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Errichtung und Ausbau der Handelskammer.

Die Stromungen, die das &ffentliche Leben Preufiens beherrschten,
ergriffen in den Jahren vor 1848 auch die weitesten Kreise der
Kaufmannschaft und fanden u. a. in der Forderung nach kaufs=
minnischer Selbstverwaltung Ausdruck. Diese sollte nicht
nur die Regelung der inneren Angelegenheiten des Kaufmannsstandes, sondern
auch ein Mitwirkungsrecht bei der Gesetzgebung umfassen. Stindig neue
Nahrung erhielten diese Wiinsche durch die handelspolitischen Mafnahmen,
z. B. die Begriindung des Zollvereins und seine weitere Entwickelung, durch
die Umwilzung in den wirtschaftlichen Verhiltnissen, vor allem infolge des
Aufkommens der Eisenbahnen, und die Notwendigkeit der Weiterentwickelung
der Handels= und Gewerbegesetzgebung. Die Staatsregierung selbst empfand
angesichts des Wandels der Verhiltnisse das Bediirfnis nach fortlaufender
Unterrichtung iiber die wirtschaftliche Entwickelung durch berufene sach=
verstindige Stellen und ging daher auf diese Wiinsche bereitwillig ein, um so
mehr, als darin eine Abschlagszahlung auf die politischen Forderungen erblickt
werden konnte. Zwei Wege wurden zu ihrer Erfiilllung beschritten.

Zunichst die Umgestaltung der alten kaufminnischen Korporationen.
Nach dem in Preufien zu Beginn des 19. Jahrhunderts geltenden Rechts=
zustande war die Zugehorigkeit zu der kaufméannischen Korporation an Orten,
wo eine solche bestand, die Voraussetzung fiir den Handel mit Waren und
Wechseln; nur besondere Konzessionierung durch den Staat konnte von
dieser Verpflichtung befreien; auch unterlagen ihr nicht die Unternehmer
von Fabriken. Die Reformgesetzgebung der Jahre 1810 und 1811 fiihrte
zwar die Gewerbefreiheit durch und beseitigte auch im allgemeinen den
Korporationszwang, liefy jedoch die Bestimmungen des Allgemeinen Land=
vechts unberiihrt, wonach der Genuf der besonderen kaufminnischen Rechte,
insbesondere der Beweiskraft der Biicher, der Wechselfihigkeit, der Geschifts=
fahigkeit von Handelsbevollmichtigten, der Forderung von Zinsen und
Provisionen, von der Zugehérigkeit zu der kaufminnischen Korporation,
soweit eine solche am Orte bestand, abhingig war. Das Gesetz iiber die

0000000007 A

KORPORATIONEN



€001 0000000000000 000000 AR

polizeilichen Verhiltnisse der Gewerbe vom 7. September 1811 (im Verfolge
des Edikts vom 2. November 1810 wegen Einfiihrung ciner allgemeinen
Gewerbesteuer) hielt ferner in Artikel 31 die Verpflichtung zum Eintritt in
eine kaufminnische Korporation aufrecht, soweit von Landespolizei wegen
in besonderen Fillen die Vereinigung der Gewerbetreibenden in eciner be=
sonderen Korporation zu einem gemeinniitzigen Zwecke fiir nétig erachtet
wiirde. Diese Grundsitze wurden auch von der allgemeinen Gewerbeordnung
vom 17. Januar 1845 iibernommen. Sie bestimmte in § 94, daf alle gesetzlich
bestehenden Korporationen von Gewerbetreibenden vorbehaltlich einer
Abinderung ihrer Satzungen fortdauern sollten. Die Befugnis zum Betrieb
eines Gewerbes wurde von dem Beitritt zu einer etwa bestehenden Korporation
nicht abhingig gemacht; soweit jedoch der Erwerb der kaufminnischen Rechte
nach den bestehenden Vorschriften durch den Beitritt zur kaufminnischen
Korporation bedingt war, sollte es dabei sein Bewenden behalten. Dem
Kaufmannsstande wurde somit auch nach dem Jahre 1845 die Moglichkeit einer
Selbstverwaltung und eines eigenen Lebens im Rahmen der Gewerbefreiheit
gelassen und neu erdffnet, und es wurde hiervon auch in grofem Mafe
Gebrauch gemacht. Vor allem in Berlin, Magdeburg und in den wichtigsten
preufiischen Ostseeplatzen wurde die Organisation der Kaufmannschaft auf
der neuen Grundlage umgestaltet oder neu geschaffen.

Kennzeichnend fiir die Regelung im einzelnen ist die Kaufmannschaftvon
Berlin, deren Satzung die landesherrliche Genehmigung am 2. Mirz 1820 fand. Nach
ihr umfafite die Kaufmannschaft simtliche Kaufleute und Gewerbetreibende, welche
die durch das allgemeine Landrecht, Teil II, Titel 8, niher bestimmten kaufs
ménnischen Rechte, namentlich in bezug auf die Glaubwiirdigkeit der Bitcher,
Wechselféhigkeit, Geschiftsfahigkeit der Handlungsgehilfen, Zinsen und Provisionen,
behalten wollten, mit der Mafigabe, dafi der Genuf dieser Rechte nur durch die Aufe
nahme in die Korporation erlangt werden konnte und von dieser unzertrennlich war.
Nur solche Handeltreibende, welche den Besitz und Gebrauch der kaufménnischen
Rechte nicht zu bediirfen vermeinten, brauchten nicht der Korporation beizutreten,
sondern erlangten die Befugnis zur Ausiibung des Handels allein durch die Losung des
Gewerbescheines. Der Beitritt zur Korporation stand allen Personen offen, welche
Handelsgeschifte betrieben, sofern sie grofijihrig und véllig verfiigungsfihig waren,
das Biirgerrecht erlangt hatten und den Ruf vollkommenster Unbescholtenheit be=
safien. Die Verwaltung der besonderen Angelegenheiten, insbesondere auch die freie
Verfiigung iiber die Gegenstinde des gemeinsamen Vermogens, wurde in die Hénde
einer besonderen, aus der Mitte der Korporation zu wihlenden Behérde, der Altesten
der Kaufmannschaft, gelegt, die der Kaufmannschaft von ihrer Verwaltung
jahrlich Rechenschaft abzulegen hatten, im iibrigen aber fiir ihre Beschliisse nur der
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Obrigkeit und ihrem Gewissen verantwortlich sein sollten. Der Wirkungskreis
der Kaufmannschaft umfafite die Wahrung der Interessen des Handels in allen seinen
Zweigen, die offentlichen Anstalten und Einrichtungen, welche zu ihrem Betriebe
dienen, ,insoweit ihr das Eigentum oder die Verwaltung derselben zukémen oder
von Staats wegen ubertragen wiirden’’, das besondere Vermdgen und die Rechte,
welche ihr als Korporation aus Grundstiicken, Kapitalien, Mobilien und Stiftungen zus
kémen, und die Verhiltnisse der Mitglieder zu der Korporation als einem Ganzen.
Namentlich gehérte dazu das Bérsenhaus. Ferner erhielt die Kaufmannschaft das
Recht der Wahl und Présentation derjenigen &ffentlich zum Besten des Handels
angestellten Personen, deren Wahl nach dem Gewerbepolizei=Edikt vom 7. September 181 1
der Kaufmannschaft beigelegt worden war oder noch eingersumt werden sollte, wie
Mikler, Dispacheure, Giiter=Bestitiger, Messer und Wiger. FEine von den Altesten
aus ihrer Mitte zu withlende Kommission erhielt vor allem die Befugnis der Regelung
von Streitigkeiten in Handelsangelegenheiten, die von den Parteien freiwillig
an sie gebracht, die Abfassung der Gutachten, welche von &ffentlichen Behdrden
von der Kaufmannschaft verlangt wurden, die Vorbereitung der Materialien zu A n =
trigenan Behorden und die Priffung der im Interesse des Handels 6 ffentlich
angestellten Personen. Dem Vorsteher wurde die Verantwortlichkeit da=
fiir auferlegt, dafi keine dem Landesgesetz und dem Statut entgegenstehenden Beschliisse
gefafit wiirden; besonders bemerkt wurde dabei, dafi hierzu, ,wie sich von selbst
versteht, bescheidene Vorstellungen gegen bestehende, auf den Handel Bezug und
Einflufy habende Verordnungen nicht zu rechnen sind*,

Die Errichtung von kaufminnischen Korporationen beschrinkte sich
in der Hauptsache auf den Osten Preufiens; im Westen wurde die in den links=
rheinischen Gebieten aus der napoleonischen Zeit iiberkommene Einrichtung
der Handelskammern weiter entwickelt. Hauptaufgabe der rheinischen Handels=
kammern war die laufende , Unterrichtung der Staatsbehdrden iiber den
Gang des Handels, des Manufakturgewerbes und der Schiffahrt und die
Aufierung ihrer Ansichten iiber die Mittel zur Befsrderung, die Hindernisse,
welche der Erreichung des Zieles entgegenstehen, und die Auswege, welche
sich zur Hebung darbieten.”  Die Handelskammern umfafiten Handel,
Industrie und Schiffahrt. Sie waren vor allem beratende Organe der Staats=
behdrden, erhielten jedoch weder weitgehende Verwaltungsbefugnisse noch
Korporationsrechte. Sie gingen aus den Wahlen der Handel= und Gewerbes=
treibenden hervor und hatten sich, abweichend von der Regelung in Frank=
reich, wo mit dem Vorsitz ein Beamter betraut wurde, ihren Vorsitzenden
selbst zu wiihlen. Auf dieser Grundlage wurde im Westen, alsbald aber auch
in Mitteldeutschland, eine Reihe von Handelskammern teils umgestaltet, teils
neu gegriindet. Eine allgemeine Regelung des Handelskammerwesens wurde

000 A



e T

sodanndurchdie K6 niglicheVerordnungvomIl.Februar 1848
tiber die Errichtung von Handelskammern geschaffen,

Nach diesem Gesetz sollte fiir jeden Ort oder Bezirk, wo wegen des bestehenden
Handels= und gewerblichen Verkehrs ein Bediirfnis nach einer Handelskammer obwalten
sollte, eine solche nach Einholung der landesherrlichen Genehmigung errichtet werden.
Der landesherrlichen Geneh migung bedurften vor allem die Bestimmungen iiber
den Sitz, die Zahl der Mitglieder und Stellvertreter und den Mindestsatz der Ge=
werbesteuer, durch welchen die Befugnis zur Teilnahme an den Wahlen erworben
wurde. Die Handelskammern erhielten die Aufgabe zugewiesen, auf Verlangen
der vorgesetzten Provinzials und Zentralbehérden Berichte und Gutachten iiber
Handels= und Gewerbeangelegenheiten zu erstatten, auch nach eigenem Ermessen ihre
Wahrnehmungen tiber den Gang des Handels und der Gewerbe, sowie iiber die fiir den
Verkehr bestehenden Anstalten und Einrichtungen zur Kenntnis der Behérden zu:
bringen und diesen ihre Ansichten dariiber mitzuteilen, durch welche Mittel Handel
und Gewerbe zu férdern sind, welche Hindernisse entgegenstehen und in welcher
Weise dieselben zu beseitigen sind. Die Beaufsichtigung der auf Handel und Ge=
werbe Bezug habenden Anstalten sollte ihnen iibertragen werden kénnen, wie sie
auch iiber die anzustellenden Mékler, sowie ither die zur Verwaltung 6ffentlicher
Anstalten fiir Handel und Gewerbe zu benennenden Personen ihr Gutachten abzugeben
hatten. Ihnen wurde die regelmifiige FErstattung eines Jahresberichtes
sowie die stindige Unterrichtung der Handel= und Gewerbetreibenden iiber ihre
Verhandlungen zur Pflicht gemacht. Die Handelskammer sollten aus Wahlen der
Kaufleute und Gewerbetreibenden hervorgehen. Das Wahlrecht wurde allen Personen
beigelegt, welche den besonders zu bestimmenden Betrag der in der Gewerbesteuerklasse
der Kaufleute mit kaufminnischen Rechten zu entrichtenden Gewerbesteuer zahlten.
Das Stimmrecht war fiir alle gleich. Die Handelskammern umfafiten somit nicht
allein die Handel=, sondern auch die groferen Gewerbetreibenden, vor allem die
Industriellen. Zur Bestreitung der Kosten wurde ihnen ein Umlagerecht von
simtlichen stimmberechtigten Personen auf Grund der Gewerbesteuer zugesprochen;
der je fiir 3 Jahre aufzustellende Etat bedurfte der Genehmigung der Regierung. Zur
Erledigung der Schreib= und Registraturgeschifte sollte die Bestellung eines besonderen
Sekretirs zuldssig sein, dessen Besoldung der Genehmigung der Regierung unterlag.
Die Rechte einer Korporation wurden den Handelskammern nicht beigelegt.

Der Hauptunterschied zwischen den Handelskammern und den Korporationen
bestand mithin darin, dafjy die Verwaltungsbefugnisse der Handelskammern wesentlich
geringer als die der Korporationen waren; vor allem aber ermangelten sic im Gegens
satz zu diesen der Rechte einer juristischen Person. Im iibrigen waren Handels=
kammern und Korporationen in der Verordnung betreffend Einsetzung eines Handels=
rates und eines Handelsamtes vom 7. Juni 1844 gleich behandelt worden,

In Breslau wurde das Bediirfnis nach einer allgemeinen, zur kraftvollen
Vertretung der kaufménnischen und gewerblichen Interessen nach aufien
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und innen geeigneten Organisation dringender als sonst anderswo empfunden.
Waren doch nicht allein die Gréfe Breslaus und
seine Bedeutung als Handelsplatz, sondern fast
noch mehr die besonderen Verhédltnisse, welche das
WirtschaftslebenBreslaus beherrschten, zu beriicks
sichtigen. Kennzeichnend hierfiir sind folgende Ausfithrungen iiber die
allgemeine wirtschaftliche Lage Breslaus und Schlesiens in dem ersten, nicht
gedruckten Jahresbericht der Handelskammer fiir das Jahr 1849:

Schlesien hat in merkantiler Beziehung eine groffe Vergangenheit gehabt,
und Breslau, als Hauptstadt der Provinz, ist der Ort gewesen, von welchem alle
Fdden eines weitverzweigten Handels ausliefen, und in den sie siémtlich wieder
zuriickkehrten. So vermittelte es durch fiinf Jahrhunderte den Verkehr zwischen
Deutschland und Polen, den Donaulindern, dem siidlichen Rufiland, der Tiirkei
und selbst bis Persien hin. Diesen Flor haben die Ereignisse der letzten 50 Jahre
in so ungeahntem Mafe zerstort, dafj Breslau zurzeit ein wenig hiherer Rang als
der der grofiten Provinzial=Handelsstadt verblieben ist.

. Vor allem wirkten die handelspolitischen Systeme, denen Rufiland und
Osterreich in ihren Staaten Geltung gaben, auf Breslaus Handelsgréfze hochst
verderblich ein. Die Vorteile, welche die Griindung des Zollvereins mit
sich fithrte, konnten Schlesien aber umso weniger entschiddigen, da dasselbe seitdem
itberall die Konkurrenz des gewerbereichen und noch dazu in bezug auf die siid=
lichen Zollvereinsstaaten giinstiger gelegenen Sachsens zu bestehen hatte.

Hoéchst empfindlich wurde Breslau aber von dem Aufblithen Triest's
berithrt, welches im Besitze vieler natiirlicher Vorteile und von dem &sterreichischen
Gouvernement behufs seiner merkantilen Entfaltung kriftigst gestiitzt, mit hiesiger
Stadt in eine starke, leider meistens allzu siegreiche Konkurrenz getreten ist.

o Einen grofien Verlusterlitt Breslauferner durch die Einverleibung Krakaus
in die 6sterreichische Monarchie, ein Ereignis, dessen Verderblichkeit fiir die
ganze gewerbliche Titigkeit Schlesiens schwer empfunden wird.

Endlich vermochte sich Breslau den Einflitssen der durch die Fortschritte
des menschlichen Wissens und Kénnens inzwischen ganz verénderten Ver =
kehrsverhidltnisse nicht zu entzichen. Diese haben fast alle Binnen=
stidte, deren Geschiftsleben nicht eine ausgedehnte eigene Industrie zur Basis
hat, mehr oder weniger hart betroffen. Denn wihrend fritherhin eine Hauptrichtung
der Geschiftstitigkeit in diesen Stidten in der Vermittelung des Warenaustausches
zwischen den Kiistenplitzen und dem Binnenlande lag, geht seit der erstaunens=
werten Ausbildung des Eisenbahn= und Telegraphensystems die ganze Tendenz
des Kaufmanns dahin, in weitestem Umfange direkte Handelsverbindungen anzu=
kniipfen, — ein Streben, das durch die Geneigtheit der miteinander verbundenen
Eisenbahngesellschaften, fiir den Transitverkehr ermifiigte Frachtgiitertarife zu
stellen, sehr begiinstigt wird.

A
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wHiernach ist Breslau der Stapelplatz eines grofien
TeilsderProdukteund FabrikatederProvinzgeblieben,
deren Absatz es vermittelt. Es versorgt ferner, wiewohl
erwihntermaffen in sich stets minderndem Umfange,
die Provinz mit Kolonialwaren und sonstigen iiber die
Hafenstidte bezogenen Artikeln. Endlich setzt es ders
gleichen Waren nach den Grenzdistrikten Midhrens,
Béhmens, Galiziens und Russisch=Polens insoweit ab,
als ihm die Konkurrenz der jenseitigen Handelsstdadte
und namentlich Triest’s freie Bewegung gestattet.

Dem Aufblithen von Triest waren und sind leider die im Zollvereinsgebiete
bestehenden Ausgangs=und Durchgangsz&lle sehr forderlich, Wir
wiirden mit einiger Ausfithrlichkeit auf die grofifen Nachteile eingehen, welche
diese Zolle unserem Transithandel bringen, wenn wir nicht aus den Vorlagen,
welche ein Hohes Ministerium den zur Vorberatung des Zollvereinstarifs in Berlin
versammelten Sachverstindigen gemacht hat, die bestimmte Absicht ersehen
mdchten, diesen unseren Beschwerden, denen wir &fters Worte gegeben haben,
nach Méglichkeit abzuhelfen. Wir begniigen uns deshalb hier, nur des im Ver=
hiltnisse zum Werte der Ware in Wahrheit sehr hohen Ausfuhrzolles von Farbe=
hélzern, welcher 10 Silbergroschen pro Zentner betrigt, zu erwihnen. Wie hemmend
dieser Zoll fiir das Exportgeschift sein mufj, geht aus der einfachen Betrachtung
hervor, dafy 10 Silbergroschen pro Zentner eine Landfracht fiir etwa 20 Meilen
reprasentieren und daher beim Wegfalle dieses Zolles der diesseitige Kaufmann
imstande wiire, die Ware 20 Meilen tiefer in das jenseitige Gebiet abzusetzen, als
bisher méglich gewesen ist, und hierdurch mit Zuriickdringung Triest’s ein bei
weitem umfinglicheres Geschift zu machen. Auferdem soll in diesem Betracht
hier nur noch des Durchgangszolles auf Heringe gedacht werden, der in seiner
H&he von | r, pro Tonne geradezu den Absatz nach Osterreich hindert, welches
sich zudem diese Ware auf anderem Wege zu verschaffen vermag.

»Es ist hier auch der Ort, mit wenigen Worten auf ein anderes Verhiiltnis
einzugehen, welches ebenfalls das hiesige Transitgeschift sehr verkiimmert. Wir
haben die Elbz&1le im Sinne, welche bekanntlich mit die Durchfuhrzélle
vertreten. Seitdem jene bei diversen Artikeln, als Heringen, Farbehélzern, Palmdl,
Soda usw., auf den fiinften Teil des Normalsatzes herabgesetzt worden sind, wihrend
fiir die auf sonstigen Wegen exportierten gedachten Gegenstinde die fritheren
Durchfuhrs=, resp. Ausfuhrzille bestehen blieben, hat das hiesige nach Bshmen
betriebene Exportgeschiift namentlich in Heringen und Farbehélzern grofie Eine
bufie erlitten.

wErfreulich ist es uns gewesen, dafi wir aus den, den in Berlin gegenwiirtig
versammelten Sachverstindigen gemachten Vorlagen die Geneigtheit eines Hohen
Ministerii haben ersehen kénnen, auch die Beseitigung dieser Mifistinde zu vers
anlassen. Wir geben uns gleichzeitig der Hoffnung hin, Hochdasselbe werde das
Bediirfnis ciner volligen Abschaffung der Elbzolle nicht aus dem Auge verlieren
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und zunidchst auf deren mdglichste Erméfiigung hinwirken. In bezug auf manche
Artikel lastet der gegenwiirtige Elbzoll sehr schwer auf der industriellen Tétigkeit
der Provinz. Wir erwiihnen hier nur den Zink, welcher 6 Silbergroschen 8% Pfg.
pro Zentner an Elbzoll zu tragen hat. Bemerkt mag noch werden, dafi dieses Metall
fur gewshnliche Jahre der einzige Exportartikel Schlesiens ist, der in grofien Mafien
in Hamburg einen Markt hat. Hindern nun die erwithnten Zslle, wie dies vielfach
der Fall ist, seinen Transport dorthin, so tritt firr die Wasserkommunikation stroms
abwiirts zwischen hier und Hamburg Ladungsmangel ein, und es wird unmoglich,
eine regelmifiige und billige Wasserverbindung, welche fiir beide Orte von so
grofier Wichtigkeit ist, zu unterhalten.

»Hier miissen wir denn auch wieder auf die fiir das materielle Gedeihen der
Provinz durchaus notwendige Regulierung der Oder hinweisen. Die
niheren, diese Angelegenheit betreffenden Verhiltnisse sind einem Hohen
Ministerium in Denkschriften und sonstigen Darlegungen mehrfach unterbraitet
worden, und halten wir uns hierdurch, sowie durch die erfreuliche Gewifiheit, wie
Hochdasselbe den niichsten Kammern Vorlagen in betreff der Regulierung des
Flusses zu machen im Sinne habe, iiberhoben, auf die Sache hier weiter einzus=
gehen. Nur mégen wir nicht unerwahnt lassen, wie traurige Erfahrungen in diesem
Frithjahre es bestitigt haben, daff die zahlreichen Dammbriiche und Ubers
schwemmungen gerade an den am meisten versandeten Strecken der Oder vor=
gekommen sind, wiihrend tiberall da, wo bereits wirksame Flufieinschrinkungswerke
vorhanden sind, Kalamititen der gedachten Art gar nicht stattgefunden haben.

nochlieflich kommen wie hier noch einmal auf den T ransittarif zurick,
welchen die Berlin=Hamburger und Niederschlesisch=Mirkische Eisenbahn=Gesell=
schaft fiir alle Giiter vereinbart haben, welche zum Export in das Ausland den
Eisenbahnen iibergeben werden. Die erheblich niedrigeren Festsetzungen dieses
Tarifs gegen die gewdhnlichen Eisenbahnfrachtsitze haben nun zur Folge, daf
der hiesige Platz noch mehr, als bereits durch die oben geschilderten Ereignisse
geschehen, aus der Rolle, welche er bisher als Vermittler der Handelsbewegung
zwischen dem Norden und Siiden eingenommen, verdringt wird, Unsere Antriige
auf Beseitigung dieses Mifistandes haben weder bei einem Hohen Ministerium,
noch bei den betreffenden Eisenbahndirektionen einen Erfolg gehabt. Wir kénnen
der Ansicht dieser, dafj ihnen durch Mafinahmen der gedachten Art der bisherige,
durch die bald ins Leben tretende Prag—Dresdner Bahn sehr bedrohte Fracht=
verkehr erhalten werden diirfte, durchaus nicht beistimmen. Denn hat erst Breslau
aufgehirt, fiir diesen Verkehr der Hauptvermittler zu sein, so wird es jener kons=
kurrierenden Bahn umso leichter werden, denselben an sich zu ziehen.”

Auch das Bediirfnis nach kaufminnischer Selbsts=
verwaltung, insbesondere was die Unterhaltung der im Aufblithen
begriffenen Borse, die Bestellung der Hilfspersonen des Handels und die
sonstigen, den Korporationen zuerkannten Befugnissen anlangt, war an einem
Platze wie Breslau besonders dringend. Auch auf die Méglichkeit der

e



PROVISORISCHE
HANDELSe
KAMMER

OO0 AR O 0

Forderung der sozialen und genossenschaftlichen Interessen, der Regelung der
Aufnahmes=, Ausbildungs= und Entlassungsverhiltnisse der Handlungslehrlinge
und =Gehilfen, der Fortbildung der Angestellten, und der Griindung von Hilfs=
und Unterstiitzungskassen wurde bei den Verhandlungen besonderer Wert gelegt.

In Breslau bestand von altersher eine Korporation der Kaufmannschaft,
die Mitte des 19. Jahrhunderts etwa den fiinften Teil der in Frage kommenden
Handel= und Gewerbetreibenden Breslaus umfafite. Sie eréffnete jedoch
den Beitritt nicht allen Handel= und Gewerbetreibenden, machte ihn vielmehr
von bestimmten, bei einem grofien Teil der Kaufmannschaft nicht gegebenen
Voraussetzungen abhidngig und war in Riicksicht auf die besonderen Ver=
hiltnisse nicht geneigt, ihre Organisation etwa nach dem Berliner Vorbilde
zu einer Vereinigung sémtlicher Handel= und Gewerbetreibenden Breslaus
umzugestalten. Zwar wurde auch aus den Kreisen der Nichtmitglieder wieder=
holt anerkannt, dafi sie die allgemeinen Interessen der Kaufmannschaft sach=
gemif; vertrite und an ihren Beratungen auch Vertreter der nicht rezipierten
Kaufleute mitwirken liefe, doch wurde die von freiem Ermessen abhingige
Hinzuziehung bei der Schwierigkeit der Verhiltnisse nicht als ausreichend
angesehen und fiir alle Handel= und Gewerbetreibenden das Recht der Mit=
wirkung bei der Regelung der kaufminnischen Angelegenheiten gefordert.
Die wiederholten Verhandlungen wegen Umgestaltung der alten Korporation
zu einer allgemeinen Korporation entsprechend den neuen gesetzlichen
Bestimmungen blieben ergebnislos, und die Vertreter der Korporation erklirten
schliefilich, fiir diese lieber auf die Ausiibung der den Korporationen durch
Qesetz zuerkannten Befugnisse verzichten, als in die Umwandlung ihrer
Kérperschaft einwilligen zu wollen.

So blieben nur zwei Wege offen: Entweder die
Begriindung einer neuen allgemeinen Korporation,
auf welche die 6ffentlichen Rechte der alten Kor=
poration iiberzugehen hédtten, oder einer Handels=
kammer. Die Stimmung in der Kaufmannschaft scheint dem ersteren
Plane zugeneigt zu haben, zumal die Verwaltungsbefugnisse der Korporationen
ausgedehnter waren, als die der Handelskammern, auch bei der Korporation
eine engere Verbindung mit der Kaufmannschaft eher gesichert erschien,
als bei der Handelskammer. Die Regierung begiinstigte jedoch seit Beginn
der 40 er Jahre die Begriindung von Handelskammern, und so fiel die
Entscheidung schlieflich auch in Breslau fiir diese. Man verkannte dabei nicht
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die Mingel, die der Handelskammerorganisation angesichts der in Breslau
in Aussicht stehenden Aufgaben anhafteten, hoffte aber eine Erweiterung
der im Handelskammergesetz vom |1. Februar 1848 festgelegten Rechte
erreichen zu kénnen. So erfolgtedenndieWahl der provisorischen
Handelskammer am 30. und 31. Mai 1848. Aus ihr gingen folgende
Kaufleute als Mitglieder hervor: Th. Molinari (gewidhlt mit 445 Stimmen),
L. Eichborn (434), C. Credner (418), C. A. Milde (417), Fr. Klocke (411),
C. G. Kopisch (240), Dr. Friedenthal (227), E. Heimann (252), M. Lands=
berger (235), M. Schreiber (223), B. Lasker (230), J. Friedenthal (210),
S. Goldschmidt (202), S. Hahn (184), S. Schletter (182); die beiden zuletzt
genannten Mitglieder lehnten die Wahl ab, und es wurden fiir sie gewahlt:
Q. Liebich und C. F, Poser. Als Stellvertreter wurden gewihlt: B. Beyers=
dorff, D. Gordan, F. W. Grund, L. Heyne, Joseph Hoffmann, B. Lafwitz,
H. A. Schneider, E. Worthmann.

Die provisorische Handelskammer konstituierte sich am
13. Juni 1848 und wihlte zum Prasidenten Theodor Molinari und zu seinem
Stellvertreter C. A. Milde. Zum Syndikus wurde Justizrat Graeff, zum
Sekretir Referendar Simson gewiihlt.

Die Hoffnungen, im Rahmen einer besonderen Satzung weitergehende
Rechte, als den Handelskammern durch das Gesetz vom I1. Februar 1848
zuerkannt waren, zu erhalten, waren triigerisch, Die Genehmigung zu dem
von der provisorischen Handelskammer vorgelegten Entwurf wurde in Riick=
sicht auf véllige Gleichmafigkeit in der Organisation der einzelnen Handels=
kammern nicht erteilt; es wurde in dem Allerhéchsten Erlaff vom
30. Mai 1849, der die Errichtung einer Handelskammer genehmigte, be=
stimmt, daf die Vorschriften des Gesetzes vom 11. Februar 1848 auf sie
Anwendung zu finden hitten; gleichzeitis wurde die Zahl der Mitglieder
auf 15 und die der Stellvertreter auf 9 festgesetzt. Demgemiéf war eine N e u =
wahl erforderlich, die folgendes Ergebnis hatte: Gewihlt wurden als
ordentliche Mitglieder: Th. Molinari, Fr. Klocke, J. A. Franck, C. Credner,
Joseph Hoffmann, C. Milde, B. Lasker, M. Landsberg, Dr. Friedenthal,
S. Goldschmidt, J. Friedenthal, G. Liebich, E. Heimann, C. Krull (die Wahl
von Busch wurde nicht bestitigt, da bei ihm die gesetzlichen Vors=
bedingungen nicht erfiillt waren); als stellvertretende Mitglieder: D. Gordan,
B. Beyersdorff, H. Eppenstein, L. Gierth, A. Haase, G. A. Baier, H. Schlar=
baum, R. Sturm und Plefner, der jedoch die Wahl ablehnte.
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Die Handelskammer konstituierte sich in der
Sitzung vom 2. Juli 1849 und wihlte zum Prédsidenten
Theodor Molinari und zu seinem Stellvertreter
Fr. Klocke. Zum Sekretir wurde Referendar Simson gewihlt.

Die provisorische Handelskammer und im weiteren Verlauf die Handels=
kammer selbst iibernahm alsbald nach ihrer Errichtung alle Pflichten, welche
den Handelskammern durch Gesetz auferlegt waren, und hielt sich dariiber
hinaus in Ubereinstimmung mit allen beteiligten Stellen auch zur Wahrs
nehmung und Ausiibung der Rechte befugt, welche zwar nicht den Handels=
kammern, wohl aber den Korporationen zugewiesen waren. Die Altesten
der Korporation der Breslauer Kaufmannschaft hatten fiir diese bereits im
Jahre 1848 die Erklirung abgegeben, daf; sie den Charakter einer gewerblichen
Korporation verloren habe, die Ausiibung der den Korporationen durch Gesetz
zugewiesenen gewerblichen Rechte aufgebe und diese der Handelskammer
iiberlasse. Auch die Breslauer Regierung stellte in einem Bescheide vom
10. September 1851 an den Bankier E. Heimann fest, daf die dem Handels=
stand obliegenden Funktionen auf die Handelskammer iibergegangen seien.

Unter den von der Handelskammer iibernommenen Selbstverwaltungs=
angelegenheiten des Handelsstandes stand die Verwaltung der
Borse an erster Stelle. Die Handelskammer setzte die Bedingungen fiir
die Teilnahme an den allgemeinen Bérsenversammlungen fest und ernannte
die Mitglieder der Borsenkommission, der neben der Aufrechterhaltung der
Ordnung die Feststellung der Kurse und Preise, nach wenigen Jahren auch
die Funktionen eines Schiedsgerichts iibertragen wurden. Die gesamte Ver=
waltung der Bérse, einschlieflich der Anstellung des Personals und der Fins=
ziehung der Beitrige, wurde von der Handelskammer wahrgenommen und
bildete einen Teil ihrer Tatigkeit, wie auch die aufkommenden Beitrige in
ihre Kasse flossen. Die Handelskammer fiihrte mithin nicht allein die Aufsicht
iiber die Borse, dienach dem Handelskammergesetzihr iibertragen werdenkonnte,
sondern wurde gleichzeitig Trigerin und Unternehmerin. In gleicher Weise
erachtete sie die Regelung der Verhiltnisse des Produktenmarktes
als zu ihren Obliegenheiten gehdrig und setzte zu diesem Zwecke eine
besondere Kommission ein, der die Aufrechterhaltung der Ordnung und die
Notierung der Preise iibertragen wurde. Weiter iibernahm sie die Entgegens
nahme, Bekanntgabe und Aufbewahrung der Anzeigen iiber Erteilung
und Zuriicknahme von Prokuren und iber Sozietdten, die
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Ausstellung von kaufminnischen Attesten, die Erteilung von Auss=
kiinften an die Behorden hieriiber, sowie die Wahl der von den Korpo=
rationen zu bestellenden kaufménnischen Sachverstindigen. Diese
Ausdehnung ihrer Tiatigkeit wurde von den Behérden anfangs zwar nicht
beanstandet, vielmehr stillschweigend gutgeheifien; es tauchten jedoch bald
Zweifel auf, ob solche Mafinahmen, die im Handelskammergesetz keine Grund=
lage hatten und der Kammer nicht besonders iibertragen waren, sich auf
gesichertem Rechtsboden bewegten und nicht gelegentlich zu Schwierigkeiten
fihren kénnten. Tatsichlich blieben solche im Laufe der Zeit nicht aus.
So wurde in einer Prozefisache die Befugnis der Handelskammer zur Notierung
der Preise und Kurse und im weiteren Verfolge die Richtigkeit der mitgeteilten
Kurse beanstandet; das Stadtgericht ersuchte die Handelskammer um
Aufierung iiber ihre Berechtigung Zur Verwaltung und Beaufsichtigung der
Borse und forderte wiederholt die Einteichung der beziiglichen Unterlagen.
Auch hinsichtlich der Entgegennahme der:Bestellung von Prokuren wies das
Kénigliche Appellationsgericht die Regiegmg_'g’é]egentlich darauf hin, dafi
die Handelskammer zur Fithrung der+I:iSten der kaufménnischen Handlungen
nicht befugt sei; nach dem Gesetz vom 11. Febriiar 1848 sei die Handels=
kammer lediglich eine begutachtende Behorde, welcher zwar zugleich die
Beaufsichtigung der auf Handel und Gewerbe bezughabenden &ffentlichen
Anstalten iibertragen werden kénne, keineswegs aber kénne sie die in den
Gesetzen den Kkaufménnischen Korporationen beigelegten Aufgaben und
Befugnisse ausiiben. Die Kliarung dieser rechtlichen Verhiltnisse war somit
ein unbedingtes Erfordernis.

Noch grofiere Schwierigkeiten ergaben sich daraus, dafj die Handels=
kammer der Rechte einer juristischen Person ers=
mangelte und kein Rechtstriger fiir den Erwerb von Vermogens=
stiicken vorhanden war. Das zeigte sich zunichst bei der Bérse, die anfinglich
in den fritheren Rdumen in dem Gebiude der Korporation, der ,,Alten Borse”,
weiter abgehalten wurde. Im Jahre 1851 kam es zu einem Konflikt, in dessen
Verlauf ein Teil der Bérsenbesucher eine eigene Bérse zu errichten versuchte.
Die Handelskammer vermochte den Streit bald zu schlichten und verlegte die
Bbrse in private Riume, und zwar in das ,Café Restaurant” in der Karls=
strafie. Diese Regelung konnte nur voriibergehend gelten und war fiir die
Dauer unertréiglich und der Kaufmannschaft unwiirdig. Es bestand
die Notwendigkeit, ein eigenes Bérsengebdude zu
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errichten, doch war die Handelskammer bei der
ganzen Sachlage dazu aufferstande.

Auch die Ubernahme anderer Einrichtungen zum Zwecke der Férderung
des Handelsverkehrs wurde dringend gewiinscht. So wurde die Errichtung
ciner Getreidemarkthalle, der Erwerb des Kéniglichen Packs=
hofes, die Schaffung einer Umladestelle auf dem Grundstiick
der fritheren Zuckerraffinerie in der Werderstrafie und die Errichtung eines
Umschlagplatzes an der unteren Oder mit Gleisanschluf eingehend
erortert; die Handelskammer mufite jedoch schlieflich bei der Rechtslage
ihre Absichten, die Ausfithrung aller solchen Projekte selbst in die Hand zu
nehmen, fallen lassen. Selbst die Ubernahme der Regulierung des
Oderstromes wurde in Erwidgung gezogen; doch mufite der Plan,
ebenso wie die von der Regierung angeregte Beteiligung an ihr sowie an
anderen grofjen Kulturwerken aufgegeben werden.

Auch hinsichtlich der Bestellung der Hilfspersonen des
Handels geniigten die der Handelskammer zugesprochenen, hinter den
Rechten der Korporationen zuriickbleibenden Befugnisse nicht den Anspriichen
des Verkehrs. Selbst die Errichtung eines Handelsgerichtes stand
mit der Frage der Zustindigkeit der amtlichen Handelsvertretung in einem
gewissen Zusammenhange, und ihre als iiberaus dringlich erachtete Ver=
folgung wurde von der Handelskammer zuriickgestellt, bis die Befugnisse
der amtlichen Handelsvertretung neu geregelt seien.

So wurde die Forderung nach der Erlangung
einer vollen Selbstverwaltung auf allen Gebieten
kaufmiannischer Interessen lange Jahre hindurch
das Ziel der Arbeiten der Handelskammer. Sie wurde
unter der Fithrung eines Theodor Molinari, der die Schriftstiicke vielfach
selbst entwarf und mitunter auch mit besonderem Beischreiben versah, mit
grofiter Zahigkeit verfolgt. Jede Erschwerung der Breslauer Handels= und
Verkehrsverhiltnisse, die mit der Frage irgendwie zusammenhing, nahm die
Handelskammer zum Anlaf, ihre Antrige zu wiederholen, und es verging
bis Ende der 50er Jahre kaum ein Jahr, in dem die Handelskammer ihre An=
trige nicht immer wieder von neuem einmal oder mehrfach vorgebracht hatte.
Bald wurde die Errichtung einer mit der Handelskammer in engster Ver=
bindung stehenden allgemeinen Korporation beantragt, und die Handels=
kammer erklirte sich, falls gegen das Nebeneinanderstehen beider Kérper=
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schaften Bedenken obwalten sollten, sogar zur Auflésung bereit; bald wurde
um die Gewidhrung von Korporationsrechten an die Handelskammer und
deren Betrauung mit den den Korporationen gesetzlich zustehenden Befug=
nissen nachgesucht.

An erster Stelle wurde die Genehmigung einer all=
gemeinen Korporation angestrebt. Im Einvernechmen mit
der Handelskammer sprach sich am 3. Juli 1849 die Generalversammlung
der Kaufleute Lit. A in diesem Sinne aus. Der Entwurf einer Satzung der
Korporation der Breslauer Kaufmannschaft wurde dem Magistrat mit ein=
gehender Begriindung am 23. Juli 1850 mit dem Ersuchen um Herbeifiihrung
der Genehmigung vorgelegt. Zweck und Befugnisse der Korporation wurden
folgendermafien umschrieben:

¢
Der allgemeine Zweck der Errlchting der Korporation liegt in der Férderung
der gewerblichen und genossenschaftlichen Interessen des Handels= und Industrie=

standes der Stadt Breslau, sowie in der Ausiibung derjenigen Befugnisse, welche
die Gesetze den kaufminnischen Korporationen beilegen.

§ 8.
In gewerblicher Beziechung wird insbesondere die Wirksamkeit des Vereins
sich erstrecken:

I. auf Errichtung und Beaufsichtigung der &ffentlichen Anstalten und Ein=
richtungen, welche auf den kaufmiinnischen Gewerbebetrieb Bezug haben,

2. auf die Leitung und Uberwachung der 6ffentlichen Bérsen=Versamms=
lungen und des Kurswesens, die Wahl der Borsen=Kommissarien und
Normierung ihrer Funktionen,

3. auf die Regelung der Aufnahme und Ausbildungsverhiltnisse von Gehilfen
und Lehrlingen,

4. auf die Errichtung eines zur Schlichtung von Streitigkeiten in Handels=
angelegenheiten, sowie aufiergerichtlichen Regulierung von Fallimenten
bestimmten Schiedsgerichtes.

§ 9.
Zur Férderung der genossenschaftlichen und sozialen Interessen wird die
Tiatigkeit der Korporation gerichtet sein:
1. auf die Aufrechterhaltung der kaufminnischen Ehre,
2. auf die Griindung von Kranken=, Hilfs= und Unterstiitzungskassen,
3. auf die Fiirsorge fiir die Witwen und fiir die Erziehung der Waisen der
Korporationsgenossen,
4. auf die Verwaltung der Stiftungen und Kapitalien, welche zu gewerblichen
und milden Zwecken bestimmt, und deren Verwaltung der Korporation
von den Stiftern und Geschenkgebern iibertragen wird.
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§ 10.

Es werden der Korporation diejenigen Rechte und Befugnisse beigelegt,

welche die Gesetze den Kaufmannschaften gewihren, insbesondere:

1. Entgegennahme und Aufbewahrung der Bekanntmachungen iiber Er=
richtung, Abiénderung und Aufhebung von Handlungen, Handelsfirmen
und Handelssozietiten und Erteilung der hierauf beziiglichen Atteste,

2. Aufbewahrung der Prokuren,

3. Wahl der Mikler, Sensale, Giiterbestitiger und sonstiger beim Handel
mit ffentlicher Autoritit titiger Personen in Gemiéfheit der §§110 bis 116
des Ediktes vom 7. September 1811,

4, Wahl der gerichtlichen, ein fiir alle Mal anzustellenden Sachverstindigen,

5. Erteilung von Gutachten auf die Aufforderung der Gerichtsbehdrden.

Der Magistrat befiirwortete die Vorstellung. Die Regierung erteilte
jedoch nach wiederholten Erinnerungen unter dem 2. September 1852 einen
abschligigen Bescheid. , Mit Bezug darauf, daf seit Errichtung der Handels=
kammer das Organ zur Wahrnehmung der Férderung der allgemeinen Handels=
interessen geschaffen ist, hat das Konigliche Ministerium fiir Handel, Gewerbe
und 6ffentliche Arbeiten im wesentlichen ein Bediirfnis zu der beantragten
Errichtung einer allgemeinen kaufminnischen Korporation fiir Breslau nicht
anerkannt”. Den vorgetragenen Ubelstinden kénne auch auf anderem Wege
abgeholfen werden. Auch stiinden der Errichtung einer allgemeinen kauf=
ménnischen Korporation neben der Handelskammer und neben der schon
rezipierten Kaufmannschaft Bedenken entgegen.

Von den weiteren Vorstellungen ist vor allem ein Antrag der Handels=
kammer vom Mai 1857 an das Handelsministerium bemerkenswert. Er
empfahl, der Breslauer Handelskammer den gréferen
Teil der Provinz zuzuweisen und neben ihr fiir
Breslau eine Korporation zu genehmigen. Aufgabe
der Korporation wiirde es sein, die gemeinschaftlichen kommerziellen
Angelegenheiten des Platzes, soweit sie lokaler Natur seien, tunlichst selbstindig
zu verwalten. Die Handelskammer finde dagegen ihren Beruf darin, gleichsam
als technisches Hilfsorgan der Staatsregierung in Handels= und Industrie=
angelegenheiten des Landes zu berichten.

Die allgemeinen Gesichtspunkte der Antrige sind von solchem Interesse,
daf sie im folgenden mitgeteilt seien:

,,Durch den allerhéchsten Erlaff vom 30. 3. 1849 ist fiir den Bezirk der Stadt
Breslau die hier noch in diesem Umfange befindliche Handelskammer in das
Leben gerufen. Aufierdem bestehen zurzeit noch in der Provinz Schlesien zufolge
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des allerhdchsten Erlasses vom 16. 3. 1849 die Handelskammer fir die Kreise
Reichenbach, Schweidnitz und Waldenburg, zufolge der allerhéchsten beiden
Erlasse vom 30. Juli 1849 die Handelskammern zu Hirschberg fiir die Kreise
Hirschberg und Schénau und zu Landeshut fiir den Kreis Landeshut und zufolge
des allerhéchsten Erlasses vom 19. 11, 1849 die Handelskammer fiir die Stadt
und den Kreis Gérlitz. Dagegen sind die frither in der Provinz bestandenen
Handelskammern fiir die Kreise Glatz und Habelschwerdt und fiir die Kreise
Liegnitz, Litben, Jauer und Goldberg=Haynau wieder aufgelést worden.

nd0sehrwirnununsererseits fithlen, welcheine Ere
héhung der Arbeitslast mit der Vergréferung des biss=
her von uns vertretenen Bezirks unzertrennlich vers
bundenist,sohaltenwirdieselbedochim Jnteresseder
provinziellen Industrie filr h6chst witnschenswert. Wir
glauben, dafy selbst die bereits gemachten Erfahrungen bei uns sowohl als in den
Nachbarlindern, in denen die Einrichtung der Handelskammern besteht, ent=
schieden darauf hinweisen. Wir sind endlich der Uberzeugung, daf bei erweiterten
Bezirken der Wert der von den Handelskammern erforderten Arbeiten sich erhhen
wiirde, dafy ein innigeres Zusammenwirken mit den Kgl. Provinzial=Verwaltungs=
behérden die Moglichkeit zur Gewinnung gréfierer Fonds und die einer erhebs=
lichen Herabsetzung der Beitrige die Folgen sein wiirden.

#Wir erlauben uns, dies alles folgendermafien niher zu motivieren:

rIm Interesse der provinziellen Industrie erscheint eine solche Vergréfierung
hichst wiinschenswert, weil Breslau mehr wie andere Provinzial=Hauptstidte der
Mittel= und Durchgangspunkt sowohl des Handels mit den Rohmaterialien, Hilfs=
fabrikaten, Werkzeugen und sonstigen Hilfsmitteln ist, welcher jene bediirfen,
weil Breslau der Zentralpunkt des schlesischen Eisenbahnsystems und kraft dessen
und der Oderschiffahrt der Zentralpunkt des schlesischen Giiterverkehrs ist,
und weil seine Kaufleute, wenn auch in einzelnen Branchen weniger als frither,
so doch in anderen, neuerdings erst lebhafter ausgebildeten, fast ausschliefilich
das Exportgeschift der provinziellen Fabrikate in der Hand haben. Auf der
anderen Seite bediirfen gerade unsere Industrien einer lebendigen und nachs
haltigen Vertretung; sie sehnen sich, die alten Handelsstrafien nach dem Orient
lebhafter und sicherer benutzen zu kénnen, als frither. Sie wiinschen mit den
Fortschritten in der Ausbildung der Vertrige zwischen dem Zollverband und
Osterreich einen derselben parallel gehenden Einfluf auf die Kronlande des
letzteren Staats zu gewinnen, und sie kdnnen die Hoffnung nicht aufgeben, dafi
die russisch=polnische Grenze wieder eréffnet wird, und daff eine weise Gesetz=
gebung und sichere Verwaltung des russischen Reiches ihnen den Absatz ihrer
Erzeugnisse dahin erschliefien wird. Aufierdem handelt es sich gerade in Schlesien
noch darum, fiir die materielle und moralische Bildung der Arbeiter zu sorgen,
Hilfs= und Krankenkassen zu bilden und ein korporatives Element fiir die
arbeitenden Klassen zu schaffen. Diese Wiinsche, Hoffnungen und Bestrebungen
bediirfen der Pflege. Das néchste dazu dem Gesetz nach berufene Organ sind die
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Handelskammern, Ganz Oberschlesien mit seinen reichen Kohlens, bergménnischen
und Hiittenindustrien und sonstigen Fabrikanlagen besitzt keine Handelskammer.
Freilich hat dort kein Bezirk auf die Errichtung einer solchen angetragen, aber
diese Unterlassung ist wohl erklérlich, wenn man bedenkt, dafy jener grofie Land=
strich nur kleine Stidte besitzt, und dafj die industriellen Anlagen weniger in
diesen oder in deren unmittelbarer Nihe als vielmehr weit und breit zerstreut
liegen, Diese Industrieanlagen haben in Oberschlesien keinen Mittelpunkt, aber
mit Breslau stehen sie alle in sehr naher geschiftlicher Verbindung. Ebenso wie
Oberschlesien entbehrt einer solchen Vertretung die einer erheblichen industriellen
Entwickelung entgegengehende Grafschaft Glatz und viele andere Kreise der
Provinz, Zu wenig vertraut mit den einzelnen Vorgingen, welche die Aufhebung
der Handelskammern fiir die Kreise Glatz=Habelschwerdt und Liegnitz=Liiben=
Jauer=Goldberg=Haynau herbeigefithrt haben, glauben wir doch, daf
es der hohen Staatsregierung nicht entgangen sein wird, daff der haupt=
sichliche, vielleicht nuréufferlich nichtdirekt hervor=
getretene Grund aus den engen Grenzen der Bezirke
abzuleiten ist. Handel und Industrie treten in den einzelnen positiven
Erscheinungen ihrer Haupttriger immer als rein egoistische Bestrebungen auf.
Ihre Veredelung zu gemeinniitzigen Elementen des gesellschaftlichen Lebens
erhalten sie nur selten und fast zufillig in einzelnen Erscheinungen, aber immer
in der Summation der verschiedenen Bestrebungen, immer durch die Abreibung
derselben gegeneinander. Sie werden darum, in gréfieren
Bezirken zusammenwirkend, eine gréfiere Freiheit
der Anschauungen der einzelnen Tréiger herbeiftithren.
In den grofien Bezirken der Handelskammern des dsterreichischen Kaiserstaates,
namentlich in den vorzugsweise der deutschen Nationalitit angehdérenden Krons
lindern desselben, hat sich dies bis zur Evidenz herausgestellt.

»Aus dem gleichen Grunde wiirde sich der Wert der von den Handels=
kammern erforderten Arbeiten erhthen. Der gréfiere Bezirk wiirde nicht blofi
auf die Freiheit der Anschauungen giinstig wirken, nicht blof darauf, daf
die Interessen des einzelnen Hauses, der einzelnen Geschiftsbranche, der lokalen
Industrie allein mafigebend auf das Urteil wirken, er wiirde in weiterer Folge auch
bereichernd zuriickwirken auf die Kenntnisse und Erfahrungen der Einzelnen,
die den Unternehmungen zugrunde liegenden geistigen Triebkrifte steigern
und ihnen eine gréfiere Zihigkeit geben.

o Wird aber so eine gréfiere Freiheit der Anschauungen gewonnen, lernt
das rein egoistische Interesse sich mehr unterordnen unter die Summe der
allgemeinen Interessen, so wird auch das Vertrauen der Koniglichen Verwaltungs=
behérden zu den Handelskammern wachsen. Die Ersteren werden aufhéren,
in den Antriigen und Wimschen der letzteren nur die Ausdriicke rein egoistischer
Bestrebungen zu sehen, und der gegenseitige Verkehr mufi darum an Achtung
und Wiirde gewinnen, so dafy die Grundlage eines gemeinschaftlichen, gewifs
nach allen Seiten hin wohltitigen Zusammenwirkens erreicht scheint,
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»Endlich aber macht die Gréfie des Bezirkes die Zuriickfithrung der Beitrige
zu den Kosten der Handelskammern auf einen kaum fiihlbaren Betrag selbst dann
mglich, wenn der Etat eine in jedem Fall wiinschenswerte Erhshung erfihrt.
Denn nicht immer wird die Anwesenheit der nicht am Sitze der Handelskammer
wohnhaften Mitglieder derselben erforderlich sein. In vielen Fillen kann die
Korrespondenz aushelfen, in anderen wird es geniigen, wenn die auswirts nahe
Zusammenwohnenden zusammentreten, so dafy Reisekosten und Didten erspart
werden. Eine Erhéhung des Etats aber wird — von der Griindung eines korpora=
tiven Vermogens kann bei der Zusammensetzung der Handelskammern nicht die
Rede sein, — die Mittel zu einer freieren Bewegung gewidhren; es wird verhiitet
werden, was vorgekommen ist, daff Streit iiber Portoausgaben entsteht, daf
Petitionen iiber Erweiterung der Portofreiheit erlassen werden, es wird méglich
werden, dafi die Handelskammern in einzelnen Fillen es nicht nétig haben, bei
den Kaufleuten ihres Bezirks aufierordentliche Beitrige sammeln zu miissen, wie
es vorgekommen ist; sie werden dann imstande sein, wenn einmal htheren Orts
Aufrufe an sie ergehen, einem allgemeinen der Industric und dem Handel
niitzlichen Institute ihre matericlle Teilnahme zu gewiihren, bereitwillig zu folgen.
Namentlich ist es dann auch eher méglich, den statistischen Teil ihrer Aufgabe
weiter auszubilden und auf diesem Gebiete so grofie und allgemein wichtige Arbeiten
liefern, wie sie z. B. die Handelskammern fiir die Erzherzogtiimer Ober= und
Nieder=Osterreich und fitr Briinn bereits geliefert haben. In zweiter Linie aber
wird jedenfalls durch die Bildung grofierer Bezirke fiir die Handelskammern die
Bildung der Bezirke fiir die kiinftigen Handelsgerichte wesentlich erleichtert werden.

sSpeziell fiir die Handelskammer in Breslau ist
eine Erweiterung eigentlich nur die Herstellung der
rechtlichen Form fiir ein faktisches Verhdltnis, da
aus allen Teilen der Provinz seit Jahren die betreffens
den Handelstreibenden und Industriellen sich an uns
zu wenden gewohnt sind und wir mit der Aufopferung
unserer Kréfte und der uns gebotenen Mittel allen
Anliegen entgegenzukommen bemiitht waren. In einem
Augenblicke, wo nun bereits die zweite Handelskammer der Provinz aufgeldst
ist, der Bezirk der Handelskammer der Stadt Halle aber eine erhebliche Ausdehnung
erfahren hat, und nachdem uns von mehreren Mitgliedern schlesischer Handels=
kammern namentlich der Handelskammer fiir die Kreise Reichenbach, Schweidnitz
und Waldenburg mit den eben ausgesprochenen iibereinstimmenden Ansichten
mitgeteilt sind, glaubten wir die vorgetragenen Umstinde darlegen und daran die
gehorsamste Bitte kniipfen zu diirfzn:

,;Das Koénigliche hohe Ministerium wolle hochgeneigtest eine angemessene
Erweiterung der jetzt auf den Bezirk der Stadt Breslau beschriinkten Handels=
kammer unter hoher Beriicksichtigung der provinziellen Industrieen herbei=
fithren. Dabei diirfte der Bezirk der Handelskammer zu Gérlitz wegen der
dortigen bedeutenden Industrie wohl intakt zu lassen, und die Zahl der
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Mitglieder der hiesigen Handelskammer etwa um 5, die der Stellvertreter um 3
zu vermehren sein, welche von den berechtigten Handeltreibenden aufierhalb
Breslaus zu erwihlen sein wiirden.”

Der Antrag wurde ohne Angabe von Griinden abschligig beschieden.
Auch ein darauf gestellter wiederholter Antrag
um Verleihung der Korporationsrechte an die
Handelskammer wurde zuriickgewiesen. In dem Erlah
des Handelsministers vom 8. Juli 1857 heifit es:

,+Ich verkenne nicht, dafi der Mangel einer mit den Rechten einer juristischen
Person bekleideten kaufménnischen Assoziation daselbst dem Verfolg der Interessen
des Handelsstandes mannigfach hindernd entgegentritt. Die Verleihung von
Korporationsrechten an die Handelskammer selbst ist jedoch kein geeigneter
\Weg zur Abhilfe, und kann deshalb dem hierauf gerichteten Antrage nicht statt=
gegeben werden.

,,Die Bestimmung der Handelskammern ist im § 4 des Gesetzes vom
11, Februar 1848 genau vorgezeichnet und allein hiernach zu bemessen. Nicht
nur nach dem Buchstaben, sondern auch nach dem Geiste dieses Gesetzes sind
sic lediglich Organe des Handelsstandes, welche den Behérden in
Angelegenheiten des Handels und der Gewerbe sach=
verstindige Gutachten zu erstatten und iiber deren
Forderung Vorschlige zu machen haben. Daneben kann
jhnen allerdings auch die Beaufsichtigung der auf Handel und Gewerbe
Bezug habenden &ffentlichen Anstalten tibertragen werden. Hieraus ldfit sich
aber keineswegs auch die Befugnis und Mbglichkeit des eigenen Erwerbs und
der eigenen Verwaltung folgern; beides hat vielmehr einen wesentlich verschiedenen
Charakter. Auch die von der Handelskammer dem Schlufisatz des § 3 a. a. O.
gegebene Interpretation ist nicht als richtig anzuerkennen. In demselben ist
lediglich die Regelung bisheriger korporativer Verhiltnisse als solcher, nicht der
Ubergang der betreffenden Anstalten auf die Handelskammern vorgesehen.

nDieselben Gesichtspunkte haben schon bei Bildung der Handelskammer
zur Verwerfung des von dem dortigen Handelsstande {riiher aufgestellten Statuten=
entwurfs gefithrt. Schon damals ist erbrtert und ausgesprochen worden, dafi
eine Handelskammer nicht ein, den Handelsstand allein interessierendes Institut
sei und nicht in den Bereich des Assoziationsrechts falle,

,Hiernach kann auch die Handelskammer nicht mit der Kaufmannschaft
identisch erachtet werden. Gleichwohl scheint das Gesuch von dieser Ansicht
auszugehen. Es hitte sonst erkannt werden miissen, dafy durch die Verleihung von
Korporationsrechten die Handelskammer noch nicht beféhigt werden wiirde,
die Kaufmannschaft hinsichtlich der Vermdégensrechte nach aufien zu vertreten
und nach innen die Rechte als Korporation gegen dieselbe auszuiiben. Sie wiirde
namentlich nicht befugt sein, von derselben Beitrige zum Erwerb von Grunds
besitz oder tiberhaupt zu andern, als den in den §§ 17 und 18 des obigen Gesetzes
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angegebenen Zwecken, einzuziehen. Darauf wiirde es aber nach den von der
Handelskammer selbst angefithrten Gesichtspunkten wesentlich ankommen.
»Dagegen werde ich gern bereit sein, zur Abstellung der vorhandenen Ubels=
stinde und insbesondere zur Erreichung éhnlicher Zwecke, wie des speziell vor=
liegenden, nimlich der Sicherung der mit der dortigen Zuckerraffinerie verbundenen

Ausladeplitze fir die allgemeinen kaufminnischen Bediirfnisse, in jeder gesetzlich

zuléissigen Weise meine Hilfe zu gewidhren. Der geeignete Weg in letzterer

Beziehung scheint sich darzubieten, wenn eine neue und selbstindige Gesellschaft

in einer entsprechenden und nach den Gesetzen gestatteten Form (z. B. als Aktien=

Gesellschaft) behufs Erwerb derartiger Realitiiten, wie jetzt der Zuckerraffinerie,

nebst Zubehdr, gebildet wird und durch den Gesellschaftsvertrag der Handels=

kammer auf Grund des alinea 2 des § 4 obigen Gesetzes moglichst ausgedehnte

Rechte hinsichtlich der Beaufsichtigung und Benutzung der Realititen, ein=

schlieflich namentlich der Tarif=Bestimmungen, {ibertragen werden.”

Den letzten grofen Vorstof zur Erreichung des Zieles machte die Handels=
kammer im Jahre 1860. Eine aus der Feder von Dr. Weigel stammende,
glinzend geschriecbene Denkschrift, datiert vom Januar 1860,
fafite alle der Handelskammerorganisation vom Standpunkte der Férderung
der allgemeinen Handels= und Verkehrsinteressen anhaftenden Mingel
zusammen und verfocht den Gedanken einer ausgedehnten Selbstverwaltung
des Handelsstandes, z. B. auf dem Gebiete der Schaffung von Einrichtungen,
wie Umschlagsplitzen, Lagerhdusern und Markthallen, mit praktischen und
ethischen Griinden. , Kein Stand ist geeigneter, seine Vermégensangelegen=
heiten selbst zu besorgen, als der Handelsstand. Wenn irgendeine Personen=
klasse fiir miindig und volljihrig in dieser Beziechung erklirt werden kann,
so sind es gewiff die Kaufleute. Auch bedarf es wohl kaum besonderen
Anfiihrens, daff wir uns die Verwaltungsorgane einer nur aus selbstindigen
und urteilsfahigen Ménnern bestehenden Kaufmannschaft von dieser bei
weitem abhéngiger denken, als es die Kommunalverwaltung der Natur der
Sache nach gegeniiber der Gemeinde ist.”” Der Geist, in dem die Denkschrift

geschrieben ist, geht aus folgenden bedeutungsvollen Worten hervor:

Es sind gewichtige Lasten, die wir uns und unseren Berufsgenossen an
anderen Plitzen aufzubiirden den Vorschlag machen. Zuweilen kommt es uns
in den Sinn, es mochte, wenn wir das Ziel erreicht haben, im Laufe der Dinge
mancher wieder zuriickverlangen nach den Zeiten, wo wir uns nicht selbst
bestimmten, sondern in jeder Beziehung bestimmt und regiert wurden. Bequemer
ist das letziere ganz gewifi. Und ein hohes Ministerium moge aus diesem unserem
offenen Bekenntnis entnehmen, dafi wir uns der Bedeutung der Pflichten, um
deren Ubertragung wir bitten, nach jeder Richtung bewufit sind. WNicht blof
in Nordamerika, auch in dem vielgepriesenen England begegnen wir, und zwar
nicht zuletzt in den kommerziellen Kreisen, nicht selten einer allen Gemeinsinns
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baren Ansicht, die in dem Satz gipfelt, dafi selbst die iibelste Regierung, solange
sie bloff Geld kostet, immer noch besser sei, als die Selbstregierung, welche aufier
Geld auch noch den Menschen und seine Zeit in Anspruch nimmt. In einer
solchen Gesinnung liegt der gefihrlichste Feind fiir unsere Hoffnungen und
Aussichten. Aber noch diirfte es im deutschen Vaterlande
nicht gewagt erscheinen, auf die Bewihrung cines
tiichtigen Gemeinsinns und echter Biirgertugend zu
bauen und zu vertrauen.”

Die Denkschrift gipfelte in der Forderung, daff die Staatsregierung als=
bald ein Gesetz erlassen mochte, welches dem Handelsstand gestatte, in der
vorgetragenen Weise, d. h. im Sinne der Selbstverwaltung, lingst gehegten
Bediirfnissen abzuhelfen. Fiir die Forderung wurden die weitesten Kreise
interessiert. Der Ausschufi des neugebildeten Deutschen Handelstages
erklirte seine Zustimmung und empfahl sowohl der Staatsregierung wie den
Handelsvorstinden sorgfiltigste Erwidgung. Auch zahlreiche fithrende Minner
aus dem Geistes= und politischen Leben, die von der Handelskammer um
Unterstiitzung ihrer Bestrebungen ersucht wurden, bekundeten ihr Interesse
daran.

Anliflich der Einfilhrung des Allgemeinen Deutschen Handelsgesetz=
buches wiederholte die Handelskammer ihren Antrag, doch erachtete das
Handelsministerium es gerade mit Riicksicht hierauf zurzeit fiir untunlich,
mit neuen einschligigen Mafinahmen vorzugehen, Die Handelskammer
entschlof sich schweren Herzens dazu, die Plédne
zuriickzustellen, und fafite am 12. April 1861 folgenden Beschlufj:
,,Bei dem offenbaren Zusammenhang, welcher zwischen dem Handelsgesetz=
buch und den kaufminnischen Korporationen insofern besteht, als mit der
Einfithrung des ersteren die gesamte bisherige Verfassung der letzteren zu=
sammenbricht, im iibrigen aber der Inhalt des Gesetzes die Tatigkeit der Kors=
porationen nichts weniger als eriibrigt, so kann man das vorliegende Reskript
nicht anders als dahin verstehen, dafi demniichst eine zwingende Veranlassung
vorliegen werde, nicht blos fiir hier, sondern fiir die Monarchie iiberhaupt
den angeregten Gedanken ndherzutreten. Und da sicherem Vernehmen nach
sowohl in Berlin als auch in Danzig und Stettin die Verhandlungen iiber die
Stellung der Korporationen zum neuen Handelsgesetz bereits im Gange sind,
beschliecft man, die nahe bevorstehende Entwickelung
dieser Dinge abzuwarten, um im geeigneten Zeit=
punkt wieder vorzutreten.”
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Inzwischen waren, aufier durch den Erlaf des Allgemeinen Handelsgesetz=
buches und die dadurch den Korporationen entzogenen Befugnisse der
Bekundung der Rechtsverhiltnisse der Firmen, auch in anderen Beziechungen
wesentliche Verdnderungen ecingetreten. Zur Erbauung des
Bérsengebiudes, wofiir das Grundstiick bereits im Jahre 1853 von dem
Prisidenten der Handelskammer Theodor Molinari auf seinen Namen erworben
worden war, hatte die Handelskammer den Bérsen=Aktien=Verein
ins Leben gerufen. Die Frage der Verwaltung und Beaufsichtigung der Bérse
fand durch das von der Regierung genehmigte Borsen=Reglement
vom Jahre 1859 nach langen Verhandlungen im wesentlichen im Sinne des bis=
herigen Zustandes ihre Erledigung. Hinsichtlich der sonstigen im allgemeinen
Interesse fiir notwendig erachteten Einrichtungen, wie Umschlags=
plitzen, Férderung der Oderregulierung, Anlage einer Getreidemarkthalle
und sonstiger Markthallen, hatte sich die allgemeine Stimmung und auch die
Regierung dahin entschieden, dafi es sich um Aufgaben des Staates oder der
Kommunen handle. Den Bestrebungen der Handelskammer war somit zum
Teil der Boden entzogen. Die Frage der Umgestaltung der Organisation der
Handelskammern wurde von jetzt ab von der Breslauer Handelskammer
dem Deutschen Handelstage iiberlassen, und es blieb einer
spateren Zeit vorbehalten, die wichtigsten Fors=
derungen zu verwirklichen. Bis dahin wurde die
Lésung der einzelnen Wiinsche auf anderem Wege
versucht.

Rein duferlich betrachtet, blieb den Bestres=
bungen der Handelskammer auf Schaffung cinerums=
fassenden kaufminnischen Selbstverwaltung der
Erfolg versagt. SiehatjedochdurchihreAnregungen
eine Saat gelegt, die spdter aufgegangen ist. Die von
der Handelskammer verlangten Anderungen der Handelskammer=Organisation
sind spiter gekommen, und alle von ihr betriebenen 6ffentlichen Einrichtungen,
wie die Erbauung des Bérsengebdudes, die Schaffung von Umschlagsgelegen=
heiten und Hifen, und die Errichtung einer Getreidemarkthalle, sind gleich=
falls durchgefithrt worden, wenn auch in anderer Form und um Jahrzehnte
spiter. Welchen Gewinn hitte es fiir das gesamte Wirtschaftsleben bedeutet,
wenn die Handelskammer ihr Ziel erreicht und Jahrzehnte friiher, als es so
geschehen ist, die wichtigsten Verkehrseinrichtungen hitte schaffen kénnen!
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Fast noch hoher ist der moralische Erfolg zu vers=
anschlagen. DieHandelskammer hat sich durch ihre
Kémpfe in die erste Reihe nicht nur unter den kauf=
midnnischen Selbstverwaltungskérpern, sondern
auch unterdenzur Forderung des Wirtschaftslebens
berufenen Kreisen gestellt und den Namen eines
koniglichen Kaufmanns bewahrheitet. Abseits aller
kleinlichen Ritcksichten wurde die Kammer vondem
Streben geleitet, der Allgemeinheit zu niitzen, und
von dem Bewufitsein der Pflichten, welche Besitz
und Bildung gerade Kreisen, deren Tétigkeitindem
Erwerb besteht, auferlegen. Die Handelskammer hat die Kimpfe
unter der Fithrung eines Theodor Molinari, der ihnen den Stempel seines
Geistes aufgedriickt hat, mit grofiter Hingabe, voller Vornehmheit und von
hoher Warte aus gefiihrt, die Bediirfnisse des Ganges der wirtschaftlichen
Entwickelung klar vorausschauend. Vor allem ist der hohe sittliche
Ernst fir ein jedes Schriftstiick bezeichnend, das Bewufitsein der vollen
Selbstverantwortlichkeit. Gegeniiber den Zweifeln, ob die von ihr iibers
nommenen Einrichtungen und getroffenen Mafnahmen zu Recht bestiinden,
vertrat die Handelskammer den Standpunkt, daff es nicht auf den Buchstaben
des Gesetzes, sondern auf den Geist ankomme, und daf sie sich durch diesen
zu ihren Mafnahmen verpflichtet fithle. Die Durchfiihrung einer vollen kauf=
minnischen Selbstverwaltung in einer Korporation oder Handelskammer
erschien denn auch der Handelskammer nicht nur als Mittel zur
wirtschaftlichen Forderung der Heimat, sondern
zugleich zur Wahrung der Disziplin in der Kauf=
mannschaft und der Selbsterziehung ihrer Anges

hérigen und derihr gerade in jener Zeit aus anderen Kreisen zugeflossenen
Elemente. Heifit es doch in dem Bericht vom 29. Juli 1858:

,Die groffen Vorteile der Korporation in moralischer Beziehung: die
Erregung des Wetteifers der Stirkeren, sich vor den andern auszuzeichnen, der
Halt, den sie dem Schwicheren gewihrt, die Griindung von gemeinniitzigen und
Wohltitigkeitsinstituten liegen zu sehr auf der Hand, als dafy dieselben verkannt
werden konnen. Aber nicht blofi die merkantilen und die moralischen Interessen
fordern die Bildung einer allgemeinen Korporation, auch der Volkssinn welcher
hier von den nivellierenden Stiirmen der franzésischen Revolution und den
zentralisierenden Gewalten des ersten franzésischen Kaisertums unberithrt
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geblieben ist, erheischt eine solche Korporation. Magen die Handelskammern
alle Bediirfnisse der westlichen Provinzen erfiillen, der konservative Sinn der
dstlichen bedarf der Korporationen, wenn er nicht ohne dieselben an der Ver=
einzelung und Zerrissenheit zu Grunde gehen soll.”

Aus diesem Grunde legte die Kammer auch den gréfiten Wert auf eine
straffe Disziplinargewalt an der Brse, insbesondere auf
die Méglichkeit des dauernden Ausschlusses von der Bérse bei schweren Ver=
stofen gegen die kaufmiénnische Ehre: Gedanken, welche jetzt zuriickgewiesen,
spiter aber von anderer Seite wieder aufgenommen und gegen die Kaufmann=
schaft gerichtet wurden, der man den Wunsch nach Durchfithrung von Maf=
nahmen zum Zwecke der Selbstdisziplin nicht erfiillt und die Werkzeuge
dafiir aus der Hand genommen hatte. Bezeichnend sind folgende Ausfithrungen
der Denkschrift vom Januar 1860:

nDer Besuch der Bérse soll ohne erheblichen Grund niemandem versagt
werden, Dieses Prinzip erkennen wir freudig an. Nur verg8nne man auch uns
im Hinblick auf die Erhaltung der Ehre und des Rufs des Handelsstandes von
dieser Regel noch andere Ausnahmen zu statuieren, als die, welche wesentlich
nur Verbrecher und Bankerottierer begreift. Es ist eine durchaus unbegriindete
Besorgnis, es méchte in diesem Falle jede Gewihr fiir die Freiheit des einzelnen
verloren gehen. Auch ohne besonderen Gesetzesschutz erscheint dieselbe genugsam
garantiert. Abgesehen von den Biirgschaften, welche durch das Vorhandensein
bestimmter statutarischer Normen, nach denen bei etwaigem Ausschluff von der
Bérse verfahren werden miifite, durch die stete Kontrolle, welche die &ffentliche
Meinung iibt, geboten sein diirften, halten sich die gegenseitigen Geschéfts=
interessen genugsam in Schranken. WNicht leicht wird eine Kaufmannschaft daran
denken, den Bérsenbesuch iiber Gebithr hinaus einzuengen, Kiufer und Verkiufer
vom Markt zu entfernen. Wer diesem als Konkurrent erscheinen kénnte, ist
dem andern Abnehmer. Gerade diese Geschiftsinteressen sind es, welche nach
einer strengen Disziplin verlangen, damit jedermann gern die Bérsenversammlungen
besucht und den Aufenthalt daselbst nicht als eine driickende Geschiiftslast
empfindet. Es ist gewifi nicht ratsam, wegen der entfernten Méglichkeit eines
Mifibrauchs, fiir welchen sich ohnehin noch verschiedene Remeduren auffinden
lassen, jeden Anlauf zu einer solchen Strenge zu vereiteln. . . . . .

nDie Handelskammer hat schon frither Gelegenheit genommen, anzudeuten,
daff in Breslau besondere Umstiinde eine besondere Wachsamkeit ndtig machen.
Scheitert diese letztere vor wie nach an angeblich allgemeinen Rechtsprinzipien,
so steht zu besorgen, dafy allmihlich viele angesehene Firmen oder doch deren
Chefs unseren Bérsenversammlungen fern bleiben, . . . . "

Und schlieflich und nicht zuletzt sind die Auffassungen der Handels=
kammer iiber Selbstverwaltung und die Notwendigkeit ihrer Férderung auf
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allen Gebieten von dem Geiste eines ehrbaren Kaufmanns und echtem Biirger=
sinn beseelt.

Alle diese Kimpfe sind ein Ruhmestitel fiir die
Handelskammer und die ganze Kaufmannschaft und
nichtnur fiirdiese, sondern fiiralle,diedem Gemein-=
wohl dienen wollen, ein kostbares Vermiéichtnis.

Ungeachtet aller Miferfolge wurde die Handelskammer nicht miide,
jede Gelegenheit zu benutzen, um auf eine Stirkung der Stellung der amt=
lichen Handelsvertretungen hinzuarbeiten. Vor allem hervorzuheben ist die
Mitwirkung bei der Einberufung des ersten deutschen
HandelstagesinHeidelberg vom 13. bis 18. Mai 1861, der, aus
gelegentlichen Besprechungen der Handelsvertretungen, insbesondere iiber
Geschiftsgebrauche hervorgehend, zum ersten Male simtliche deutsche und
osterreichische Handelsvertretungen zur Besprechung allgemeiner Fragen
vereinigte, und bei seinem weiteren Ausbau. Die Handelskammer
Breslau war es, diein Heidelberg den Antrag stellte,
den Allgemeinen Deutschen Handelstag zum stins=
digen Organdes gesamten deutschenHandels= und
Fabrikantenstandes auszugestalten, und deren Syndikus
Dr. Weigeldie Satzung ausarbeitete. Weiterhin regte die
Handelskammer auch die Schaffung ecines schlesischen Handels-=
tages an, und seit Mitte der sechziger Jahre traten denn auch die schlesischen
Handelskammern wiederholt zu gemeinsamen Beratungen zusammen. Zu
erwihnen ist auch die unter Fiihrung eines Th. Molinari und J. A. Franck,
sowie anderer angesehener Kaufleute im Jahre 1851 erfolgte Griindung
des ,Vereins zur Foérderung und Wahrung der in=s
dustriellen Interessen der Provinz Schlesien” (siehe
Dr. Oehlke, 100 Jahre Breslauer Zeitung, 1919, S. 148, und Breslauer Zeitung
vom 16. Mai 1851); iiber die Entwickelung dieses Vereins hat sich nichts
ermitteln lassen.

Wieder aufgenommen wurde die Frage einer Reform des Handelskammers=
gesetzes von der preufjischen Staatsregierung im Jahre 1867 nach der Er=
werbung der neuen Provinzen mit ihren zum Teil anders organisierten Handels=
kammern. Mafigebend war der Gesichtspunkt der Herbeifithrung eines ein=
heitlichen Rechtszustandes und der Anpassung an die Anderungen der Gesetz=
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gebung. An eine grundsitzliche Anderung der Stellung der Handelskammern
wurde nicht gedacht; vor allem wurde auf die fritheren Anregungen der Handels=
kammer nicht eingegangen. Die Handelskammer &uferte sich am 28. Januar
1868 eingehend zu dem vorgelegten Entwurfe und kam dabei auf frithere
Wiinsche zuriick, verlangte vor allem die Gewihrung der Korporations=
rechte, die Mdglichkeit einer engen Verbindung zwischen der Kammer und
den angeschlossenen Kreisen, u. a. durch regelmifige Abhaltung von General=
versammlungen der Kaufmannschaft, die Erweiterung der Befugnisse der
Handelskammer, vor allem auf dem Gebiete des Bérsen= und Maklerwesens,
sowie die Gewidhrung groferer Bewegungsfreiheit durch Einschrinkung der
Staatsaufsicht, insbesondere was die Regelung des eigenen Geschiftsganges,
die Anstellung von Beamten, sowie die Etatsgebarung anlangt. Weiter legte
sie besonderen Wert auf die bereits 1853 von ihr geforderte Aufnahme einer
Bestimmung, wonach die Handelskammern von den Staatsbehérden bei
wichtigen Mafinahmen der Gesetzgebung und Verwaltung vorher zu héren
seien. Die Staatsregierung ging auf diese Wiinsche nicht ein, und das am
24, Februar 1870 erlassene Gesetz beschriankte sich in
der Hauptsache auf cine Anpassung an die inzwischen
erfolgten Anderungen der allgemeinen Gesetzgebung.
Sie trug den Wiinschen der Kammer nur insoweit Rechnung, als sie sich
auf die Einschrinkung der Staatsaufsicht bezogen. Von den anderen
Bestimmungen waren am wichtigsten die iiber die Zugehorigkeit zur Handels=
kammer: Wahlrecht und Beitragspflicht wurden den Kaufleuten und Gesell=
schaften verlichen, welche als Inhaber einer Firma in das Handelsregister
eingetragen waren, konnten aber auch von der Veranlagung zu einem
bestimmten Satz der Gewerbesteuer abhingig gemacht werden.

Ende der 70er Jahre wurde die Frage der Reform von der Kammer zu
Osnabriick im Zusammenhang mit ihren Bestrebungen auf eine organisierte
Vertretung des gesamten Wirtschaftslebens Deutschlands — Errichtung von
Volkswirtschaftskammern — wieder in Flufy gebracht. Der Deutsche Handelstag
stellte den Entwurf eines Gesetzes auf, welcher eine Erweiterung der Befug=
nisse der Handelskammern und vor allem ihre reichsgesetzliche
Regelung vorsah. Die Handelskammer hatte gegen den Entwurf, der in
den meisten Punkten das preufische Handelskammergesetz zum Vorbild
nahm, im wesentlichen nichts zu erinnern, konnte jedoch einer reichsgesetz=
lichen Regelung nicht zustimmen, da die Haupttitigkeit der Handelskammer
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auf dem Gebiete der Landesgesetzgebung und =Verwaltung lige, und stellte
die Verpflichtung der Behérden zur Anhérung der Handelskammern vor
wichtigen Mafinahmen in den Vordergrund. Die Verhandlungen fithrten zu
keinem Ergebnis.
ERLASS DES Auch ein nicht nur in den Handelskammerkreisen viel besprochener
Sm‘[lg.?'é:; Erlaff des Preufischen Handelsministers vom Jahre 1882, der zur Auflésung
VON 1882 mehrerer sich widersetzender Handelskammern fiihrte, blieb auf die Breslauer
Handelskammer und die Erledigung der Geschifte in ihr ohne Einfluf. Aus
Anlaf der Opposition verschiedener Handelskammern gegen Gesetzentwiirfe
der Regierung und der an diesen in den Jahresberichten geiibten Kritik legte
der Erlaff den Handelskammern die Verpflichtung zu vorheriger Einreichung
der Jahresberichte an die Staatsregierung auf, um so rechtzeitig die Moglichkeit
zur ,,Berichtigung irrtiimlicher Angaben zu geben. Der Erlaf enthielt ferner
Anweisungen iiber Erstattung regelmifiger Vierteljahresberichte iiber die
Titigkeit der Kammern und den Gang von Handel und Industrie, sowie iiber
die Offentlichkeit der Vollsitzungen. In letzteren Bezichungen entsprach die
Praxis der Handelskammer ohnehin bereits im wesentlichen den Anweisungen
des Erlasses; Weiterungen und vor allem eine Verziogerung bei der Heraus=
bringung des Jahresberichtes wurden von der Vorschrift der vorherigen Ein=
reichung an den Minister befiirchtet; die Handelskammer suchte diese Klippe
dadurch zu umgehen, daf sie die Korrekturbogen einreichte und sich zur Ver=
offentlichung etwaiger Berichtigungen in Vorsatzblattern bereit erklirte.

BERLEPSCHE Erst in den 90 er Jahren wurde die Reform der Handelskammern von dem
REFORM 3 4 : 3
preufischen Handelsminister Freiherrn von Berlepsch wieder aufgenommen
und einer Losung entgegengefiihrt, die auch jetzt noch im wesentlichen maf=
gebend ist. Anlaff gaben die Anderungen des preufiischen Gewerbesteuer=
gesetzes und deren Riickwirkungen auf die finanziellen Verhiltnisse der Handels=
kammern. Der Handelsminister erklirte dabei, diese Gelegenheit zur Durch=
fithrung der schon lange erforderlichen Reform benutzen zu wollen, und legte
im Jahre 1894 den Entwurf eines neuen Handelskammergesetzes vor. Der
Entwurf belief es hinsichtlich des Wahlrechts und der Beitragspflicht im
wesentlichen bei den bisherigen Bestimmungen, wies jedoch nicht nur Aktien=
gesellschaften, sondern auch Gesellschaften mit beschrinkter Haftung und
Genossenschaften, die ein Handelsgewerbe ausiiben, den Handelskammern
zu; statt des gleichen Wahlrechts sah er zur Wahrung der Interessen der
einzelnen Gruppen von Handel und Industrie grundsitzlich ein nach der
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Steuerleistung abgestuftes Wahlrecht vor, lief jedoch den Handelskammern
die Maglichkeit einer selbstindigen anderweiten Regelung. Er brachte ferner
eine Neuregelung des durch die Gesetzgebung vielfach durchlécherten Ab=
gabenrechtes der Handelskammern und fiihrte statt der bisherigen dreijihrigen
Amtsdauer der Mitglieder eine sechsjihrige ein. Die Handelskammern wurden
ferner soweit als méglich von Einschrankungen durch die Staatsaufsicht befreit.

Vor allem kennzeichnend fiir den Entwurf war aber das Streben,
die Handelskammerorganisation zu grofBtmoglicher
Leistungsfihigkeit zu bringen und zur Erfiillung
der an sie in stindig steigendem Umfange heran=
tretenden Aufgaben in den Stand zu setzen. Frsah zu
diesem Zwecke nicht nur die von der Breslauer Handelskammer von jeher
geforderte Erweiterung ihrer Zustindigkeit und die Ver=
leihungder Korporationsrechte vor, sondern wollte vor allem
eine planmifige Abgrenzung der Bezirke und die Umspannung des ganzen
Staatsgebietes mit Handelskammern durchfiithten. Der Entwurf begegnete
in den Kreisen der Handelskammern lebhafter, Zustimmung. Nur stief die
Vorschrift iiber die obligatorische Errichtung von-Handelskammern und die
Abgrenzung der Bezirke durch den Minister auf starken Widerspruch. Auch
die Handelskammer Breslau vermochte sich bei aller Zustimmung zu den
sonstigen Bestimmungen des Entwurfes mit der letzteren Bestimmung nicht
einverstanden zu erkliren. Sie war der Ansicht, dafy die Errichtung von Handels=
kammern und die Abgrenzung der Bezirke der freien Initiative von Handel
und Industrie zu iiberlassen seien. Fin Bediirfnis nach der Schaffung von
Handelskammern fiir die freien Bezirke oder der zwangsweisen Angliederung
von solchen an eine bestechende Handelskammer liege umso weniger vor, als
eine ihre Aufgaben richtig erfassende Handelskammer nicht ausschlieflich
die Interessen ihres vielleicht raumlich begrenzten Bezirkes vertrete, sondern
fir das allgemeine Interesse nicht nur von Handel und Gewerbe, sondern
aller Berufsstinde eintrete, in dem Bewuftsein, daf das, was dem Ganzen
zugute komme, mittelbar auch vorteilhaft auf die von ihr zu vertretenden
besonderen Interessen zuriickwirke. o An diesem Sinne hat sich," so heifit es in
dem Berichte, ,,die unterzeichnete Handelskammer nicht als die Vertreterin aus=
schliefilich der besonderen Interessen ihres eigenen Bezirkes, sondern als eine solche
der gesamten Provinz gefiihlt, und gleichzeitig ist sie stets bedacht gewesen, keine
Mafnahmen zu befiirworten, die lediglich zwar einen Vorteil fiir die engeren
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Interessen eines Erwerbszweiges ihrer Stadt oder Provinz, fiir die Allgemeinheit
aber einen Nachteil bedeuten wiirden.”*) Die Handelskammer erachtete im
besonderen zwar fiir ihren Bezirk die schon wiederholt, vor allem im An=
schluf an das Handelskammergesetz vom Jahre 1870 erstrebte, bisher jedoch
nicht durchgefiihrte Einbeziechung des Landkreises Breslau, der in engsten
wirtschaftlichen Verbindungen mit dem Stadtkreise stehe, fiir erforderlich,
hielt aber die von ihr gelegentlich gleichfalls empfohlene weitere Ausdehnung
des Bezirkes nicht fiir unbedingt geboten, erachtete vielmehr eine simtliche
anderen Kreise des Regierungsbezirks Breslau umfassende zweite Handels=
kammer durch Erweiterung der Schweidnitzer Handelskammer fiir zweck=
mifiger und erklirte sich lediglich dann, wenn sich daraus Schwierigkeiten
ergeben sollten, mit der Errichtung einer Handelskammer fiir den ganzen
Regierungsbezirk einverstanden.

Im Verfolge der Widerstinde, die sich mit besonderem Nachdruck aus den
Kreisen der mit ihrer Auflésung bedrohten Handelskammern erhoben, zo g
die Preufische Staatsregierung den Entwurf zuriick
und legte einen neuen vor, der die obligatorische
Bildung von Handelskammern fallen lief und sich
auf die sonstigen Bestimmungen des ersten Ent-=
wurfes in Anlehnung an das Gesetz vom Jahre 1870
beschrinkte. Wenn der Entwurf auch nicht alle Wiinsche erfiillte,
insbesondere nicht, was die Verpflichtung der Staatsbehérden zur Anhérung

*) Anmerkung: In welcher Weise die Auffassung von der Wirksamkeit der
Breslaver Handelskammer in den Kreisen der anderen Handelskammern der Provinz
Schlesien geteilt wurde, geht aus folgendem Schreiben, das die Handelskammer
Schweidnitz an die Breslauer Handelskammer anléfilich ihres 50 jihrigen Bestehens im
Jahre 1899 richtete, hervor:

+Wenn wir uns in der Aufschrift gestattelen, Sie unsere Schwesterkammer
zu nennen, so hatten wir wohl formell recht, in Wahrheit schauen wir simtlichen
anderen schlesischen Handelskammern aber zu lhnen als unserer Mutterkammer
auf, die uns mit ihrer unermiidlichen segensreichen Titigkeit diese 50 Jahre vorans
geschritten ist, uns die Wege gezeigt, die wir wandeln miissen, und uns zu gleichem
Streben veranlafit hat. Freilich sind Sie reicher als wir, nicht nur reicher an Mitteln,
sondern auch reicher an Kriften, die eine alte, uns abgehende Tradition grofi=
gezogen hat, und wird es lange dauern, bis wir Sie erreichen werden.

,\Wir erkennen es aber auch dankbar an, dafy Sie, als neben der Hauptstadt
Breslau sich Handel und Gewerbe auch anderwirts in Schlesien zu entwickeln
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der Handelskammern vor wichtigeren Mafinahmen anlangt, so fand er doch
allgemeine Zustimmung und wurde am 19, August 1897 zum Gesetz erhoben.

Das Gesetz gibt den Handelskammern nicht
allein die Stellung von Hilfsorganen der Staats-=
regierung, als die sie friiher von manchen Be=
hérden angesehen worden waren, sondern zugleich
auch von Selbstverwaltungskérpern mit der Aufe
gabe der Férderung der allgemeinen Interessen von
Handel, Industrie und Schiffahrt und mit weit=
gehenden Befugnissen zur Erreichung dieses Zieles.
Sie sind dem Behérdenorganismus eingegliedert, wenn auch die staatsrecht=
liche Stellung nicht nach jeder Richtung geklédrt ist, vielmehr eine gewisse
Zwitterstellung zwischen einer Behérde und einer freien Organisation un=
verkennbar ist, sind aber bei ihrer gutachtlichen Titigkeit aufier durch die
Riicksichten auf das Gemeinwohl und das Gewissen in keiner Weise gebunden
und haben auch das Recht einer selbstindigen Regelung ihrer Angelegenheiten ;
lediglich bei Uberschreitung einer bestimmten Grenze ihrer Beitrige sind
sie an die Zustimmung des Handelsministeriums gebunden, dem sie im iibrigen
direkt unterstehen. Abgesehen von der ersten Zeit ihres Bestehens, in der
die Regierung sich sogar die Festsetzung des Gehaltes der Beamten und der
Geschiiftsordnung vorbehielt, hat die Staatsaufsicht zu Einschrdnkungen
keinen Anlaf genommen; heift es doch im Erlaf des Handelsministers vom
13. Oktober 1862 auf eine Vorstellung wegen der aus der ganzen Rechtslage
entspringenden Schwierigkeiten bei der Gewinnung geeigneter Beamten : dafy
die Regierung der Handelskammer den nétigen Spielraum lassen werde, sei
nach den bisherigen Vorgingen nicht zu bezweifeln. Die Méglichkeit eines

begannen, lhren sorglichen Blick auch den provinzialen Interessen zugewandt
haben zu einer Zeit, als wir dieser Fiirsorge noch recht sehr bedurften. So kénnen
Sie mit hoher Befriedigung auf das vollendete halbe Siculum zuritckschauen,

»Wir aber senden Ihnen zu Ihren Erfolgen unsere herzlichsten Glitckwiinsche
und fiigen an der Schwelle des 20. Jahrhunderts den aufrichtigen Wunsch hinzu,
dafi es Thnen weiter vergdnnt sein moge, lhre fiilr Handel und Gewerbe so erfolg=
reiche Tétigkeit zum Wohle Breslaus und Schlesiens noch bis in weite Fernen
auszudehnen, und daf auch unserer Kammer stets die Freude zuteil werde, mit

Ihnen in gleichem Sinne und von Ihrer freundschaftlichen Achtung begleitet,
weiter zu wirken
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Eingreifens der Staatsaufsicht wurde jedoch besonders bei dem Fehlen der
Rechte einer juristischen Person als sehr driickend empfunden, und der
Prasident der Handelskammer, Geheimer Kommerzienrat Franck, mufte
anliBlich des Riicktritts des Syndikus Dr. Weigel von der Geschiftsfithrung der
Handelskammer in der Vollversammlung vom 20. Dezember 1862 unter
allgemeiner Zustimmung ,,die Tatsache der Unfreiheit und Unselbstindigkeit
der Handelskammer und die daraus entstehenden Schwierigkeiten in der
Wahl der fiir die Wahrung der kommerziellen Interessen des Bezirks
geeigneten Hilfsmittel” feststellen. Jetzt wurden diese Schranken fortgerdumt.
Vor allem erhielt die Handelskammer durch die Verleihung der
Rechte einer juristischen Person die Mbglichkeit einer
cigentlichen Selbstverwaltung.

Auf dieser Grundlage konnte sich die Handelskammer neu organisieren.

Von der Maéglichkeit der Staffelung des Wahlrechts, die iibrigens nach
dem Kriege entsprechend der Zeitstromung wieder beseitigt wurde, hat die
Handelskammer nie Gebrauch gemacht. Sie war der Ansicht, dafi eine solche
leicht einen plutokratischen Charakter annehmen kénne, und hielt daher stindig
an dem gleichen, ebenso wie an dem geheimen Wahlrecht
fest, wiewohl dadurch die Gefahr einer Majorisierung der nur in verhiltnis=
mifig geringer Zahl vorhandenen grofieren Betriebe durch die grofie Zahl
der anderen gegeben war. Sie hatte zu dem gesunden Sinn der Kaufmann=
schaft das Vertrauen, dafi sie den allgemeinen Interessen Riicksicht tragen
und auch den grofien Betriecben ihr Recht zukommen lassen werde. Um
den kleineren Betrieben, insbesondere auch dem Einzelhandel, auf dessen
Férderung die Handelskammer stets besonderen Wert legte, in moglichst
grofier Zahl den Beitritt zu ihrer Organisation zu erdffnen, wurde sogar der
Zensus in dem Wahlstatut von 1897 von 56 Mark auf 40 Mark und spiter
im Jahre 1909 anldflich der Erweiterung des Bezirks auf 32 Mark herab=
gesetzt, also auf einen Betrag, der die unterste Grenze fiir die Eintragungs=
moglichkeit in das Handelsregister bildete, mithin simtliche Kaufleute in die
Organisation aufnahm. Das Bediirfnis nach Sicherstellung einer bestimmten
Zahl von Sitzen an die einzelnen Gruppen erwies sich im Laufe der Zeit immer
dringender. In Uebereinstimmung mit der Auffassung des Handels=
ministeriums gab daher die Handelskammer im Jahre 1919 fiir die Stadt Breslau
das allgemeine Wahlrecht auf und ersetzte es durch ein Gruppens=
wahlrecht. Es wurden vier Abteilungen gebildet: fiir Grofhandel,
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Einzelhandel, Industrie und Handels= und Versicherungsvertreter, die
gesondert fiir sich die Wahlen vorzunehmen haben und eine bestimmte Anzahl
von Sitzen zugewiesen erhielten: und zwar der Grofhandel 11, und ein=
schliefilich zweier Sitze fiir die Banken und je eines fiir die Versicherungs=
unternehmungen, Spedition und Schiffahrt zusammen 16, Einzelhandel
und Industrie je 7, Handels= und Versicherungsvertreter 1. Fiir die anderen
Bezirke verblieb es bei der gemeinschaftlichen Wahl, doch wurde fiir die
Stadt Brieg bestimmt, daf je ein Vertreter dem Grofihandel oder der Industrie
und dem Einzelhandel angehéren miisse.

Im Beginn des neuen Jahrhunderts, und zwar 1903, kam endlich die
seit langem angestrebte Ausdehnung auf den Landkreis Breslau zustande.
Im Jahre 1909 wurden dem Bezirk 13 weitere Kreise zugewiesen, und zwar
Stadt= und Landkreis Brieg, Guhrau, Militsch, Namslau, Neumarkt, Ols, Ohlau,
Steinau, Strehlen, Trebnitz, Grofi=Wartenbers und Wohlau. Die Handelss
kammer Breslau wurde dadurch die amtliche Handels= und Industrie=
vertretung fiir den im Flachlande belegenen Teil des Regierungsbezirks
Breslau. Die anderen Kreise des Regierungsbezirks Breslau wurden der
Handelskammer Schweidnitz zugeteilt.

Die Zahl der Mitglieder der Kammer, die 1870 fiir Breslau auf 24 ordent=
liche festgesetzt worden war, wurde in dem Wahlstatut von 1897 auf 27 erhéht,
1909 wieder auf 24 herab= und im Jahre 1919 auf 31 heraufgesetzt. Der Land=
kreis Breslau erhielt 3 Sitze, die anderen Kreise 10 Sitze, so daf die gesamte
Mitgliederzahl 44 betrigt. Dazu treten nach dem Statut vom Jahre 1919
noch 4 stellvertretende Mitglieder fiir die Kreise Wohlau, Steinau, Guhrau
bzw. Trebnitz, Militsch bzw. Grofi=Wartenberg und Namslau.

Die Verleihung der Rechte einer juristischen Person durch das Gesetz
vom Jahre 1897 gab der Handelskammer endlich auch die Méglichkeit der
Erwerbung eines eigenen Amtsgebdudes. Die Amtsrdaume waren anfangs
in Mietsrdumen, und zwar von 1849 bis 1855 im Hause Rofmarkt 3, von
1856 bis 1859 Wallstrafie 6, sodann Ritterplatz | untergebracht; die Borse
wurde gleichfalls in gemieteten Rédumen, und zwar bis 1851 in dem der alten
Korporation gehdrenden Gebidude, der ,Alten Borse” am Bliicherplatz,
sodann im Café=Restaurant in der Karlstraffe abgehalten. Zur Erbauung
eines eigenen Gebidudes hatte die Handelskammer schon 1853 durch ihren
Prisidenten auf seinen Namen das Grundstiick erwerben lassen, auf dem sich
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das jetzige Amtsgebdude der Handelskammer erhebt. Zur Ausfithrung des
Baues kam es jedoch zunichst noch nicht, zum Teil infolge technischer
Schwierigkeiten, zum Teil auch infolge der gesetzlichen Hindernisse. Frst
im Jahre 1863 gelang es den Bemiihungen des Prisidenten, Geheimen
Kommerzienrats Franck, den Bérsen=Aktien=Verein zustande zu bringen, der
das Gebdude in den Jahren 1865 bis 1867 mit einem Kostenaufwande von
577 954,87 Mark errichtete. Das neue Gebiude, die ,,Neue Bérse”, wurde
am 19, Juni 1867 eingeweiht. Die Breslauer Zeitung Nr. 281 vom
20. Juni 1867 berichtete iiber die Einweihung folgendes:

Heute Vormittag prangte die Front des neuen Borsengebiudes auf der
Graupenstrafie in festlicher Dekoration. Bunte Fahnen wehten von der Bekrdnung,
und das Hauptportal war von frischen Guirlanden eingefafit. Die Eréffnung fand
unter lebhafter Teilnahme statt. Um 10 Uhr hatte sich die Kaufmannschaft in
dem grofien Bérsensaale versammelt, dessen freundliche, elegant ausgestattete
Riéume allgemein den giinstigsten Eindruck machten. Links von der Rednertribiine
waren die Spitzen der kéniglichen und der stidtischen Behérden, unter ihnen der
Oberpriésident, die Prisidenten der Gerichtshife, der Oberbiirgermeister, der
Stadtverordnetenvorsteher, der Polizeiprisident, der Oberpostdirektor, Vertreter
der Regierung, der Telegraphen= und Eisenbahnverwaltung und anderer Korpos
rationen, rechts die Mitglieder der Handelskammer und die Vorstinde der kauf=
ménnischen Bérse gruppiert. Die Galerien waren von einem Damenflor besetzt.
Nachdem die Gesellschaft sich in den Réumen fliichtig orientiert hatte, begann
der festliche Akt, welcher von der Theaterkapelle unter Leitung des Musikdirektors
Blecha mit der Weberschen Jubelouvertiire eréffnet wurde. Darauf hielt der
Prisident der Handelskammer, Kommerzienrat Franck, eine Ansprache folgenden
Inhalts:

nWir sehen heute ein Unternehmen vollendet vor uns, das, seit vielen
Jahren angestrebt, nunmehr durch vereinte Krifte zustande gekommen ist.

»Je wichtiger und bedeutungsvoller die Stellung ist, die Handel und Industrie
in dem ganzen Staatsorganismus einnehmen, je mehr beides in unserer Provinz und
in unserer Stadt an Umfang und Ausdehnung gewinnt, je mehr die Zahl der hiesigen
Kaufleute von Jahr zu Jahr sich steigert, desto begriindeter und berechtigter ist
das Verlangen des hiesigen Handelsstandes gewesen, sich fiir die hiesige Bérse,
diesen Zentralpunkt des gesamten geschiftlichen Verkehrs, sowie fiir die Geschiifts=
lokalitdten und fiir die Sitzungen seiner amtlichen Vertreter eine eigene, angemessene,
ausreichende und ausschliefilich fiir die genannten Zwecke bestimmte Stitte zu
gritnden, nicht lénger Réume benutzen zu miissen, die als der Wiirde der Breslauer
Kaufmannschaft entsprechend nicht geachtet werden konnten.

nDer Weg, der an anderen Handelsplitzen eingeschlagen worden ist, um
diesen Bediirfnissen zu geniigen, war hier verschlossen, da wir eine die gewerblichen
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Interessen des Handelsstancles vertretende Korporation nicht besitzen und den
Handelskammern die Befugnis, Grundstiicke zu erwerben, nicht eingeriumt ist.

nIndes hatte schon vor einer Reihe von Jahren die Handelskammer, welcher
die Aufsicht iiber die Bérsenversammlungen iiberwiesen ist, unter dem damaligen
Vorsitze des Herrn Geh. Kommerzienrat Molinari in richtiger Voraussicht des
Bediirfnisses sich das Grundstiick, auf dem wir uns gegenwirtig befinden, gesichert.
Durch die Uberschiisse aus den Einnahmen der Bérse ist nach und nach der gréfiere
Teil der Kaufgelder berichtigt worden. Wiederholte Versuche, die zur Erbauung
eines Borsengebiudes crforderlichen Geldmittel zu beschaffen, scheiterten indessen.
Die Handelskammer hat die Genugtuung, im Frithjahr 1863 einen giinstigen
Moment wahrgenommen zu haben, in welchem es ihr gelang, in wenigen Wochen
die Summe von 150 000 Thlr. durch Aktienzeichnungen aufzubringen, ein Ergebnis,
das als ein Zeichen von dem Vertrauen der Kaufmannschaft in die fernere Ente
wickelung des hiesigen Geschiftsverkehrs freudig begriifit werden konnte. Der
solchergestalt unter dem Namen ,,Breslaver B#rsenaktienverein® zusammens
getretenen Aktiengesellschaft ist unter dem 29. Juli 1864 die Allerhichste Bes
statigung zuteil geworden. Im Monat November 1864 wurde der Neubau begonnen;
es ist demnach in ecinem Zeitraume von 2% Jahren das dem Handelsstande der
zweiten Stadt der Monarchie wiirdige, ihr zur Zierde gereichende Gebiude her=
gestellt worden.

nEntstand auch b:i der Feststellung des Bauplans das Bedenken, ob das
verfiigbare Terrain fiir das Bediirfnis spaterer Zeiten ausreichend sein méchte,
so gab fiir die Beibehaltung desselben doch die fiir den hiesigen Geschiftsverkehr
glinstige Lage den Ausschlag. Das Gebiude enthilt in der ersten und zweiten
Etage des siidlichen Teiles die fiir die Handelskammer bestimmten Réume, Riume,
die auch einst zu den Sitzungen der kaufmiinnischen Handelsgerichte, deren Ein=
fithrung von dem Handelsstande immer dringender gewiinscht wird, werden
benutzt werden kénnen. Der ganze mittlere Teil nebst den zu beiden Seiten
angrenzenden, im Parterre befindlichen Piecen sind fiir die Bérsenversammlungen
eingerdumt, wihrend die nach Norden gelegene Seite das kénigliche Telegraphen=
amt aufgenommen hat, mit dem einen mchrjihrigen Mietskontrakt abzuschliefen
im Interesse des Handelstreibenden sowie des Gesamtpublikums und der Behérden
gelungen ist.

nDer Plan zu dem Gebéude ist von Herrn Kreisbaumeister Litdecke ents
worfen, die Ausfithrung demselben anvertraut worden. Der speziellen Leitung
des Baues hat sich der Verwaltungsrat des Aktienvereins und eine aus seiner Mitte
gewdhlte Baukommission unterzogen.

nHerr Ludecke wird sich erlauben, einige detaillierte Mitteilungen tiber den
Bau zu geben, durch den sich derselbe ein so ehrenvolles Denkmal errichtet hat,
durch den die Wahl des Verwaltungsrat so glinzend gerechtfertigt worden ist.”

Herr Baumeister Liidecke, welcher den Plan geleitet hat, erstattete nun
folgenden Bericht:

000000000000~ 00



0000000000000 0000000000000 AR

.Der Bau dieser neucn Bérse ist nunmehr unter des Himmels Beistand so
weit gediehen, dafi er in der Hauptsache vollendet den geehrten Bauherren ithers
geben werden kann. Er war den Architekten und Werkmeistern, die daran arbeiten
durften, eine willkommene Aufgabe zur Herrichtung eines monumentalen Werkes.
Bei den oft gefihrlichen Riistungen hat dic Hand des Herrn iiber allen Werkleuten
gewaltet, denn wir haben keinen Unfall zu beklagen. Mit den Grundarbeiten
wurde Mitte November 1864 begonnen, und schon die Schwierigkeiten dieser
Grundarbeiten, der Fundamente, welche zum Teil 26 Fuf tief auf Senkbrunnen
hergerichtet werden mufiten, gestatteten nicht den Bau in jener Geschwindigkeit
zu fordern, welche den geehrten Bauherren wiinschenswert erscheinen mufite. Es
war vielmehr erst im April 1865 der Grundbau in dem Stadium, von welchem aus
sich absehen liefi, dafi nun innerhalb zweier Jahre wohl der Bau im grofien Ganzen
zu vollenden sei. (Die Grundsteinlegung erfolgte am 27. Mai, das Hebefest war am
21. Oktober 1865.) Die Vertriige mit Lieferanten und Werkmeistern sind dahin
auch abgeschlossen worden. Wiren diese Vertriige nicht durch die Zeitumstiinde,
namentlich nicht durch die Vorgiinge des verflossenen Kriegsjahres alteriert worden,
so hétte sich der bezeichnete Termin fiir die Bauvollendung auch innehalten lassen.
Wenn man erwigt, dafy dieser Bau in seinen ringsum freiliegenden Fassaden alle
seine Gesimse und Krénungen aus Sandstein, seine Ornamente ebenfalls aus
Sandstein oder aus gebranntem Ton erhalten hat, und nicht aus dem viel schneller
zu beschaffenden Stuck und Mértelputz, so wird man gestehen, daff immer noch
das Maéglichste in Férderung des Baues geschehen ist.

nInfolge einer Konkurrenz wurde mir selbst die Anfertigung des jetzt zur
Ausfithrung gekommenen Bauplanes anverfraut. Schon dieser Bauplan hatte
seine Schwierigkeiten, indem derselbe nur iiber ein sehr mifig grofies Terrain
verfiigen konnte und dennoch sehr viele und groffie Réume herrichten sollte.
Denn nicht der Bérsensaal allein mit Kiindigungssaal, Kurs= und Schreibzimmern,
Garderobe und sonstigen zugehérigen Réumlichkeiten ist in dem Gebiude auf=
genommen, sondern es befindet sich auch die Handelskammer mit ihrem Sitzungs
saal, ihren Biiros und der Wohnung ihrer ersten Beamten darin, und der vierte
Teil der ganzen Gebiude ist ganz und gar der kéniglichen Telegraphenstation
zugewiesen worden. Aufierdem hat noch eine bedeutende Restauration in dem
Unterbau Platz gefunden, soweit derselbe nicht zu Wirtschafts= resp. Lagerkellern
reserviert worden ist. Dafi da nun hin und wieder einer oder der andere der
genannten Riume knapp bemessen ist, konnte der Architekt in keiner Weise dndern.
Ganz Vollkommenes kann ein Architekt vielmehr dann nur leisten, wenn ihm Mittel,
Raum und Zeit ganz unbeschrinkt gewihrt werden. Die Mittel sind in der frei=
giebigsten Weise gewihrt, jedoch von der Bauverwaltung vorsichtiz und
okonomisch verwendet worden. — Heute habe ich an dieser Stitte den hochs
geehrten Bauherren, die nunmehr das Gebéude zum Gebrauch iibernehmen, zu
danken fiir das Vertrauen, das dieselben mir in jeder Weise geschenkt haben.
Vertrauen macht stark, und guten Mutes habe ich die mir gewordene Aufgabe
nach besten Kriften zu lésen gesucht.
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»Nicht in meiner Hand allein lag aber die Moglichkeit des Gelingens, der
unterstiitzenden und mithelfenden Krifte fiir die Ausfithrung des Baues bedurfte ich
von allen Seiten. Vor allem zu danken habe ich demnach den verehrlichen Herren
des Baukomitees, die mir stets mit Rat und Tat zur Hand gingen; zu danken
habe ich dem Herrn, der als Baufiihrer an Ort und Stelle mit grofitem Fleifie und
sorgsamster Uberwachung aller Einzelheiten die Vermittlung zwischen mir und
den Werkmeistern stetig erhielt und mir als wackerer Zeichner zur Seite stand,
dem Herrn Wilhelm Wernicke. Zu danken habe ich simtlichen Werkmeistern,
die in der guten Herrichtung des grofiten &ffentlichen Baues ihre Ehre suchen;
den Herren Maurermeistern Westphal und Schlesinger, dem Herrn Zimmer=
meister Kuveke, den Steinmetzmeistern Herrn Bungenstab, Herrn Pausenberger
und Herrn Franke. Verdient haben sich ferner gemacht um den Bau die Herren
Gebriider Bauer, Herr Rehorst, und endlich die, welche die Ausstattung in Malerei,
Stuckatur, Tapezierung und letzter Ausschmiickung besorgten, die Herren Reiche
und Kiickelhahn, die Herren Krebs und die Herren Bildhauer Kern zu Berlin,
Michaelis und Augustini zu Breslau, Unerwiéhnt kann ich auch nicht lassen,
dafj die in Eisengufi hergestellten Sachen auf das sorgfiltigste durch die Herren
Herz & Ehrlich beschafft wurden, dafy Herr Baumeister Stumpf die Wasserleitung
zweckentsprechendst beschaffte, daf Herr C. Renner alle Arbeiten in Zink und
Zinkgufi in der bekannten Soliditit lieferte und noch liefert. Von kiinstlerischer
Ausfithrung zeugen auch die Tonornamente des inneren Baues, welche aus Giefi=
mannsdorf, die der #ufieren Fassade, welche von der Antonienhiitte des Herrn
Grafen H. von Donnersmarck geliefert wurden.

nAlle Werkmeister und Werkleute haben nach Kriften das IThrige getan, den
Bau auf das Solideste und Beste herzurichten, nur die Beschrinkung des Raumes
und die Zeit kann kleine Mingel veranlafit haben, die ich heute mit Nachsicht
anzusehen bitte; die Zeit, die uns noch aufier den Bérsenstunden zu Nacharbeiten
gewihrt wird, wird auch einen grofien Teil dieser Mingel beseitigen helfen. Ich
sehe deshalb meine Wirksamkeit an diesem Orte durchaus noch nicht als
abgeschlossen an und bitte deshalb noch um fernere Nachsicht und um das fernere
Vertrauen, dafy wir Bauleute in kiirzester Zeit das noch Fehlende nachholen
werden.”

Herr Kommerzienrat Franck fubr dann fort, indem er dankbar des Wohls
wollens gedachte, mit welchem das Werk von allen Seiten geférdert worden:

nZu grofiem Danke sind wir den hohen Kéniglichen und stidtischen Behérden
fiir die Unterstiitzung verpflichtet, die sie unserem Unternchmen haben zuteil
werden lassen. Ist aber die Verwirklichung des Projekts und die Ausdehnung,
die Handel und Industrie auch in unserer Stadt und Provinz genommen, erméglicht
worden, so haben wir dies, ndchst dem allmichtigen Gotte, der Fiirsorge zu
verdanken, die unser erhabenes Herrscherhaus dem Handel und der Industrie
stets zugewandt hat und fortgesetzt zuwendet. Welch grofartige Entwickelung
in unserem Staate das FEisenbahn=, Post= und Telegraphenwesen genommen,
Einrichtungen fiir den Verkehr, in denen Preufien den vorgeschrittensten Lindern
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nicht nur ebenbiirtig zur Seite steht, nach vielen Richtungen ihnen zum Muster
dient, darauf an dieser Stelle ausfiihrlicher hinzuweisen, miifite iberfliissig
erscheinen. Die Geschichte der Erbauung dieses Gebdudes wird aber fiir alle
Zeiten mit der Erinnerung an die glorreichen Ereignisse der letzten Jahre verkniipft
sein. Es sei daher gestattet, in fliichtigen Ziigen ihrer zu gedenken.

Withrend durch die ruhmwiirdigen Taten unserer tapferen Armee Preufien
ein fremder Herrschaft unterworfen gewesenes deutsches Land fiir Deutschland
wieder eroberte, hatte sich gleichzeitig auf einem anderen Gebiete eine fiir unser
deutsches Vaterland nicht minder wichtige Eroberung vollzogen. Jener Fiirsorge
und beharrlichen Festigkeit haben wir die Erhaltung des Zollvereins zu verdanken,
der zum unabsehbaren Nachteile fiir alle unsere wirtschaftlichen Interessen in
jener Zeit zu zerfallen drohte. Die Ereignisse des vorigen Jahres leben noch in
unser aller Erinnerung; lebhaft vergegenwiirtigen wir uns die bange Besorgnis, die
unsere Provinz, unsere Stadt erfiillte, den Druck, unter welchem jeder Geschifts=
verkehr gelitten, unter dem auch die Ausfithrung unseres Unternchmens eine
Zeitlang in Frage gestellt schien. Durch die unvergefilichen Taten unserer
tapferen Armee, an deren Spitze Seine Majestit der Kénig und die kéniglichen
Prinzen, sind in wenig Wochen nicht nur jene Besorgnisse zerstreut worden: Wir
schen unser Vaterland gréfier und méchtiger, als je frither, wir sehen den Norden
Deutschlands geeinigt und diirfen mit Zuversicht hoffen, dafi die Einigung unseres
gesamten deutschen Vaterlandes unter Preufiens Fithrung nicht ausbleiben werde.
Unter dieser Fithrung darf die Geschiftswelt, nicht mehr bedriickt durch das
partikularistische Interesse, durch das Widerspruchsrecht der Einzelstaaten,
wodurch jeder Fortschritt des Handelsverkehrs gehindert zu werden drohte, einem
ferneren Aufschwunge des Geschiftslebens entgegen schen. Machen sich auch
gegenwiirtig die Folgen des vorigen Jahres, der Befiirchtungen vor dem Ausbruche
eines neuen Krieges in diesem Frithjahre, vor dem uns die weise Mifjigung unseres
Kénigs bewahrt hat, noch fithlbar, so erdffnen wir doch heute dic neue Bérse
unter den giinstigsten Auspizien; und dafi wir das kénnen, haben wir Seciner
Majestit unserem Konige zu verdanken. Lassen Sie uns daher diesem Danke
Ausdruck geben durch den weitschallenden Ruf: Hoch lebe Seine Majestiat der
Kénig und das ganze kénigliche Haus!”

Nachdem die Versammlung lebhaft in den dreimaligen Hochruf eingestimmt
hatte, spielte das Orchester den Schlufisatz aus der Cemoll=Symphonie wvon
Beethoven, und bald darauf erklérte Herr Kommerzienrat Franck, daff er nunmehr
den Neubau dem geschiftlichen Verkehr tibergebe. Redner schlofi den feierlichen
Akt mit den Worten: ,,Mdge der dufiere Glanz, von dem unsere Bérse nun umgeben
ist, von dem inneren Glanz iiberstrahlt werden. Gott segne das Haus!"

In dem neuen Gebiude fanden sowohl die Handelskammer wie die Borse
Unterkunft. Nach dem mit dem Bérsen=Aktien=Verein abgeschlossenen
Vertrage iibernahm die Handelskammer die Benutzung der Réume, zog die
aufkommenden Einnahmen, insbesondere an Borseneintrittsgeldern und
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Mieten, zu Gunsten ihrer Kasse ein und erstattete sie dem Bérsen=Aktien=
Verein nach Abzug der Unkosten nach einem bestimmten Schliissel zuriick.
Im Jahre 1897 erwarb sodann die Handelskammer
das Gebdude von dem Borsen=Aktien=Verein. Zur
Bestreitung der Kosten wurde eine Obligationsanleihe in Héhe von 425 000 M.
aufgenommen, die nach und nach getilgt und im Jahre 1922 vollkommen
abgestofien werden konnte. Im Jahre 1922 wurde ein Umbau des Gebéudes
zwecks Schaffung neuer, durch den gesteigerten Geschiftsgang erforderter
Arbeitsriume fiir die Handelskammer und zur Aufnahme der Produktenbérse
vorgenommen.

Die Handelskammer behielt auch nach dem Gesetz vom Jahre 1897 den
Namen ,,Handelskammer” bei, war jedoch tatsichlich die Vertretung nicht
nur des Handels in allen seinen Zweigen einschliefilich des FEinzelhandels
und der Nebengewerbe, wie Banken, Versicherung, Spedition und Schiff=
fahrt, sondern auch der Industrie. Sie hat sich aller ihrer Fiirsorge an=
vertrauten Kreise mit gleicher Hingabe angenommen wund ist in den
ersten Jahrzehnten, als das Handelskammer= und iiberhaupt das Organisations=
wesen in Handel und Industrie noch wenig entwickelt war, dieVertretung
der schlesischen Industrie gewesen. Mit gleichem FEifer hat
sie sich die Wahrnehmung der Interessen des Einzelhandels zur Auf=
gabe gemacht. Die Fithlungnahme mit der Gesamtheit der Kaufmannschaft,
die durch das Gesetz im Gegensatz zu den alten Korporationen an sich nicht

gegeben war, war im ersten Jahrzehnt verhiltnismafig einfach, als die Gesamt=

zahl der Firmen in Breslau 1000 wenig iiberschritt. Mit dem Anwachsen der
Zahl auf 3600 vor dem Kriege und schlieflich bis auf mehr als 8000 in letzter Zeit
allein in der Stadt Breslau stellten sich der Verbindung immer grofere
Schwierigkeiten entgegen, und der Weg der Abhaltung von Generalversamms
lungen wurde ungangbar. Ein Bediirfnis danach lag auch solange nicht vor,
als der Kaufminnische Verein bestand und die enge Verbindung der Kammer
mit der Gesamtheit der Kaufmannschaft sicherstellte. Mit dem Aufkommen
einer Reihe neuer Verbinde und dem Absterben des Kaufminnischen Vereins
im zweiten Jahrzehnt des neuen Jahrhunderts trat das Bediirfnis nach einer
unmittelbaren Verbindung zwischen Kammer einerseits und den Verbinden
andererseits immer dringender in Erscheinung. Die Kammer suchte diesem
vor allem durch den weiteren Ausbau ihrer Organisation gerecht zu werden.
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Neben ihren aus Kammermitgliedern bestehenden Ausschiissen, denen die
Erledigung eines grofen Teiles der Kammergeschifte obliegt, setzte sie eine
Reihe weiterer Ausschiisse ein, in die auch nicht zur
Handelskammer gehdorende Vertreter von Handel
und Industrie aufgenommen werden. Besonders zu er=
wihnen ist der Grofhandelsausschuf3, der Einzelhandelsausschufs, der Industrie=
ausschufs, der Ausschuf; fiir Geld=, Bank=, Bérsen=, Kredit= und Versicherungs=
wesen, der Ausschufy fiir landwirtschaftliche Erzeugnisse und der Ausschufy fiir
die Textilgewerbe. Die in Frage kommenden Verbinde erhielten ein Entsendungs=
recht in diese Ausschiisse, und es hat sich daraus ein sehr erspriefliches Zus=
sammenarbeiten entwickelt, zumal dadurch der Kammer fiir alle Arbeiten
ecine grofiere Zahl wertvoller Mitarbeiter zugefiihrt worden ist. Der Einzel=
handelsausschuss setzt sich nicht nur aus Vertretern der handelsgerichtlich
eingetragenen Kaufleute, sondern auch aus den aufierhalb des Zustindigkeits=
kreises der Kammer stehenden Kleingewerbetreibenden zusammen und stellt
daher im Rahmen der Gesamtkammer eine Vertretungdes Einzel=
handels dar, vollkommener als es einer Einzelhandelskammer selbst méglich
sein wiirde, zumal dem Ausschufy das Recht eines Sondervotums beigelegt
worden ist, falls die Entscheidung der Kammer von der seinigen ab=
weicht. Die einheitliche Fithrung der Geschifte ist dadurch gewihrleistet
worden, daff der Handelskammer die endgiiltige Stellungnahme vorbehalten
bleibt. Eine weitere Fiihlung mit allen Kreisen der Kaufmannschaft wird
besonders seit der Zeit nach dem Kriege durch regelmifiige Vortrags=
veranstaltungen, die auch in anderen Orten des Bezirks stattfinden,
sowie durch das Organ der Handelskammer, die ,Mitteilun gen”, seit
1922 die ,,Ostdeutsche Wirtschaftszeitung”, herbeigefiihrt.

Der Ausbruch des Krieges und die Notwendigkeit, fiir den Fortgang des
Wirtschaftslebens und die Weiterbeschiftigung der Arbeiter und Angestellten
Sorge zu tragen, veranlafite die Handelskammer alsbald nach Kriegsausbruch,
die Zusammenfassung der Industriellen Breslaus und des Bezirks unter dem
Namen ,,Breslauer Kriegsausschufs der Industrie’ anzuregen, der in engster Ver=
bindung mit der Kammer arbeitete und spéter in dem ,,Verein Industrieller im
Bezirk der Handelskammer Breslau’’ eine feste Form erhielt. Fiir die anderen
Zweige des Wirtschaftslebens bedurfte es im allgemeinen einer solchen An=
regung nicht; der besonders bemerkenswerten Mafinahmen der Handelskammer
zur Zusammenfassung dieser Zweige soll an besonderer Stelle gedacht werden.
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Diese enge Verbindung mit den einzelnen Organisationen aus Handel
und Industrie wurde im Jahre 1918 von grofer Bedeutung. Der Zusam=
menbruch im November 1918 lief auf einen engen
Zusammenschluf aller Angehorigen aus Handel und
Industrie sinnen, wenn das Wirtschaftsleben nicht
ganz aus den Fugen gehoben und weitere Erwerbs-=
losigkeit heraufbeschworen werden sollte. Es galt jetzt
alle Krifte zusammenzufassen und in den Dienst des Gesamtwohls zu stellen
durch Heranziehung zu den gemeinsamen Beratungen und durch Beeinflussung
aller Angehérigen von Handel und Industrie in gleichem Sinne bis in die
letzten Glieder. Die Kammer schloff zu diesem Zwecke alle zu ihrem Zu=
stindigkeitskreise gehérenden Verbinde von Handel und Industrie in einer
Korperschaft, dem Beirat der Handelskammer, zusammen,
der in engste Verbindung mit der Kammer gebracht wurde. Der Beirat hat
mehrere Jahre hindurch eine iiberaus rege Titigkeit entfaltet und durch sein
an anderer Stelle zu wiirdigendes Wirken die auf ihn gesetzten Hoffnungen
voll erfiillt. Aus ihm ist spiter u. a. die Organisation der Arbeitgeberverbinde
hervorgegangen. Die verinderten Verhiltnisse haben die Titigkeit des Beirats
auf den wichtigsten Arbeitsgebieten inzwischen wieder entbehrlich gemacht
und zur Auflésung mancher Abteilungen gefiihrt, insbesondere der der Res=
gelung der sozialen Verhiltnisse bestimmten. An der Einrichtung ist jedoch
festgehalten worden, da sie die Maglichkeit gibt, enge Fiihlung mit allen
Kreisen aus Handel und Industrie zu halten und der Handelskammer
stindig neue Anregungen zu geben.

Ebenso wie ein Zusammenschluf im eigenen Bezirk, so wurde durch
die neuen Verhiltnisse auch eine engere Verbindung zwischen den einzelnen
Kammern erforderlich. Eine solche bestand fiir das Gebiet des Reiches
und Preufiens schon in der Spitzenorganisation, dem Deutschen Industries
und Handelstag, und dem in den letzten Jahren geschaffenen Landesausschuf
der preufischen Handelskammern; daneben erwies sich eine enge Fiih =
lung zwischen den schlesischen Handelskammern
ndtig, die schon von den 60er Jahren an angebahnt worden war. Im Jahre 1900
wurde unter Fiihrung der Breslauer Kammer die Vereinigung ostdeutscher
Handelskammern gegriindet, die jedoch ihre Titigkeit im wesentlichen auf
demselben Gebiet wie der Handelstag suchte, auf die Dauer neben diesem
kein geeignetes Betitigungsgebiet fand und bald wieder einging. Die ver=
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inderten Verhiltnisse nach dem Kriege lieflen wieder das Bediirfnis nach
einer engeren Verbindung aufkommen, und es wurde zu diesem Zweck die
Vereinigung schlesischer Handelskammern geschaffen. Sie erblickte ihre Aufgabe
weniger in der gemeinsamen Bearbeitung allgemeiner wirtschaftspolitischer
Fragen, als in der Behandlung besonderer, die Provinz Schlesien betreffenden
Angelegenheiten und in der Verstindigung iiber Organisationsfragen und ge=
legentlichen Aussprachen. Sie hat sich aufjerordentlich bewihrt und ist im
Jahre 1922 durch die Vereinigung der amtlichen Interessenvertretungen in Land=
wirtschaft, Handwerk, Handel und Industrie der Provinzen Nieder= und Ober=
schlesien erginzt worden.

Die Begriindung der Vereinigung schlesischer Handelskammern vers
dankt ihre Entstehung demselben Gedanken, wie er fiir den Vorschlag des
Handelsministers Freiherrn von Berlepsch im Jahre 1896 auf Errichtung
obligatorischer, planmifig liber das ganze Staatsgebiet verbreiteter Handels=
kammern mafigebend gewesen war: dem Bestreben nach méglichster Er=
héhung der Leistungsfahigkeit. Die stindig zunehmenden Aufgaben der
Kammer auf der einen Seite, das Aufkommen unzéhliger neuer wirtschaft=
licher Organisationen, mit denen eine stindige Fiithlung nicht immer aufs
rechterhalten werden konnte, auf der anderen Secite liefen den Gedanken
nicht zur Ruhe kommen. Die Absichten des preufischen Handelsministers
von Sydow im Jahre 1917 scheiterten ebenso, wie nach dem Kriege die
Bestrebungen des Deutschen Industries und Handelstages. FEine Lésung
wurde schlieflich unter einmiitiger Billigung der Handelskammern in der
Notverordnung des preufiischen Handelsministeriums vom 1. April 1924 herbei=
gefithrt. Dadurch ist dem Handelsminister das Recht der Neuabgrenzung
der Bezirke, sowie der Auflésung und der Zusammenlegung bestehender
Handelskammern nach Anhérung der beteiligten Kammern zugebilligt
worden. Hiervon bleiben jedoch die Kammern unberiihrt, die sich zu be=
sonderen Zweckverbinden nach Mafigabe der erlassenen Bestimmungen zus=
sammenschliefen. Die Hauptaufgabe der Zweckverbinde wurde anfinglich
in dem Zusammenarbeiten der Handelskammern bei ihrer gutachtlichen
Titigkeit erblickt. Die Breslauer Handelskammer vertrat jedoch im Sinne
ihrer fritheren Stellungnahme die Auffassung, dafi dieser Gesichtspunkt von
geringerer Bedeutung sei; in der Hauptsache seien Zweckverbinde ein Mittel
zur Erhshung der Leistungsfihigkeit der gesamten Handelskammerorganisation,
durch Schaffung mancher fiir die einzelnen Kammern nicht immer méglichen

AR A AR A 46 (AR AR



O 00 0000000000000 A

Einrichtungen zur Férderung von Handel und Industrie, die, weit davon
entfernt, die Verbindung der Kammern mit den angeschlossenen Firmen zu
lockern, die Méglichkeit einer engeren Verbindung durch Beratung auf den
verschiedensten Gebieten geben. Dieser Gedanke ist in immer weitere Kreise
gedrungen und auch in Schlesien auf fruchtbaren Boden gefallen. Es schweben
zurzeit Verhandlungen iiber die Bildung eines Zweckverbandes nieder=
schlesischer Handelskammern.

Durch die Notverordnung vom 1. April 1924 erhielt die Handelskammer
auch die ihrem Wirkungskreise entsprechende Benennung ,,Industrie= und
Handelskammer.'*

Es sei am Schlusse dieser Darstellung noch der Manner der Handels=
kammer gedacht. Es befindet sich darunter eine Reihe von hervorragenden
Personlichkeiten, die bestimmend auf das Wirtschaftsleben eingewirkt haben
und dem ganzen Vaterlande zur Zierde gereichen. So mancher von ihnen ist
der Nachwelt nicht mehr bekannt. Der Name eines Geheimen Kommerzien=
rats Franck, der von 1861 bis 1869 das Amt des Prisidenten bekleidete, ist so
gut wie verschollen und lebt nur noch in einer von ihm bei dem Verein christ=
licher Kaufleute errichteten Stiftung fort. Gerade gegenwartig, wo wir am
Beginne einer neuen Zeit stehen, wo das Alte allzu leicht der Vergessenheit
anheimfillt, erscheint es angezeigt, solche Namen zu bewahren. Die Be=
schaffung der biographischen Notizen ist vielfach auf fast uniiberwindliche
Schwierigkeiten gestofien, und ihre Vervollstindigung mufi daher vorbehalten
bleiben. Es wire dankenswert, wenn die Verwandten und Freunde der
fritheren Kammermitglieder die fiir deren Wirken bedeutungsvollen
Angaben sammeln und der Handelskammer zur Verfiigung stellen wiirden;
die Schaffung eines maglichst vollstindigen Archives wire zugleich eine
Arbeit zur Stirkung des Heimatsinnes. An dieser Stelle kénnen nur kurze
Angaben iiber die Minner, die an der Spitze der Kammer und ihrer
Geschiftsfilhrung gestanden haben, gebracht werden. Diesen Angaben
wird eine Ubersicht simtlicher Mitglieder der Handelskammer von ihrem
Bestehen an bis auf die Jetztzeit beigefiigt.
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1849—1861:

1861—1869:

1869—1886:

Prasidenten der Handelskammer :

Theodor Molinari, Geheimer Kommerzienrat, Inhaber der Firma
J. Molinari & Sthne, Kolonials, Farbewaren= und Produkten=
handlung; geboren: 19. November 1803, gestorben: 26. Juli 1867.
Er war Prasident der Handelskammer von ihrer Begriindung an,
trat 1861 zuriick und bekleidete in den Jahren 1865 bis 1867 das
Amt des Vizeprasidenten. Theodor Molinari war ein kéniglicher
Kaufmann in der guten, alten Bedeutung des Wortes, ein Mann
von groffem kaufminnischem Scharfblick, von umfassender
Bildung und idealer Auffassung der Verhiltnisse. Er genof in
allen Kreisen der Kaufmannschaft und in der Offentlichkeit
unbeschranktes Vertrauen und war der unbestrittene Fiihrer
der Kaufmannschaft. 1855 war er Mitglied des Preufiischen
Abgeordnetenhauses.

Johann August Franck, Geheimer Kommerzienrat, Inhaber des
Bankhauses gleichen Namens ; geboren : 8. August 1805, gestorben:
11. Oktober 1878. Er trat in die Kammer bei ihrer Errichtung
ein, war von 1856 bis 1861 Vizeprisident und schied 1869 aus
dem Amte des Prisidenten infolge Nichtwiederwahl als Mitglied
der Handelskammer aus. Er nahm nicht nur in der Kaufmanns=
schaft, sondern auch in der Offentlichkeit eine hervorragende
Stellung ein. Von seinen sonstigen Ehrendmtern ist u. a. das
cines Stadtrates und eines Mitgliedes des Provinziallandtages
zu erwihnen. Er hat den Bérsen=Aktienverein zustande gebracht
und ist als Erbauer des jetzigen Amtsgebdudes der Handels=
kammer anzusehen.

Isidor Friedenthal, Geheimer Kommerzienrat, Inhaber und
Mitbegriinder der Tuchgrofhandlung Gebriider Friedenthal;
geboren: 24. Mirz 1812, gestorben: 19. Oktober 1886. Er trat
in die Kammer bei ihrer Errichtung ein, war von 1867 bis 1869
Vizeprisident und bekleidete das Amt des Prisidenten bis zu
seinem Tode. Er genof in der Kammer infolge seiner Unpartei=
lichkeit grofe Autoritit und nahm auch im &ffentlichen Leben
cine sehr angesehene Stellung ein. Er war Vorsitzender des
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1886—1903:

1903—1919:

Seit 1920

Verwaltungsrates der Oberschlesischen Bahn, Mitbegriinder
der Schlesischen Feuer= und der Schlesischen Lebensversiches=
rungsgesellschaft, Stadtverordneter und spiter Stadtrat.

Leo Molinari, Geheimer Kommerzienrat, Inhaber der Kolonial=
waren=Grofhandlung J. Molinari & Séhne; geboren: 5. Juli 1827,
gestorben: 26. Dezember 1907. Er trat in die Kammer im
Jahre 1867 ein und war von 1870 bis 1886 Vizeprisident; er
legte das Amt als Prasident 1903 nieder. Ihn zeichneten die
gleichen Eigenschaften, wie seinen alteren Bruder Theodor aus:;
er nahm in der Kaufmannschaft eine iiberragende Stellung ein.
Von 1877 bis 1878 war er Mitglied des Preufiischen Abgeordnetens=
hauses; er war Stadtverordneter und Italienischer Konsul.

Philipp v. Eichborn, Geheimer Kommerzienrat, Inhaber des
Bankhauses Eichborn & Co.; geboren: 6. April 1844. FEr trat
in die Kammer 1874 ein, war von 1900 bis 1903 I. Vizeprésident
und wurde bei seinem Riicktritt von dem Amte des Prisidenten
Ende 1919 in dankbarer Wiirdigung seiner grofen Verdienste um
die Handelskammer und die Gesamtheit von Handel und Industrie
zum Ehrenprisidenten ernannt. Er schied am 1. Januar 1924
nach 50 jahriger Zugehorigkeit zur Handelskammer aus der
Kérperschaft aus. Von seinen zahlreichen Ehrenstellen sind die
eines Stadtverordneten, eines Mitgliedes des Provinziallandtages,
eines Deputierten der Rentenbank, eines Mitgliedes des Bezirks=
ausschusses der Reichsbank und eines Direktionsmitgliedes der
Provinzial=Hilfskasse zu erwihnen.

Dr. jur. Bernhard Grund, Mitinhaber der Drogen= und Chemis
kalien=Grofthandlung Bernh. Jos. Grund, Regierungsassessora.D.:
geboren: 25. November 1872. Er trat in die Kammer 1912
ein und wurde 1920 zum Prisidenten gewihlt. Er war von
1911—1919 unbesoldeter Stadtrat, von 1913—1919 Mitglied
des Preufjischen Abgeordnetenhauses. Seitdem gehért er dem
Preufjischen Landtage an. Mitglied des vorldufigen Reichs=
wirtschaftsrates seit seiner Einsetzung.

S <9 U e

4



mmlﬂlilﬂllﬂllﬂl!lll|I|1I|1|I|IIHII|IIiI|!IIIIfIITlI1IIII|[IITI‘ITlII!IIFIITII!IIIIIITII'IIIIIIHIIIIIIIIITIIII|l1|||||l1|IIl||!l||1||!IIlIIlIIIlIIlIIiII'lIIlIlI|Il!||’||ﬂF||TIIIIIHIHIIIIIHIIIIHIHII‘III’IHMMIHII

1849—1855:

1856—1861 :
1861—1864:
1865—1867 :
1867—1869:
1870—1886:
1886—1900:
1897—1902:

Vize=Prasidenten:

Fr. Klocke, in gleicher Firma, Speditions= und Kommissions=
geschift; geboren: 20. Mirz 1795, gestorben: 18. Mai 1865;
von 1838 bis 1842 und 1843 bis 1844 Stadtverordnetenvorsteher.

Geheimer Kommerzienrat Franck (siche oben).

H. Schlarbaum, in Firma Midller & Schlarbaum, Speditions=
und Kommissionsgeschift.

Geheimer Kommerzienrat Theodor Molinari (siehe oben).
Geheimer Kommerzienrat J. Friedenthal (siche oben).
Geheimer Kommerzienrat Leo Molinari (siche oben).

Salomon Kauffmann, geboren: 11, Dezember 1824, gestorben:
21. August 1900. Er trat 1857 in die Kammer ein und gehorte
ihr bis zu seinem Tode an. Er war Mitinhaber der Firma Meyer
Kauffmann, Baumwollspinnerei und =Weberei, die sich in der Zeit
seiner Titigkeit aus bescheidenem Umfange zu einem Welthause
emporschwang. Er war die stirkste Arbeitskraft der Kammer;
alle seine Arbeiten trugen den Stempel seines klaren, durch=
dringenden Verstandes, der hohen Auffassung seines Berufes.
Als Mensch gewann er sich durch sein schlichtes, freundliches
Wesen und die stete Hilfsbereitschaft die Herzen derer, die mit
ihm zu tun hatten. Von seinen zahlreichen Ehrendmtern sind die
cines Stadtverordneten, ecines Handelsrichters und eines Mit=
gliedes des Bezirksausschusses der Reichsbank zu erwihnen.

(Zweiter Vizeprasident) Heinrich Heimann, Geheimer Koms=
merzienrat,” Inhaber des Bankhauses E. Heimann; geboren :
31. Juli 1823, gestorben: 31. Juli 1902. Er trat 1868 in die
Kammer ein und gehorte ihr bis zu seinem Ableben an. Er hat
sich besondere Verdienste als Vorsitzender der Bérsenkommission
und des Borsenvorstandes, sowie der Zulassungsstelle fiir Wert=
papiere erworben. Von seinen zahlreichen Ehrendmtern sind
die eines Sachverstindigen der Borsen=Enquete=Kommission
1892, cines Mitgliedes des Provinzialausschusses der Preufjischen
Bank und des Bezirksausschusses der Reichsbank sowie eines
Handelsrichters zu erwihnen; er war Mitglied des Aufsichts=
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1900—1903:

1902—1913:

1903—1920:

1913—1919;

rates zahlreicher Aktiengesellschaften. FEr war eine der mar=
kantesten Persénlichkeiten in der Breslauer Geschiftswelt und
hinterliefy sein Bankhaus, das er als angesehene Privatbank iiber=
nahm, als Haus von Weltruf.

(Erster Vizeprisident) Philipp v. Eichborn, Geheimer Kommerzien=
rat (siche oben).

Julius Heymann, Kommerzienrat, Inhaber der Firma Goldschmidt
& Co. Klostermiihle; geboren: 13. Mirz 1825, gestorben:
5. Juli 1915. Er trat 1884 in die Handelskammer ein, wurde,
an der Schwelle des 80. Lebensjahres stehend, zum Zweiten
Vizeprisidenten, sodann zum Ersten Vizeprédsidenten berufen
und hat diese Amter iiber ein Jahrzehnt ohne Schonung seiner
Person gefithrt. Durch seine Pflichttreue und Unparteilichkeit,
die Vornehmbheit und Liebenswiirdigkeit seines Wesens hat er
sich allgemeine Zuneigung und Verehrung erworben.

David Mugdan, Inhaber der Firma S. Mugdan, spiter D. Mugdan ;
geboren: 22. Juni 1840, gestorben: 23. August 1921. Er trat
1878 in die Kammer ein, wurde 1903 zum Zweiten, 1913 zum
Ersten Vizeprdsidenten gewihlt. Er besafi eine unversiegbare
Arbeitskraft und =freudigkeit und ein sachliches und klares
Urteil. Er nahm eine fithrende Stellung in dem &ffentlichen
Leben von Handel und Industrie Breslaus ein und hat die
Arbeiten der Kammer in mafigebender Weise beeinflufit. Er
trat Ende 1920 von dem Amte des Vizeprisidenten zuriick,
blieb jedoch bis zu seinem Tode Mitglied der Handelskammer.
Von seinen zahlreichen Ehrenimtern sind die eines Stadt=
verordneten, eines Handelsrichters, eines Mitgliedes des Bezirks=
und Landeseisenbahnrates und des Oderwasserstrafen=Beirates
zu erwihnen.

(Zweiter Vizeprasident) Rudolph Eppenstein, Mitinhaber der
Manufakturwaren=Grofhandlung Erber & Eppenstein; geboren:
23. August 1845, gestorben: 11. August 1919. Er trat 1879
in die Kammer ein und gehérte ihr bis zu seinem Tode an.
Er hat vor allem die Arbeiten der Kammer auf dem Gebiete
des Handelsrechts mafigeblich becinfluft und genofy infolge
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Seit 1920

Seit 1921:

Seit 1920

1849—1856:

1856—1858:
1858—1862:

seiner Unparteilichkeit und Rechtlichkeit, sowie seines vor=
nehmen Charakters grofite Autoritit; er war Handelsrichter seit
Errichtung der Kammern fiir Handelssachen bis zu seinem Tode.

(Erster Vizeprisident) Arthur Deter, Inhaber der Firma Arthur
Deter, Zigarrenfabriken; geboren: 22, Juni 1865. Er trat 1910
in die Handelskammer ein, wurde 1920 Zweiter, 1921 Erster
Vizeprisident. Er ist Ehrenvorsitzender des Hansa=Bundes
Ortsgruppe Breslau, Mitglied des Provinziallandtages und
Handelsgerichtsrat.

(Zweiter Vizeprisident) Samuel Mendelsson, Inhaber der Spes=
ditionsfirma S. Mendelsson; geboren: 21. November 1851. Er
trat 1896 in die Handelskammer ein. Von seinen vielen Ehren=
dmtern sind die eines Handelsgerichtsrats, eines Mitgliedes des
Landes= und des Reichseisenbahnrates sowie des Oderwassers=
strafienbeirates zu erwihnen.

(Dritter Vizeprisident) Georg Schoeller, Inhaber der Firma
Schoeller & Co., G. m. b. H., Zuckerfabriken ; geboren: 29. Sep=
tember 1868. Er trat 1908 in die Kammer ein und wurde 1920
Dritter Vizepriasident. Er ist Vorsitzender des Dampfkessel=Ulber=
wachungs=Vereins, Mitglied des Oderbeirates und des wasser=
rechtlichen Ausschusses des Oberverwaltungsgerichtes (frither
des preufiischen Landeswasseramtes) und war Handelsrichter.

Gesdhaftsfithrende Beamte:

Moritz Simson, Referendar a. D. Er war frither Geschiéfts=
fithrer der Handelskammer Kronstadt in Siebenbiirgen und hat
sich durch seine Titigkeit im Dienste der Handelskammer
allgemeine Anerkennung erworben, Er schied 1856 aus seinem
Amte infolge Krankheit aus und verstarb noch in demselben Jahre.

Assessor Dr. Schmid.

Dr. Hermann Weigel, geboren: 30. Dezember 1825, gestorben:
30. April 1887. Er war ein Mann von unermiidlicher Arbeits=
kraft und glinzender Darstellungsgabe. FEr hat sich um die
Arbeiten der Kammer sowie um die des Deutschen Handels=
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tages, dessen stindigem Ausschuffy er auch nach seinem Aus=
scheiden aus der Verwaltung der Handelskammer bis zu seinem
Tode angehorte, sehr verdient gemacht. Er schied aus seinem
Amte aus, weil die damalige Rechtslage keine seiner Perséns=
lichkeit entsprechende Ausgestaltung der amtlichen Stellung
ermdglichte, lief sich zunichst als Rechtsanwalt und Notar in
Cassel nieder und war von 1870 bis 1887 Mitglied des Stadtrates
und Vizebiirgermeister von Cassel; er vertrat die Stadt Cassel
im Herrenhause und gehorte auch dem Deutschen Reichstage an.

1862—1864: Assessor Franz Julius Wilhelm Abegg, geboren: 24. Mirz 1834,
gestorben: 1913. Er trat nach seinem Ausscheiden in die richter=
liche Laufbahn zuriick, schied aus dieser 1871 als Kommerz=
und Admiralitdtsrat aus und war bis zu seinem Tode Direktor
der Deutschen Hypotheken=Bank in Berlin.

1864—1866: Dr. Kompe, starb 27. Juli 1866 an der Cholera.

1866—1871: Dr. jur. Alexander Meyer, geboren: 22. Februar 1832, gestorben:
27. Juni 1908. Er war nach seinem Ausscheiden bis 1876
Generalsekretirdes Deutschen Handelstages, sodannChefredakteur
der Schlesischen Presse, spiter freier Schriftsteller. Er gehérte
von 1876 bis 1888 und 1892 bis 1893 dem Preufiischen Abge=
ordnetenhause und von 1881 bis 1886 dem Deutschen Reichstage
an. Ein Mann von glinzenden Geistesgaben, umfassender
Bildung und einem iiberlegenen Humor, war er cines der
markantesten und angesehensten Mitglieder der Parlamente.

1871—1892: Dr. Philipp Wolfgang Eras, geboren: 14. April 1843, gestorben:
19. Dezember 1892. Nach dem von der Handelskammer ihm
gewidmeten Nachruf besaf er die hervorragendste Begabung fiir
die volkswirtschaftliche Tatigkeit und einen klaren und weiten
Blick fiir alle Neuerscheinungen auf diesem Gebiete. Sein
Ableben wurde nicht nur als schwerer Verlust fiir die Handels=
kammer, sondern auch fiir die ganze Provinz beklagt, deren
Interessen er stets auf das Vornehmste vertrat. Die Mitglieder
der Kammer verloren in ihm einen allezeit lichenswiirdigen
Freund.
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1893—1901 :

1896—1915:

Seit 1901 :

1920—1922:

Seit 1922:

Seit 1922:

Seit 1922:

Seit 1922:

(TR T TR T T

Bergrat a. D. Dr.=Ing. chrenhalber Georg Gothein, geboren:
15. August 1857, lebt jetzt in Charlottenburg, war 1893—1903
Mitglied des Preufiischen Abgeordnetenhauses, 1901—1924
Mitglied des Deutschen Reichstages, 1919 Reichsschatzminister.
Er hat die Arbeiten der Handelskammer auf dem Gebiete der
Wirtschaftspolitik, vor allem der Handels= und Verkehrspolitik,
in den Jahren seiner Titigkeit entscheidend beeinflufit und
nimmt eine fithrende Stellung in allen Fragen des schlesischen
Wirtschaftslebens ein. Auf ihn ist die Errichtung der Technischen
Hochschule in Breslau zuriickzufiihren, die seine Verdienste
durch Verleihung des Ehren=Doktor=Ing. anerkannte.
Professor Dr. jur. Conrad=Ernst Riesenfeld, geb.: 19. August 1869,
gestorben: 11. Oktober 1915. Er wurde 1897 zweiter Syndikus,
1901 juristischer Syndikus. Seine Begabung und seine Arbeiten
lagen vor allem auf dem Gebiete des Handelsrechts, dem er
cine Reihe von Verdffentlichungen gewidmet hat. Ihm ist vor
allem die Erweiterung des Bezirkes der Handelskammer 1903
und 1910 zu verdanken.

Dr. phil. Hermann Freymark, geboren: 10. April 1875, wurde
1901 volkswirtschaftlicher Syndikus, seit 1917 erster Syndikus;
Mitglied des Landeseisenbahnrates und des Wasserstrafien=
beirates fiir die mirkischen Wasserstrafien.

Assessor a. D. Otto Hiffer, geboren:9. Februar 1887, gestorben:
24. April 1922; zweiter Syndikus.

Regierungsrata. D.Heinrich Oelrichs,geboren :20.September 1883;
juristischer Syndikus.

Dr. phil. Willy Kriegenburg, geboren: 26. Marz 1888, seit 1919
wissenschaftlicher Hilfsarbeiter, seit 1921 volkswirtschaftlicher
Syndikus; stellv. Mitglied des Landeseisenbahnrates.

Dr. rer. pol. Dietrich Schur, geboren: 17. Mai 1894, seit 1921
wissenschaftlicher Hilfsarbeiter, seit 1922 volkswirtschaftlicher
Syndikus.

Franz Dau, Hauptschriftleiter der ,,Ostdeutschen Wirtschafts=
zeitung”/, geboren: 15. Juli 1884.
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Kammermitglieder :

(Die jetzigen Kammermitglieder sind durch * kenntlich gemacht).

1849—1867 :
1849—1857:
1849—1856:

1849—1859:

1849—1856:

1849—1869:

1849—1866:

1849—1861 :

1849—1886:
1849—1859:

1849—1857:

1849—1856:

LTI Te: i

Theodor Molinari (siehe oben).
Friedrich Klocke (siche oben).

Karl Friedrich Ernst Credner, Direktor der Schlesischen Feuer=
versicherungsgesellschaft; geboren: 11. Juni 1811, gestorben:
7. September 1869; Stadtverordneter.

Joseph Ernst Immanuel Hoffmann, in Firma Joseph Hoffmann,
Spedition und Versicherungsagenturen.

Benjamin Lasker, in Firma L. J. Lasker & Eidam, Manufaktur=
warenhandlung; geboren: 1805, gestorben: 28. Oktober 1863;
Stadtverordneter.

Moritz Landsberg, in Firma S. L. Landsberger, Bank= und
Wollegeschift; geboren: 1810, gestorben: 22. Juni 1869;
Mitglied des Verwaltungsrates der Oberschlesischen Eisenbahn,
Stadtverordneter, spiter Stadtrat.

Dr. jur. Wilhelm Friedenthal, in Firma Friedrich Friedenthal,
Handel mit russischen Produkten; geboren: 15. Dezember 1805,
gestorben: 5. September 1869; Stadtrat, Stadtiltester.

Siegfried Goldschmidt, in Firma Goldschmidt & Co., Kloster=
miihle; geboren: 7. August 1803, gestorben: 22, Oktober 1876;
Stadtverordneter.

Isidor Friedenthal (siehe oben).

C. A. Milde, in Firma Milde & Co., Baumwollspinnerei und
Kattundruckerei, die 1858 an Meyer Kauffmann iiberging;
geboren: 14. September 1805, gestorben: 1861; 1847 Mitglied
und Prisident des Vereinigten Landtages, 1848 preufischer
Handelsminister im Ministerium Auerswald, 1852—1861 Mitglied
des Abgeordnetenhauses, 1858 Direktor der Warschau=Wiener
Eisenbahn.

Gustav Liebich, in Firma Gebriider Liebich, Kommissionen,
Spedition und Zuckerfabrikation ; geboren : 1798, gestorben : 1857.

E. Heimann, -Kommerzienrat, Begriinder des Bankhauses
E. Heimann; geboren: 13. Mai 1798, gestorben: 13. Mai 1867.
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1849—1855:
1849—1858:
1849—1869:
1849—1877:

1849—1867:

1849—1850:

1849—1863:
1849—1863:
1849—1856:

1849—1856:
1849—1852:
1849—1850,

1850—1859,

Beteiligt an der Erbauung der oberschlesischen und der Brieg=
Neisser Eisenbahn (siche das Jubiliumswerk E. Heimann
1819—1919 von Dr. Schneider).

Karl Ludwig Rudolf Krull, in Firma Carl Krull, Kommission,
Spedition, Agenturen; Stadtverordneter.

Siegfried Hahn, in Firma Siegfried Hahn, Kolonialwaren= und
Garngrofhandlung.

Johann August Franck (sieche oben).

Hermann Eppenstein, griindete am 1. Februar 1842 die
Manufakturwaren=Grofhandlung Erber & Eppenstein, zu deren
Ansehen er den Grundstein legte; gestorben: 1879.

August Ferdinand Haase, in Firma Haase & Comp., Roh=
produktengeschiéft,

G. A. Baier, Eisenhandlung.

Heinrich Ludwig Schlarbaum (siche oben).

Reinhold Sturm, Kolonialwaren (besonders Zuckeragentur).
Liobel Milch, Getreidehandlung in gleicher Firma; geboren:
1. Juli 1798, gestorben: 1864. Leiter der Frankelschen Stiftung,
an deren Ausgestaltung (besonders jiid.stheol. Seminar) er
grofien Anteil hatte, 1861 zum Stadtrat gewihlt.

Benedikt Beyersdorff, in Firma Joseph Baum & Beyersdorff,
Band=, Tiille= und Spitzengrofhandlung.

L. Gierth, Kommerzienrat, in Firma Gierth & Schmidt, Wein=
grofhandlung.

1858: David Gordan, in Firma Gordan & Comp., Leder=, Talg=
und Tranhandlung.

1864—1869: Carl Wilhelm Benjamin Lafwitz, in Firma Strehlow

& Lafjwitz, Eisengufjwarenhandlung; geboren: 29. Mirz 1819,
gestorben: 26. April 1879; 1861—1867 Landtagsabgeordneter,
Stadtverordneter; zum Stadtrat gewihlt, doch wegen seiner
politischen Gesinnung nicht bestitigt. Er betétigte sich lebhaft
im politischen Leben wund war eine der markantesten
Erscheinungen Breslaus. Er nahm an genossenschaftlichen
und gemeinniitzigen Bestrebungen fiihrenden Anteil.
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1852—1870:

1853—1857:

1853—1858:

1855—1863:

1856—1882:

1856—1857:

1856—1874:

Fr. Ed. von Libbecke, Geh. Kommerzienrat, in Firma
C. T. Lobbecke & Co., Bank, Kommissions= und Speditions=
geschift, Kolonialwarens, Wolle= und Produktenhandlung;
geboren: 18. Oktober 1795, gestorben: 26. Oktober 1870; Stadt=
verordneter, neben Schiller und Ruffer einer der fithrenden
Mainner bei der Ausgestaltung des schlesischen Eisenbahnnetzes;
Begriinder der schlesischen Zinkweifindustrie.

Hermann Julius Hammer, geboren: 1813, gestorben: 25. August
1869; Stadtverordneter, spater Stadtrat.

Carl Gideon Gotthardt von Wallenberg=Pachaly, Kommerzienrat,
in Firma G. von Pachaly’s Enkel, Speditions= und Bankgeschift ;
geboren: 15. April 1817, gestorben: 1869; Mitglied des
Direktoriums der Freiburger Eisenbahn, der Breslauer Zucker=
siederei, der Kénigshulder Stahl= und Eisenwarenfabriken.

F. W. Grund, Kommerzienrat, in Firma Bernh. Jos. Grund,
Spezereien= und Drogenhandlung; geboren: 8. November 1811,
gestorben: 2. April 1882. 1855—1856 Mitglied des preufischen
Abgeordnetenhauses,  Stadtverordneter, spiater  Stadtrat,
Vorsitzender der Bérsenkommission. ,,Ein Breslauer von altem
Schrot und Korn und von erprobter Biederkeit”. (Siehe

das Jubildumswerk Bernh. Jos. Grund 1738—1909 von
Dr. O. Schwarzer, Breslau 1909.

Adolf Werther, Kommerzienrat, in Firma Moritz Werther
& Sohn, Bank= und Produktengeschift (auch Olfabriken);
geboren: 8. Mai 1825, gestorben: 12. Januar 1900; Stadt=
verordneter, Mitglied der Borsenkommission, bahnbrechend
auf dem Gebiet der Brenn= und Schmierslindustrie.

Jakob Berthold, in Firma Meyer H. Berliner, Spedition,
gestorben: 1887.

Robert Caro, Kommerzienrat, in Firma M. J. Caro & Sohn,
Eisengrofhandlung; Vorsitzender des Aufsichtsrats der Waggon=
fabrik Linke, Griinder des Eisenwerks Herminenhiitte in
Laband und der Gleiwitzer Drahtfabrik (Oberschlesische
Eisen=Industrie), Stadtrat.
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1857—1865:

1857—1900:
1857—1869:

1857—1863:
1858—1864:
1859—1862:

1859—1869:

1862—1871 :
1862—1870:
1862—1873:
1862—1866:
1862—1890:
1863—1872:

Rud. Schoeller, Leiter der Schoellerschen Kammgarnspinnerei,
der Zuckerfabrik Klettendorf und des Schoellerschen Grund=
besitzes in Schlesien; geboren 18. April 1825, gestorben: 3. Sep=
tember 1902; Stadtverordneter, 1858 Landtagsabgeordneter.

Salomon Kauffmann (siche oben).

Adolph Liebich, in Firma Gebriider Liebich, Kommissions=
und Speditionsgeschift und Zuckerfabrikation; Erbauer der
Liebichshdhe.

Alb. Reder, in Firma Pratsch & Reder, Spezereiwarenhandlung.
Louis Wollheim, in Firma Louis Wollheim, Eisenhandlung.
Carl Adolph Gérlitz, in Firma Theodor Gérlitz, Kolonialwaren=
und Produktenhandlung.

Heinrich Fromberg, Geheimer Kommerzienrat, zunichst Vertreter

der Berlinischen Feuerversicherung, dann Begriinder des Schles.
Bankvereins ; geboren: 3.Mai 1821, gestorben : 24. Dezember 1884.

Robert Berthold, in Firma Meyer H. Berliner, Spedition;
Schwedisch=Norwegischer Konsul ; gestorben: 13.September 1886.
Hermann Schweitzer, in Firma Oppenheim & Schweitzer, spiter
Direktor der Breslauer Diskontobank ; geboren 29. November 1829,
gestorben: 19. Februar 1918.

Friedrich Wilhelm Lode, in Firma W. Lode & Comp., Spezerei=
warengroffhandel.

Manasse Saloschin, in Firma M. Saloschin, Bank= und

Produktengeschift.

Paul Biilow, Kommerzienrat, in Firma Biillow & Comp., Rohs=
produkten=, Rothe=, Krapp= und Schrothandlung, Speditions=
und Kommissionsgeschaft; geboren: 25, April 1830, gestorben:
11. September 1890; Stadtverordneter, spiter Stadtrat; widmete
sich spater ausschlieflich gemeinniitzigen Bestrebungen.

Aurel Andersson, Mitinhaber von E. F. Ohles Erben, Metall=
warenhandlung, Fabrikation von Metallwaren, insbesondere
von Zinnfolien, die er, gestiitzt auf seine umfassenden

mathematischen und technischen Kenntnisse, erweiterte ;
geboren: 1822, gestorben: 14. Juni 1896.
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1866—1868 :

1867—1877:

1867—1869:

1867—1903:
1867—1872:

1868—1889:

1868—1902:
1868—1889:

1869—1885:

Julius  Neugebauer, Spezereiwaren=, Mineralbrunnen= und
Samenhandlung; geboren: 9. November 1815, gestorben: 1878.
Gust. Friedrich Beyersdorff, in Firma Baum & Beyersdorff,
zunidchst Manufakturwarenhandlung, spiter Bankgeschift;
geboren: 1824, gestorben: 2. November 1887; Stadtverordneter.

Paul von Korn, in Firma Wilhelm Gottlieb Korn; geboren:
30. August 1834, gestorben: 6. Oktober 1896.

Leo Molinari (siehe oben).

Benjamin Wilhelm Griittner, in Firma Gebr. Griittner, Baums=
wollen= und Wollgarn=, Seide= und Bandhandlung, deren
Beziehungen zu Oberschlesien er ausbaute; geboren: 2. August
1815, gestorben: 3. November 1887.

Leopold Schoeller, geboren: 8. Januar 1830, gestorben:
31. Dezember 1896. Er iibernahm 1867 die Leitung der
Schoellerschen Betriebe in Schlesien, Spinnerei und Zuckerfabrik
Klettendorf, die er durch die Zuckerfabrik Gr. Mochbern und
Rosenthal, die Zellulosefabrik Wartha, die Papierfabrik in
Miihldorf und Weltende vergriofierte. Er bekleidete eine grofie
Zahl von Ehrendmtern, z. B. als Mitglied des Bezirks= und
Landeseisenbahnrats, Landtagsabgeordneter 1888—1893, Mit=
begriinder und Vorsitzender des schlesischen Provinzialvereins
fiir Fluf= und Kanalschiffahrt, und machte sich vor allem um die
Férderung von Verkehrsfragen (Oderregulierung, Bahn nach
dem Riesengebirge) verdient.

Heinrich Heimann, (siche oben).

Carl Gustav Kopisch, Stadtiltester, in Firma Gustav Kopisch,
Getreide=, Produkten= und Kommissionsgeschift; geboren:
2. Mai 1830, gestorben: 8. Januar 1908; Stadtverordneter,
spiter Stadtrat, Handelsrichter, Mitglied der Borsenkommission
und der Zulassungsstelle fiir Wertpapiere.

Siegmund Sachs, in Firma Moritz Sachs, Bankgeschift; geboren:
3. Oktober 1828, gestorben: 22. Mirz 1886; Begriinder der
Breslauer Wechslerbank, Mitbegriinder der Linkeschen Waggon=
fabrik, Verwaltungsrat der Breslau=Freiburger Eisenbahn.
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1869—1885:

1869—1870:
1869—1883:
1869—1879:
1870—1871:
1871—1876:
1871—1877:

1871:
1871—1875:
1872—189%6:

Gust. Friederici, Kolonialwarenhandlung; geboren: 2.Sept. 1825,
gestorben: 8.September 1885; Stadtverordneter, spiter Stadtrat.

Wilhelm Berliner, in Firma Franck & Berliner, Olfabrikation
und Raffinerie.

Gustav Heinrich von Ruffer, Geh. Kommerzienrat, in Firma
Ruffer & Comp., Bankgeschift; geboren: 26. Mirz 1798,
gestorben: 13. Februar 1884; Stadtverordneter, um das &ffent=
liche Leben sehr verdient. Einer der Hauptforderer des
schlesischen Eisenbahnnetzes, Begriinder der Maschinenbaus=
anstalt Breslau, des Zinkwalzwerkes in Tiergarten, der Kamms=
garnspinnerei.

Dr. Isaak Cohn, Geheimer Kommissionsrat und dsterreichischer
Generalkonsul, in Firma I. Cohn & Co., Ol= und Seifenfabrik;
geboren:23. August 1804, gestorben: 9. April 1883 ; Mitbegriinder
der Warenborse und des kaufménnischen Vereins, um den er sich
hohe Verdienste erwarb.

Otto-Beck, in Firma Beck & Ziekursch, spiter Beck & Sohn,
Kohlenhandel; geboren: 28. Dezember 1824, gestorben: 1896.

Naumann Levy, in Firma Gebr. Levy & Co., Spritfabrik und
Destillation; geboren: 18. Januar 1820, gestorben: 18. Sep=
tember 1894.

Salo Sackur, in Firma Gebr. Sackur, Kommissions=, Produkten=
und Bankgeschift, Mitbegriinder der Linkeschen Waggon=
fabrik, vielseitig interessiert; geboren: 28. November 1834,
gestorben: 8. November 1922.

Q. Becker.

Paul Gaspard Friedenthal, Kommerzienrat; geb.: 13.August 1832,
gestorben: 2. November 1904; Bankier, Mitbegriinder und
Direktor der Breslauer Discontogesellschaft, Vorsitzender des
Aufsichtsrats der Nationalbank, Stadtverordneter.

Adolf Grunwald, in Firma Grunwald & Co., Spritfabrik;
geboren: 17. Mirz 1832, gestorben: 12, September 189%6;
Handelsrichter,
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1872—1895:

1872—1884:

1873—1887:

1874—1923:

1874—1891:

1876—1895:

1876—1912:

1878—1921 :
1878—1883:

1879—1919:
1880—1904:

1880—1881 :

1881—1882:

Isidor Freund, in Firma Hirsch Freund, Wollgeschift; geboren:
1825, gestorben: 1895.

Dr. Hugo Gideon Glauer, Direktor der Schweidnitz=Freiburger
Eisenbahn, spiter Ober= und Geh. Reg.=Rat; geboren: 8. August
1827, gestorben: 25. Mirz 1893.

Carl Schierer, in Firma C. Schierer & Comp., Kommissions=,
Speditions= und Verladegeschift; geboren: 16. November 1814,
gestorben: 8. November 1888; Stadtrat, stark interessiert an
gemeinniitzigen Bestrebungen.

Philipp Heinrich von Eichborn (siehe oben).

Friedrich Wilhelm Rosenbaum, Kommerzienrat, Teilhaber der
Firma Bernh. Josef Grund; geboren: 25. September 1838,
gestorben: 15. Dezember 1891; Handelsrichter, eine fithrende
Personlichkeit.

Siegmund Pringsheim, in Firma S. Pringsheim, Bank= und
Kommissionsgeschift ~ (Hiittenprodukte);  geboren: 1820,
gestorben: 22. Januar 1895; Mitbegriinder der Bismarckhiitte
und des Milowitzer Eisenwerks.

Siegfried Haber, Stadtiltester, in Firma Siegfried Haber,
Chemikaliengrofhandlung; geboren: 6. Februar 1841, gestorben:
21. Dezember 1920; Stadtverordneter, spiter Stadtrat; er war
einer der tithrenden Minner der Handelskammer.

David Mugdan (sieche oben).

Hermann Straka, Mineralwasser = Grofhandlung; geboren:
6. Juni 1821, gestorben: 24. Juni 1884; Stadtverordneter,
spiter Stadtrat.

Rudolf Eppenstein (siche oben).

Bertrand Zadig, in Firma B. A. Zadig, Produktengeschift, Flachs=

und Hanfgrofihandlung; geboren: 7. August 1827, gestorben:
13. Januar 1904.

Theodor Poser,
Stadtverordneter.

W. Kunzemiiller, in Firma W. Kunzemiiller & Sohn, Zigarren=

fabriken.

Kolonialwarengrofhandlung, Zuckeragentur;

L e 4 L



0000000000000 0000 OO AR A A O

1882—1883:

1882—1890:

1884—1913:
1884—1903:

Adolf Dittherner, in Firma R. Dittberner, Buntpapierfabrik;
geboren: 1823, gestorben: 1886.

Jul. Schlesinger, in Firma Bernh. Schlesinger, Héaute= und
Ledergrofihandlung.

Julius Heymann (siehe oben).

Friedrich  Wilhelm Grund, Baurat, geboren: 24. Juni 1839,
gestorben : 3. Juni 1903; Direktor der Linkeschen Waggonfabrik,
als welcher er den Grund zu der jetzigen Bedeutung des Werkes
legte und dic Maschinenbauanstalt begriindete, eine fiihrende
Personlichkeit, Handelsrichter, Stadtverordneter, Mitglied des
Provinziallandtags.

1884—1890 und 1892—1900: Ernst Ribbeck, Generaldirektor der Schlesischen

1884—1886:

1886:

1887—1905:

1887—1891 :

1886—1894:

1888—1898:

1889—1909:

Feuerversicherungs=Gesellschaft; geboren: 28. August 1833,
gestorben: 8. August 1903.

Friedr. Wilh. Pohl, in Firma gleichen Namens, Likérfabrik;
Stadtverordneter.

Otto Deter, in Firma Otto Deter, Zigarrenfabrik; geboren:
2. April 1832, gestorben: 27. April 1886. Um die Entwicklung
der schlesischen Zigarrenindustrie sehr verdient.

Moritz Lyon, Direktor der Breslauer Wechslerbank, geboren:
1833, gestorben: 4. November 1905; Vorsitzender des Borsen=
vorstandes und der Zulassungsstelle, sowie der Breslauer Bankier=
vereinigung.

Dr. Julius Moll, Kommerzienrat, in Firma W. Traube & Sohn,
Weinhandlung; geboren: 10. Mirz 1851, gestorben 2. April 1904,
Leopold Sachs, in Firma Moritz Sachs, Modewaren; geboren:
18. Januar 1831, gestorben: 12. Dezember 1897; Stadt=
verordneter.

Karl Becker, in Firma Carl Becker & Co., Kolonialwarengrofi=
handlung; geboren: 1840, gestorben 9. Juli 1904, Handelsrichter.

Viktor Zwicklitz, Direktor der Breslauer Spritfabrik Akt.=Ges.;
geboren: 1845, gestorben: 10. Januar 1916; einer der fithrenden
Personen der deutschen Spritindustrie, Mitbegriinder der
Spirituszentrale.
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1890—1891 :

1891—1903:

1890—1894:

1890—1899:

1892—1896:

1892—1906:

Seit 1894:

1894—1914:
1896—1905 :
1896—1901 :

Seit 1896

1896—1918:

1898—1912:

Georg Friederici, in Firma Gebr. Friederici, Kolonialwaren=
handlung; geboren: 1852, gestorben: 30. Januar 1893; Stadt-
verordneter.

Gust. Biller, in Firma C. G. Biller, Kolonialwarenkleinhandlung;
geboren: 17. November 1837, gestorben: 24. April 1912; er
nahm eine fithrende Stellung im Breslauer Kleinhandel ein;
Stadtverordneter.

Carl Rosenthal, in Firma S. L. Samosch, Kolonialwarengrof=
handlung; gestorben: 13. Juni 1894.

Christian Ernst Wecker, in Firma Ernst Wecker, Seifenfabrik;
geboren: 14. Juni 1844, gestorben: 5. Februar 1917; Handels=
richter, Stadtverordneter, spiter Stadtrat, Stadtiltester.

Gustav Emler, in gleicher Firma,
1838, gestorben: 15. Dezember 1899,

Aug. Belger, in Firma Eduard Lindner, Eisenhandlung;
geboren: 1846, gestorben: 1914; Handelsrichter, Mltbegrunder
der deutschen Eisenhandels=A.=G.

* Alfred Moeser, frither Teilhaber der Firma Bernh. Josef Girund,
seit 1908 als Mitglied zugewihlt; geboren: 30. September 1857;
Handelsgerichtsrat.

Eugen Ehrlich, in Firma Herz & Ehrlich, Eisenwarenhandel ;
geboren: 18. Oktober 1847, gestorben: 26. Juli 1914,

Rud. Fuchs=Henel, in Firma Julius Henel vormals C. Fuchs,

Zigarrenfabrik; geboren:

Versandhaus; geboren: 1848; gestorben: 14, Juli 1911;
rumiénischer Generalkonsul.

Max Stehr, Rhedereibesitzer, geboren: 1851, gestorben:
27. Juni 1905.

* S. Mendelsson (siche oben).

Leo Goldstein, in Firma Leo Goldstein vormals Gebr. Reweck,
Hiute und Felle en gros; geboren: 18. Mirz 1847; schied
wegen Aufgabe des Geschiftes aus.

Bruno Breslauer, in Firma E. Breslauer, Damenkonfektion;
geboren: 16. Oktober 1859; nach Berlin verzogen.
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1898—1919:

1898—1908:

1898—1901 :

1898—1924:

Seit 1900:

1902—1916:

Seit 1902:

1902—1921 :

1902—1918:

1904:
1904—1912:

1904—1918:

Oskar Griittner, in Firma Gebr. Griittner, Garngrofhandel;
geboren: 7. Oktober 1845; Handelsrichter, besonders verdient
um das kaufménnische Unterrichtswesen; legte sein Amt nieder.

Max Perls, in Firma Perls & Co., Bankgeschift, das 1905 in
der von ihm begriindeten Schlesischen Handelsbank A.=Q. auf=
ging; geboren: 21. August 1844, gestorben: 28. Juli 1908.

Jakob Ollendorf, in Firma Ollendorf & Co., Kohlengrofhandel;
geboren: 2. Juli 1848, gestorben: 6. Dezember 1914; Portu=
giesischer Konsul.

Franz Vogel, in Firma Heinrich Miiller, Kolonialwaren=
kleinhandlung; geboren: 21. Mirz 1849, gestorben: 3. August 1924;
seit 3. November 1920 als Mitglied zugewihlt; eine fithrende
Personlichkeit in den Einzelhandelsorganisationen.

* Max Schlesinger, in Firma Schlesinger & Griinbaum, Herren=
konfektionsgeschift en gros; geboren: 19. August 1865; Handels=
gerichtsrat, stellvertr. Mitglied des Landeseisenbahnrats.

Jul. Jarecki, in Firma Metzenberg & Jarecki, Leinen=, Baums=
woll=, Jutewaren, Sickefabrik und Handlung, besonders verdient
um das kaufminnische Unterrichtswesen; geboren: 31, Juni 1855,
gestorben: 9. Juni 1917.

* Heinrich Lauterbach,in Firma H. Lauterbach, Holzgrofhandlung,
Sigewerke; geboren: 3. Mirz 1869, war Handelsrichter.

Herm. Schéffer, in Firma Herm. Schiffer, Kornbrennerei,
Destillation, Fruchtsiftefabrik; geboren: 1. Mai 1854.

P. V. Queisser, zunichst 1875 Queisser & Michaelis, Agentuven
und Warengeschift, 1889 Direktor der Frankfurter Giiter=

cisenbahngesellschaft, spiter der Schlesischen Dampfer=Comp.
A=Q.; geboren: 17. Juni 1851 gestorben: 23. Februar 1918.

Heinr. Urbach, geboren: 4. September 1850, gestorben: 30. Juli
1909; Direktor der Vereinigten Breslauer Olfabriken.

Gust. Neumann, Direktor der Maschinenbauanstalt Breslau;
geboren: 3. Mirz 1856, gestorben: 8. Juli 1919.

Max Oettinger, in Firma S.& M. Oettinger, Garn= und Flachs=
handlung; geboren: 17. Juni 1841; Stadtverordneter; legte sein
Amt nieder.
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1904—1905:

1904—1907 :

1904—1919:

1904—1923:

1904—1911:

1906—1909:

1906—1909:

1906—1909:

Seit 1906:

1908—1917:

Seit 1908:

1908—1921 :

Heinr. Bergius, in Firma Bergius & Co., Chemische Fabrik,
Goldschmieden; geboren: 1849, gestorben: 3. November 1906;
Handelsrichter.

Karl von Skene, Geheimer Kommerzienrat, in Firma vom Rath,

Schoeller & Skene, Zuckerfabrik; geboren: 8. Juni 1848.

flermann Wolfram, Regierungsbaumeister, in Firma Dampf=
ziegelei Opperau, Baugeschift; geboren: 19. Juni 1857.

Max Schwemer, Generaldirektor der Schlesischen Feuerversiche=

rung, geboren: 2. Juli 1852, gestorben: 15. Juli 1923; Stadtrat,
Stadtéltester, Handelsrichter.

Siegmund Sachs, in FirmaSachs & Schiedewitz, Kolonialwarengrofi=
handlung; geboren: 23. Dezember 1846, gestorben : 18. Juni 1911;
Handelsrichter, Stadtverordneter.

Richard Lobethal, in Firma Jakob Lobethal, Getreidehandlung;
geboren: 22. Juli 1856, gestorben: 2_3. Mai 1909; Handelsrichter.

Oskar Wessel, Handelsvertreter, geboren: 1855, gestorben:
19. Oktober 1910; fithrend in der Bewegung der Handelsvertreter,
der erste Handelsvertreter in der Kammer.

Julius Glass, in Firma Julius Glass & Co., Schuhwarenfabrik;
gestorben: 22. November 1909,

*Dr.ErnsfSchwen’n, Kommerzienrat, in Firma J.Schwerin & Sshne
A =QG., Hanfspinnerei und Bindfadenfabrik; geboren :29. Dez. 1869;

Handelsrichter, Mitbegriinder des Breslauer Kriegsausschusses
der Industrie.

Eugen Diﬂenburger,_in' Firma C. Kaisig & Comp., Kohlen=
grofhandlung; gaborcn‘."4.. Mai 1845, gestorben: 10, Juni 1917.

* Georg Schoeller (siche .t')];‘en)'.

Gotthardt von Wallenberg=Pachaly, in Firma G. von Pachaly’s
Enkel Bankhaus; geboren: 30. Dezember 1850, gestorben:
2. Februar 1924; Vorsitzender des Vorstandes der Fondshrse,
der Zulassungsstelle fiir Wertpapiere, der Breslauer Bankier=
vereinigung, Handelsrichter.
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1910—1918:

1910—1912:

1910—1919:

1910:

Seit 1910:
1910—1923:

1910—1922:
Seit 1910:

Sei.t 1910:
Seit 1910:

1910—1923:

1911—1912:

Seit 1912:

Seit 1912:

Paul Kadelbach, Guhrau, in der Firma gleichen Namens,
Wildgrofhandlung, Kartoffel= und Strohversand; geboren:
29. Juni 1864, gestorben: 23. Oktober 1918,

Georg Grosser, Kommerzienrat, Ohlau, in Firma Schlesische
Bleiweifffabrik Schube & Brunnquell, Ohlau; geboren: 1848,
gestorben: 12, Dezember 1912.

Carl Bielschowsky, Oels, in Firma Sozietit der Groffen Miihle
Bielschowsky & Co., W. Bielschowsky, Bankgeschift, Vereins=

ziegelei R. Bielschowsky; geboren: 17.September 1861, gestorben:
27. September 1919; Stadtrat,

Conrad Toepffer, Maltsch, i. Fa. G. L. Toepffer’s Séhne, Maltsch,
Futter= undDiingemittelhandlung ; gestorben: 14. Dezember 1911.
* Arthur Deter (siche oben).

Max Kénigsberger, in Firma A. 1. Mugdan, Seidenwaren=, Band=
und Spitzen=QGrofi= und Kleinhandel; geboren: 20. Februar 1851,
gestorben: 19. Februar 1924,

Wolf Loewenthal, Brieg, in Firma Brieger Geschiftsbiicherfabrik
W. Loewenthal, Brieg; geboren: 18. Mirz 1853, gestorben:
27. Januar 1922; Stadtrat, Stadtéltester.

* Theod. Wilh.Moll, Kommerzienrat, Brieg, in FirmaF. W. Moll
A.=G., Lederfabrik; geboren: 11. Dezember 1864. Vorstands=
mitglied des Zentral=Vereins der Deutschen Lederindustrie.

* Paul Stoller, Militsch, in FirmaGebr.Stoller, Bankgeschift und
Destillation; geboren: 1. Mai 1857.

* Oskar Tietze, Namslau, in Firma Nihrmittelwerk Apis und
Drogenhandlung, geboren: 24. August 1863; Stadtiltester.
Stanislaus Krawczynski, Strehlen, Direktor der Strehlener Aktien=
Zuckerfabrik Niklasdorf; geboren: 1. Februar 1863.

Hugo Lohmann, Oberbergrat a. D., Generaldirektor der C. Kulmiz
G.m.b.H., Kohlen=, Kalk= u.s. w. Grofhandlung; geboren:1858,
lebt in Halle a. S.

* Dr. Bernhard Grund (siche oben).

* Dr.Ludwig Meyer, in Fa. Emil Meyer, Militireffekten=, Uniform=
und Zivilgarderobengeschift; geboren: 24. Juni 1865. 2. Vor=
sitzender der Arbeitgeber=Verbinde des Breslauer Einzelhandels,
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1912—1918:

Seit 1913:

1913—1918:

Seit 1914:

1914—1922:

1914—1923:

Seit 1920:

1920—1924:

1920—1923.

1920—1924:

Ehrenmitglied des Verbandes der Herrenschneider, Vorstands=
mitglied des Reichsverbandes der Uniformenhersteller.

Fritz Martiny, Geheimer Baurat, Vorsitzender des Direktoriums
der Linke=Hofmann=Werke A =G., Mitbegriinder undVorsitzender
des Breslauer Kriegsausschusses der Industrie und Vorsitzender des
Vereins deutscher Waggonfabriken; geboren: 29. November 1853,
lebt in Schreiberhau.

* Alfred Sachs, in Firma Sachs & Schiedewitz, Kolonialwaren=
grofthandel; geboren: 9. Mirz 1881; Handelsgerichtsrat.

Kurt Freytag, in Firma Eduard Freytag, Baugeschift, und
H. Edmund Stiirmer, Lederfabrik, Goldschmieden; geboren:
4. Januar 1871.

* Karl Kempner, in Firma H. Aufrichtig, Damenmintelfabrik;
geboren: 11. Juli 1859.

Wilhelm Lasch, in Firma Albert Kuh, Futtermittels, Getreide=
und Miihlenfabrikate=Groffhandlung; geboren: 1867, gestorben:
15. Februar 1922. Mitbegriinder und Vorsitzender der Ver=
einigung schlesischer Getreide=, Saaten=, Mehl= und Futtermittel=
interessenten, Begriinder der Produktenbérse, Handelsgerichtsrat.
Albert Gaze, Hotelbesitzer, Ohlau; geboren: 16. Mirz 1869,
Stadtrat.

* Emanuel Bielschowsky, in Firma Ed. Bielschowskyijr., G.m.b.H.,
Leinenhaus und Waéschefabrik; geb.: 30. Dezember 1872;
Handelsgerichtsrat,

Georg Cohn, Direktor des Schlesischen Bankvereins Filiale der
Deutschen Bank; geboren: 19. April 1856, gestorben: 8. Juni 1924.
Vorsitzender des Vorstandes der Breslauer Bérse und der Ver=
einigung schlesischer Banken und Bankiers, Handelsgerichtsrat.
Adolf Wollny, Grof=Wartenberg, in der Firma gleichen Namens,
Kolonialwaren=Geschift, stellvertretendes Mitglied; geboren:
24. Januar 1857, gestorben: 13. Mirz 1923; Stadtverordneter,
Stadtaltester.

Martin Ehrlich, in Firma Herz & Ehrlich, spiter Vorstands=
mitglied der Schlesischen Holzhandels=Aktiengesellschaft;
geboren: 20. Oktober 1880.
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Seit 1920:

1920—1924:

Seit 1920:

Seit 1920:

Seit 1920:

Seit 1920:

Seit 1920:

1920—1924:

Seit 1920:

Seit 1920:

Seit 1920:

Seit 1920:

* Karl Eppenstein, in Firma Erber & Eppenstein, Manufaktur=
waren=Grofhandlung; geboren: 1. Mirz 1878; Handelsrichter.

Karl Knorr, Steinau, stellvertretendes Mitglied, in Firma Paul
Knorr, Getreides, Futter= und Diingemittel=Grofhandlung;
geboren: 17. Juni 1869, gestorben: 27. Januar 1924,

* Dr.=Ing. e. h., Dr. med. h. c., Dr. techn. Friedrich Eichberg,
Generaldirektor der LinkesHofmann=Lauchhammer Werke
Akt.=Ges., der Oberschlesischen Eisen=Industrie Akt.=Ges. fiir
Bergbau und Hiittenbetrieb, Vorstandsmitglied der Allgemeinen
Elektrizitits=Gesellschaft; geboren: 10. September 1875.

¥ Dr. jur. Curt Griittner, in Firma Gebr. Griittner, Garn= und
Wirkwarengrofhandlung; geboren: 29. August 1876.

* Alfred Hamburger, in Firma 1. Z. Hamburger, Leinen= und
Baumwollwaren=Grofihandlung ; geboren: 7.Marz 1870; Handels=
gerichtsrat.

* Wilhelm Koch, Besitzer des Hotels Kronprinz; geboren: 9. April
1868; Vorsitzender des Verbandes der Schlesischen Hotel=
industrie E. V. und des Vereins Breslauer Hotelbesitzer.

* Max Lébner, in Firma 1. Friedrich, Spezialgeschift der Beleuch=
tungsbranche; geboren: 29. August 1868.

Alfred Niederstetter, in Firma A. Niederstetter & Co., Rohren=
und Formeisengrofhandlung; geboren: 26. August 1863, gest.
25. Oktober 1924; norwegischer Konsul, Handelsgerichtsrat.
* Arthur Réhrich, Generaldirektor der C. Kulmiz G. m.b. H.,
Kohlen=, Kalk= usw. Groffhandlung; geboren: 1. Dezember 1869.

* Fritz Rosenbaum, in Firma F. W.Rosenbaum, Geschirr=, Sittel=,
Wagen= und Karosseriefabrik; geboren: 17. September 1873;
Handelsgerichtsrat.

* Georg Scholtz, frither Direktor der Papierfabrik Sacrau,
G. m. b. H.; geboren: 13. Dezember 1869.

* Max Stein, Direktor der Schlesischen Dachpappenfabriken
Gafmann & Nothmann G. m. b. H.; geboren: 25. Dezember
1871; Ehrenbiirger der Universitit, geschiftsfithrendes Vor=
standsmitglied des Verbandes deutscher Dachpappenfabrikanten.
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Seit 1920:

Seit 1920:

Seit 1920:

Seit 1920:

Seit 1920:

Seit 1920:

Seit 1920:

1920—1921 :

Seit 1920:

Seit 1922:
Seit 1922:

Seit 1922:

Seit 1922

* Albert Thielecke, Direktor der Schlesischen Dampfer=Compagnie
und Berliner Lloyd Akt.=Ges.; geboren: 15. September 1858;
Mitglied des Reichseisenbahnrates und des Landeseisenbahnrates.
* Carl Wilhelm Wolf, Direktor der Breslauer Messe=Aktiengesell=
schaft; geboren: 23. September 1868; Stadtverordneter, Ehren=
senator der Technischen Hochschule.

* Kurt Keil, Neumarkt, in Firma C. F. Keil, Zigarrenfabrik,
Neumarkt; geboren: 1.Oktober 1883; Stadtverordnetenvorsteher.
* Franz Klapper, Wohlau, in Firma Paul Klapper, Modewaren,
Herren= und Damenkonfektion; geboren: 23. September 1868;
Stadtrat.

* MaxOdenbach, Dircktor, kaufménnischer Vorstand der Akt.=Ges.
Silesia, Verein chemischer Fabriken; geboren: 27. Juli 1860;
Handelsgerichtsrat.

* Adolf Heim, Brieg, in der Firma gleichen Namens, Handschuh=
fabrik; geboren: 15. April 1871; Stadtverordnetenvorsteher.

* Hubert Jantke, Trebnitz, in der Firma gleichen Namens, Bau=
geschaft, Siagewerk, Tischlerei; geboren: 2. November 1858;
Beigeordneter.

* Max Politt, Qels, in Firma A. Ludwigs Buchdruckerei Rothe,
Politt & Co.; geboren: 13. Oktober 1879.

*Paul Schmidt, Guhrau, in Firma Getreides, Sémereiens=,
Diinge= und Futtermittelhandlung; stellvertretendes Mitglied;
geboren: 26. Februar 1881; Stadtverordnetenvorsteher.

* Carl Krause, Oels, in Firma Franz Krause, Eisen=und Holz=
handlung; geboren: 26. Juni 1873; Stadtrat.

* FritzRappich, ingleicher Firma, Kolonialwarengeschf ;geboren:
28. Mirz 1862; Stadtverordneter.

*Meyer Koppenheim, in Firma Koppenheim & Goldschmidt,
Getreide=, Kleie= und Mehlgrofhandlung ; geboren: 27. Juli 1866;
1. Vorsitzender der Vereinigung schlesischer Getreide=, Saaten=
Mehl= und Futtermittelinteressenten.

*Otto Schiffer, in Firma Hermann Schiffer, G. m. b. H.,
Spirituosen und Fruchtsiftefabrik; geboren: 13. Mai 1881,
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Seit 1922:

Seit 1924:

Seit 1924:
Seit 1924:
Seit 1924:
Seit 1924:
Seit 1924:

Seit 1924:

1881—1901 :
1901—1923:

Seit 1922:

Seit 1894:
Seit 1923:

Seit 1892:
Seit 1922:
Seit 1905:
Seit 1904:
Seit 1918:

Seit 1922:

* Dr.Carl Meinecke, Direktor der H. Meinecke Aktiengesellschaft,
Wassermesserfabrik und Metallgieferei; geboren: 16, Juni 1873;
Vorsitzender der Vereinigung Breslauer Arbeitgeberverbinde.
* Dr. Eduard von Eichborn, in Firma Eichborn & Co., Bank=
geschift; geboren: 7. Oktober 1874; Handelsrichter, Mitglied des
Bérsenausschusses.

* Otto Schénfelder, in Firma gleichen Namens, Kolonialwaren=
und Delikatessenhandlung; geboren: 28. Juli 1875.

* Heinrich Kemnow, Versicherungs=Bezirksdirektor, in Firma
Hansen & Kemnow; geboren: 12. Mirz 1874.

* Alfred Puff, Strehlen, in der Firma gleichen Namens, Kauthaus
fitr Modewaren und Konfektion; geboren: 7. Mirz 1881.

* Fritz W. Grosser, Ohlau, i.Fa.Schube & Brunnquell, Chemische
Fabriken G.m.b. H., Ohlau; geboren: 6. Oktober 1874; Stadtrat.
* Karl Wintgen, Brieg, Direktor der Brieger Zuckersiederei,
G. m. b. H.; geboren: 19. September 1863; Stadtiltester.

* Max Baum, Grofi=Wartenberg, i. Fa. gleichen Namens, Kolonial=
warenhandlung, stellvertretendes Mitglied; geb. 22. Sept. 1866.

Beamte (Biirovorsteher u. dergl)

Karl Kupka, Biirodirektor ; geb. 24. Nov. 1856, gest. 14. Juni 1901.
Ludwig Redecker, Biirodirektor; geb. 23. Oktober 1864, gest.
5. Januar 1923.

August Kubina,Verwaltungsdirektor, frither Amts= und Gemeinde=
vorsteher; geb. 25. August 1885.

Carl Trautmann, Vorsteher des Zentralbiiros; geb. 30. April 1875.
Georg Scholz, Biirovorsteher, Obersteuerinspektor a. D., geb.
29. November 1881.

Paul Martin, Bérsensekretir; geb. 8. Oktober 1862.

Karl Ehrhardt, Biirovorsteher und Rendant; geb. 22. Juli 1890.
Reinhold Engel, Biiro= und Registraturvorsteher; geb. 7. Mirz [891.
Franziska Pietsch, Kanzleivorsteherin; geb. 5. Mirz 1880.

Karl Knobloch, Produktenborsen=Biiro; geb. 19. August 1869.
Ernst Spaethe, Aufienhandels= u.Verkehrsbiiro; geb. 2. Sept. 1898.
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Die Entwickelung von Handel und Industrie Breslaus
und seines Bezirkes.®)

In den Zeitraum der bisherigen Titigkeit der Handelskammer fillt die
grofte in der Weltgeschichte je gekannte wirtschaftliche Entwickelung.
Sie formte vor allem auch in Deutschland das Wirtschaftsleben vollkommen
um und machte unser Vaterland aus einem armen Lande zu einem wohl=
habenden, auf den meisten Gebieten nicht nur von Kunst und Wissenschaft,
sondern auch des gewerblichen Schaffens fithrenden Reiche. Der Kriegs=
ausbruch hat diese Entwickelung jiéh abbrechen lassen; durch den Friedens=
schlufy sind die fritheren Grundlagen zum Teil in Frage gestellt worden.

Fiir die Umgestaltung unseres Wirtschaftslebens vor dem Kriege ist in
erster Linie die Ausbildung der modernen Technik bestimmend gewesen,
und der technische Fortschritt ist auch heute bei dem zunchmenden Wettkampf
auf allen Gebieten wirtschaftlichen Schaffens in immer steigenden Mafe der
Tréger der weiteren Entwickelung geblieben. Im Gegensatze zu der alten
Technik, die auf der persnlichen Erfahrung und auf einer iiberkommenen
Summe von Regeln beruhte, wird die neue Technik gekennzeichnet durch
die fortschreitende Naturerkenntnis und die enge Verbindung mit der Wissen=
schaft; sie hat an die Stelle des Probierens das wissenschaftliche Experiment,
an die Stelle des Tastens ein planmifiiges Verfahren gesetzt, mithin erst eine
exakte Arbeit ermoglicht, die das Ergebnis der aufgewendeten Leistungen
von vornherein iibersicht und bis ins Kleinste berechnet.

Die neue Technik hat nicht nur die Giitererzeugung von Grund aus
umgestiirzt, indem sie das Stoffgebiet der gewerblichen Titigkeit bis ins
Unendliche ausdehnte, indem sie die Entwickelung von Produktionszweigen,
die lediglich im Grofien unter Verwendung grofier Krifte betriechen werden

*) Unter Benutzung der Abhandlung des Verfassers in der Zeitschrift , Wirtschaft
und Technik” 1911, Heft 9: Die Stellung der Industrie im Wirtschaftsleben des Deutschen
Reiches, der von Dr. Gothein verfafiten Einleitung zum Jahresberichte fitr 1899 und der
von dem Verfasser herrithrenden Einleitung zum Jahresberichte fir 1910.
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kénnen, erméglichte, indem sie eine gewaltige Vermehrung und eine nicht minder
wichtige Verbilligung der Herstellung durch eine weitere Ausbreitung der
Arbeitzergliederung und =teilung gestattete; sie hat auch den Giiteraustausch
auf eine ganz neue Grundlage gestellt und die Vorbedingung fiir die Ent=
wickelung unseres Verkehrswesens geschaffen dadurch, dafi sie vor allem die
Massenhaftigkeit und Billigkeit des Giitertransportes — ganz zu schweigen
von der Schnelligkeit — erméglichte.

Vor dem Beginn des Eisenbahnzeitalters waren 40 000 Pferde im Zollverein
mit der Beforderung von Giitern und Menschen beschiftigt und leisteten
jahrlich insgesamt 130 Millionen tkm. Unsere vollspurigen Eisenbahnen allein
bewiltigten vor dem Kriege jihrlich iiber 50 Milliarden tkm, also das 300 fache,
ganz zu schweigen von den Leistungen der Schiffahrt.

Vor dem Zeitalter der Eisenbahn konnten im allgemeinen nur hochs
wertige Giiter iiber weitere Entfernungen befordert werden; bei Massen=
giitern, besonders also bei industriellen Rohstoffen und bei Nahrungsmitteln,
zehrten die Transportkosten den Wert des Gutes schon bei wenigen Meilen
auf. In der Zeit des Aufkommens der Eisenbahn werden die Beférderungs=
kosten fiir Kohle auf etwa 40 Pfg/tkm angegeben. In den Jahren vor dem
Kriege betrug die Fracht im allgemeinen nur 2,2 Pfg/tkm, und die ermifigten
Ausnahmetarife der Bahnen und die Wasserfrachten gingen noch wesentlich
darunter. Die Transportfihigkeit der Giiter wurde damit gewaltig gesteigert;
vor allem wurde es méglich, schwere Massengiiter iiber weite Entfernungen
zu beférdern. Dadurch wurde die gewerbliche Titigkeit unabhingig von
dem Orte der Gewinnung der Rohstoffe. Jetzt wurde es méglich, Rohstoffe
aus den entferntesten Gegenden zu beziehen und in Form von Industrie=
erzeugnissen wieder zuriickzusenden. Jetzt konnte sich in Orten, in denen
weder Kohle noch Eisen vorhanden waren, eine Hiittenindustrie, an Orten,
wo natiirliche Triebkréfte, wo Rohstoffe nicht vorhanden waren, eine Textil=
industrie entwickeln. Neben der Maglichkeit der Beschaffung von Arbeits=
kriften wurde vor allem die der billigen Heranschaffung der Rohstoffe und
des billigen Versandes der fertigen Erzeugnisse fiir das Gedeihen der grofi=
gewerblichen Produktion mafigebend.

In gleicher Weise entfaltete sich die Binnenschiffahrt und die deutsche
Handelsflotte, die die Entwickelung des Schiffbaues nach sich zog; diese
wiederum stellte riickwirkend anderen Industriezweigen grofie Aufgaben, ihre
Leistungsfihigkeit erhohend.
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Durch die Ausgestaltung unseres Verkehrswesens wurde auch erst die
Ansammlung grofier Menschenmengen an einzelnen Orten, die fiir die Ents
wickelung unserer grofigewerblichen Produktion kennzeichnend ist, erméglicht.
Zu Anfang des 19. Jahrhunderts glaubte man, daf die Grofstidte ihren Hohe=
punkt iiberschritten hitten, da Nahrungsmittel fiir gréfere Volksmengen und
Holz zum Bauen von Hédusern nicht mehr herangeschafft werden kénnten.
Damals hatte man im Gebiete des Deutschen Reiches nur eine Grofistadt
(Berlin) mit 200000 Seelen; 1914 zéhlte man mehr als 42 Grofstidte. Damals
lebte jeder fiinfte Einwohner in Stddten, d. h. in Orten von mehr als 2000 Ein=
wohnern, bei Kriegsausbruch schon jeder fiinfte in einer Grofistadt, und von
5 Personen mehr als 3 in der Stadt.

Der Arbeit des Ingenieurs schlofy sich ebenbiirtig die Arbeit des Kaufmanns
an, die fiir den Bezug der Rohstoffe, den Absatz der Erzeugnisse, ihre zweck=
mifige Verwertung und fiir den ganzen Verkehr mit anderen Wirtschafts=
kérpern Sorge trigt. In welcher Weise der Handel der gewerblichen Arbeit
als Pionier gedient, ihr den Ansporn zu immer gréfierer Kraftanstrengung
gegeben und ihr Schaffensgebiet weit iiber die Grenzen des Landes bis in die
entferntesten Teile der Erde ausgedehnt hat, das zeigt deutlich die Ent=
wickelung des Breslauer Grofhandels.

Die gewaltigen neuen Aufgaben zu erfiillen, erwies sich die Kapitalkraft
des Einzelnen zu schwach; es galt, die breitesten Schichten der Bevélkerung
dafiir zu interessieren. Den Banken fiel die Aufgabe zu, die zerstreuten Kapital=
kriifte zu sammeln, sie der Wirtschaft zuzufithren. Urspriinglich im wesent=
lichen dem Ausgleich der Zahlungen, dem Wechselverkehr und dem Handel
in Valuten, Staatspapieren, Pfandbriefen, schlieflich dem Kreditbediirfnis
gewisser Produzentengruppen dienend, entwickelten sie sich zu machtvollen
Kapitalassoziationen, in denen die wirtschaftlichen Interessen von Handel
und Industrie sich konzentrierten, zu den eigentlichen Sachwaltern des Kapital=
vermdgens der Nation.

Die Voraussetzung fiir die Entfaltung der Tatigkeit des Ingenieurs und
des Kaufmanns war aber die Befreiung des Menschen von der Bevormundung
durch den Staat, die Lésung von den Fesseln, die in friiherer Zeit seine freie
Selbstbestimmung eingeengt hatten. Das Prinzip von 1789, das Sybel in die
Worte zusammenfafit: ,,Die Befreiung der Arbeit und des Eigentums, die
Gleichheit des Staatsschutzes fiir jeden Arbeiter und Eigentiimer”, bildete
in Preufien nach dem Zusammenbruch des preuffischen Staates zu Beginn
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des 19. Jahrhunderts den leitenden Gedanken der Reformgesetzgebung
und wurde im weiteren Verlauf immer weiter durchgefithrt. Die volle
Selbstverantwortlichkeit, die nur durch Riicksichten auf das Gemeinwohl
eingeschrinkte Moglichkeit, die Arbeitskraft frei nach eigenem Ermessen zu
betitigen, entfachte den Unternechmungsgeist, weckte die in unserem Volke
schlummernden Gaben, machte aus dem Volke der Denker und Dichter ein
Volk praktischer Kaufleute und Ingenieure, das seiner Arbeit immer weitere
Ziele stecken konnte, und bildete die Vorbedingung fiir sein weiteres Schaffen.

Ein machtvolles, einheitliches Wirtschafts= und Staatsgebiet war die weitere
Voraussetzung fiir die wirtschaftliche Entwickelung. Die kleinen Staaten, in
die Deutschland vor 100 Jahren zerfiel, konnten ein selbstindiges Groffgewerbe
in der modernen Form nicht entwickeln, da sie sich gegeneinander nach Moglich=
keit abzusperren suchten, mithin der Erzeugung nur einen beschrinkten Markt
bieten konnten. Es war eine Grofitat Preufiens, als es nicht nur die im Innern
bestehenden zahllosen Zollmauern im Jahre 1818 aufhob, sondern auch die
Hand zur Beseitigung der Schranken, die die einzelnen Linder Deutschlands
gegeneinander abschlossen, durch die Begriindung des Zollvereins bot. Der
Schlufistein aber wurde eingesetzt, als der wirtschaftlichen die politische
Einigung des Deutschen Reiches folgte. Die Begriindung des michtigen
neuen Deutschen Reiches erweiterte den Absatzmarkt im Innern, gestattete
dem Wirtschaftsleben eine weit engere Verkniipfung der Beziehungen mit der
Weltwirtschaft, gewihrte ihm Sicherheit bei seiner Betitigung im Innern
durch die Schaffung gleichen Rechtes, gleichen Geldes, Mafies und Gewichtes,
Sicherheit nach aufien durch den jedem Reichsangehorigen zustehenden
Schutz, und verlieh ihm schlieflich durch die allgemeinen kulturellen Fort=
schritte gewaltige neue Anregungen. Erst seitdem setzte der beispiellose
Aufschwung unseres Wirtschaftslebens ein; die politischen Errungenschaften
schufen erst den Boden fiir die wirtschaftliche Gestaltung in den Zeiten vor
dem Kriege.

Preufien war zu Beginn des 19. Jahrhunderts ein reiner Agrarstaat, in dem
gegen vier Fiinftel der Bevolkerung in der Landwirtschaft lebten, dagegen wenig
mehr als ein Zehntel in Handel und Gewerbe. Das Gewerbe wurde iiber=
wiegend handwerksmiBig betrieben und war in der Hauptsache auf den Verkehr
mit nahen Wirtschaftsgebieten eingestellt. Handel und Gewerbe haben sich
im Laufe des verflossenen Jahrhunderts eine der Landwirtschaft gleichwertige, ja
nach der Zahl der in ihnen lebenden Personen weit iiberlegene Stellung errungen.
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Der Anteil der Landwirtschaft an der Bevdlkerung des Deutschen Reiches
ist von 80 v. H. nach den Freiheitskriegen bis auf 42 v. H. in 1882 und schlieflich
bis auf 28,6 v. H. in 1907 gesunken. Der Anteil von Handel und Gewerbe
stieg von dem gleichen Zeitpunkt an von etwa 10 v. H. bis auf 45,5 v. H. im
Jahre 1882 und schlieflich auf 56,2 v. H. im Jahre 1907. Das Gewerbe allein
ernihrte im Jahre 1907 schon mehr als 39 v. H. der Bevslkerung, das ist iiber
ein Drittel mehr als die Landwirtschaft.

Nach absoluten Zahlen: In der Landwirtschaft lebten vor 100 Jahren
16 Millionen, 1914 18 Millionen Menschen, in der Gewerbetitigkeit vor
100 Jahren kaum 2 Millionen, 1914 mehr als 26 Millionen Menschen, und
auf die Grofbetriebe mit mehr als 50 Arbeitern entfiel fast ein Drittel und
auf die Grofi= und Mittelbetriebe bis zu 5 Arbeitern herab weit mehr als die
Hilfte simtlicher in dem Gewerbe beschiftigten Personen.

Von wenig mehr als 20 Millionen am Beginn des
19. Jahrhunderts ist die Bevélkerung Deutschlands

auf 32 Millionen in 1840, auf 52 Millionen in 1895 und
schlieflichauf66Millionen vor dem Kriege gestiegen.

Unsere Landwirtschaft vermochte bei der Beschrinktheit des Grundes
und Bodens den Bevélkerungszuwachs nicht aufzunehmen. Die gewaltige
Ausdehnung ihrer Produktion, die sie mit berechtigtem Stolz erfiillen kann,
wurde erzielt durch die Anwendung besserer Verfahren der Bewirtschaftung,
durch die immer mehr zunehmende Verwendung von Maschinen, lief jedoch
fiir die Beschiftigung einer wesentlich héheren Zahl von Menschen keinen
Raum. Industrie und Handel mufiten den gesamten, zum grofen Teil aus
der Landwirtschaft hervorgehenden Bevblkerungsiiberschuff aufnehmen. Sie
haben diese Aufgabe in glinzendster Weise gelSst, dies jedoch nur dadurch
vermocht, daf sie ihre Grundlagen weit iiber die Grenzen
der einheimischen Volkswirtschaft hinaus aus=
dehnten und zum Teil auf fremde Wirtschaftsgebiete stiitzten.

Sie erforderten zur Ausdehnung ihrer Erzeugung, zur Erndhrung der in
ihnen titigen Personen einen stindig zunehmenden Bedarf an Rohstoffen und
Nahrungsmitteln, dem die einheimische Produktion, besonders die Landwirt=
schaft, trotz aller Anstrengungen nicht folgen konnte. So mufite ein sich
stindig vergréfiernder Fehlbetrag durch den Bezug auslindischer Rohstoffe
und Nahrungsmittel gedeckt werden. Der Wert der Einfuhr von Rohstoffen
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und Nahrungsmitteln belief sich in 1913 auf rund 8% Milliarden Mark,
d. s. fast drei Viertel unserer ganzen Einfuhr und fast die Hailfte des Wertes
der gesamten Erzeugung der inlindischen Landwirtschaft, und die Einfuhr
von Rohstoffen allein erreichte in 1913 einen Wert von 5% Milliarden Mark,
machte also fast die Hilfte unserer Einfuhr und fast den siebenten Teil unserer
gesamten gewerblichen FErzeugung aus. Unsere Gewerbetitigkeit beruhte
somit zu einem sehr grofien Teil auf der ungechemmten Zufuhr dieser Roh=
stoffe aus dem Auslande. .

Die Industrie mufite auf der anderen Seite die Mittel aufbringen, um
diese Riesencinfuhr zu bezahlen, und dazu fiihrte sie die Erzeugnisse ihrer
Arbeit aus. Die Fertigfabrikate nahmen einen immer gréfieren Anteil an
unserer Ausfuhr ein; ihr Wert belief sich 1913 auf 6%/; Milliarden Mark, d. h.
auf drei Fiinftel unserer gesamten Ausfuhr und fast ein Fiinftel unserer ge=
samten gewerblichen Erzeugung, und die Entwickelung dringte dahin, immer
mehr anstatt der zum Teil noch bestehenden Ausfuhr von Rohstoffen und Halb=
fabrikaten Fertigfabrikate auszufithren, um uns so die darauf verwendete
Arbeit vom Auslande bezahlen zu lassen.

Fiir die Erndhrung eines Bevolkerungszuwachses von fast 1 Million
jahrlich, fiir Arbeitsgelegenheit fiir ¥4 Million Menschen, die jahrlich in das
Erwerbsleben eintraten, mufite unsere Industrie Sorge tragen, eine Leistung,
um so bedeutungsvoller, als die Lage der arbeitenden Klassen gleichzeitig in
stindigem Aufstiege begriffen war.

Nicht allen Gegenden kam die Umwilzung gleichmifig zugute. Manche auf
den Absatz in der Nihe angewiesenen Fabrikationszweige erlagen der stéirkeren
Konkurrenz. Der Verkehr schlug mit der Anderung des Transportwesens
grofienteils neue Bahnen ein, wodurch alte Verbindungen zerrissen, die Be=
deutung grofler Handelsemporien vernichtet wurden. Kein Platz hat
hierunter so schwer gelitten, wie Breslau, das, vordem
den Handelsverkehr mit ganz Sidosteuropa vers
mittelnd, teils durch die Zollpolitik der Grenz=
linder Schlesiens, teils durch die Durchfuhrzolle
des Zollvereins, teils durch die Tarifpolitik der
Eisenbahnen aus seiner viele Jahrhunderte alten
Vermittlerrolle ausgeschaltet wurde. Auch die
schlesische Industrie wurdedurch diese Faktorenin
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ihrer Entwickelung gehemmt. So verlor unter der Konkurrenz der
Kolonialwollen verarbeitenden, niher an der See gelegenen Fabriken und unter
dem durch hohen Zollschutz geférderten Erstarken der &sterreichischen und
vor allem der polnischen Tuchfabrikation die wichtigste schlesische Industrie,
die Jahrhunderte hindurch die hervorragendste Exportware der Provinz erzeugt
hatte, die Tuchindustrie, ihre Bedeutung. Die anfangs kraftig emporstrebende
Baumwollindustrie verkiimmerte erst unter den &ffentlichen und gutsherrlichen
Lasten, unter denen die arme Weberbevélkerung seufzte, spiter unter der
unnatiirlichen Hohe der Frachten fiir den Bezug des Rohstoffes und fiir den
Versand der Fabrikate; jene Tarifpolitik, welche den Konkurrenzgebieten
billige Frachten gewihrte, sie fiir die schlesische Industrie hochhielt, trug am
meisten Schuld, wenn unter der schlesischen Weberbevolkerung zum Notstand
wurde, was anderswo als ungiinstige Konjunktur sich duferte. Nicht viel
besser ging es der Leinenweberei, die neben der giinstiger zum Weltmarkt
gelegenen Industrie Irlands, Belgiens, Sachsens und des Niederrheins zuriicktrat.

Arbeit und Pflichttreue haben den Schlesier auch diese Hemmunisse zum
Teil iiberwinden lassen. Der Breslauer Grofhandel vers=
mochte es, zum Ersatz fiir verlorengegangene
Betitigungsgebiete sich neue zu erschliefen und
den Charakter Breslaus als Grofhandelsemporium
zu bewahren. Die Industrie ganz Schlesiens vers=
mochte, gestiitzt vor allem auf die gewaltige Ent=
wickelung des Bergbaues in Schlesien, bis zum
Kriegsausbruch ihre Arbeitsgebiete immer weiter
auszudehnen und sich eine hochbedeutendeStellung
zuerringen.

Schlesien hatte bei den schwierigen Verhiltnissen zwar nicht einen Auf=
schwung aufzuweisen, wie andere bevorzugte Teile unseres Vaterlandes ; jaes hatte
der Kopfzahl der Bevélkerung nach verhiltnismifig an Bedeutung gegeniiber
anderen Teilen eingebiifit. Es war aber doch auf allen Gebieten des Wirtschafts=
lebens fortgeschritten. Die Bevolkerung hatte sich in gleichem Mafe wie die des
gesamten Reiches bis zum Kriegsausbruch in einem Jahrhundert verdreifacht
und war auf 5% Millionen gestiegen; die Provinzialhauptstadt mit einer
Bevilkerung von mehr als einer halben Million (1806: 66 000, 1843: 163 000,
1871: 208 000, 1890: 335 000, 1900: 423 000) war zwar nicht mehr die zweit=

grofite Preufiens, wurde aber von Kéln nur ganz unwesentlich iiberfliigelt;
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um so grofier war das Wachstum der Mittel= und kleineren Stidte,
und die Industrie wies mit 2 200 000 Erwerbstitigen einen Anteil von 44 v. H.
an der Gesamtbevélkerung, also mehr als im Durchschnitt des Reiches, auf.
Der Wohlstand nahm nicht so zu, wie im Westen, war aber doch in stindiger
Steigerung begriffen. Das Elend, das’in fritherer Zeit fiir Oberschlesien und
fiir das Weberrevier sprichwértlich war, lief mehr und mehr nach und machte
zwar nicht glinzendem Wohlstand, aber doch auskémmlicheren Verhiltnissen
Platz. Auch in Schlesien beruhte die Hebung der allgemeinen Kultur neben
der Arbeit des Landwirtes und des Kaufmanns zum grofen Teil auf den
Leistungen der Industrie.

Ein schwaches Bild der Entwickelung gibt eine Gegeniiberstellung der
Zahlen der in Breslau vorhandenen Firmen in den Jahren 1853 und 1924. Die
Zahl der Grofhandelsfirmen betrug 1853: 437 (darunter 148 Kommissionss,
Speditions= und Produktengeschifte, 41 Kolonialwaren=, 20 Drogen=, 27 Roh=
produktens, 19 Wolles, 78 Textilwaren=, 11 Eisen=, 12 Holz= und Kohle=
Handlungen) und stieg auf mehr als Zehnfache. Die Zahl der Einzelhandels=
geschifte stellte sich 1853 auf 470 und weist eine Vervierfachung auf. In der
Gruppe der Industrie wurden 1853 nur 35 Firmen gezihlt (und zwar 19 Papier=,
3 Metall verarbeitende Fabriken, je 2 Spinnereien, Hiitten, Schokoladen= und
Siegellackfabriken, je I Mineralwasser=, Zigarren=, Ofen=, Glas=undZuckerfabrik),
die Zahl der industriellen Betriebe hat sich inzwischen mehr als verfiinfzigfacht.

Im einzelnenbot das Wirtschaftsleben Breslaus und des Bezirks der Handels=
kammer bei Kriegsausbruch folgendes Bild:

Mit dem Namen Breslau ist die Vorstellung eines grofen,
méchtigen Handelsemporiums untrennbar verbunden. Der
Austausch der land= und forstwirtschaftlichen Erzeugnisse des Ostens und
Siidostens Europas gegen iiberseeische Waren und gewerbliche Erzeugnisse
der Provinz wie des Westens und Siidens unseres Erdteiles lag Jahrhunderte
lang zum grofien Teil in den Hinden des Breslauer Handels und hat diesem
wiederholt Zeiten der glinzendsten Bliite gebracht. Anderungen in den
politischen und wirtschaftlichen Verhiltnissen, die Entwickelung des Verkehrs=
wesens und nicht zuletzt wirtschaftspolitische Mafnahmen verdringten
Breslau im Laufe der Zeit mehr und mehr aus dieser herrschenden Stellung.
Auch die Titigkeitsgebiete, die sich Breslaus Kaufmannschaft zum Ersatz
hierfiir erschloff, wurden ihr in neuerer Zeit zum Teil wieder entrissen.
Breslaus Stellung im Wollhandel z. B., die zeitweise fiir den gesamten Welt=
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handel in diesem Artikel bestimmend war, wurde durch den Riickgang der
heimischen Schafzucht und die stindig zunehmende Beherrschung des Woll=
markts durch Kolonialwollen untergraben und zu der eines Provinzialmarktes
herabgedriickt. Die mafigebende Vermittlerrolle im Getreidehandel des
Kontinents ging Breslau in gleicher Weise verloren infolge der Verringerung
des Getreideiiberschusses der Provinz wie ihrer Hinterlinder, der Erschwerung
des Bezuges der auslindischen Ware durch die Einfiihrung von Zéllen und
schlieflich der Differentialtarife der Eisenbahnen, die fiir den Verkehr zwischen
den Produktionsgebieten und den Hauptkonsum= und Hafenplitzen unter
Ausschaltung der Zwischenplitze erstellt wurden. Der Vertrieb von Kolonial=
waren nach Osterreich=Ungarn und Rufland wie von Erzeugnissen der
einheimischen gewerblichen Titigkeit, besonders der Textilindustrie, nach
diesen Léndern, der sich in der Hand des Breslauer Handels konzentrierte
und noch im 18. Jahrhundert eine der Grundlagen seiner Macht bildete,
wurde ihm durch Zollmafnahmen jener Linder entwunden.

Breslaus Handel hat alle Krifte cingesetzt, sich den verinderten Verhilt=
nissen anzupassen und neue Gebiete der Betdtigung zu erobern, und seine
Arbeit blieb nicht erfolglos. Der Gefreidehandel nahm zwar vor dem Kriege
bei Brotgetreide nur zeitweise eine iiber die Versorgung des Konsums der
Provinz hinausgehende Bedeutung an, leistete dagegen der inlindischen
Produktion bei dem Absatze von Hafer und Gerste nach entfernteren Gegenden
wertvolle Dienste und betitigte sich nach wie vor auch in der Vermittlung
des internationalen Verkehrs mit Simereien und Hiilsenfriichten mit Erfolg.
Ein umfangreiches Arbeitsfeld hatte er sich ferner in dem Verkehr mit Futters
mitteln, vornehmlich Kleie und Olkuchen osteuropdischer Herkunft,
erschlossen, die er der deutschen Landwirtschaft zufithrte, ihr damit die
Méglichkeit einer Verstirkung der Viehzucht gebend; dieser Handelszweig
gewann fiir Breslau cine immer gréfiere Bedeutung und fand hier einen
seiner Hauptsitze.  Anstelle des Wollhandels nahm der Verkehr mit
einem anderen Spinnstoffe, mit Flachs, einen gréfieren Umfang an;
begiinstigt durch die Lage Breslaus in der Mitte zwischen den russischen
Produktionsgebieten und den Hauptkonsumgebieten Deutschlands und ganz
Mitteleuropas, und auf das kriftigste unterstiitzt durch die heimische Banks
tatigkeit, vermochte es der Breslauer Flachshandel gerade in den letzten Jahren
vor dem Kriege, cinen immer grofieren Anteil des Umsatzes russischer Ware
an sich zu ziehen und seine Absatzgebiete weit itber die Grenzen der Provinz
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und ihrer Nachbargebiete hinaus bis in den Westen Europas und auch nach
Ubersee zu erstrecken. Auch der Handel mit Hufen und Fellen konnte seine
Tétigkeitsgebiete stindig erweitern; er beschrinkte sich nicht darauf, die
Erzeugnisse der eigenen Provinz und ihres Hinterlandes der Verwertung
zuzufithren und den Bedarf der heimischen Industric zu decken, sondern
beteiligte sich lebhaft an dem internationalen, dem Ausgleich der verschieden=
artigen Erzeugung und des Bedarfs dienenden Groffhandel. Von dem Handel
mit sonstigen land= und forstwirtschaftlichen Erzeugnissen ist besonders
noch der Eier= und Butterhandel, sowie vor allem der Holzhandel hervorzuheben.
Der Breslauer Holzgrofihandel dehnte seine Bezugsgebiete nach derVerringerung
des Angebots aus den einheimischen grofien Forsten bis weit iiber die Grenzen
des Vaterlandes in den Osten und Siidosten Europas aus und brachte die
Waren nicht nur in der Provinz zum Absatz, sondern dariiber hinaus in weiten
anderen Gegenden Deutschlands, besonders den grofen Konsumgebieten der
Reichshauptstadt und Mitteldeutschlands.

Zu dem Grofihandel mit land= und forstwirtschaftlichen Erzeugnissen trat
als zweite Gruppe die des Handels mit iiberseeischen Waren, vornehmlich Kolonial=
waren aller Art, ferner mit Drogen, Chemikalien, Roh= und Hilfsstoffen fiir die
Industrie. Diese Handelszweige hatten in fritherer Zeit sowohl nach der Zahl
der Artikel, als auch nach den Absatzgclegenheiten eine ungemein grofie
Mannigfaltigkeit aufgewiesen. Die Erhéhung der Zolle der benachbarten
Staaten, die besonderen Vergiinstigungen fiir deren Seehifen, die Differential=
tarife der Eisenbahnen, die fiir den direkten Transport zwischen den See=
hifen und den Bestimmungsstationen wesentlich ermifiigte Frachten fest=
setzten und eine Unterbrechung des Transportes in Breslau und eine Lagerung
hierselbst auch bei Benutzung des Oderweges zum grofien Teil unméglich
machten, die planmifiige Begiinstigung anderer Verkehrswege durch die
angrenzenden Staaten und nicht zuletzt auch Verschiebungen und Anderungen
in den Produktionsverhiltnissen zwangen den Handel, sein hauptsichlichstes
Titigkeitsgebiet in der Versorgung des stindig steigenden Bedarfs der Heimat=
provinz und der angrenzenden Gebiete des Vaterlandes zu suchen; der Verkehr
mit dem Auslande spielte nur noch bei bestimmten Spezialartikeln eine
wichtigere Rolle. Durch die Entwickelung der heimischen Zuckerindustrie
wurde der Handel vor die Aufgabe gestellt, fiir den Absatz dieses Erzeugnisses
Sorge zu tragen, und er hat der Zuckerindustrie bei dem Absatz sowohl im
In= wie im Auslande als Pionier gedient. In gleicher Weise hat er als Ersatz
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fiir seine frithere Betitigung bei dem Vertrieb natiirlicher Farb= und Gerbs=
stoffe seine Dienste der chemischen Industrie fiir den Absatz ihrer Erzeugnisse
im In= wie im Auslande zur Verfiigung gestellt.

In dem dritten Zweige seiner Tatigkeit, dem Absatze einheimischer Industrie=
erzeugnisse, hat der Breslauer Grofhandel von jeher eine hochbedeutende
Stellung eingenommen; es sei nur an die Stellung Breslaus in dem Handel
mit einheimischen Tuchwaren und Erzeugnissen der schlesischen Leinen=
industrie erinnert. Ersatz fiir die Einschrinkung dieser Erwerbsquelle fand
die Breslauer Kaufmannschaft in der Entfaltung des mit der Konfektions=
industrie zusammenhiéngenden Handels mit Bekleidungsgegenstinden und
deren Materialien. Ein neues, umfangreiches Absatzgebiet wurde ihr ferner
durch die immer mehr erstarkende schlesische Montan= und Hiittenindustrie
erdffnet, die durch den Breslauer Grofhandel nicht nur finanziell gefordert
wurde, sondern ihm auch, wie beim Zink, die Einfiihrung auf dem Weltmarkt
verdankte. Breslaus Handel nahm in gleichem Schritt mit dem Wachstum
der schlesischen Montan= und Hiittenindustrie immer grofieren Anteil an
dem Absatz ihrer Erzeugnisse, vornehmlich Kohle, Eisen, Zink und Zement ;
er konnte sich jedoch seit der kapitalistischen Entwicklung der Industrie, der
Zusammenfassung der einzelnen Betriche zu Konventionen und nicht zuletzt
auch der Verlegung des Schwerpunktes ihrer Interessen nach der Reichse
hauptstadt nur zum Teil die Stellung eines Hauptvermittlers bewahren und
mufite sich in der Hauptsache mit der Stellung des Provinzialhandels begniigen.

Zu diesen Gruppen des Grofhandels traten die zahlreichen anderen
Grofhandelszweige hinzu, die sich mit dem Absatz der Erzeugnisse und der
Deckung des Bedarfs der Provinz an Nahrungs= und Genufimitteln aller Art
(z. B. Wein), an Gebrauchsgegenstiinden und Bedarfsartikeln fiir die gewerbliche
Produktion in Landwirtschaft und Industrie befassen.

An diese Zweige des Grofhandels gliederten sich schlieflich die Hilfs=
gewerbe an : das Bankgeschdft, das nicht nur den bodensti ndigen Banken, sondern
auch den mit den Berliner Grofibanken in engerer Verbindung stehenden
Unternehmungen ein sehr umfangreiches Betitigungsfeld in der allgemein
iiblichen Form bot, daneben aber auch, wie von alters her, seine Verbindungen
mit dem Grofhandel zum grofien Teil aufrecht erhielt und eine wichtige
Aufgabe in dessen Férderung erblickte, die Schiffahrt, die in Breslau ihren
Hauptsitz fir das ganze Odergebiet hat, das Speditionsgewerbe und schlieflich
das Versicherungsgewerbe, welches vor allem durch die gleichzeitig mit der
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Handelskammer begriindete Schlesische Feuer=Versicherungs=Gesellschaft
vertreten wurde.

Sowies Breslauauchinden Jahrenvordem Kriege
trotz aller Umwidlzungen ecinen ungemein viels=
seitigen Groffhandel auf, der sein Tiatigkeitsgebiet
nicht allein auf die Provinz und deren Hinters=
linder beschrinkte, sondern sich auch seinen Anteil
an dem grofen Welthandel bewahrte, und konnte
auch jetzt noch die Bezeichnung eines Groffhandels=
Emporiums fiir sich in Anspruch nehmen. Der Grobf=
handel war aber nicht mehr die einzige und auss=
schlaggebende Stiitze der wirtschaftlichen Stellung
Breslaus; neben und zum Teil als Ersatz fiir verloren
gegangene Arbeitsgebiete des Handels hatte die
gewerbliche Tiatigkeit seit Jahrzehnten in Breslau
ihren Einzug gehalten und nach einer wenn auch
hiufig gestorten, so doch insgesamt stindig fort=
schreitenden Entwickelung im Laufe der Zeit sich
cinedem Grofhandelebenbiirtige Stellungerrungen,
ja diesen nach der Zahl der in ihr beschiftigten
Personen um ein Mehrfaches iiberfliigelt.

Unter den Industriezweigen Breslaus hat von jeher die Verarbeitung
land= und forstwirtschaftlicher Erzeugnisse eine besonders wichtige Rolle
gespielt. Die giinstige Lage Breslaus als Zentralpunkt des Getreidehandels,
die bedeutenden Wassertriebkrifte, welche hier der Oder durch die beiden
Staustufen abgewonnen waren, hatten zur kréftigen Entwickelung der Miihlen=
industrie beigetragen, die nicht nur einen grofien Teil des Inlandes bis an den
Rhein und bis nach Siiddeutschland versorgte, sondern selbst in Osterreich ein
bedeutendes Absatzgebiet besaf, so namentlich den Markt in Bshmen fast
vollig beherrschte. Mit der Erschwerung der Beschaffung des geeigneten
Materials durch die Getreidezdlle und die Begriindung neuer Miihlenetablisse=
ments in den hauptsichlichsten inlindischen Getreideproduktionsgebieten, mit
den Schutzzollen auf Mehl, die Osterreich=Ungarn in Retorsion gegen die
deutschen Agrarzélle einfiithrte, ging dieses wichtige Absatzgebiet verloren,
und die Gestaltung der Eisenbahntarife, wie unseres Zollwesens, schrankte
den Markt auch in Deutschland erheblich ein. Die Bierbrauerei Schlesiens
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hat von jeher in hohem Ansehen gestanden; auch nach der Entwickelung
zum Grofibetriecbe bewahrte sich die Brauindustrie ihren angesehenen Platz
und machte Breslau zu einem der Hauptproduktionsorte Deutschlands., Auf
der Grundlage der Brennerei entwickelte sich in der Mitte des vorigen Jahr=
hunderts in Breslau eine sehr bedeutende Sprit=Rektifikations=Industrie, die
zeitweise weite Teile Deutschlands und des Auslandes mit Sprit versorgte.
Die Lage und die Absatzverhiltnisse der Spritindustrie verdnderten sich
seitdem durch das Aufkommen einer selbstindigen Industrie in den fritheren
auslindischen Absatzgebieten und die Unterbindung des Exportes, sowie
durch den Zusammenschluf der deutschen Spiritus= und Spritindustrie von
Grund aus. Die Breslauer Spritindustrie wurde der Spiritus=Zentrale in Berlin
angeschlossen und in ihrer geschiftlichen Titigkeit und ihren Ergebnissen
von dieser abhingig. Zu diesen von alters her in Breslau betriebenen Industrien
aus der Nahrungs= und Genufmittelbranche gesellten sich als neuere
Schopfungen u. a. die Zuckerindustrie, die ihren Aufschwung zu der bei Kriegss
ausbruch erreichten Hohe besonders seit der Verbesserung der Oderwasser=
strafie nahm, die Zigarrenindustrie, die vor 75 Jahren in Breslau fabrikmifig
itberhaupt noch nicht betrieben wurde und im Laufe der Jahrzehnte Breslau
zu einem fithrenden Fabrikationsorte gemacht hat, die Zigaretten=Industrie,
die besonders in der Form von modernen Grofibetriecben einen grofen Auf=
schwung nahm, die Milzerei, Schokoladen=, Zichorien=, Spirituosen= und Frucht=
sdfte=Industrie.

Die meisten dieser Zweige werden auch in den auswirtigen Kreisen des
Bezirks der Breslauer Handelskammer in grofem Umfange betrieben. Getreides=
miihlen, Brauereien, Milzereicn, Brennereien, Zucker= und Tabakfabriken,
Fruchtsaftpressereien sind in ihnen in grofer Zahl vorhanden.

Nach der Zahl der beschiftigten Arbeitskrifte steht unter allen Industrie=
zweigen Breslaus die Industrie der Maschinen, Instrumente, Fahrzeuge und der
Metallverarbeitung bei weitem an erster Stelle. Schon in der Mitte des vorigen
Jahrhunderts besafy Breslau eine nicht unbedeutende Eisengieferei und
Maschinenfabrikation, erstere mit Handels= und Maschinenguff beschéftigt,
letztere fiir den Bedarf der Anlagen der Montanindustrie, der Mahl= und
Brettmiihlen, der Brennerei, Spinnerei, Bleichen, Zuckerfabriken arbeitend.
Diese Industrie hatte unter Konjunkturschwankungen einerseits, der steigenden
Absperrung Osterreich=Ungarns andererseits auf das schwerste zu leiden;
jede einige Jahre andauernde Krisis fithrte zur Entlassung des grofieren Teils
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der Arbeiter und machte eine stetige Entwickelung unméglich. Der Bau
landwirtschaftlicher Maschinen ist durch den 1864 ins Leben gerufenen
Maschinenmarkt kriftig angeregt worden; aber sonst ist der Maschinenbau
mit wenigen Ausnahmen lange Zeit hindurch nicht zu der Bliite gelangt, wie
in anderen Gegenden Deutschlands, wie auch der Maschinenbau im Jahres=
bericht fiir 1850 zu den Zweigen von geringerer volkswirtschaftlicher Bedeutung
gezihlt wurde. Seit Beginn des neuen Jahrhunderts wies jedoch auch Breslau
auf diesem Gebiete einen grofien Aufschwung auf. Neben dem allgemeinen
Maschinenbau und der Herstellung von Spezialmaschinen fiir die mannig=
fachsten Erwerbszweige, besonders fiir die Zwecke der Brauerei, Brennerei,
der Zuckerfabrikation, der chemischen Industrie, der Holzverarbeitung, und
dem Bau von landwirtschaftlichen Maschinen ist besonders der Bau von
Lokomotiven, Forder= und Arbeitsmaschinen aller Art, sowie von Dampf=
pfliigen hervorzuheben. Dazu tritt die Herstellung von Armaturen, Pumpen,
Schrauben und &hnlichem Kleineisenzeug, \Wassermessern und vielen anderen
Artikeln.

Auch die auswirtigen Kreise weisen neben einer mehr dem &rtlichen Bedarf
dienenden Titigkeit verschiedene gréfiere Fabriken auf, die sich mit der
Herstellung von Maschinen und Dampfkesseln, sowie von Spezialmaschinen,
z. B. fiir die Zuckerverarbeitung, befassen.

Auf dem Gebiete des Eisenbahnwagenbaues hat Breslau bereits vor langer
Zeit eine uniibertroffene Héhe erreicht und behauptet. Neben Giiterwagen
aller Systeme werden in umfangreichem Mafie Personen=, Speise=, Schlaf=
und Salonwagen jeder Art hergestellt. Wesentlich jiinger ist der in grof=
gewerblicher Form betriebene Schiffbau, der im Bezirk durch eine der grofiten
Binnenwerften Deutschlands vertreten ist.

Die Verarbeitung von Metallen aller Art, von edlen sowie unedlen, wird
in zahlreichen Betrieben ausgeiibt, wies jedoch nur wenige ausgesprochene
Grofbetriebe auf, z. B. auf dem Gebiete der Eisenkonstruktionen, der Her=
stellung von Zinnfolien und Stanniolkapseln. Letztere Industrie insbesondere
hat einen ihrer Hauptsitze in Breslau und brachte ihre Erzeugnisse nach den
verschiedensten Richtungen der Windrose zur Ausfuhr,

Die Textilindustrie im engeren Sinne, d. h. die Spinnerei und Weberei,
ist in dem Bezirk der Kammer nur durch einige wenige Grofbetriebe vor=
nehmlich der Kammgarn=, Hanf= und RoBhaarspinnerei vertreten, zu denen
sich aus den auswirtigen Kreisen noch die Baumwollbuntweberei und die Gurten=
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weberei gesellten. Um so umfangreicher ist dagegen die Tatigkeit in der Vers
arbeitung von Textilstoffen zu Bekleidungsgegenstinden aller Art. Mit der
Entwickelung zur Grofistadt bildete sich unter Verwendung der zahlreichen
weiblichen Arbeitskrdfte eine umfangreiche Konfektionsindustrie, vornehmlich
in Damenminteln, Herren= und Damenkonfektion, Wische, Pelzwaren,
Schirmen, Strumpfwaren und Phantasiewollwaren heraus. Litt namentlich
die feinere Damenkonfektion durch den Zollabschluf der Nachbarlinder
schwer, so erlangte die gesamte Branche mit der wachsenden Vermehrung
der Kaufkraft der heimischen Bevidlkerung, durch Ausdehnung des inlindischen
Absatzgebietes und durch Aufsuchen anderweiter auslindischer Markte eine
stetig steigende Bedeutung und wurde eins der kennzeichnenden Merkmale
fiir die Art der gewerblichen Tatigkeit Breslaus. Das gleiche gilt von der
um die Mitte des vorigen Jahrhunderts sich zum Grofbetriebe entwickelnden
Strohhutfabrikation, die eine der ersten Stellen in der gesamten deutschen
Industrie einnimmt, sowie von der Fabrikation von Damenfilzhiiten und der
Herstellung kiinstlicher Blumen und Putzfedern.

Von sonstigen der Herstellung von Bekleidungsgegenstinden dienenden
Erwerbszweigen sind des weiteren die Handschuhindustrie und die Schuh=
industrie zu erwihnen. Die Lederindustrie wird in Brieg in grofem Mafistabe
betrieben.

Die chemische Industrie wird in Breslau durch verschiedene Fabriken,
besonders der Diingemittelindustrie und der Knochenverarbeitung, verkérpert,
die den Hauptabsatz ihrer Produkte nach den Erschwerungen der Ausfuhr
in Ostdeutschland suchen mufite. Des weiteren ist zu erwihnen die Fabrikation
von kalzinierter und schwefelsaurer Tonerde sowie von Tonerdehydrat, deren
Erzeugnisse nach den verschiedensten Gegenden abgesetzt wurden, die Seifen=
und Glyzerin=Industrie, die Steinkohlenteerverarbeitung und die Dachpappen=
industrie. Vervollstindigt wird das Bild der chemischen Industrie des Bezirkes
durch die im Kreise Ohlau betriebenen grofien Fabrikanlagen der Zinkweifi=
und Bleiweifiherstellung, die ihre Erzeugnisse weit iiber die Grenzen der Provinz
und des Reiches hinaus vertreiben.

Die Papierindusirie ist in dem Kammerbezirk von jeher vertreten gewesen,
doch befanden sichin Breslau selbst nur die Geschiftsleitungen mehrerer Fabrik=
unternehmungen, dagegen nicht auch die Betriebsstitten. Der Gesamtbezirk
weist auch mehrere Holzschleifereien und Papierfabriken auf. Um so kriftiger
entwickelten sich in Breslau die Papier verarbeitenden Gewerbe, die Bunt=
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papier=, Luxus= und Spitzenpapierfabrikation und schlieflich die chromolitho=
graphische Industrie, vornehmlich die Herstellung von Reklameplakaten, Post=
karten, Heiligenbildern, Reliefs usw. Die zahlreichen Betriebe dieser Art
machten Breslau zu einem der hauptsichlichsten Exportplitze der Branche.
Die neu dem Bezirk angegliederten Kreise weisen dazu Grofibetriebe der
Fabrikation von Kontobiichern, Albums und ahnlichen Artikeln auf, welche in
ihren Erwerbszweigen eine gleichbedeutende Stellung einnehmen, wie in
Breslau die erwihnten Zweige der Papier verarbeitenden Gewerbe, und ebenso
wie diese Exportindustrieen sind.

Die Industrie der Holz= und Schnitzstoffe ist in Breslau hauptsichlich
durch zahlreiche Betriebe der Bau= und Mabeltischlerei, von denen besonders
die letzteren ihre Erzeugnisse auch in entferntere Gegenden mit Erfolg absetzen,
die Parkett=, Faf=, Steinnufiknopf= und Korkenfabrikation vertreten. Der
Sigemiihlenindustrie hat die Erweiterung des Bezirkes einen grofien Zuwachs
gebracht. Sonst sind von der in Betracht kommenden Industrie aus dem
auswirtigen Bezirke vor allen Dingen die Mobels, Parkett= und die Fafifabrikation
zu erwihnen. In der Industrie der Steine und Erden treten zu der in Breslau
betriebenen Fabrikation von Steingut, von Kunststeinen und von Tonwaren
eine Anzahl von Grofbetrieben der Steinbruchindustrie im Strehlener Kreise,
die Herstellung von feuerfesten Steinen und die Fabrikation von feineren Stein=
waren, schlieflich eine grofe Zahl von Ziegeleien und Tonwarenfabriken hinzu.

Zu der Gruppe der Industrie gehdren schlieflich auch die Unternehmen,
die sich mit der Erzeugung elektrischer Kraft befassen. Auch diese befanden
sich in erfreulicher Entwickelung und leisteten nicht nur dem Verkehr, sondern
auch der gewerblichen Titigkeit wertvolle Dienste.

Auch der Einzelhandel in den verschiedensten Zweigen nahm infolge
der starken Bevslkerungsvermehrung, der Zunahme des Wohlstandes und der
allgemeinen Lebensbediirfnisse einen grofen Aufschwung. Der selbstindige
Handel konnte sich jedoch diese Entwickelung nicht in vollem Mafie nutzbar
machen, sondern begegnete den gréfiten Schwierigkeiten, um seine frithere
Stellung zu behaupten und zu verstirken. Die Kartellierung wichtiger Zweige
der deutschen Industrie hatte vielfach dazu gefiihrt, die mit dem Absatz der
Erzeugnisse beschaftigten Zweige des Kleinhandels in véllige Abhéngigkeit
von einigen wenigen Stellen zu bringen; Vereinbarungen, die auch in den
Kreisen des Grofhandels zu beobachten waren, und zwar nicht nur bei aus=
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lindischen Erzeugnissen, fithrten in gleicher Weise zu einer Einschrinkung
der Selbstindigkeit des Kleinhandels und zu einer Erschwerung seines
Geschaftsbetriebes. Die Bildung grofer Konsumentenorganisationen in Form
von Konsumvereinen und anderen Genossenschaften entrissen dem selbst=
stindigen Kleinhandel weite, frither mit Erfolg bearbeitete Titigkeitsgebiete.
Dazu wurde der Wetthewerb fiir die weniger kapitalstarken Elemente durch
das Eindringen des Grofkapitals vielfach immer schwieriger. Die zahlreichen
Eingriffe der Gesetzgebung und Verwaltung, die dem Handel weitgehende
Einschrinkungen seiner freien Betdtigung auferlegen, die stindig wachsenden
Abgaben wurden unter diesen Umstinden umsomehr als eine Erschwerung
der Existenzbedingungen empfunden. Zur Stirkung seiner Stellung beschritt
der Kleinhandel allenthalben in dem Bezirke der Kammer den Weg der
Selbsthilfe mit Erfolg und vermochte sich dadurch
im ganzen Wirtschaftsleben ¢cine bedeutsame
Stellung zu erringen und zu behaupten.

Diese zwar in Wellenlinien vorwirtsgehende, insgesamt aber kriftig
aufwirtsstrebende Entwickelung wurde durch den Kriegsausbruch jih ab=
geschnitten. Umstellung von Giitererzeugung und =Umlauf auf die Bediirfnisse
der Kriegswirtschaft, mit der Beschlagnahme von Waren und Produktions=
mitteln auf der einen Seite, dufjerster Einschrinkung der Versorgung der
Zivilbevélkerung durch Unterbindung von Ein= und Ausfuhr in den wichtigsten
Teilen, Entziehung der Arbeitskrifte, Einfithrung von Ersatzstoffen auf allen
Gebieten und schliefflich der Zwangswirtschaft auf der anderen Seite, geben
der Tatigkeit wihrend des Krieges ihr Gepriige. Viele Betriecbe konnten sich
durch die Beschiftigung fiir Heereszwecke ausreichende Arbeitsgelegenheit
verschaffen und wurden zur Bliite gebracht; viele Betriche aber, besonders
soweit sie nicht mit Heeresbedarf zu tun hatten, wurden beiseite gedringt.
Die Entwickelung des Wirtschaftslebens wihrend
des Krieges wurde somit in der Hauptsache durch
weitreichende Verschiebungen gekennzeichnet. Vor
allem geférdert wurden diese durch die Auswiichse der Zwangswirtschaft und
die Unmaglichkeit ihrer Durchfithrung; es wandten sich jetzt viele neue, mit
den alten Grundsitzen eines Kaufmanns nicht voll vertraute Elemente Handel
und Industrie zu, zum Schaden vieler angesehener in ihrer Geschiftsgebarung
an den alten Uberlieferungen festhaltender Kaufleute.
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Der Friedensschluff drohte Handel und Industrie
die Grundlagen, auf denen sieihre Tdtigkeit bisher
aufgebaut hatten, vollig zu nehmen. Die Macht des
Vaterlandes war gebrochen; verstiimmelt und lebenswichtiger Teile beraubt,
war es nicht im Stande, Handel und Industrie Schutz und Sicherheit zu
gewihren, war vielmehr der Willkiir des Auslandes und Mifihandlungen
hilflos ausgesetzt. Im Innern schwand die Autoritit vor Recht und Gesetz
dahin, die Sozialisierungsbestrebungen unterdriickten das Bewuftsein der
vollen Selbstverantwortlichkeit und hemmten den Unternehmungsgeist;
die Handhabung der Kriegsgesetze, im besonderen der Preistreiberei=
verordnung, und das mangelnde Verstindnis fiir Téatigkeit und Stellung des
Handels erschwerten vor allem die Lage des Einzelhandels und ver=
leideten vielfach geradezu die Ausiibung des Betriebes. Die Hauptverkehrs=
mittel waren heruntergewirtschaftet; es wurde zwar bald mit dem Wieder=
aufbau begonnen, doch fiithrte er zu Frachtsdtzen und Gebiihren, die schwer
auf dem Verkehr lasteten. Auch die Fortbildung der Technik erschien
angesichts des Mangels an Hilfsmitteln gefdhrdet. Zu allem trat schliefilich
als Folge aller Entbehrungen und Leiden die Erschopfung der Arbeitskraft.
Die Folge war schwindendes Vertrauen, das in Verbindung mit der trost=
losen Lage der Finanzen und der in dem Riickgang der Ausfuhr klar zum
Ausdruck kommenden Verringerung der Wettbewerbsfihigkeit Deutsch=
lands auf dem Weltmarkte unsere Wihrung immer mehr entwertete, bis
schlieflich nach dem Einfall in das Ruhrgebiet ein in der Weltgeschichte
bisher noch nicht erlebter Verfall eintrat. Die vollige Katastrophe wurde
durch die Einfithrung der Rentenmark ferngehalten, doch lief die Umstellung
auf Goldmark nach dem Taumel der Inflationszeit die unsigliche Verarmung
und die Kapitalnot in Handel und Industrie erst klar erkennen. Dazu treten
schliefilich die schweren Lasten und Bindungen, die in Zukunft in Ausfiihrung
des Friedensvertrages bevorstehen.

Besonders schwer muffte unter allen diesen Ver=
hiltnissen ein Platz wie Breslau, eine Provinz
wie Schlesien leiden, die die verlorengegangenen
Gebiete des Ostens zu ihrem Hinterlande zdhlten.
Hatten doch die dem Vaterlande im Osten entrissenen Gebiete eine Be=
vilkerungszahl, die die der Provinz Schlesien in ihrem fritherem Bestande
fast erreichte, und eine Fliche, die die Schlesiens weit iiberstieg. Und belief
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sich doch die uns im Osten verlorengegangene Erntefliche bei Weizen auf
%, bei Gerste und Kartoffeln auf das 1Yifache, bei Roggen sogar auf
das Doppelte der in Schlesien in seinen alten Grenzen bewirtschafteten
Fliche, und nahm uns schlieflich doch die Abtrennung Ost=Oberschlesiens %4
der Kohlen=, °/¢ der Roheisen= und der Zinkerz= und die gesamte Eisen=
erzproduktion.

Die weitere Folge der Abtretung war, daff auch Ostpreufien, ein fiir
Schlesien vordem sehr wichtiges Absatzgebiet, uns kiinstlich ferngeriickt
wurde. Alle diese Folgen trafen Breslaus und Schlesiens Wirtschaftsleben
um so schwerer, als die Abschliefung der an Schlesien angrenzenden Linder
noch schirfere Formen als vor dem Kriege annahm und zeitweise auf véllige
Absperrung hinauskam. Gleichzeitiz machte sich die Verteuerung der Ver=
kehrsmittel gerade fiir ein exzentrisch gelegenes Gebiet, das auf billige
Frachten und Verkehrsmittel angewiesen ist, doppelt fithlbar. Dabei wurden
die Verhiltnisse des Oderstromes infolge der Vernachlissigung wihrend des
Krieges und der Anderungen in den Quellgebicten immer unzureichender,
zumal die schon seit Jahrzehnten erforderlichen Verbesserungen nicht aus=
gefithrt werden konnten.

Wenn ungeachtet aller dieser Verhiltnisse die Zahl der Firmen Breslaus
und des gesamten Bezirkes bis gegen Ende des Jahres 1923 in stindiger
Zunahme begriffen gewesen ist, so ist das in der Hauptsache auf die starke
Zuwanderung aus den abgetretenen Ciebieten zuriickzufithren. So manche
neue Produktionsstitte ist dadurch nach Breslau und in den Breslauer Bezirk
verlegt worden, so manche neue Industrie ist dadurch neu geschaffen worden.
Der Getreidehandel, der vor dem Kriege, was Biotgetreide anlangt, Breslau nur
die Bedeutung eines lokalen Marktes gelassen hatte, wurde, besonders nach
Errichtung der Produktenbdrse, wieder fiir den Handel des gesamten Ostens
mafigebend. Viele neue Firmengriindungen sind zwar nur voriibergehende
Erscheinungen, viele werden aber auch Bestand haben und geben dem
Wirtschaftsleben Breslaus mannigfache neue Anregungen.

Vor allem aber haben die Jahre seit Kriegsende “gezeigt, daf alle
Schwierigkeiten in Handel und Industrie die Eigenschaften eines echten
Kaufmannes, vor allem Unternehmungsgeist und Anpassungsfihigkeit, nicht
haben ertsten konnen, sondern eher neu angestachelt haben. Allenthalben
ist das Streben zu beobachten, allen Hemmnissen zum Trotz sich neue
Arbeitsgebia;te zu erschliefen. Es zeigt sich in der Errichtung von Zweig=
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niederlassungen in anderen Gebieten, insbesondere im Auslande; es findet
vor allem sinnfilligen Ausdruck in dem weiteren Ausbau der
Breslauer Messe, die Handel und Industrie nicht
nur im Innern Anregungen und Erleichterungen
bieten, sondern vor allem eine Briicke zu fremden
Wirtschaftsgebieten schlagen und damit Breslau
und Schlesien die historische Stellung im inters=
nationalen Verkehr wieder erlangen helfen soll

Das 75 jihrige Bestehen der Handelskammer Breslau fillt in die schwerste
Zeit, die unserem Vaterlande, die unserer Provinz je beschieden gewesen ist.
So manches Mal hat Breslaus Handels= und Gewerbefleifi die Grundlagen
seiner Arbeit in Triimmern zusammenbrechen sehen und von neuem die
Fundamente aufrichten miissen. Die Erfahrungen der letzten
Jahre zeigen, daff der alte Hanseatengeist nicht
geschwunden ist; sie halten die Hoffnung wach, daf
es gelingen wird, uns wieder besseren Zeiten entgegens=
zufiihren, durch unverdrossene Arbeit, Midpigkeit,
Pflichttreue und Wahrung des Gemeinsinns.

,Allen Gewalten zum Trotz sich erhalten,
Nimmer sich beugen,

Kriftig sich zeigen,

Rufet die Arme der Gétter herbei!”
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Die Tatigkeit der Handelskammer auf dem Gebiete
der Wirtschaftspolitik. -

Handel und Industrie sind in der modernen Zeit durch unzihlige Fiden
mit den anderen Teilen des Wirtschaftslebens und dariiber hinaus mit unserer
allgemeinen Kultur und der Politik verbunden; sie bedingen zum grofien Teil
die gesamte Kultur und stellen der Politik die Aufgaben, ebenso wie sie von
deren Fortgang auf das Nachdriicklichste beeinflufit werden. Die Aufgabe
der Wahrnehmung der allgemeinen Interessen von Handel und Industrie
und der Férderung der in ihnen ruhenden produktiven Krifte bringt daher
die Handelskammer mit den Auferungen unseres Kulturlebens in sehr
wichtigen Zweigen und mit den meisten Mafinahmen der Gesetzgebung und
Verwaltung in engste Verbindung und nétigt sie zur Stellungnahme. Der
Aufgabenkreis der Handelskammer ist mithinibers=
aus ausgedehntunderstrecktsichfastaufdasgesamte
Gebiet der Gesetzgebung und Verwaltung, soweit
es sich nicht um Spezialgebiete handelt.

Es wire von grofem Reiz, den Arbeiten der Handelskammer auf allen
Gebieten ihrer Titigkeit zu folgen und eine zusammenfassende Darstellung
zu widmen. Eine solche wire gerade unter den gegenwirtigen Verhiltnissen
von nicht geringer praktischer Bedeutung. Sie kénnte uns zeigen, welchen
zahllosen, uniiberwindlich erscheinenden Erschwernissen zum Trotz unsere
Vorfahren es verstanden haben, z. B. den Handelsverkehr mit Rufland, der
in der ersten Hilfte des vorigen Jahrhunderts durch die Zollbestimmungen
zum vollstindigen Stillstand verurteilt zu sein schien, bei jeder sich nur
bietenden Gelegenheit wieder in Gang zu bringen, so daf er seit dem Handels=
vertrage von 1894 die Grundlage fiir den Aufschwung des Wirtschaftslebens
Breslaus werden konnte. Es verlohnte sich auch, die Erinnerung an die
Schwierigkeiten wachzurufen, die unsere Vorderen vor der Einigung des
Vaterlandes infolge der Verschiedenheiten in dem Geld=, Mafi= und Gewichts=
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wesen, in der Gesetzgebung in den verschiedensten Teilen des Reiches zu
iiberwinden hatten; sie wiirde das Verstindnis fiir die Opfer erweitern, die
sie dem Gedanken der Einigung des Vaterlandes darzubringen bereit waren,
und das Bewufitsein stirken, daf die Wahrung der Einheit des Reiches trotz
dessen Verkleinerung und Schwiche nicht nur ein hohes ideelles, sondern
auch jetzt noch ein grofies, mit allen Kréften festzuhaltendes materielles Gut
darstellt. Sie kénnte uns zeigen, wie schwierig unter den fritheren Verhiltnissen
die Kalkulation war, wie sie die verschiedensten Sicherheitsfaktoren in Rechnung
setzen mufite, wie dadurch die Warenpreise beeinflufjt wurden; sie wiirde
auch dem durch die Einfachheit, Klarheit und Sicherheit aller Verhiltnisse
vor dem Weltkriege verwdhnten Blicke neue Gesichtspunkte erschliefen und
vor allem das leider allzu sehr vermifite Verstindnis fiir eine den Tatsachen
gerechtwerdende Beurteilung der Frage des ,,angemessenen Preises’” eréffnen.
Es ist denn auch von Interesse, dafy die Handelskammer seit den 50er Jahren
gerade bei jeder bedeutenden Anderung der wirtschaftlichen Grundlagen
immer von neuem die Forderung griindlicher Durchbildung der angehenden
Verwaltungsbeamten in Wirtschaftsgeschichte, Wirtschaftswissenschaften und
Handelstechnik erhob, eine Forderung, die auch gegenwirtig voll gilt.

Die Geschichte ist nicht nur eine Lehrmeisterin in dem Sinne, dafi sie
uns positive Kenntnisse vermittelt und an der Hand des Gewordenen einen
Mafstab fiir die Beurteilung des Bestehenden und seiner Anderungen gibt;
ihre Kenntnis hat auch einen hohen ethischen Wert. Auch unter diesem
Gesichtspunkte wire eine Darstellung der Arbeiten der Handelskammer von
Bedeutung. Die moderne Zeit hat das Wort ,,Interessenvertretung’’ geprigt.
Im Banne von Schlagworten befangen und vielleicht durch cinzelne
Beobachtungen veranlafit, glauben manche das Wesen ciner Interessenvertretung
darin erblicken zu sollen, dafi sie die Verfolgung von Sonderbelangen der in
ihr zusammengeschlossenen Kreise zur alleinigen Richtschnur ihres Handelns
mache, unbekiimmert um andere Riicksichten.

Ein echter Kaufmann sieht von jeher ein Geschift nur dann als gut an,
wenn beide Teile zufriedengestellt werden und auf ihre Rechnung kommen.
Um wieviel mehr mufy dieser Grundsatz bei der Arbeit einer &ffentlichen
Kaérperschaft gelten, die — zwar eine Interessenvertretung — von dem Staate
eingesetzt und mit der Wahrung der allgemeinen Interessen grofier Gruppen
betraut worden ist. Ihre Aufgaben wiirden von einer Handelskammer schlecht
aufgefafit werden, die lediglich auf die Erzielung augenblicklicher Vorteile
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fiir die ihr anvertrauten Kreise Bedacht nehmen wollte, unbekiimmert um die
daraus fiir die anderen Teile unseres Wirtschaftslebens und die Allgemeinheit
entstehenden Folgen. Eine Korporation, wie die Handels=
kammer, muff sich stets dessen bewufit sein, daf sie
Mafnahmen zur Forderungvon Handel und Industrie
nurinsoweit befiirwortenundselbstergreifen kann,
als sie schlieflich dem gesamten Wirtschaftsleben
zugute kommen. Die Riicksicht auf das allgemeine
Wohl bildet daher den Rahmen fiir ihre Tatigkeit.
Diese Gedanken habender Breslauer Handelskammer
stets als Richtschnur gedient. Sie hat sich oft nicht gescheut,
Mafinahmen zu betreiben, welche voriibergehend auch den ihrer Fiirsorge
anvertrauten Kreisen Lasten und Opfer auferlegten, wenn dadurch nur auf
die Dauer das allgemeine Beste gefordert wurde, in der Erkenntnis, daf die
giinstigen Folgen schliefilich auch fiir Handel und Industrie riickwirkend zum
Nutzen ausschlagen wiirden.

Wir sehen, wie die Handelskammer in den ersten Jahrzehnten ihrer
Titigkeit ihre manchmal recht dringenden Wiinsche, mochten sie auf dem
Gebiete des Handelsrechts, der &@ufieren Handelspolitik oder auf anderen
liegen, immer wieder dem grofien Ziele der Finigung des Vaterlandes unter=
ordnete und notfalls auch zum Opfer brachte, wie sie weiterhin bei ihren
Entschliefungen von dem Grundsatz: ,,Gleiches Recht fiir alle” und Ein
jeder ist seines Gliickes Schmied und fiir sein Tun der Allgemeinheit vers
antwortlich” geleitet wurde. Dieser Geist tritt uns entgegen in ihrer
Haltung gegeniiber der Arbeiterbewegung — der energischen Verfechtung der
Einfithrung der Koalitionsfreiheit, der Griindung von Gewerbegerichten, der
Befiirwortung von Mafinahmen der verschiedensten Art zum Zwecke der
Hebung der Lage der arbeitenden Klassen, insbesondere durch erhshte Bildung
und Erméglichung der Selbsthilfe —, in der Stellung gegeniiber der Regelung
des Gewerbewesens durch die Gewerbeordnung, welche bei Wahrung des
Schutzes des Schwachen vor allem den Gedanken der vollen Selbstverantwort=
lichkeit des Einzelnen zur Herrschaft bringen sollte, in dem seit den 90er Jahren
einsetzenden Abwehrkampfe gegen handelsfeindliche Bestrebungen, der, weit
davon entfernt, besondere Vorteile anstreben zu wollen, lediglich den Schutz
vor ungerechtfertigten Eingriffen bezweckte; er zeigt sich bei allen Arbeiten
im Interesse des Einzelhandels, die bei voller Geltendmachung seiner Interessen
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gegeniiber schidlichen Maffnahmen immer wieder den Gedanken der Selbst=
hilfe in den Vordergrund stellten; er zeigt sich auch bei den Fragen der Steuer=
gesetzgebung und bei ihrem Eintreten fiir eine, cinen jeden nach seiner
Leistungsfihigkeit gleichmifig erfassende einfache und praktische Besteuerung.
Er tritt uns schlieflich auch bei grofen politischen Ereignissen in der Haltung
der Handelskammer entgegen, die das Andenken daran wachruft, daf die
Breslauer Kaufmannschaft in fritheren Jahrhunderten nicht nur Triger der
Wirtschaft Breslaus war, sondern auch auf die politischen Geschicke unseres
Stadtwesens einen mafigebenden Einfluf ausiibte. War es doch die
Handelskammer,dieanldaflichdes Krim=Kriegesder
Staatsregierungdie Mahnung zurief, daff das Streben
nach Wahrung der Neutralitit um jeden Preis
schlieflich entnervend wirke, und daff es ander Zeit
sei, nicht der eigenen Kraft zu vergessen. Kenn=
zeichnend ist auch die Stellung der Handelskammer
gegeniiber den Ereignissen von 1866.

Die Handelskammer ergriff ebenso, wie die ganze Provinz Schlesien, im
Interesse der Einigung des Vaterlandes zuerst und mit regstem Eifer den
Gedanken der Austragung des Konfliktes bis zu den letzten Folgen, wiewohl
Schlesien davon weit schwerer betroffen werden mufite, als irgendein anderer
Landesteil. Sie beteiligte sich durch ihre Vertreter, einen Theodor Molinari
und einen Friedenthal, an den Vorbesprechungen fiir die am 15. Mai 1866
von der Stadtverordnetenversammlung beschlossene Adresse an den Kénig,
in der es heifit, dafy Breslau an Opferwilligkeit wie im Jahre 1813, so auch
jetzt keiner anderen Stadt Preufiens nachstehen werde, daf es licher alle Lasten
und Leiden des Krieges auf sich nehinen wolle, als die Lésung der historischen
Aufgabe Preufiens, die Einigung Deutschlands, wieder auf Jahrzehnte hinaus
verschoben zu sehen. Es war nicht eine Loyalititserklirung, wie sie sonst
iiblich und selbstverstindlich ist, sondern angesichts der entgegengesetzten
Haltung vieler anderer Kérperschaften Preufiens eine Tat, und sie wurde als
solche von dem Kénig voll gewiirdigt. Begriifite er doch die Adresse mit
den Worten: ,,Endlich ein Lichtstrahl! Die Frorterungen in der Vollsitzung
der Kammer iiber die Stellungnahme gegeniiber dem sich anbahnenden Kriege
erfolgten bereits am 17. April 1866, am Nachmittage desselben Tages, an dem
des Abends Ziegler in einer &ffentlichen Versammlung das beriihmte Wort
sprach: ,,Das Herz der Demokratie ist da, wo Preufiens Fahnen wehen!” Es
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ist wahrscheinlich, daf die Haltung der Handelskammer Ziegler bei sciner
Aufierung beeinflufit hat.

Derselbe Geist tritt uns entgegen bei dem Welt=
kriege. Auch bei dem Zusammenbruch und den sich
daran anschliefenden Ercignissen ist die Richt=
schnur fiir die Haltung der Handelskammer das
Bewufitsein geblieben, daff auch abweichende Auf=
fassungen und Winsche im Notfalle dem Ganzen,
dem Wohle des gesamten Vaterlandes zum Opfer
gebracht werden miissen.

Die Arbeitender Handelskammeraufdem Gebiete
der Wirtschaftspolitik in den 75 Jahren ihres Be=
stehenszusammenfassend darstellen, hiefie, zugleich
die Geschichteder Wirtschaftspolitik Deutschlands
und der wirtschaftlichen Entwickelung Breslaus
und Schlesiens schreiben, und ginge iiber den Rahmen dieser
Arbeit hinaus. Es wiirde zu weit fithren, hier die Mitwirkung der Handels=
kammer bei allen Arbeiten der Gesetzgebung und Verwaltung zu verfolgen,
z. B. bei dem Zustandekommen des Allgemeinen Deutschen Handelsgesetzbuches
vom Jahre 1861 und der im weiteren Verlauf erlassenen Gesetze, wie der
Regelung des Aktienrechtes, der Konkursordnung, der Wechselordnung, bei der
erst nach jahrzehntelangen Kimpfen erreichten Einsetzung von Handels=
gerichten, bei der Vereinheitlichung und weiteren Fortbildung des Geld=,
Wihrungs=, Bank=, Mafi= und Gewichtswesens, bei der Vereinheitlichung des
biirgerlichen Rechts und dem sich daran anschlieffenden Erlafi anderer Gesetze,
vor allem des neuen Handelsgesetzbuches, bei der Bérsenreform und den ,,handels=
feindlichen” Gesetzen und Entwiirfen, wie der Verstaatlichung des Getreide=
handels, der Regelung des Futtermiitelverkehrs, wobei die Handelskammer
vielfach fithrend war, bei der Neuregelung des Wasserrechtes, bei dem Schutze
des gewerblichen Eigentums, bei den den Verkehr regelnden Bestimmungen,
wie der Eisenbahnverkehrsordnung, dem Internationalen Frachtiibereinkommen,
der Postordnung, der Fernsprechgebiihrenordnung und dem Binnenschiffahrtsgesetz,
bei den den Einzelhandel treffenden zahllosen gesetzlichen Bestimmungen
und Mafinahmen, wie dem Gesetz zur Bekimpfung des unlauteren Wetthewerbes,
der Besteuerung der Konsumvereine und Warenhduser, der Regelung der
Arbeits= und Ladenschlufizeit, der Wahrung der Interessen des Einzelhandels
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gegeniiber Genossenschaften und dem geheimen Warenhandel, schliefilich auch
der Steuergesetzgebung. Bei der letzteren Frage ist es fiir den Unterschied
zwischen Einst und Jetzt bezeichnend, dafj neben einer allerdings sehr aus=
giebigen Behandlung der Fragen der indirekten Besteuerung, wie der Stempel=
steuern, der auf das Heftigste bekimpften Zeitungssteuer, der Mabhlsteuer,
Bérsensteuer, Zuckersteuer, Spirituss=, Bier= und Tabaksteuer, dem Branntwein=
und Tabakmonopol, die Jahresberichte zu Fragen der direkten Steuern das
erste Mal anliflich der preufiischen Steuerreform von 1893 Stellung nehmen.
Seit den wiederholten Reichsfinanzretormen vor dem Kriege sind es gerade
die direkten Steuern, welche vollends jetzt die Handelskammer von allen
Arbeitsgebieten am meisten in Anspruch nehmen.

Eingehender kénnen an dieser Stelle die Arbeiten der Handelskammer nur
auf den Gebieten dargestellt und gewiirdigt werden, welche von grundlegender
Bedeutung fiir die besondere Entwickelung Breslaus und S chlesiens, vor allem und
an erster Stelle von der Handelskammer geleistet worden sind. Als solche Arbeits=
gebiete kommen in Frage : die dufiere Handelspolitik, das Eisenbahnwesen und die
Forderung der Oderschiffahrt.

Aufienhandel.

Die aufienhandelspolitische Lage Preufiens in der Zeit der Begriindung
der Handelskammer war im wesentlichen folgende:

Preufien hatte als erster Staat mit dem alten Verbotssystem gebrochen.
Der Zolltarif vom 26. Mai 1818 beseitigte im_Innern simtliche Zollschranken
zwischen den einzelnen Landesteilen und gab nach aufien grundsitzlich den
Warenverkehr frei. Die Wareneinfuhr wurde gegen einen mifigen Zoll gestattet,
welcher im Durchschnitt den zehnten Teil des Wertes ausmachen sollte. Die
Zolltarif=Reform vom Jahre 1818 ermoglichte somit
einen Warenverkehr mit dem Auslande auf einer
sehr gemidfigten schutzzéllnerischen Grundlage
undschlofimInnerndieverschiedenenvoneinander
getrennten Landesteile Preufens zu eciner Wirts
schaftsgemeinschaft zusammen und schuf ecinen
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groffen freien Inlandsmarkt*). Diesen Markt durch Ein=
beziehung weiterer Teile Deutschlands in die Zollgrenzen immer mehr aus=
zudehnen, war das Streben der preufiischen Regierung. Die Frucht war der
Zollverein, der zuerst mit Hessen=Darmstadt abgeschlossen wurde,
bald aber auch Kurhessen, Thiiringen, Sachsen und Bayern in sich aufnahm.
Es galt jetzt, auch die an den Meeren gelegenen Staaten fiir den Zollverein
zu gewinnen, um den Zugang zum Weltmeere zu erhalten, und Verhandlungen
hieriiber wurden in der Zeit der Begriindung der Handelskammer angebahnt.

Die Hoffnung, dafi auch andere Staaten dem preufischen Vorbilde folgen
und sich von dem Verbotssystem ab= und einem mifigen Schutzzollsystem
zuwenden wiirden, hatte sich nicht verwirklicht. Die anSchlesien angrenzenden
Linder vor allem hatten ihr Absperrungssystem wesentlich verschirft. Rufjland
hatte 1823 das russische Verbotsystem auf Polen, einen fiir Schlesien ungemein
wichtigen Markt, ausgedehnt. Im weiteren Verlauf wurden unausgesetzt
Mafinahmen zur Verschirfung getroffen ; vor allem wurden auch der Durchfuhr,

*) Kennzeichnend fiir die Gestaltung des preufiischen Aufienhandels unmittelbar
nach der Zolltarifreform von 1818 ist folgende Zusammenstellung (an der Hand der
Tabelle in der Abhandlung des Verfassers: Die Reform der preufiischen Handelss und
Zollpolitik von 1818—1821 und ihre Bedeutung, Jena, Gustav Fischer, 1897, S. 102):

Einfuhr 1822 Ausfuhr 1822
in Millionen Thalern

Deutschland 42,1 54,3
Hansastiidte 32,2 193
Niederlande 13,5 9,7
England 4,8 4,4
Frankreich 1,6 1,6
Italien 1,2 0,2
verschiedene Linder 6,5 2,7
Rufiland 5,3 4,4
Polen ok 6,3
Osterreich einschl. Krakau 4,0 4,5

zusammen 116,4 107,4

Die Ausfuhr nach den Léndern im Osten setzte sich folgendermafien zusammen
(in Millionen Thalern)
Rohstoffe Fabrikate Konsumtibilien

Rufiland 0,05 3,8 0,5

Polen 0,1 4,7 1,5

Osterreich einschl. Krakau 0,5 1,6 2,8
S 97
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die fiir Schlesien besonders beim Verkehr mit Ostasien von gréfiter Wichtigkeit
war, immer stirkere Hindernisse in den Weg gelegt. Ein legaler Ausfuhr=
verkehr nach Polen und Rufland, sowie ein Durchfuhrverkehr durch Rufiland,
wurde dadurch so gut wie ausgeschlossen. Fiir manche Zweige des Wirt=
schaftslebens Schlesiens waren die Folgen vernichtend. Die bisher auf den
Absatz in Polen und Ostasien eingestellte Tuchfabrikation kam zum grofien
Teil zum Erliegen, siedelte zum Teil nach Polen iiber, womit die Grundlage
fiir die jetzige polnische Tuch= und iiberhaupt die Textilindustrie geschaffen
wurde, und konnte sich nur zum geringen Teil unter grofen Miihen halten.
Wie die Lage beurteilt wurde, geht daraus hervor, dafy die Altesten der Bres=
lauer Kaufmannschaft gegeniiber den Anfragen der preufiischen Regierung
wegen einer etwaigen Revision der russischen und polnischen Tarif=
bestimmungen auf dem Wege von Verhandlungen erklirten, daf sie sich
davon nicht den mindesten Erfolg versprechen kénnten und daher die Arbeiten
fiir zwecklos hielten. Als die einzige Méglichkeit zur Aufrechterhaltung des
Handelsverkehrs mit dem Osten blieb, wenn auch nur fiir gewisse Giiter, die
Forderung des illegalen Verkehrs.

Auch Osterreich hielt an dem alten Verbotsystem fest und verdringte den
Breslauer Handel aus den alten gewohnten Verbindungen mit B6hmen, Mahren
und Osterreich=Schlesien immer mehr durch die Begiinstigung von Triest,
wobei der Breslauer Wettbewerb durch die preufiischen Aus= und Durchfuhr=
zolle, sowie die Elb= und Sundzélle, weiter erschwert wurde. Als einzige
Ausfallspforte nach dem Osten und Siidosten war somit dem schlesischen
Wirtschaftsleben der Freistaat Krakau geblieben, iiber welchen die Waren
nach allen Richtungen im Siiden, Osten und Siidosten Absatz fanden. Der
schwerste Schlag war es fiir Breslau und die ganze Provinz Schlesien, als
dieses Tor durch die Einverleibung Krakaus in Osterreich im Jahre 1846
geschlossen wurde. Unter diesen Umstinden traten auch fiir Schlesien die
Beziehungen zu den anderen Teilen Preufiens und den Lindern des Zoll=
vereins, sowie zu den iiberseeischen Lindern in den Vordergrund; dabei
erwiesen sich jedoch die Elbzélle und der Sundzoll als iiberaus hinderlich,
zumal u. a. die schlesische Textilindustrie gegeniiber der iiberlegenen
sichsischen Industrie nicht hinreichend wettbewerbsfihig war. Dieauf e n=
handelspolitische Lage war somit fiir Schlesien
zur Zeitder Begriindungder Handelskammeriiberaus
schwierig, und die Beseitigung aller dieser Hinder=
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nisse wurde fiir sie eine der wichtigsten Aufgaben.
Die Kammer hat sich diesen Arbeiten mit allen
Kriften gewidmet und an den in den nidchsten Jahr-=
zehnten erzielten Erfolgen vollen Anteil gehabt.

Die Blicke der Breslauer Kaufmannschaft waren in erster Linie auf die
Wiedergewinnung des eben erst entrissenen Verkehrs mit Krakau und auf die
Beseitigung der Vorzugsstellung Triest’s gerichtet. Nicht zuletzt in Riicksicht
hierauf nahm die provisorische Handelskammer im Jahre 1848 Veranlassung,
in einer Petition an die Nationalversammlung die Einbeziehung nicht nur
Osterreichs, sondern auch Krakaus und ganz Galiziens in den Zollverein und,
falls der Aufnahme Qaliziens politische Bedenken entgegenstiinden, zum
mindesten die gleichmifiige Behandlung simtlicher Angehérigen des Zoll=
vereins mit Osterreich bei diesem Verkehr zu fordern. Die Einbeziehung
Osterreichs in den Zollverein hitte zugleich den Fortfall der Aus= und Durch=
fuhrzdlle bedeutet, mithin die Stellung Breslaus gegeniiber Triest beim Verkehr
mit den dsterreichischen Grenzlindern wesentlich gestirkt. Solche Gedankens=
ginge haben naturgemidfp noch lange nachgewirkt und die Handelskammer
z. B. im Jahre 1866 veranlafit, im Verein mit anderen Korporationen der
Provinz Schlesien fiir die Einverleibung Krakaus in Schlesien einzutreten.

Die Entwickelung der politischen Bezichungen zu Osterreich hatte
inzwischen die Handelskammer belehrt, dafy der Handel eine Besserung der
handelspolitischen Lage weniger von Verhandlungen mit Osterreich, als
vielmehr an erster Stelle von dem weiteren Ausbau des Zollvereins unter
preufiischer Fithrung zu erwarten habe. Preufien miisse in der Lage sein, nach
den Bediirfnissen seiner Landesteile und der dem Zollverein angeschlossenen
anderen deutschen Staaten eine autonome Handelspolitik zu treiben,
unbekiimmert um die infolge der véllig verschiedenen wirtschaftlichen Struktur
ganz anders gearteten Bediirfnisse Osterreichs, das der auf rechter Bahn sich
bewegenden preufischen Handelspolitik nur Steine in den Weg legen und
danach trachten werde, wie in politischer, so auch in wirtschaftlicher Hinsicht
Preufien beiseite zu dringen und die Einigung Deutschlands hintenan zu
halten. Durch zahllose Kundgebungen, Berichte und Eingaben der Handels=
kammer zicht sich wie ein roter Faden der Gedanke, daff zundchstder
Zollverein unter preufischer Fiihrung weiter aus=
zubauen sei, und daf es sich hinsichtlich Osterreichs nur um die An=
bahnung engerer wirtschaftspolitischer Beziechungen handeln kénne, wobei
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es zunichst an Osterreich sei, sein veraltetes Zollsystem entsprechend dem
preufischen zu reformieren. ,,Wir haben uns schon vor ldngerer Zeit in bezug
auf die Bestrebungen der ésterreichischen Regierung, dem Projekt der dsterrei chisch=
deutschen Zoll= und Handels=Einigung Eingang zu verschaffen”, so heifit es in
dem Jahresbericht fiir 1851, ,dahin ausgesprochen, dafy wir, ganz abgesehen
davon, ob sie in der Hauptsache oder nebenher ein politisches Interesse verfolgen,
selbige fiir verfriitht halten, weil die Zustinde Osterreichs in mannigfacher Hinsicht
eine konsolidiertere Gestaltung erlangt haben miissen, ehe andere Staaten eine
Zolleinigung mit demselben schliefen kénnen. Wir erkldren uns ferner auch jetzt
noch lediglich vom volkswirtschaftlichen Standpunkte aus gegen das Eingehen
irgendwelcher Verpflichtungen fiir die Zukunft in diesem Bezuge. Denn jede Stufe
der technischen Kultur hat ihr eigenes Bediirfnis, das in seiner Sonderheit Befriedi=
gung verlangt, und es lifit sich deshalb auf eine lingere Zeit hinaus nicht bestimmen,
welche Mafinahmen fiir die Handels= und Industrieverhiltnisse der Zukunft die
passenden sein werden. — Unsere Wiinsche richten sich zundchst auf die Erhaltung
und Ausdehnung des Zollvereins bis an die Nordsee, auf die Einschliefung aller
norddeutschen Gebiete in denselben und dann erst auf Abschlufi eines Handels=
vertrages mit Osterreich unter moglichst weitgehenden gegenseitigen Konzessionen.
Wir teilen aber auch gegenwirtig noch die Ansicht, dafi es im diesseitigen Interesse
liege, bei jeder einzelnen Zollmafinahme die Ermiglichung eines dereinstigen Zoll=
anschlusses an das ésterreichische Staatsgebiet im Auge zu behalten."

So sah denn auch die Handelskammer den Zusammenschluf des
Zollvereins mit dem Steuerverein und den dadurch herbeigefithrten Anschlufi
Hannovers an den Zollverein im Jahre 1851 als die gréfite Tat Preufiens seit
der Begriindung des Zollvereins an. ,,Der Zollverein hat die Nordseekiiste erreicht
und treffliche Hdfen an derselben erworben; in dieser Gewifheit erblicken wir
den Keim zu einer materiellen, politischen und nationalen Entwickelung Deutsch=
lands, die bislang von allen Patrioten gewiinscht, von dem Auslande gefiirchtet
und zu unterdriicken versucht wurde. — Dadurch, daf der Zollverein die Nordsee=
Liiste erlangt, tritt er aus der prekdren Stellung eines Binnenhandelsgebietes heraus
und wird eine Handelsmacht, als welche er ebenso berufen als beféhigt ist, fortan
eigene Bahnen in bezug auf den Weltverkehr zu verfolgen. Wir sehen zu unserer
nicht geringen Genugtuung aus dem erweiterten Zollverein die Anfiinge einer
maritimen Bedeutung Deutschlands hervorwachsen, welche uns nicht nur die
Abschiittelung so mancher unser Verkehrsleben driickenden Unbill, sondern auch
eine gesicherte Grundlage wie fiir alle Unternehmungen nach aufien, so auch fiir
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deren Gedeihen im Innern in Aussicht stellt. Indem wir hiermit einer hohen
Staatsregierung unseren ehrerbietigsten Dank fiir die Erwerbung eines Kriegs=
hafens an der Nordsee aussprechen, glauben wir nur einem Gefiihle Ausdruck
zu geben, welches in der Brust eines jeden Freundes deutscher Ehre und Krafts
entwickelung wohnt.”

Es ist bei dieser Stellungnahme natiirlich, daf die Handelskammer
die Begriindung einer preufiischen Kriegsflotte auf das freudigste begriifite
und in ihr den Keim zu der kiinftigen Macht des Vaterlandes erblickte.

Auch im weiteren Verlauf der Entwickelung bekannte sich die Handels=
kammer unausgesetzt mit gréftem Nachdruck zu dem Standpunkt der
preufiischen Regierung. Sie billigte den im Februar 1853 abgeschlossenen
Handelsvertrag mit Osterreich, der, unter voller Wahrung der von
Preufien verfolgten Politik, eine zunichst allerdings durch das Zollaufgeld
verringerte Erleichterung des Verkehrs versprach, und empfahl bei dem
Scheitern der Wiener Zollkonferenz im Jahre 1858, anstelle der Zolleinigung
die dringendsten Erleichterungen des Verkehrs mit Osterreich, vor allem
auch durch Aufhebung der Auss= und Durchfuhrzélle, herbeizufiihren.

Von 1860 an wurden die handelspolitischen Erdrterungen von der Frage
des Handelsvertrages mit Frankreich beherrscht, das in diesem Jahre
zu einem der preufiischen Zolltarifreform von 1818 entsprechenden Zoll=
system iibergegangen war und auf freihindlerischer Grundlage mit England
und Belgien Handelsvertrige mit Meistbegiinstigung und ohne Vorzugszslle
abgeschlossen, mit Italien und der Schweiz vorbereitet hatte, also eine
Aufienhandelspolitik vertrat, wie sie auch im Gebiete des Zollvereins dringend
gewiinscht wurde. Nach Auffassung der Handelskammer war eine handels=
politische Anniherung Preufiens an Frankreich bei dieser Sachlage gegeben.
Eine Einigung mit Osterreich wiirde lediglich auf Grund des friiheren
Vereinszolltarifes méglich sein, auf die groften Schwierigkeiten stofen und
den dringend gewiinschten freihiandlerischen Vertrag mit Frankreich in
Frage stellen. Die Annahme des Handelsvertrages mit Frankreich erschien
gefihrdet, weil auf der einen Seite Linder wie Bayern, Wiirttemberg,
Hannover, Hessen = Darmstadt und =Nassau ihn ablehnten, auf der
anderen Seite die Schutzzollner ihn bekimpften. Mit grofter Spannung
wurde unter diesen Umstinden der Entschliefung des Deutschen Handels=
tages entgegengesehen, der im Jahre 1862 in Miinchen zusammentrat; wenn
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ihm auch eine direkte Einwirkung auf die Beschliisse der Regierung nicht
zustand, so mufite doch die Kundgebung der in ihm vertretenen sachver=
stindigen und zur Beurteilung der Frage zustindigen 6ffentlichen Meinung
von grofer Bedeutung sein, Nach dem Vorschlage der Mehrheit des Aus=
schusses sollte an die Spitze der Entschliefung die Notwendigkeit einer
Zolleinigung mit Osterreich gestellt werden. Der Vorschlag der Minderheit
sprach sich in erster Linie fiir bedingungslose Zustimmung zu dem
Handelsvertrage mit Frankreich, und erst nach dessen Sicherung fiir
ecine mdglichste Annéherung an Osterreich aus. Die Fiihrung der
Minderheitlag hauptsdchlich in den Hénden der
Breslauer Handelskammer. Nach tagelangen Ers=
drterungen wurden schlieflich die Vorschlidge der
Breslauer Handelskammer zum Beschluff erhoben.
Die Handelskammer konnte mit Genugtuung auf
diesen groffen Erfolg, der zur Stirkung der preus=
fischen Politik wesentlich beitrug, blicken und
gab ihrer Freude daritber und ihrem Dank fiir die
Dienste, die ihr damit Dr. Weigel geleistet hatte,
in dem Jahresbericht lebhaften Ausdruck.

Ihrer Auffassung blieb die Kammer auch bei der sich anschliefenden
Krisis des Zollvereins treu. Die Stellung Preufiens sei so stark und auf reale
Verhiltnisse so fest gegriindet, dafi die Regierung sich durch die Gefahr
eines Zerfalls des Zollvereins nicht beirren lassen diirfe. ,,Sollten”, so heifit
es in dem Jahresbericht fiir 1863, , die Gegner des Handelsvertrages, was wir
freilich tief heklagen miifiten und was fiir alle Beteiligten von unberechenbarem
Nachteil sein wiirde, in Verkennung des eigenen besonderen, sowie des allgemeinen
deutschen Interesses es dennoch zu einer Sprengung des Zollvereins kommen lassen,
so wiirde es kein sicheres Mittel zu einer baldigen Rekonstruktion desselben und
zwar auf gesunderer als der bisherigen Basis geben, als die zeitweise Wieders
aufrichtung der Zollschranken zwischen den einzelnen Staaten. Dieselbe wiirde
der Industrie der Kleinstaaten den Todesstofp geben, wdéhrend sie in Preufien bei
einem viel gréfBeren inldndischen Absatzgebiet und giinstigeren natiirlichen
Bedingungen bei dem Verkehr mit dem Auslande, wenn auch mit grofien Opfern,
immerhin eher verschmerzt werden kénnte."

Bestimmend fiir diese Haltung war nicht allein der klare Einblick in
die wirtschaftlichen Bediirfnisse, sondern vor allem auch die Erkenntnis,
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daf die wirtschaftliche Einigung Deutschlands unter Preufiens Fiihrung
die Voraussetzung fiir die politische Einigung und die Wiederherstellung
der Macht des Vaterlandes sei, und dafi dieser zuliebe auch voriibergehend
wirtschaftliche Schidigungen und Opfer getragen werden miifiten. Derselbe
Gedanke klingt auch durch die Auferungen zu den Ereignissen von 1864
hindurch: ,,Der in diesem Jahre gliicklich beendete Krieg mit Dinemark hat
unserem Vaterlande iiberhaupt viele und grofie Opfer auferlegt, insbesondere
die von uns vertretenen Interessen vielfach und hart geschidigt. Die Nachteile
werden aber verschmerzt werden, wenn die Folgen der glorreichen Siege unseres
Heeres dem Gemeinwohl zugute kommen. Nicht allein seine eigenen Interessen,
auch diejenigen von Gesamtdeutschland hat Preufien bei Lésung der schleswig=
holsteinischen Frage zu wahren. Es geniigt nicht, dafi deutscher Boden zuriick=
erobert wurde ; er mufi auch in solcher Weise mit Deutschland verbunden werden,
daf die Wiederkehr der Fremdherrschaft fiir alle Zeiten unméglich ist und ein
dauernder organischer Zusammenhang mit dem Gesamtvaterlande hergestellt
wird. Indem nun Preufien das mit Strémen edelsten Blutes eroberte Land in
enge Beziehungen zu sich setzt und dadurch die Wohlfahrt desselben férdert,
wird zugleich die Liosung der deutschen Frage teilweise angebahnt. Mit der
erweiterten Kriegstiichtigkeit des ,,Schwertes Deutschlands’ zur See durch Aus=
dehnung der Kriegsflotte gewinnt die Weltstellung von Gesamtdeutschland, findet
inshesondere der deutsche Handel den erforderlicher Schutz auf dem Meere und
in fremden Léindern, und der von Preufien auszufiihrende holsteinische Nord=
Ostsee=Kanal wird dem Handel neue Vorteile gewdihren.”

Der Zustimmung der Handelskammer zu dem kriegerischen Austrage
des Streites mit Osterreich ist bereits oben gedacht worden. Begeisterung hat
auch den Jahresbericht der Handelskammer fiir 1866 schreiben lassen.
Die Kammer, die unausgesetzt auf die Reformbediirftigkeit des Zollvereins
hingewiesen, die vor allem das einer organischen Weiterentwickelung hinder=
liche liberum veto jedes einzelnen Staates bekampft hatte, in Ubereinstimmung mit
der preufiischen Regierung, die ihr auf ihre Eingabe den Bescheid erteilte,
die Absichten der preufiischen Regierung entspriichen vollkommen den Wiinschen
der Handelskammer, konnte vor allem mit Genugtuung feststellen, dafi die
Zusammenfassung der Linder Norddeutschlands zu
ecinem Staatenbunde mit Mehrheitsbeschliissen die Mdgs=
lichkeit zu der weiteren Entwickelung und zur Durchs=
fiithrung der notwendigen Reformen im Zollwesen gebe.
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Fiir die Haltung der Kammer in der Frage des Handelsvertrages mit
Frankreich und der Zolleinigung mit Osterreich war auch die grundsitzliche
Stellungnahme zu der Zollfrage von gewisser Bedeutung. Fiir die Handels=
kammer war die Zollfrage nicht eine grundsitzliche, sondern eine Tatfrage,
die je nach den Verhiltnissen und Bediirfnissen zu entscheiden sei. Sie sah
als Ideal den Freihandel an, hielt jedoch im List’schen Sinne die Zeit dafiir
erst dann gekommen, wenn der einheimische Gewerbefleify eines Schutzes
nicht mehr bediirfe, und wenn die anderen Linder von Handelsfeindseligkeiten
jeder Art gegeniiber Deutschland absihen. Gegeniiber der hauptsichlich auf
das Liberum veto eines jeden Zollvereinsmitgliedes zuriickzufiihrenden
Erstarrung des Vereins=Zolltarifes mahnte sie immer wieder zur Riickkehr
zu den Grundsitzen des Tarifes vom 26. Mai 1818, d. h. zur Freigabe des
Verkehrs mit dem Auslande, unter Erhebung mifiger Eingangszolle fiir
Fabrikate und Beseitigung aller sonstigen Hindernisse, insbesondere der Aus=
und Durchfuhrzélle und der Einfuhrzélle fiir Rohstoffe. Vor allem die
Durchfuhrzélle waren es, gegen welche die Handelskammer unausgesetzt sich
wandte; sie erschwerten die Stellung eines Handelsplatzes, wie Breslau, tiberaus,
wurden auch von der Staatsregierung selbst als schidlich anerkannt, jedoch
zunichst als Kompensationsmittel fiir Verhandlungen beibehalten und erst 1860
aufgehoben. Aus den gleichen Griinden trat die Kammer fiir die Authebung von
Verkehrsabgaben ein, wie des auch politisch Preufens unwiirdigen Sundzolls,
der 1857 fiel, und der Elbzélle, die 1854 und 1863 ermifigt und nach Beseitigung
des Widerstandes der Uferstaaten endlich im Jahre 1870 véllig beseitigt
wurden. Fiir véllige Freigabe der Einfuhr ohne Erhebung von Zéllen, wie sie
von Theoretikern verfochten und von England nach dem Ubergang zum
Freihandel empfohlen wurde, war sie jedoch zunédchst nicht zu haben; sie
setzte sich vielmehr mit dem Freihandel scharf auseinander und fand z. B.
in dem Jahresberichte von 1852 folgende Worte fiir ihn:

1Als eine unbegreifliche Verirrung derjenigen, die dem Freihandel huldigen,
miissen wir es bezeichnen, wenn dieselben auf die gegenwiirtige, allerdings noch
niec und nirgends dagewesene Prosperitit Grofibritanniens in allen Zweigen der
gewerblichen Titigkeit sowie in der Lage seiner Bewohner hinweisen und nun
das diesseitige Konigliche Gouvernement auffordern, Zollmafinahmen der in
jenem Inselreiche in den letzten Jahren stattgehabten Art eintreten zu lassen,
damit auch bei uns gleich gliickliche materielle Verhiltnisse hervortreten. Die
gegenwiirtige volkswirtschaftliche Lage Grofibritanniens ist aber doch — wie
jeder Verstindige begreifen mufi, der sich der wahren Einsicht nicht absichtlich
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verschlicft, — nicht die Folge der in den letzten, hinter uns liegenden Jahren
getroffenen Mafnahmen, sondern hat ihren Ursprung und ihre Fundamente, aufier
in giinstigen territorialen Verhiltnissen, in der seit unvordenklicher Zeit konsequent
verfolgten Handelspolitik und dem in Anwendung gebrachten Zollsysteme. Eine
solche Vergangenheit fehlt den deutschen Landen, und ist ihnen die ihrer
Individualitit entsprechende materielle Entwickelung nicht zuteil geworden.
Der Standpunkt Grofbritanniens, als es seine Zollreformen begann, war ein ganz
anderer, als der gegenwiirtige Deutschlands ist. Daher kénnen gleiche Mafinahmen
nicht gleiche Resultate in beiden Gebieten haben; und wihrend die jiingste
Tarifgesetzgebung Grofibritanniens nur die letzte Konsequenz eines streng durchs
gefiithrien Schutzzollsystems ist und nicht anders, als von den segensreichsten Erfolgen
begleitet sein konnte, wiirde ein gleichgeartetes Vorgehen von seiten Deutschlands
nur seinen Ruin nach sich ziehen. Das fiir uns Nachahmenswerte sind daher
nicht die hier in Rede stehenden Zollaufhebungen und Ermifiigungen des
grofibritannischen Tarifs, sondern die der Vergangenheit angehorigen weisen
Mafnahmen des dortigen Gouvernements, welche eine so gewaltige Entwickelung
aller materiellen Krifte zur Folge gehabt haben, dafi bereits der Schutzzoll hat
in vielen Fiillen aufgegeben werden kénnen, indem ein viel gewichtigerer Schutz fiir
die dortige produzierende und fabrizierende Titigkeit dadurch bestehen geblichen
und hervorgerufen worden ist, dafi inzwischen die meisten Gewerbszweige eine
Vollendung erreicht haben, welche im eigenen Lande fast alle Konkurrenz
um so mehr ausschliefit, als namentlich durch die gleichzeitige Ansammlung der
kolossalsten Geldmittel alle dortigen Unternehmungen Erleichterungen und
Vorteile geniefien, die sonst nirgends vorwalten.”

Mit der Entwickelung der Gewerbetitigkeit und dem Ubergange anderer,
insbesondere der westeuropidischen Staaten zu freihindlerischen Grunds
satzen hielt die Kammer Anfang der 60er Jahre den Zeitpunkt
fiir einen Abbau der Eingangszélle gekommen. Zu
einer grundsitzlichen Empfehlung der Aufhebung gelangte sie jedoch auch
jetzt nicht, empfahl vielmehr grofie Vorsicht, trat z. B. wiederholt fiir Beis=
behaltung von Zéllen fiir Textilwaren ein und erklérte sich auch 1875 fiir die
Suspendierung des Beschlusses auf Aufhebung der Eisenzélle im Interesse
des gesamten Wirtschaftslebens. Die Zollerhohungen, insbesondere fiir Getreide
und andere land= und forstwirtschaftliche Erzeugnisse, in den Jahren 1885
und 1887 vermochte sie nicht gutzuheifien; sie dufierte dagegen in wieder=
holten Eingaben und Kundgebungen ernstliche Bedenken und befiirchtete
davon vor allem eine Verstirkung derschutzzéllnerischen Tendenzen in anderen
Léndern, mithin eine Erschwerung des Abschlusses von Handelsvertrigen.

Die Handelsvertragspolitik der 60er Jahre wurde durch das System der
westeuropdischen Handelsvertrige, vor allem durch die Vertrige zwischen
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Frankreich und England einerseits, dem Zollverein andererseits gekennzeichnet.
Im Gegensatz zu den Vertrigen zwischen dem Zollverein und Osterreich sahen
diese Vertrige von Vorzugszollen ab und waren auf der Meistbegiinstigung
aufgebaut.

Auf dieser Grundlage schlof der Zollverein auch Vertrige mit anderen
Léndern, z. B. mit Sardinien, spiter mit Italien, ab.

Osterreich dagegen suchte nach Auffassung der Handelskammer nicht nur
fiir sich die Méglichkeit jederzeitiger Zollerhdhungen offen zu halten, sondern
vor allem besondere Vorteile zu erlangen, die nur auf Kosten von Vertrigen
mit anderen Staaten gewiihrt werden kénnten. Die Kammer hatte den Handels=
vertrag mit Osterreich vom Jahre 1853 als gliickliches, den diesseitigen und
namentlich den schlesischen materiellen Verhidltnissen sehr giinstiges Ereignis
freudig begriifjt. Sie empfahl nach dem Scheitern der Wiener Zoll=Konferenzen
im Jahre 1858 abseits jeder Bestrebungen auf Zolleinigung sonstige Verkehrs=
erleichterungen. Der Vertrag von 1865 brachte denn auch in vielen Punkten
eine Besserung gegeniiber dem Vertrage von 1853; die Handelskammer hielt
ihn gleichwohl fiir einen Riickschritt und hielt seine Annahme fiir unerwiinscht.
Erst das Jahr 1868 brachte weitere Erleichterungen. Im weiteren Verlauf,
insbesondere bei der Enquete von 1875, hielt die Handelskammer weiter an
ihrem Standpunkt fest, dafi eine Erleichterung des Verkehrs mit Osterreich
nicht durch Vorzugszodlle herbeigefithrt werden diirfe. Sie beklagte im Jahre
1877 das Scheitern der Vertragsverhandlungen, hielt es jedoch fiir unvers
meidbar, nachdem Osterreich sich fiir eigene Zollerhéhungen vollig freie
Hand hatte vorbehalten wollen.

Héchst unerfreulich blieb in diesem ganzen Zeitraum das handelspolitische
Verhiltnis zu Ruffland. Zwar wurden wiederholt Anderungen im russischen
Zolltarife vorgenommen. Diec Handelskammer war jedoch der Auffassung,
daf sie fiir Schlesiens Aufenhandel ohne Bedeutung seien. Der russische
Zolltarif vom Jahre 1850, der gleichzeitig die endgiiltige Einbeziehung Polens
in die russische Zollinie brachte, enthielt zwar fiir einzelne Waren von minderem
Umfange und untergeordneter Bedeutung, zu welchen nach den Ausfithrungen
der Handelskammer u. a. die Arbeiten der Wagenbauer, der Verfertiger musi=
kalischer und chirurgischer Instrumente, der Mechaniker, Handschuhmacher,
Maschinenfabrikate, viele KKurzwaren und Kunstgegenstinde gehorten,
Vorteile; fiir die wichtigsten Erzeugnisse, insbesondere der Textilindustrie,
kam jedoch auch jetzt eine rechtmifige Einfuhr nach Rufland nicht in Frage.
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Auch der neue Zolltarif vom 9. Juni 1857, der weitere Ermifigungen brachte,
enthielt nach Auffassung der Handelskammer nur die Andeutung der Ulber=
zeugung der russischen Regierung, daf ihre Absperrungspolitik nicht von
Bestand sein kénne, doch kénne ihm eine grofiere Bedeutung fiir den inters
nationalen Verkehr nicht beigemessen werden. Die Tarifreform ging, abgesehen
von wenigen Ausnahmen, nicht weit genug, um einen legalen Handelsverkehr
zu ermdglichen. Weiteren Anlaff zu Klagen fand die Handelskammer in den
sonstigen, sich stindig erneuernden Verkehrserschwerungen seitens Ruflands.
Der Unmut iiber die Haltung Ruflands war wohl in letzter Linie
dafiir mafigebend, daff die Handelskammer in dem Orientkriege 1854 zur
entschiedenen Stellungnahme gegeniiber Rufiland gelangte. Entgegen den
Petitionen aus anderen Bezirken erlief; und verbreitete sie die in den einfithrenden
Worten bereits gestreifte Kundgebung, zu deren Begriindung im Jahresbericht
fiir 1853 folgendes ausgefithrt wurde:

nDer Handelss und Gewerbestand Breslaus und wohl ganz Schlesiens hegt
keinerlei Sympathien fiir den Ostlichen Nachbar, indem dessen Kraftfillle als
gleichbedeutend mit der Beeintrichtigung der diesseitigen industriellen und
kommerziellen Téatigkeit, dessen weiteres Umsichgreifen aber als von entschiedenen
Niederlagen des deutschen Handels und Gewerbefleiffies untrennbar scheint.
Eine Parteinahme Deutschlands fiir Rufjland in dessen gegenwirtigen Konflikte
mit den Westmiichten wiirde selbst bei den giinstigsten Erfolgen der russischen
Waffen den diesseitigen materiellen Interessen keine Vorteile beziiglich Rufiland
in Aussicht stellen, da dessen Ungeneigtheit zur Milderung seines Prohibitivs
systems als feststehend und als dadurch besiegelt anzunehmen ist, dafi es selbst
die uns durch Vertrag verbrieften beziiglichen Verpflichtungen zu erfiillen
niemals auch nur begonnen hat. In jedem Falle miifite aber eine solche, den
Westmiichten feindliche Parteinahme unsigliches Unheil itber unseres Vater=
landes materielles Wohl bringen. Ob und inwieweit solches durch ein neutrales
Verhalten zu vermeiden sein méchte? Diese Frage gehtrt in das Gebiet der
Staatspolitik, von deren Erbrterung wir uns an dieser Stelle fernhalten zu miissen
vermeinen. Dagegen glauben wir es aussprechen zu diirfen, wie wir der Meinung
sind, dafi ein Anschluff Deutschlands an die Westmichte den hier in Rede
stehenden Interessen Nutzen und Preufien zumal den Vorteil bringen kénnte,
dafi die vorhin angedeuteten Vertriige die ihnen solange vorenthaltene Geltung
erlangen.”

Die Handelskammer beteiligte sich zwar in den 60er Jahren, insbesondere
1862, an der Agitation fiir den Abschluf eines Vertrages mit Rufjland und

bezeichnete als Hauptwiinsche: Herabsetzung der Zélle, einfache und bestimmte
Warenbezeichnung, schnelle Zollabfertigung, Garantie fiir schnelle und

000000000 © 7



HANDELS-
VERTRAGS=
POLITIK
SEIT 1890

ORS00 000000000 000000000000 OO

unparteiische Rechtspflege, Beseitigung des Korruptionswesens, empfahl
jedoch, die weitere Entwickelung der Verhiltnisse abzuwarten, Von Repressalien
sei nichts zu erhoffen; Rufiland miisse von selbst zu der Erkenntnis kommen,
daff im Interesse der Hebung seiner Kultur ein Anschluff an das mitteleuro=
piische Zollsystem erforderlich sei, und der einzige Weg, die Einkehr
dieser Erkenntnis zu beschleunigen, sei jetzt nur méglichste Forderung des
Schmuggelverkehrs nach Rufland.

Neben den europdischen Léndern wurden als besonders bedeutungsvoll
fiir den schlesischen Verkehr im Jahre 1866 die Vereinigten Staaten von Amerika
bezeichnet, die allerdings dem Verkehr Erschwernisse bereiteten, welche selbst
die russische Absperrungspolitik kaum auszusinnen in der Lage sei, und erst
nach Einkehr einer besseren Einsicht zu Reformen iibergehen wiirden, sowie
bereits im Jahre 1858 Ostasien, mit dem der Verkehr allerdings solange nicht
entwickelt werden konne, als Deutschland nicht in den Besitz der auﬁeren
Machtmittel gelangt sei.

Zur Hebung des internationalen Verkehrs wurde bereits im Jahre 1850
die Verbesserung des Konsulatswesens empfohlen. Nur von ausgebildeten
Sachverstindigen und ihrem Amte voll ergebenen Handelskonsuln liefie sich
cine segensreiche Titigkeit erwarten. Auch weiterhin hat die Handelskammer
wiederholt Vorschlige fiir die Verbesserung des Konsulatswesens und dessen
Nutzbarmachung fiir das Wirtschaftsleben empfohlen.

Die aufienhandelspolitische Lage war Ende der 80er Jahre iiberaus
schwierig geworden. Die Schutzzollbewegung, die in Deutschland in der
Tarifreform von 1878, 1885 und 1887 Ausdruck fand, hatte auch die meisten
anderen Staaten ergriffen und zu starken Zollerhhungen und sonstigen
Verkehrserschwerungen gefithrt. Rufland hatte 1877 das Schutzzollsystem
stark verschirft und in den 80er Jahren wiederholt weiter ausgebaut, Osterreich=
Ungarn und Italien hatten gleichfalls 1878 und wiederholt in den 80 er Jahren
die Zollsitze stark erhsht. Es wurde daher mit grofier Besorgnis dem Ablauf
der laufenden Handelsvertrige entgegengesehen. FEinen Ausweg aus diesen
Schwierigkeiten suchte die von der Deutschen Reichsregierung seit dem
Jahre 1890 verfolgte Politik der Handelsvertrige.
Sie hielt an der Meistbegiinstigungsklausel fest, legte aber den Hauptwert
auf Bindung und moglichste Herabsetzung der Zélle fiir einen lingeren Zeit=
raum, und zwar von 12 Jahren. Auf dieser Grundlage gelang es zunichst
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1891 mit Osterreich=Ungarn, Italien und Belgien, demnichst auch der Schweiz,
Spanien, Serbien und Rumdnien zu Vertrigen zu kommen. Die Verhandlungen
mit Rufland stellten sich ungemein schwierig. Erst nach einem Zollkriege,
der das Erwerbsleben vor allem Schlesiens schwer traf, aber auch auf Rufjland
seinen Eindruck nicht verfehlte, wurde 1894 eine Verstindigung erzielt. Der
Vertrag mit Rufland wurde von der Reichsregierung, unter Hinzu=
ziechung von Sachverstindigen aus Handel und Industrie, auf das Griindlichste
vorbereitet und brachte denn auch der deutschen Ausfuhr grofie Vorteile;
er bedeutete einen um so gréferen Erfolg, als Ruf=
land, das bisdahinstetsanseinervollenZollautonomie
festgehalten hatte, unter Wahrung seines Schutzs=
zollsystems sich zur Annahme des mitteleuropidischen
Handelsvertrags=Systems verstand. Die Hauptkonzession,
welche Deutschland Rufland eingeraumt hatte, war die ErmifBigung der Zslle
fiir landwirtschaftliche Erzeugnisse.

Bei ihrer ganzen Haltung ist es natiirlich, daff die Handelskammer diese
neue Vertragspolitik als eine rettende Tat ansah und mit allen Kriften unter=
stiitzte. Sie begriifite es vor allem, dafi die Bahn der autonomen Zolltarif=
erhdhungen endgiiltig verlassen und den Kaufleuten und Industriellen fiir
eine lingere Zeit Sicherung gegen plétzliche Zollerhshungen Deutschlands,
sowie der anderen Staaten gegeben wurde. Zur Unterstiitzung der Vertrags=
politik der Regierung fand die Handelskammer vor allem bei dem Vertrage
mit Rufiland Gelegenheit, der aus agrarischen Kreisen auf das Heftigste bekampft
wurde. Sie war der Auffassung, dafj die Zslle in der erreichten Héhe schon
im eigenen deutschen Interesse nicht linger hitten aufrechterhalten werden
koénnen, und erblickte in der Aufhebung des Identititsnachweises fiir Getreide,
die den Zoll im Preise des Inlandsproduktes erst zur vollen Geltung bringen
wiirde, eine grofie Erleichterung der Lage der Landwirtschaft, der als Entgelt
fiir die aufgehobenen Staffeltarife im Bedarfsfalle durch andere Tarif=
erleichterungen geholfen werden kénnte. Als es schlieflich gelang, das Handels=
vertragwerk durch Annahme des deutsch=russischen Handelsvertrages zum
Abschluff zu bringen, erwartete sie davon ein Zeitalter ecines neuen Auf=
schwunges des deutschen Wirtschaftslebens und konnte denn auch spéter auf
die tatsichlich einsetzende giinstige Entwickelung mit Genugtuung verweisen.

Dieselben Gedankenginge bestimmten die Stellung der Handelskammer
bei den Fragen der Regelung der Beziechungen zu den auferhalb der neuen
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Vertragspolitik stehenden Staaten, vor allem zu Amerika, dem Britischen Welt=
reich und Argentinien. Hinsichtlich der Vereinigten Staaten von Amerika
wandte sich die Kammer gegen die von weiten Kreisen verfolgten Be=
strebungen auf Gegenmafinahmen durch Vorenthaltung der Meistbegiinstigung
und durch Ersetzung durch ein Reziprozititsverhiltnis, und begriifite es mit
Genugtuung, als diese Auffassung allgemein durchdrang.

Die wichtigste Aufgabe auf dem Gebiete der auswirtigen Wirtschafts=
politik vom besonderen schlesischen Standpunkte aus sowohl, wie im allgemeinen
deutschen Interesse war nach der Auffassung der Handelskammer bei der
Entwickelung, die das Vaterland genommen hatte, der Schutz und die
Férderung des Auffenhandels durch Sicherung des
Absatzes im Auslande und durch Verbilligung der
Produktion. Das war die Richtlinie fiir die Handelskammer bei ihrer
Stellung. Sie setzte sich daher fiir die Beibehaltung der neuen Handels=
vertragspolitik ein und trat um die Wende des Jahrhunderts in schweren
Kéimpfen zundchst der bald aufgegebenen Aufstellung eines Maximal= und
Minimal=Zolltarifes, sodann dem Entwurfe eines neuen Zolltarifes vom Jahre 1901
mit seinen vielfachen starken Zollerhthungen auf das Entschiedenste entgegen
und suchte grundsitzlich, wie in zahllosen Einzelheiten, Besserungen in ihrem
Sinne zu erreichen. FEin Erfolg blieb jedoch diesen Arbeiten versagt, und der
neue Zolltarif wurde am 25. Dezember 1902 Gesetz. Die Kammer setzte
jetzt ihre Hoffnungen darauf, daf; es gelingen wiirde, ihr Ziel bei dem Abschlufy
der neuen Handelsvertrige im Jahre 1904 zu erreichen. Diese hielten an den
bisherigen Grundsitzen der Meistbegiinstigung und der Langfristigkeit fest,
wenn schon die Bindung weniger Warengruppen umfafite, als in den alten
Vertrigen, und brachten dem Aufienhandel damit wenigstens sichere Ver=
hiltnisse; sie enthielten daneben auch einige dankenswerte Verbesserungen,
brachten aber in den zolltarifarischen Erhéhungen nicht nur eine Verteuerung
der Lebenshaltung im Innern und eine Erhéhung der Produktionskosten der
Industrie, sondern hatten vor allem auch eine Erschwerung der Absatz=
moglichkeit im Auslande zur Folge. Die Kammer erblickte somit in den
neuen Vertrigen eine Verschlechterung gegeniiber den alten, eine Folge, die
denn auch tatsichlich auf vielen Gebieten gewerblichen Schaffens nicht zu
vermeiden war. Die vor dem Kriege in Angriff genommenen Vorbereitungen
fiir einen neuen Zolltarif und neue Handelsvertrige wurden durch den Krieg

jah abgebrochen.
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Neben den grundsitzlichen Fragen der Zoll= und Handelspolitik boten
die cinzelnen Fragen auf diesem Gebiete der Handelskammer ecine dem
Umfange nach wesentlich gréfiere, vielfach auch von Erfolg gekrionte fort=
laufende Arbeit. Bald handelte es sich um Stellungnahme zu auslindischen
Mafinahmen, bald um die Fortfithrung der grundsitzlichen Bestimmungen
iiber Zollabfertigung, Zollkredite, Reglements, Tara=Ordnung, Veredelungs=
verkehr oder um einzelne Fragen der Verzollung. Nebenher gingen die Vor=
schldge wegen Festsetzung der Héhe der einzelnen Zollsitze. Die Darstellung
aller dieser Arbeiten ginge weit iiber den Rahmen dieser Darstellung hinaus.
Als typisch seien nur zwei Fragen erwihnt: Einmal das Futtermittel=Ausfuhr=
verbot Osterreich=Ungarns vom Jahre 1904, gegen welches die Kammer
entschieden ankdmpfte, sowohl aus Riicksichten auf die wirtschaftlichen
Verhiltnisse Deutschlands, als auch auf die Bestimmungen des Handels=
vertrages, bei dem jedoch nur in Einzelheiten Milderungen zu erzielen waren,
schliefjlich die Frage der Zollabfertigung von Kleie in Deutschland. Der Kammer
gelang es in dieser fiir ihren Bezirk iiberaus wichtigen Frage nach schweren
Kimpfen, die von der Reichsregierung geplanten Mafnahmen, die eine hohe
Belastung, mithin eine Fernhaltung eines grofien Teils des auslindischen
Produktes bezweckten, wesentlich zu mildern. —

Der Arbeiten der Kammer wihrend des Krieges, soweit sie von grund=
sitzlicher Bedeutung sind, wird an anderer Stelle gedacht; iiber die nach dem

Kriege ist der Zeitpunkt fiir eine Darstellung in den wichtigsten Punkten
noch nicht gekommen.

Eisenbahn.

In der Provinz Schlesien regte sich frith das Bediirfnis nach der Schaffung
von Eisenbahnen. Zeitiger als in anderen Provinzen fanden sich hier weits
blickende Manner, wie ein von Lobbecke, Ruffer, Schiller, Eichborn
und Heimann, und Kapitalien zur Ausfithrung solcher Verkehrswege bereit.
Es erfolgte die Konzessionierung der Oberschlesischen Eisenbahn 1841, der
Niederschlesisch=Mirkischen 1842, der Breslau—Freiburger 1843, der Neiffe—
Brieger 1845, der Kosel—Oderberger 1854, der Oppeln—Tarnowitzer 1856.
Lange fithrte der schnellste Weg aus dem fernen Westen von Frankreich
und dem Rhein her nach Wien auf weitem Umwege iiber die schlesischen
Schienenstrafien. Die schnelle Ausfithrung der mit Dampfkraft betriebenen
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Verbindungen legte rithmliches Zeugnis von dem in Schlesien herrschenden
Unternehmungsgeiste ab. Der gegeniiber anderen Provinzen erzielte Vorsprung
konnte jedoch auf die Dauer nicht gewahrt werden. War Schlesien im Jahre
1856 an dem gesamten Bahnnetz der alten Provinzen mit 249 beteiligt, so
sank der Anteil schon 1866 auf 189, und lange Zeit hielt er sich auch auf
dieser Hohe. Unter dem Drucke schlechter Zeiten stiefy die Aufbringung der
Kapitalien bei manchen Bahnen, wie der von der Handelskammer auf das
nachdriicklichste betriebenen Rechte=Oderufer=Eisenbahn auf Schwierigkeiten.
Anderen Projekten stellten sich Hemmnisse grundsitzlicher Art entgegen, z. B.
als der preufiische Staat sich zur Erbauung der Gebirgsbahn entschlossen hatte,
im preufiischen Abgeordnetenhause eine auf Antrag von Michaelis und Lette
gefafite Resolution, nach der die Ulbernahme des Baues und des Betriebes von
Bahnen durch den Staat nur dort zuldssig sein sollte, wo sie aus allgemeinen
politischen Riicksichten oder durch die besonderen Verhiltnisse der einmal
bestehenden Staatsbahnen vollstindig und unzweifelhaft gerechtfertigt sei. Die
vorhandenen Bahnen, insbesondere die staatlichen, versuchten die Erbauung
neuer, als dringend notwendig anerkannter Linien aus Konkurrenzriicksichten
zu verhindern. Schliefilich stieff die Ausfithrung der dem Verkehr mit dem
Auslande dienenden Bahnen auf den Widerstand der anderen Linder.

Von dem Bestreben geleitet, Schlesien von einem vollkommenen Eisen=
bahnnetz durchzogen und in den Mittelpunkt der grofien Verkehrsbeziehungen
gestellt zu sehen, fand die Handelskammer unausgesetzt Anlaf, einzugreifen,
bald anregend und antragstellend, bald Schwierigkeiten aus dem Wege riumend.
Mafgebend war fiir sie der Gesichtspunkt, dafy nur méglichst freie Konkurrenz
zur Vervollkommnung des Eisenbahnnetzes, wie auch seiner Verwaltung fithren
kénne. Sie hat denn auch nicht nur solche Projekte verfolgt, welche Breslau
zugute kamen, sondern auch, wie die schlesische Gebirgsbahn, die den Interessen=
kreis Breslaus nicht beriihrten, vielmehr lediglich anderen Teilen der Provinz
dienten und der Verbesserung der Stellung Schlesiens und des Staatesim
grofien Eisenbahnnetz bestimmt waren.

Fiir die Entwickelung des schlesischen Eisenbahnnetzes sind folgende
kurze Daten kennzeichnend:
Oberschlesische Eisenbahngesellschaft:

(Betrieb und Verwaltung 1857 vom Staate iibernommen, 1883 bis 1887 vom
Staate erworben ; durchschnittliche Dividende 1847 bis 1882: 10,33 %):
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Strecken: eréffnet:
Breslau—Oppeln 1842,
Oppeln—Myslowitz (mit Anschlufi an die Warschau—Wiener

Bahn, an die Kaiser=Ferdinand=Nordbahn, sowie nach

Krakau) 1846 bis 1847,
Oberschlesische Schmalspurbahn 1851 flge.,
Breslau—Posen, Lissa—Glogau 1856 bis 1857,
Schoppinitz—Zabkowice, Kattowitz—Emanuelsegen 1858 bis 1859,
Morgenroth—Tarnowitz, Brieg—Neisse (1870 erworben) 1847 bis 1848,

Kosel—QOderberg, Ratibor—Leobschiitz, Nendza—Nicolai—Ida=
weiche,  Friedrichsgrube—Mittel=Lazisk  (Wilhelmsbahn,

1870 erworben) 1846 bis 1848,
Glogau—Hansdorf (bis 1873 , niederschlesische Zweighahn’) 1846,
Sagan—Sorau (,,niederschlesische Zweigbahn’) 1871,
Posen—Stargard (erworben 1865) 1848,

Posen— Inowrazlaw—Thorn (—Eromberg) 1872 bis 1873,
Breslau—Glatz—Mlittelwalde 1871 bis 1876,
Kosel—Neisse—Frankenstein (Leobschiitz— Jigerndorf und

—Ziegenhals) 1869 bis 1872,
GIeiwitz—Bcuthen-—-—K6nigshﬁtte—Schwientochlawitz, Oppeln—

Grof; = Strehlitz—Borsigwerk und Laband 1878 bis 1880

Strehlen—Nimptsch,
Diirrgoy—Zobten—Stribel,

Oppeln—Neisse—DeutscheLeipe, (erst nach der Verstaatlichung vollendet)
Trachenberg—Herrnstadt,
Bojanowo—Guhrau

Niederschlesisch—Miérkische Eisenbahn:
(1852 vom Staate erworben).

Strecken: erdffnet:
Breslau—Kohlfurt—Frankfurt a/O.—Berlin 1844,
Kohlfurt—Garlitz 1846,
Abkiirzung Hansdorf—Guben, Gérlitz—Lauban—Hirschberg—

Dittersbach—Waldenburg 1875 bis 1877.

Breslau—Schweidnitz—Freiburger Bahn:
(1883 vom Staate itbernommen: durchschnittliche Dividende 1841 bis 1882: 6,11%).

Strecken: eréffnet:
Breslau—Kénigszelt—Schweidnitz und —Freiburg 1842 bis 1844,
Freiburg—\Waldenburg 1853,
Schweidnitz—Reichenbach— Frankenstein 1855 bis 1858,
Kénigszelt—Liegnitz 1856,
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Liegnitz—Raudten—Rothenburg 1869 bis 1871,

Rothenburg—Reppen—=Stettin 1874 bis 1877,
Breslau—Raudten 1874,
Sorgau—Halbstadt 1874,

Rechte=OdersUfersBahn:
(1883 vom Stn_ate erworben ; durchschnittliche Dividende von 1870 bis 1882: 6,69%).

Strecken: erdffnet:
Oppeln—Tarnowitz 1858,
Breslau—Vossowska—HKreuzburg 1868 bis 1870,
Tarnowitz—Dzieditz, Tichau—Lazisk 1868 bis 1870,

Breslau—Warschauer Eisenbahn:
Oels—Kempen 1871 bis 1872,
(verstaatlicht 1904), '

Qels—Gnesener Eisenbahn: 1875,
(verstaatlicht 1884, Lissa—Ostrowo 1888 vom Staate erbaut).

An der Verwirklichung einer Reihe dieser Projekte hat die Handelskammer
Anteil gehabt, z. B. der Strecke Breslau—Posen, die von ihr besonders im
Jahre 1852, als die Ostbahn ihrer Vollendung entgegenging, auf das Eifrigste
betriecben wurde, der Strecke Breslau—Glatz—Mittelwalde, deren Zustande=
kommen im Interesse der durchzogenen Landesteile, wie der Verbindung
mit Wien und Prag auf das Freudigste begriift wurde, der schlesischen
Gebirgsbahn, deren bereits gedacht ist, der Rechte=Oder=Ufer=Bahn, fiir deren
Foérderung neben Meliorationsriicksichten vor allem auch die Absicht
mafgebend war, der Oberschlesischen Bahn eine Konkurrenz entgegen=
zustellen, der Herstellung einer Verbindung zwischen den Breslauer Bahnhofen
und der Oderwasserstrafie, der Herstellung von Anschlufiverbindungen an
die &sterreichischen Bahnen, z. B. Schwadowitz—Josephstadt iiber Liebau.
Manche dieser Projekte gelangten erst nach langen Kampfen zur Ausfiihrung,
anderen war der Erfolg iiberhaupt versagt. So wurde zwar die schlesische
Gebirgsbahn ausgebaut, erfolglos blieben jedoch die urspriinglichen Absichten,
die beteiligten Strecken Berlin—=Gérlitz und Gérlitz—\Waldenburg—Glatz—Mittel=
walde als ,,Berlin—Wiener Zentralbahn“zu einer einheitlichen Bahn zusammens=
zufassen, die dem Verkehr zwischen Berlin und Wien als Hauptstrecke dienen
und gegeniiber allen anderen bestehenden oder geplanten Verbindungen, wie
iiber Dresden und Reichenberg, aufierordentliche Vorteile bieten sollte; die
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Ausfithrung dieses Gedankens scheiterte an dem Widerstande Osterreichs.
Es gelang schliefilich auch nicht, die Verbindung mit Warschau herzustellen
und die Verbindung zwischen Breslau und dem Riesengebirge abzukiirzen,

Auch dem projektierten neuen Schienenwege nach Berlin und Stettin
stellten sich grofie Schwierigkeiten entgegen. Als alleiniger Weg zwischen
Breslau und Berlin stand die Strecke der Niederschlesisch—Mirkischen
Bahn mit dem Wege iiber Kohlfurt zur Verfiigung. Die Bahn beschrich
nicht allein einen groffen Umweg; noch mehr Anlaf zu Klagen gab die
Tatsache, daf die Bahn nach ihrer Verstaatlichung im Jahre 1852 — die.
anschliefende Hauptstrecke Schlesiens, die Oberschlesische Bahn, ging 1857
in staatliche Verwaltung iiber — sich gegeniiber den Bediirfnissen
des Verkehrs unzuginglich verhielt und sich lediglich von fiskalischen
Riicksichten leiten lief, sowohl was die Erstellung der Tarife, als
auch den Betrieb anlangt. Die Erbauung einer zweiten Bahn nach Berlin
wurde daher als dringendes Bediirfnis empfunden, und der Plan wurde von
der Handelskammer auf das Freudigste begriifit. Geplant war eine neue
Verbindung iiber Guben. Die Konzession wurde jedoch versagt, und die von
der Niederschlesisch—Mirkischen Bahn gebaute Abkiirzungsstrecke von
Arnsdorf nach Hansdorf konnte bei dieser Sachlage nur als mangelhafter
Notbehelf angesehen werden, zumal die weitere Abkiirzung des Weges durch
Erbauung einer Abkiirzungsstrecke von Fiirstenwalde aus nicht ausgefithrt
wurde. '

Zu noch lebhafteren Beschwerden gab das Verhalten der Staatsregierung
gegeniiber dem Gesuch der BreslausFreiburger Eisenbahn auf Konzessio=
nierung der Bahnstrecke Breslau—Raudten Anlaff. Die genannte Gesellschaft
besafi bereits die Konzession fiir die Strecke Liegnitz—Stettin—Wollin—
Swinemiinde und bedurfte zur Erzielung einer Rentabilitit eines unmittel=
baren Anschlusses von Breslau nach Raudten. Fs bestand die Absicht, iiber
diese Strecke, die kiirzer als jede andere in Frage kommende war, den grofen
Verkehr zwischen Wien nach Stettin und der Ostsee zu leiten und gleichzeitig
durch Erbauung einer eigenen, von der Niederschlesisch=Mirkischen Bahn
unabhingigen Strecke Reppen—Berlin von Wien und Breslau nach Berlin eine
neue leistungsfihige Verbindung zu schaffen. Das Gesuch um Konzessionierung
wurde jedoch mit Riicksicht auf die Interessen der Niederschlesisch=Markischen
Bahn abgelehnt. Die Kammer erblickte darin eine schwere Schidigung der
Ausfithrung des gesamten fiir Schlesien auferordentlich wichtigen Projektes
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und dariiber hinaus eine grofie Gefahr fiir den weiteren Ausbau des schlesischen
Eisenbahnnetzes iiberhaupt, hielt die Ablehnung auch mit den gesetzlichen
Bestimmungen nicht fiir vereinbar. Sie fithrte deshalb bei dem Handelsminister
und demnichst bei dem Reichskanzler Beschwerde. Sie wies darauf hin, daf die
Hoffnungen,die auf die Verstaatlichung der Niederschlesisch=Markischen und
der Oberschlesischen Bahn fiir das Wohl der Provinz Schlesien gehegt worden
seien, auf das Bitterste enttiuscht seien. Wihrend in anderen Provinzen gegen
verkehrshemmende Mafinahmen der Privateisenbahnen das Handelsministerium
mit Erfolg angerufen wiirde, sei es hier Richter in eigener Sache und lasse
sich ausschlieflich durch fiskalische Riicksichten leiten. Aus den schlesischen
Bahnen flossen der Staatskasse grofie Uberschiisse zu, die dem Gesamtstaat
zugute kiamen, wihrend sie bei privatem Betriebe der Schaffung neuer Bahnen
in der Provinz Schlesien und dem ganzen Wirtschaftsleben der Provinz zugute
gekommen wiren. Die ausschliefliche Leitung der Verwaltung nach fis=
kalischen Riicksichten, die u. a. auch in der Kassierung einer Verbindungsbahn
nach dem Oderstrom Ausdruck gefunden hitte, sei unertriglich und mit den
Riicksichten auf das Gemeinwohl nicht vereinbar. Die Konzession wurde
daraufhin endlich doch erteilt, die Verbindung iiber Stettin hinaus bis Swine=
miinde blieb zunichst unausgefiihrt.

Vollstindig ergebnislos blieben die von der Kammer seit ihrer
Errichtung unausgesetzt mit groftem Nachdruck verfolgten Bestrebungen
auf FErbauung einer direkten Bahn zwischen Breslau und Warschau.
Wahrend eine direkte Bahnverbindung eine Lénge von 320 km haben
wiirde, betrug die Entfernung iiber die frither allein in Frage kommende
Strecke iiber Sosnowice 500 km, also fast 180 km mehr. Auch die Abkiirzungs=
strecke Herby—Czenstochau hatte daran wenig geéindert. Bei der grofien
Bedeutung Polens fiir den Breslauer Handel und angesichts der sonstigen dem
Verkehr mit diesem Lande entgegenstehenden Schwierigkeiten hielt die Kammer
die Ausfithrung der direkten Bahnverbindung fiir um so bedeutungsvoller und
geradezu fiir eine Lebensfrage. Sie istseit ihrem Bestehen nicht miide geworden,
immer wieder die Ausfithrung dieses Projektes zu verlangen. Zwei Konsortien
bewarben sich Anfang det 60er Jahre um die Konzession fiir eine solche Bahn;
das eine wollte sie itber Kalisch—Lodz, das andere in direkter Linie iiber
Kempen—Wilhelmsbriick—Lodz bauen. Die Handelskammer trat nach
anfinglichem Schwanken fiir die letztere Linie ein, welcher auch von der
Staatsregierung der Vorzug gegeben wurde. So heifit es in dem von dem
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Handelsminister an die Handelskammer unter dem 1. Februar 1868 gerichteten
Erlasse: ,,daf es im Interesse des schlesischen Handels liegt, eine direkte Ver=
bindung zwischen Breslau und Warschau iiber Kempen und Lodz ins Leben zu
rufen. Diesem Projekte jede zulissige Unterstiitzung zuteil werden zu lassen,
werde ich gern bereit sein, wéihrend die andere in Vorschlag gebrachte Linie itber
Kalisch nach Warschau die Gefahr hervorruft, dafy nach Herstellung einer dann
kaum vermeidlichen Verbindung zwischen Kalisch und Lissa die Verkehrshewegung
aus und nach dem Kénigreich Polen von der Provinz Schlesien abgelenkt wird."

Russischerseits wurde dagegen das Projekt Warschau—Kalisch bevorzugt.
Die Handelskammer sah sich dadurch veranlaft, nachdem auch die direkte
Bahnverbindung Berlin—Warschau geschaffen worden war, den Minister um
die Konzessionierung der Linie Breslau—Ostrowo und Unterstiitzung ihrer
Bestrebungen auf Fortsetzung dieser Strecke nach Warschau iiber Kalisch
zu ersuchen. Man verhehlte sich zwar nicht, daf§ diese Linie bei weitem nicht
so vorteilhaft fiir Breslaus und Schlesiens Handel sein werde, sondern dafj sie
die direkte Verkehrshewegung nach dem Westen unter Umgehung Breslaus
begiinstige, erblickte jedoch in der Schaffung einer direkten Verbindung von
Breslau nach Warschau einen so grofien Vorteil, dafy die etwaigen Nachteile
demgegeniiber zuriicktreten miifiten. Die Regierung erklirte darauf, dem Bau
dieser Bahn nicht hindernd entgegentreten zu wollen. Im weiteren Verlaufe
gab dann die Staatsregierung zu wiederholten Malen die Versicherung ab,
.daf sie keine sich darbietende Gelegenheit, welche geeignet ist, den Bau der
gedachten Eisenbahnverbindung, und zwar nicht allein iiber Kalisch, sondern
gleichzeitig itber Wilhelmsbriick, der Verwirklichung entgegenzufiihren, unbenutzt
voriibergehen lassen" und ,,dafj sie unausgesetzt bemiiht bleiben werde, die Erledigung
der Angelegenheit in einer den diesseits beteiligten Interessen entsprechenden Weise
herbeizufithren."

PreuBischerseits wurde dann 1870 der unter der Firma: Breslau=Warschauer
Eisenbahn gebildeten Gesellschaft die Konzession fiir den Bau der Linie
Qels—Wilhelmsbriick erteilt. Alle Versuche, russischerseits die Genehmigung
zur Fortsetzung dieser Bahn nach Lodz—Warschau zu erlangen, blieben
fruchtlos. Die russische Regierung gab vielmehr der Bahnlinie Warschau—
Kalisch den Vorzug und nahm die neue Strecke zu Anfang des neuen Jahr=
hunderts in Angriff. Wenn Breslau jetzt nicht einen direkten Anschluf an die
neue Strecke durch Erbauung einer direkten Bahn von Ols nach Ostrowo
erhielt und auf den Umweg iiber Krotoschin angewiesen blieb, drohte die
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von der Preufiischen Regierung seinerzeit vorausgesagte Gefahr einer vélligen
Ableitung des Warschau—LKalischer Verkehrs in westlicher Richtung iiber
Lissa—Glogau nach Mitteldeutschland. Die Gefahr wurde um so bedrohlicher,
als die Staatsregierung sich entschlofi, die Abkiirzungsstrecke zunichst nicht zu
bauen und erst dann in Aussicht zu nehmen, wenn die erwarteten Schidigungen
fiir das Wirtschaftsleben Breslaus in vollem Umfange eingetreten seien. Diese
Beiseitesetzung der Interessen Breslaus mufite den lebhaftesten Unwillen
wecken, der in der schlesischen Volksbewegung vom Jahr 1902 sichtbaren
Ausdruck fand; die Handelskammer setzte im Verein mit dem Magistrat
alle Hebel in Bewegung, um die Regierung umzustimmen. Allen Bemiihungen
blieb jedoch der Erfolg versagt. Die Bahn Ols—Grofigraben—Ostrowo wurde
zwar erbaut, jedoch nur als Nebenbahn, kam mithin als Glied der grofen
durchgehenden Verbindung Breslau—Warschau wenigstens beim Personens
verkehr nicht in Frage, und die Handelskammer mufte sich damit begniigen,
wenigstens moglichst giinstige Schnellzugverbindungen nach Ostrowo zu
erstreben. Die Kammer liefi gleichwohl den alten Plan der direkten Verbindung
itber Ols—Wilhelmsbriick nicht fallen und machte vor allem im Laufe des
Krieges den Versuch, ihn durchzusetzen. Die sich anfdnglich giinstig

anlassenden Bemithungen fanden jedoch infolge des Zusammenbruches im
Jahre 1918 einen jihen Abschluf.

Auch ein zweites von der Handelskammer in Gemeinschaft mit der
Stadt Breslau auf das Tatkraftigste verfolgte Projekt wollte lange seiner Verwirk=
lichung nicht entgegengehen. Es handelte sich um die Erbauung einer
Abkiirzungsstrecke von Breslau nach dem Riesengebirge. Wahrend die Entfernung
zwischen Breslau und Hirschberg in der Luftlinie 92 km lang ist, betrigt
sie iiber die Strecke Dittersbach—Ruhbank 126 km, ist also um mehr als
ein Drittel grofier. Die Strecke iiber Dittersbach hat ferner grofie Hohen=
unterschiede zu iiberwinden; sie erhebt sich von 280 m bei Freiburg bis zu
543 m bei Gottesberg, fillt dann aber wieder bis auf 442 m bei Ruhbank und
341 m bei Hirschberg. Infolgedessen beschreibt sie eine Anzahl von
Windungen mit zum Teil sehr starken Kriimmungen. Durch diese Terrain=
schwierigkeiten wird nicht nur die Strecke verlingert, sondern auch die Fahr=
geschwindigkeit wesentlich verringert. Weiter erschwerten Riicksichten auf
die wahrzunehmenden Anschliisse eine Verbesserung der Zugverbindungen.
Vor allem seit dem Jahre 1890 verfolgte die Handelskammer auf Betreiben des
Geheimen Kommerzienrats Leopold Schoeller das Projekt der Erbauung einer
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direkten Bahnverbindung zwischen Breslau und Hirschberg. Das erste Projekt
einer besonderen Bahn Breslau—Jauer—Schonau wurde in Riicksicht auf tech=
nische Schwierigkeiten bald aufgegeben und der Umbau der bereits vorhandenen
Nebenstrecke Striegau—DBolkenhain, unter Weiterfithrung bis Merzdorf,
zu einer Vollbahn und der Bau einer weiteren Abkiirzungsstrecke von Saarau
nach Striegau angestrebt, wodurch sich eine Verkiirzung um mehr als 18 km
ergeben hitte. Das Projekt wurde von dem Oberprésidenten warm befiir=
wortet. Auch der Eisenbahnminister anerkannte die bestehende Bahnver=
bindung als nicht geniigend und verbesserungsbediirftig und zeigte sich dem
Plane grundsitzlich geneigt, versprach auch bis zur Ausfithrung Verbesserung
der Zugverbindungen auf der alten Strecke. Als Erfolg dieser Bemiithungen
blieb jedoch Anfang der 90 er Jahre lediglich die Erbauung der Nebenbahn=
strecke Bolkenhain—Merzdorf; der Ausbau der Gesamtstrecke als Vollbahn
mit der Abkiirzungsstrecke von Saarau nach Striegau wurde angesichts der
gesamten Finanzlage hinausgeschoben. Die Kammer nahm sodann die
Frage im Jahre 1902 wieder auf. Sie setzte sich jetzt fiir den Bau einer
Abkiirzungsstrecke von Freiburg nach Ruhbank mit direkter Weiterfiithrung
nach Landeshut ein, die eine Abkiirzung um mehr als 20 km herbeigefiihrt
haben wiirde. Doch auch jetzt blicben die Bemiihungen erfolglos. Das
Ministerium erklirte, daf die beantragte Strecke eine wesentliche Verbesserung
nicht herbeifithren wiirde, und daf man sich mit Verbesserung der Zug=
verbindungen auf der alten Strecke begniigen miifite. Den erneut im Jahre
1906 aufgenommenen Bestrebungen war der Erfolg beschieden, dafy die
Staatsregierung die Umwandlung der Nebenbahnstrecke Striegau—Merzdorf
in eine Vollbahn bewilligte. Die Handelskammer begriifite dieses Entgegen=
kommen auf das Freudigste, hielt jedoch an dem Plane einer weiteren
Abkiirzung durch Erbauung einer direkten Linie von Saarau oder Ingramsdorf
oder Canth nach Striezau fest. Im Jahre 1910 fand auf Veranlassung der
Handelskammer eine Versammlung der beteiligten Kreise der Provinz statt,
die die Forderung nach der Ausfiithrung der gewiinschten Abkiirzungsstrecke
und nach der Einlegung einer Reihe von Schnellziigen auf der neuen Strecke
mit direkter Weiterfiihrung ins Herz des Riesengebirges, unter Schaffung
entsprechender Anschliisse von den anderen Strecken, erhob. Es gelang
zwar nicht, die Abkiirzungsstrecke von Saarau nach Striegau zu erreichen,
doch wurde der Vollbahnbetrieb auf der Strecke iiber Striegau—Merzdorf
kurz vor dem Kriege eréffnet, und es wurden auch mehrere, den Verkehrs=
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bediirfnissen entsprechende Schnellziige eingelegt. Mit dem Kriege wurde
der Vollbahnbetrieb mit Schnellziigen wieder stillgelegt und der durchs=
gehende Verkehr zwischen Breslau und Hirschberg wieder auf die alte
Strecke verwiesen, ja es verlautete sogar die Absicht, die Bahn wieder in eine
Nebenbahn umzuwandeln. Die Handelskammer hatte demgegeniiber alle
Miihe aufzuwenden, um wenigstens die Umwandlung in eine Nebenbahn
fernzuhalten, wenn sie auch die Wiederaufnahme des Vollbahnbetriebes mit
Schnellziigen bis auf bessere Zeiten hinausgeschoben sehen mufte.

Wenn somit die anfangs verheifungsvollen Voraussetzungen dafiir,
Schlesien in den Mittelpunkt des grofien Eisenbahnnetzes zu stellen, in
vielen Punkten nicht in Erfiillung gingen, so war es um so notwendiger,
wenigstens auf den vorhandenen Strecken die Zugverbindungen so giinstig
als moglich auszugestalten und Breslau in die grofien Verbindungen einzu=
schalten. Bemiihungen in dieser Richtung erwiesen sich besonders nach der
Verstaatlichung der Eisenbahnen als notwendig, stiefen jedoch in den 90 er
Jahren und in den ersten Jahren des neuen Jahrhunderts auf aufierordentlich
groffe Schwierigkeiten. Fast eine jede wesentliche Verbesserung im Schnell=
zugverkehr mufite der Staatseisenbahnverwaltung nach schweren Kimpfen
abgerungen werden. Erst im Anfang des neuen Jahrunderts unter dem
Ministerium Budde trat eine wesentliche Verbesserung ein. Das Ministerium
erwies sich jetzt den Antrigen geneigter, und es gelang in dem ersten
Jahrzehnt des Jahrhunderts bis Kriegsausbruch cine grofie Reihe von Ver=
besserungen durchzusetzen, mochte es sich um den Binnenverkehr handeln,
wie bei dem Zugverkehr mit dem Riesengebirge, mit Glatz, mit Oberschlesien,
Konigsberg, Danzig, Stettin, Berlin, Halle und Dresden, oder um die grofien
internationalen Verbindungen mit Wien, Budapest und dem Balkan, Prag,
der Schweiz, Italien und den Lindern im Westen und Norden. Alle diese
Verkehrserleichterungen, die Breslaus Stellung im Eisenbahnverkehr gegen=
iiber den Zeiten am Ende des vergangenen Jahrhunderts in aufierordentlichem
Mafie verbesserten, wurden durch den Krieg und die Nachkriegszeiten wieder
aufgehoben. Die Handelskammer mufite auf einer Reihe von Strecken, z. B.
auf der Rechte=Oder=Ufer=Bahn, sowie nach Reppen und Glatz den Schnell=
zugverkehr vollig eingestellt, auf den anderen auf das Auferste beschriinktschen
und alle Krifte aufwenden, um wenigstens die Hauptverbindungen zu sichern.

Alle in den ersten Jahrzehnten des Eisenbahnzeitalters gemachten Er=

STAATLICHUNG g} vungen waren der Handelskammer fiir ihre Stellungnahme gegeniiber
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der Verstaatlichung der Eisenbahnen mafigebend. Der Jahresbericht fiir
1870 enthilt eine formliche Anklage gegen die Verwaltung der FEisenbahnen.
,,Seitdem die wichtigsten Eisenbahnen, welche die grofie, die Provinz Schlesien
der Lénge nach schneidende Verkehrsader bilden, in die Verwaltung des Staates
iihergingen, geriet der Bau neuer Eisenbahnen auf lange Zeit ginzlich ins Stocken,
und erst als durch die Konzessionierung der Rechte=Oder=Ufer=Eisenbahn das
wohltitige Element der Konkurrenz in unser Eisenbahnsystem gebracht wurde,
begann eine neue Regsamkeit. Es wiirde fiir uns von den nachhaltigsten Folgen
sein, wenn die Konkurrenz unterdriickt wiirde. Im Westen Deutschlands, in
Westfalen, am Rhein sehen wir eine gewaltige Entwickelung. Handel und
Industrie entfalten sich ungehemmt; die Stidte schreiten an Seelenzahl und
Wohlstand mit Riesenschritten vorwdrts. Uberall zeitigt die Konkurrenz ihre
segensreichen Friichte. In Schlesien wird die Konkurrenz niedergehalten; die
monopolisierten Eisenbahnen erhalten die Frachtsitze auf unertréiglicher Héhe.
Viele Stéidte sind in ihrer Entwickelung gehemmt ; fiir Breslau geht ein Zweig
des Handels nach dem anderen verloren. Der Wohlstand und mit ihm der Mut
zu neuen Unternehmungen bleibt zuriick.””

Die Handelskammer setzte bei dieser Sachlage ihre Hoffnung auf die
Entfaltung einer moglichst freien Konkurrenz in der Anlage und in dem
Betriebe von Eisenbahnen und trat daher nicht allein fiir die Erbauung der
Rechte=Oder=Ufer=Bahn, die tatsichlich einen heilsamen Einfluf ausiibte,
sondern auch des weiteren der bereits erwahnten Konkurrenzlinie Breslau=
Berlin und im weiteren Verlauf fiir die von der Breslau=Freiburger Bahn
nachgesuchte Konzession fiir eine neue Bahn von Breslau iiber Raudten und
Reppen nach Berlin und Stettin ein. Ein mdglichst freier, lediglich durch
Riicksichten auf das Gemeinwohl eingeschrinkter Wettbewerb im Eisenbahn=
wesen blieb fiir die Kammer der leitende Gesichtspunkt fiir ihre Stellungnahme.
Eine dahingehende Forderung wurde u. a. auch von dem Deutschen Handels=
tage in der Sitzung vom Jahre 1865 erhoben, der zum Teil auf Betreiben der
Breslauer Handelskammer und unter ihrer lebhaften Mitwirkung folgende
Entschliefung fafte:

Die unter Ausiibung des Expropriationsrechtes erbauten Eisenbahnen
kénnen nicht ausschliefilich als solche gewerbliche Anlagen betrachtet und
gesetzlich behandelt werden, deren willkiirliche Ausbeutung dem Eigentiimer
zusteht. Vielmehr haben die Gesetzgebungen und die Staatsverwaltungen der

deutschen Lénder das Recht und die Pflicht, dafiir zu sorgen, daf; die Eisenbahnen
ihrem gemeinniitzigen Zweck gemif auch unter dem Gesichtspunkt der Férderung
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der wirtschaftlichen Landesinteressen verwaltet und betrieben werden. Doch ist
diese staatliche Einwirkung auf das Eisenbahntransportwesen auf das Maf des
Notwendigen zu beschrénken, um nicht eine Fernhaltung des Kapitals von der
Verwendung zu Eisenbahn=Unternehmungen und eine Lihmung des Unters=
nehmungsgeistes herbeizufiihren.

Zur Abbhilfe vieler Beschwerden ist erforderlich, die Konkurrenz der
Verkehrsstrafien untereinander in jeder Weise zu férdern, alle der Anlage von
Konkurrenz= und Parallelbahnen entgegenstehenden gesetzlichen und administra=
tiven Hindernisse zu beseitigen und auf die Anlage von Kanilen, auf Flufi=
regulierungen und auf Erleichterung der Schiffahrt Bedacht zu nehmen, sowie
dahin zu wirken, dafi den neuen Eisenbahnunternehmungen bei Erteilung der
Konzession und den bestehenden, soweit es gesetzlich zuldssig ist, die Pflicht
auferlegt werde:

a) fitr den Transport von Massengiitern auf Entfernungen von nicht unter
10 Meilen den Einpfennigstarif einzufiihren,

b) die von Bahn zu Bahn zu transitierenden Giiter ohne Ubergangsgebiihr zu
tihernehmen,

c¢) den Betrieb auf den von den industriellen Etablissements gebauten
Privat=Anschlufibahnen zu den Selbstkosten zu bewerkstelligen.”

Als es sich dann Anfang der 70 er Jahre zeigte, daf; die 6ffentliche Meinung
mehr und mehr der Verstaatlichung der Eisenbahnen zuneigte, konnte
sich die Handelskammer damit nicht befreunden, verlangte vielmehr die
Erhaltung des freien Wettbewerbes als treibende Kraft des Fortschrittes und
trat fiir den Erlaf von Gesetzen ein, die sowohl fiir die Konzessionierung,
als fiir die ganze Verwaltung der Eisenbahnen gleichmifige, die Verkehr=
treibenden schiitzende Grundsitze enthalten sollten. In ihrem Jahresberichte
fiir 1870 fithrte sie Folgendes aus:

.»In dem langen erfolglosen Kampfe der natiirlichen Verkehrsinteressen gegen
einseitige fiskalische Riicksichten schien ein Wendepunkt durch die Emanation
der Verfassung des Norddeutschen Bundes hervorgerufen zu sein. Nirgends
wurde dies grofie Ereignis der vaterlindischen Geschichte mit lauterem Jubel
begriifit, als in der Provinz Schlesien. Es schien uns selbstverstindlich, daf der
Aufschwung der wirtschaftlichen und der nationalen Interessen Hand in Hand
gehen miisse. In dem Abschnitte der norddeutschen Bundesverfassung, welcher
von dem Eisenbahnwesen handelt, erkannten wir mit Freude den gesetzgeberischen
Ausdruck derjenigen Forderungen, welche der Verkehr stellt, welche zu stellen
er ein Recht hat. Auf allen anderen Gebieten des Wirtschaftslebens sind seit
dem Jahre 1867 tief eingreifende Reformmafiregeln zustande gekommen: die das
Eisenbahnwesen betreffenden Artikel 41 bis 47 der Verfassung sind noch nicht
ausgefithrt. Wir haben uns wihrend der letzten Session des Reichstages mit
einer Petition an denselben gewandt, zur Ausfithrung derselben die Initiative zu
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ergreifen, und durch die Annahme eines Antrages des Abgeordneten Miquel ist
dieser Petition auch entsprochen worden. So sehr wir die Verzégerung bedauern,
finden wir es doch begreiflich, daf das Riesenwerk einer Reform der wirtschaftlichen
Verhiltnisse nicht an allen Punkten zugleich in Angriff genommen werden konnte.
Dagegen leben wir der Hoffnung, dafj in der Zwischenzeit nichts geschehen werde,
was den ausdriicklichen Bestimmungen der Verfassung zuwiderlicefe.”

Die gleiche Forderung wurde von dem Deutschen Handelstage in seiner
Sitzung vom Jahre 1872 erhoben; er verlangte, dafi alle durch die Gesetze
in die Hinde des Staates gelegten Aufsichtsrechte mit Nachdruck zu verfolgen
seien; vor allem wurde die Bildung einer Reichszentralbehérde fiir das Eisens=
bahnwesen beantragt, welche nicht nur auf erhobene Beschwerden gegen
Mifbréuche einschreiten, sondern von Amts wegen dariiber wachen sollte,
dafi die einschligigen Artikel der Verfassung zur Ausfithrung kimen.

Die Entwickelung ging iiber solche Erwégungen hinweg; wenn auch der
Plan einer Reichsbahn fallen gelassen wurde, so wurde doch die Verstaatlichung
der Hauptbahnen durchgefiihrt. Die Frucht aller dieser Bestrebungen war
jedoch schlieflich die Einsetzung des Reichseisenbahnamtes, das allerdings
die gehegten Erwartungen nicht voll erfiillte, und die Bildung von FEisenbahn=
riten aus den Kreisen der Verkehrtreibenden, die im Jahre 1882 ins Leben
traten, nachdem bereits vordem freie Konferenzen eingefithrt worden waren.
Auch die sonstige Neuorganisation der Eisenbahnen gab den Verkehr=
treibenden verschiedene Maglichkeiten zur Mitwirkung bei der Fortbildung
des Eisenbahnwesens. Es fehlte auch dann nicht jahrzehntelang an schweren
Kémpfen, und die Handelskammer wies wiederholt darauf hin, daf das
schlesische Bahnnetz seit dem Ubergange auf den Staat keine weitere
wesentliche Vervollkommnung erfahren habe, dafj vielmehr die anfangs von
den Privatunternehmungen mit grofem Erfolge durchgefithrten Bestrebungen,
Schlesien in den Mittelpunkt des grofien Verkehrs zu stellen, nicht weiter
mit derselben Tatkraft durchgefithrt worden seien. Doch wurde schlieflich
das Bewufitsein, daff beide Teile aufeinander angewiesen seien und im
Interesse des Gemeinwohls zusammenarbeiten miifiten, immer michtiger und
gestaltete schliefilich die Beziehungen zwischen Handelskammer und Eisen=
bahnverwaltung immer vertrauensvoller,

Von dem, was die Handelskammer auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens
angestrebt hat, ist vieles nicht zur Verwirklichung gekommen. Vieles ist aber
erreicht worden, und iiberall treten uns bei den Einrichtungen der Eisenbahn=
verwaltung die Spuren der Titigkeit der Handelskammer entgegen.
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Das gilt besonders auch von der Verwaltung der Eisenbahnen. Die
neuen Schienenwege brachten dem Verkehr eine derartige Erleichterung
und Belebung, dafj die sich bald einstellenden Mifhelligkeiten und Erschwer=
nisse anfangs als geringfiigig angesehen wurden. Bald aber wurden die
Verkehrtreibenden sich der grofen Macht bewufit, die in die Hande der
monopolistisch schaltenden Eisenbahnen gegeben war, und es wurden die
lebhaftesten Klagen laut. Sie bezogen sich auf die Frage der Haftung der
Eisenbahn fiir die ihr tibergebenen Giiter, die Anfang der 60er Jahre durch
den Erlaf des Allgemeinen Deutschen Handelsgesetzbuches eine allerdings
nicht tiberall als ausreichend anerkannte Erledigung fand, auf mangelhafte
Einrichtungen der Bahnen, insbesondere auch was Wagenpark und Lagers=
hiduser anlangt, vor allem aber auf die Tarifgestaltung. Die Jahress=
berichte der Handelskammer sind voll von Klagen
dariiber, daff die Bahnen nur unter dem Zwange der
Konkurrenz zu Frachtermidffigungen geneigt seien,
im Binnenverkehr jedoch, wo der Wettbewerb fehle,
die Frachten hochhielten, unbekimmert um die
Interessen des Wirtschaftslebens. Wo aber die Konkurrenz
zu Frachtermifigungen zwinge, wiirden die Sétze ohne jede Riicksicht auf
die Bediirfnisse der dem Wettbewerb nicht ausgesetzten Bezirke normiert
und fithrten zu grofen Schidigungen der Binnenplitze. Auferdem wurde

‘die Ungleichmifigkeit der Bestimmungen auf den einzelnen Eisenbahnen

als iiberaus listig empfunden. Die hauptsichlichsten Klagen richteten sich
zuerst gegen die Niederschlesisch=Markische Eisenbahn. Die Handelskammer
begriifte daher im Jahre 1852 die Ubernahme durch den Staat und gab wieder=
holt der Uberzeugung Ausdruck, dafj nur Eisenbahnen in den Hénden des
Staates ihre volle Wirkung ausiiben kénnten, und zollte auch der Titigkeit
der Oberschlesischen Bahn nach der Ubernahme ihres Betriebes durch den
Staat im Jahre 1857 anfangs dankbare Anerkennung. Sie sah sich jedoch im
weiteren Verlauf in ihren Erwartungen bitter enttéuscht und hat Jahrzehnte
hindurch schwere Kimpfe gegen die verschiedensten Mafnahmen der Eisen=
bahn, insbesondere auf tarifarischem Gebiete, fithren miissen.

Die Festsetzung der Tarife war anfangs den einzelnen Eisenbahn=
verwaltungen ohne wesentliche Einschrinkungen iberlassen und erfolgte
nach privatwirtschaftlichen Grundsétzen, war also véllig verschieden auf den
cinzelnen Bahnnetzen. Man rechnete zuerst nicht mit der gewaltigen Ent=
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wickelung des Massengiiterverkehrs und ging im wesentlichen von Kaufmanns=
giitern aus. Dementsprechend waren die Tarife sehr einfach; sie enthielten
eine Normalklasse und daneben ermifiigte Tarifsitze fiir wenige Gegenstinde,
vor allem Rohstoffe, welche in bestimmten Mindestmengen aufgegeben wurden.
So enthielt z. B. der Tarif der Niederschlesisch=Markischen Eisenbahn vom
Jahre 1852 — neben der Fracht in der Normalklasse — zwei ermifigte Klassen:
A fiir Giiter, wie Baumwolle, Eisenbleche, Farbholzer und andere, Klasse B
fiir Kohlen und andere Massengiiter bei Aufgabe in Mengen von wenigstens
80 Ztr., der damals iiblichen Wagenladung. Das Frachtverhiltnis zwischen
den ecinzelnen Klassen stellte sich z. B. beim Verkehr zwischen Breslau und
Frankfurt a. Oder, wenn die Normalklasse mit | angesetzt wird, fiir Eilgiiter
auf 2, fiir Klasse A auf 0,7 und fiir Klasse B auf 0,44. Die Entwickelung des
Wirtschaftslebens und das Bediirfnis nach Frachtermifigungen fithrte im
Laufe der Zeit zu der Bildung immer neuer Tarifklassen. Die Fracht wurde
anfangs wohl auf Grund gleichmifiger Einheitssitze fiir dieselbe Entfernung
gebildet, bald jedoch nach den Grundsitzen der fallenden Skala fiir grofiere
Entfernungen (Staffeltarif) ausgestaltet.

Die Ungleichmifigkeiten der Frachtsitze auf den verschiedenen Bahnen
auf der einen Seite, die mangelnde Beriicksichtigung der Massengiiter auf der
anderen Seite wurden bald als schidlich empfunden und fithrten auch zu grofen
Beeintrichtigungen des Verkehrs. Es ist natiirlich, dafj Vorstellungen dagegen
vor allem aus einer Provinz wie Schlesien kamen, die auf den Versand iiber
weite Entfernungen angewiesen ist, und fiir welche Massengiiter eine besonders
wichtige Rolle spielen. Die Jahresberichte der Handelskammer wurden nicht
miide, immer und immer wieder eine Ermédfigung der Frachten, vor allem fiir
Rohstoffe, nachzusuchen, Im Vordergrunde standen Artikel, wie Kohle und
Eisen, die nach wiederholten Bemerkungen der Handelskammer ,von der
Eisenbahnverwaltung fast feindlich behandelt wurden.” Es handelte sich
einmal um die Frachtsitze nach den wichtigsten Mirkten, wie Berlin, deren
véllige Gewinnung fiir das oberschlesische Erzeugnis bei angemessenen Fracht=
sitzen als moglich erachtet wurde, und es wurde unausgesetzt schon von den
50er Jahren ab der Einpfennig=Tarif, der in den 70er Jahren allgemein gefordert
wurde, verlangt. Es handelte sich zum anderen um die Frachtsitze fiir Breslau,
die nach Auffassung der Handelskammer zu hoch gehalten wurden und den
Zwischenhandel, dessen Titigkeit fiir die Vermittelung des Absatzes von
grofter Bedeutung sei, in seiner Bewegungsfreiheit einengten; die Gewihrung
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von Rabattsdtzen wurde, weil zu kompliziert, nicht als ausreichend erachtet.
Die Antrige wurden wiederholt aus fiskalischen Griinden abgelehnt, doch
immer wieder in Riicksicht auf die Férderung des gesamten schlesischen Wirt=
schaftslebens von neuem vorgebracht, und es bedurfte jahrzehntelanger Kimpfe,
um diese Wiinsche wenigstens zum Teil zur Erfiilllung zu bringen. Gleiche
Bemiihungen waren dem Transport anderer Rohstoffe gewidmet, wie Kalk,
Zinkbleche, Blei, Zucker, Baumwolle, Zichorien, Spiritus, Dachpappen.

Zu noch weit lebhafteren Klagen und schweren Kimpfen fiihrte die
Bevorzugung des durchgehenden Verkehrs gegeniiber dem lokalen, wie sie
nach Bildung der Eisenbahnverbidnde in Erscheinung trat und besonders in
den Differentialtarifen zum Ausdruck kam. Vor allem Kolonialwaren=, Getreides,
Eisen= und Spiritushindler, sowie Spediteure eines Platzes wie Breslau, wurden
dadurch der Méglichkeit, die Ware nach Breslau zu nehmen, beraubt und
sahen sich in ihrer Existenz bedroht. Schon die provisorische Handelskammer
fithrte in einem Bericht an den Handelsminister vom 14, Mai 1849 Beschwerde
iiber die Frachtdisparitit zwischen den Sitzen im direkten Hamburg=polnischen
und =ésterreichischen Verkehr, fiir den nach einem Vereinsgiiterreglement fiir
direkte Transporte ohne Zwischenspedition in Berlin wie Breslau bei einer
Lieferfrist von sechs Tagen ermifiigte Tarifsitze eingefithrt worden waren,
und dem gebrochenen Verkehr iiber Breslau. Der Breslauer Handel mufite
dadurch aus dem Verkehr mit Wien, ja mit den Stationen vor Wien ausges=
schaltet werden, und auch die Bahnen konnten davon nach Auffassung der
Handelskammer keinen Vorteil haben, da die Transporte in Zukunft auf die
direkte Konkurrenzlinie iiber Prag iibergehen wiirden. Die fiir Wien gel=
tenden Frachtsitze wurden daher auch fiir Breslau verlangt. Der Handels=
minister bedauerte, nichts veranlassen zu kénnen, und die beteiligten Eisen=
bahnverwaltungen erklarten, zu ihren Mafnahmen durch Riicksichten auf den
Wettbewerb anderer Linien gezwungen zu sein; die Ubertragung der ermifigten
Tarifsitze auf den Breslauer Verkehr sei aber den Bahnen nicht méglich.
Die Handelskammer versuchte dann wenigstens die Beseitigung der Vorzugss=
stellung des direkten Verkehrs fiir den Krakauer Verkehr zu erreichen, wo
gleiche Konkurrenzriicksichten, wie bei Wien, damals nicht in Frage kamen,
erhielt jedoch von dem Handelsminister unter dem 13. August 1852 geichfalls
einen ablehnenden Bescheid.

In den folgenden Jahrzehnten kam das System der Differentialtarife zu
immer groferer Entfaltung. Mit auf Betreiben der Handelskammer befafite
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sich der Deutsche Handelstag im Jahre 1860 mit der Frage und beschlof, die
Staatsregierung zu ersuchen, dahin zu wirken, dafy bei den Tarifbestimmungen
rationellere Grundsitze zur Anwendung kimen und nicht wie bisher im inneren
Verkehr fiir dieselbe Strecke hohere Frachtsitze als im internationalen Verkehr
gilten, daf ferner der Ubelstand beseitigt wiirde, wonach fiir geographisch
kiirzere Strecken ein hoherer Satz, als fiir lingere Strecken derselben Route
erhoben werde. Die Kammer richtete eine Denkschrift an das Handels=
ministerium, in dem dieser Beschluf vom besonderen Breslauer Standpunkt
beleuchtet und begriindet wurde. Wieweit die Frachtungleichheiten bei den
Differentialtarifen getrieben worden waren, geht aus folgendem Beispiel hervor:
Die Fracht fiir Kaffee betrug von Stettin nach Wien im direkten Verkehr
23 Silbergr. 7Y Pfg. fiir 1 Ztr., im gebrochenen Verkehr zwischen Stettin und
Breslau 23 Silbergr., Breslau—Wien 24 Silbergr. 4,4 Pfg., zusammen also
47 Silbergr. 4,4 Pfg., und fiir die Teilstrecke Breslau—Wien etwa ebensoviel
wie fiir die Gesamtstrecke. Die Denkschrift gipfelte in dem Hinweise darauf,
daff das Geschift der Zwischenplitze, wie Breslau, solche Belastungen nicht
ertragen konne und zum Erliegen kommen miisse. Solche Tarifverhiltnisse
kénnten nicht als die unvermeidliche Folge der natiirlichen Entwickelung des
Eisenbahnverkehrs angesehen, miifiten vielmehr als positive Eingriffe bekampft
werden, deren Wirkung wohl schwerlich ausreichend in Erwigung gezogen
worden sei. Diese Vorstellung wurde von dem Handelsminister unter dem
8. Januar 1861 abschligig beschieden. Die Handelskammer beruhigte sich
dabei nicht, sondern richtete eine Petition an das Abgeordnetenhaus. Das
Abgeordnetenhaus erkannte ebenso, wie die Handelskammer, die Differential=
tarife grundsétzlich als gerechtfertigt an, war jedoch einstimmig der Auffassung,
daff Frachtunterschiede von einem solchen Grade unbedingt vermieden
werden miifiten, wenn nicht die grofiten Nachteile fiir den Inlandsverkehr
herbeigefiihrt werden sollten. Der Beschlufy ging dahin, daf die Beriicksichti=
gung der Petition erforderlich gewesen wire, wenn die Handelskammer den
ordnungsgemifien Instanzenzug innegehalten hitte. Nach der Erklirung des
Vertreters der Staatsregierung miifite, wenn der vorgeschriebene Weg gewahrt
wiirde und die einzelnen Fille zur Kognition der Regierung kimen, die erforder=
liche Remedur eintreten.

Diese Frwartungen gingen jedoch nur zum geringen Teile in Erfiillung.
Zwar wurde die Frachtdisparitit bei Kaffee beim Verkehr zwischen Stettin
und Wien auf Antrag der Handelskammer durch Aufnahme des Artikels
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in die Klasse A ermifigt, doch hatte die Handelskammer wiederholt auf
neue Frachtdisparititen dhnlicher Art und éhnlichen Grades hinzuweisen,
vor allem im Getreide= und Kolonialwarenverkehr, und mufite immer von
neuem bemerken: ,,Es will uns scheinen, als ob die Geneigtheit, zu remedieren,
selbst bei so exorbitanten Unterschieden in den Frachtsitzen bei den Eisenbahnen
denn doch nicht so grof wire, wie sie damals, um eine gerade wegen ihrer unbe=
streitharen Begriindung unangenehme Petition méglichst schnell und bequem zu
beseitigen, es darzustellen fiir gut fand.”

Jahrelang ging der Streit um die Differentialtarife weiter und fiihrte
schlieflich zu einer gewissen Klirung und zu einem Ausgleich der Meinungen.
Hatte die Handelskammer schon von Anfang an den Grundsatz der Staffel=
tarife als richtig anerkannt und verfochten, so gelangte sie schlieflich auch
zu einer Anerkennung der Differentialtarife im Interesse der Bahnen und
des durchgehenden Verkehrs, hielt jedoch zur Wahrung des Zwischen=
verkehrs gewisse Sicherungen fiir notig und forderte vor allem die
Vermeidung von héheren Frachten fiir geringere Entfernungen. Als die
Handelskammer die Frage Ende der 60er Jahre angesichts stindig neuer
Schidigungen des Breslauer und des schlesischen Wirtschaftslebens anliflich
der Differentialtarife im ungarisch=deutschen und Wien—Stettiner Verkehr
von neuem aufgriff, wurde sie nicht von einem Widerstande gegen die
Differentialtarife geleitet, sondern von dem Bestreben, sie dem Handel von
Binnenplétzen, wie Breslau, nutzbar zu machen. Die verinderte Stellung der
Handelskammer kommt in folgenden Ausfithrungen des Jahresberichts fiir
1868 zum Ausdruck:

,Den ausgedehnten osteuropiischen Besitzungen, den dsterreichischen

Gebieten Mihren, Ungarn und Galizien, den unermefilichen Strecken Rufilands

gegeniiber, diesem gewaltigen Lédnderkomplex, der in allen rohen Produkten der

Land= und Forstwirtschaft fast unerschopfliche Uberfliisse abzugeben hat, hat

Breslau eine #hnliche Stellung, wie die Hansestddte sie den aufiereuropiischen

Kolonien, die Ostsechifen den europiischen Kiistenlindern gegeniiber haben.

Durch seine geographische Lage und seine vielhundertjihrige Vergangenheit ist

Breslau darauf hingewiesen, ein Platz fiir den Import und die weitere Vermittelung

im Binnenlande zu sein. Denn es ist ein verhiéingnisvoller Irrtum, anzunehmen,

dafi die Herstellung einer um wenige Meilen kiirzeren Verkehrsstrafie zu dem

Versuche berechtige, die althistorische Bedeutung der grofien Stapelplitze in den

Hintergrund zu dréngen. Die Entwickelung des Transportwesens kann nicht

den Erfolg haben, jeden Importeur, jeden Fabrikanten mit jedem -einzelnen

Konsumenten in direkte Verbindung zu setzen und den Zwischenhandel zu
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vernichten. Das wiire nicht ein Fortschritt des Handels, sondern ein Riickfall
desselben in die Kindheit. Nicht eingeschriinkt, sondern ausgedehnt wird der
gemeine Nutzen des Vermittelungshandels durch die Ausbreitung der Verkehrs=
beziehungen.

., Eine dreifache Aufgabe wird den Handelsstidten von Breslaus Bedeutung
immer zufallen. Sie haben zuniichst mit ihrer Kapitalkraft einzutreten fiir die
Wahrung alter Handelsbeziehungen, fiir die Gewihrung von Vorschiissen fiir die
Begriindung neuer Unfernehmungen, fiir die Ubernahme von Risiken, denen der
Handel ausgesetzt ist, bevor die Ware den weiten Weg aus den Hinden des ersten
Produzenten bis in die des letzten Abnehmers zuriickgelegt hat. Sie haben zweitens
einzutreten mit ihrem Spekulationsgeiste fiir das Aufsuchen neuer den Handel
fordernder Beziehungen, fiir die Aufrechterhaltung des Geschifts in flauen und
stillen Zeiten. Sie haben endlich drittens einzutreten mit ihren, dem Handel
gewidmeten Réumen, ihren Bérsen, an welchen sich die Umsitze in den vers
schiedenen Valuten vollziechen, — und, wie bekannt, ist fiir 8sterreichische und
russische Valuta die Breslauer Bérse ein hervorragender Stapelplatz, — ihren
Mirkten, ihren Speichern, Packhifen und Transitoligern fixv die Erhaltung eines
grofien Marktes, auf welchem Kéufer aus aller Herren Liinder sicher sind, Vorriite
aller Art in grofier Auswahl jederzeit zu finden.

»Wo diese Faktoren zuriickgedringt werden, wo das dem Handel zur
Disposition stehende Kapital durch Umgehung eines Platzes beiseite geschoben
wird, wo der spekulative Geist durch ungerechte Benachteiligung lahmgelegt
wird, wo die Ankniipfung unmittelbarer Beziehungen zwischen Kiufer und
Verkdufer durch die Trockenlegung aller Handelsemporien erschwert wird, da
werden trotz aller Vermehrung der Verkehrsstrafien die Fortschritte des Handels
hintangehalten.

oBreslau hat als wichtigster Triger des Vermittelungshandels zwischen
Westeuropa einerseits und den Léndern des Donaugebietes und Polen andererseits
jederzeit seine Schuldigkeit getan, und es begehrt nichts anderes, als dafi ihm
die Gelegenheit geboten werde, seine Schuldigkeit auch fernerhin zu tun., Wir
glauben auf die Gewihrung differentieller Begiinstigungen im Frachtverkebr einen
Anspruch erheben zu miissen, wenn nicht allen Erweiterungen des Netzes der Verkehrss
wege zum Trotz der Handel nach dem Osten an Schwungkraft einbiifien soli, was er an
Ausdehnung etwa gewinnen mag.

nUnsere Wiinsche bescheiden sich nun auf die folgenden Punkte: Fiir
Waren im Binnenverkehr und im Zuzuge aus den auslindischen Produktionslindern
von den drei Stationen der Oberschlesischen Bahn Myslowitz, Cosel und Stargard
nach Breslau und umgekehrt direkte Tarife einzufithren, jedoch nur fiir die nach=
stehend aufgefithrten Artikel und nur fiir die Verfrachtung in Wagenladungen;
diesen direkten Tarifen denjenigen Satz zugrunde zu legen, welchen die Ober=
schlesische Eisenbahn in ihrem Stettin—&sterreichischen Verbandsverkehr zur
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Geltung gebracht hat; es bei dicsen Sétzen bewenden zu lassen fiir die Artikel
Getreide, Kleesaal, Oeclfriichte, Hiilsenfriichte, Mais; fiir die Artikel Kaffee,
fette Ole aller Art, Petroleum, Tran, Heringe, Soda, Chlorkalk, Baumwolle und
Farbeholzer dieselben Siétze mit einem Zuschlage zur Anwendung zu bringen;
diesen Zuschlag zu bemessen fiir die Strecke Stargard—Breslau und umgekehrt
auf 10 pCt., fiir die Strecke Myslowitz—Breslau und umgekehrt auf 1274 pCt.,
fiir die Strecke Cosel—Breslau und umgekehrt auf 15 pCt.

,,Unsere Wiinsche tiber das Mafy des Unerlifilichen hinaus auszudehnen,
haben wir uns zur Zeit versagt, um desto sicherer auf die Gewidhrung unserer
Antrige rechnen zu diirfen.”

Auch diese Vorstellung blieb erfolglos. Die Oberschlesische Eisenbahn
erklirte im Jahre 1869, daff Ausnahmetarife mit differentiellen Vergiinstigungen
nur den Zweck hitten, auf der einen Seite einzelnen Landes= und Industries=
erzeugnissen von hervorragender volkswirtschaftlicher Bedeutung die Kon=
kurrenz auf fremden Mairkten bezw. von dem Ursprungsort weit entfernten
Absatzbereichen zu erleichtern und auf der anderen Seite internationale
Warenziige den eigenen Eisenbahnen zuzuwenden. Keiner dieser beiden
Zwecke liefe sich zur Unterstiitzung des Antrages der Handelskammer
geltend machen. Der Breslauer Verkehr kénne nur als interner Verkehr
behandelt werden; die Eisenbahnen liefen ihm jede nur mégliche Férderung
zuteil werden, kénnten ihn aber nicht dem Seehafenverkehr gleichstellen.
Das Schreiben der Oberschlesischen Eisenbahndirektion enthielt nur ein
Zugestindnis: Wenn Lagerhduser vorhanden seien, welche der Kontrolle
der Eisenbahn unterstiinden, kénnte auf diejenigen Waren, welche in ihnen
eingelagert wiirden, fiir den Fall des Weiterversandes nach Stettin oder nach
Wien der Transittarif zur Anwendung kommen, und zwar in der Weise,
daB fiir den Transport bis Breslau zunidchst der Lokalsatz erhoben, beim
Weiterversande der Transittarif berechnet, von diesem aber der nach Abzug
des bereits gezahlten Lokalsatzes iiberschiefende Rest erhoben wiirde.
Mit anderen Worten: es wurde ein Reexpeditionsverkehr in Aussicht gestellt.
Die Kammer hielt dieses Zugestindnis nicht fiir ausreichend, zumal die
Maoglichkeit der Erbauung der von der Eisenbahn verlangten Lagerhduser
nicht gegeben sei. Auch die wiederholten Vorstellungen beim Handels=
minister blieben erfolglos. Dieser erklirte, gegen den Standpunkt der ober=
schlesischen Eisenbahndirektion grundsitzlich nichts einwenden zu kénnen,
versprach jedoch dafiir Sorge zu tragen, daff die Ungleichheit der Fracht=
sitze auf ein moglichst geringes Maf zuriickgefiihrt werde.
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Die Handelskammer sah jedoch im weiteren Verlauf diese Grundsitze
keineswegs voll durchgefiihrt. So wurde 1875 ein neuer Frachttarif fiir den
Transport von Getreide aus Galizien, den Donau=Fiirstentiimern und Siidrufiland
nach Stettin eingefiithrt. Die Fracht stellte sich beispielsweise von Jassy nach
Stettin um 21 Pfennige billiger als nach Breslau. Nach langwierigen Ver=
handlungen gelang es der Handelskammer, die Ausdehnung des fiir Stettin
geltenden Ausnahmetarifes zu gleichen Einheitssitzen auf Breslau, ebenso
wie auf Berlin und Magdeburg durchzusetzen. Der Tarif wurde dann jedoch
nicht wieder erneuert und durch einen Tarif ersetzt, der bei gewissen Kontroll=
mafnahmen ausschlieflich fiir die Seeplitze galt; fiir Breslau bewendete
es bei der fritheren Frachtdisparitit. Die Handelskammer erhob hiergegen
dringende miindliche und schriftliche Vorstellungen und fand dabei auch die
Unterstiitzung der Stadt und der Provinz, wihrend die Landwirtschaft zwar
grundsdtzlich der Aufhebung des direkten Tarifes zustimmte, sich jedoch
im Falle seiner Beibehaltung gegen die Einbeziehung Breslaus in ihn wandte.
Der Minister wies die Beschwerde grundsitzlich zuriick und erklirte nur, die
beteiligten Eisenbahnverwaltungen zu eciner ErmifBigung der schlesischen
Getreidefrachten im Bedarfsfalle anhalten zu wollen, insbesondere durch Gleich=
stellung der Tarifsitze fiir Breslau mit denen fiir Stettin im Gesamtfrachtsatz:
eine Mafinahme, welche der Handelskammer nicht als hinlinglich erscheinen
konnte. Sie versuchte darauf, die beteiligten &sterreichischen Bahnen fiir ein
Entgegenkommen bei ihren Frachtanteilen zu gewinnen, erhielt darauf auch
freundliche Antworten, doch verblieb es bei den wohlwollenden Zusagen.

Die Anregung der Direktion der Oberschlesischen Eisenbahn vom Jahre
1870 auf Einfithrung eines Reexpeditionsverkehrs wurde sodann von der
Handelskammer neuaufgegriffen, zumal da nach den Erfahrungen in galizischen
Plitzen besondere Lagerhduser nicht erforderlich waren, solche in Breslau
im Bedarfsfalle auch von den beteiligten Handelskreisen in Aussicht genommen
wurden. Die Oberschlesische Eisenbahndirektion erklirte sich grundsitzlich
zu einer solchen Mafinahme bereit, sofern die anderen beteiligten Bahnen ihr
zustimmten, und trat auch mit diesen inVerhandlungen ein. Doch war nur die
Zustimmung der Galizischen Karl=Ludwigs=Bahn zu erreichen, wihrend die
Kaiser=Ferdinand=Nordbahn sich ablehnend verhielt. Auch der Versuch,
den Reexpeditionsverkehr mit ersterer Bahn durchzufithren, blieb ergebnislos.
Das Verlangen wurde in Riicksicht auf die Anfang der 80er Jahre im Verkehr
mit Laube und Danzig ecingefithrten Frachtermifiigungen im galizisch=
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dsterreichisch=deutschen Verkehr immer dringender, zumal inzwischen andere
deutsche Binnenplidtze ermifigte Frachtsitze fiir Getreide erhalten hatten.
Die Handelskammer suchte daher wiederholt im Jahre 1882 um alsbaldige
Einfithrung der Reexpedition fiir Getreide nach, und der Minister der
offentlichen Arbeiten gab auch in eciner Audienz zu, daff Breslau
Ursache hidtte, iiber gewisse Tarifermdfigungen mif=
vergniigt zusein, und daff der Bericht der Handels=
kammer manche berechtigte Beschwerde enthalte.
Der Antrag der Handelskammer wurde von dem Breslauer Bezirkseisenbahnrat
befiirwortet; in dem Landeseisenbahnrat wurden jedoch in Riicksicht auf
Erzeugung und Absatz des einheimischen Getreides Bedenken erhoben, denen
sich der Minister der &ffentlichen Arbeiten anschloff. Er erklirte, die
Reexpedition nur fiitr Mais zugestehen zu kénnen.

Die wiederholten Vorstellungen der Handelskammer, auch Hiilsen=
friichte, Olsaaten, Hafer und Gerste, bei denen die von der Landwirtschaft
geidufierten Bedenken nicht in Frage kimen, in einen Reexpeditionstarif
aufgenommen zu sehen, blieben erfolglos. Auch die in den Jahren 1893

bis 1895, sowie 1902 und 1903 von neuem eingeleiteten Bestrebungen hatten

TARIFREFORM

dasselbe Mifigeschick.

Neben diesen Verhandlungen waren die wegen einer Reform des gesamten
Giitertarifwesens einhergegangen. Im Jahre 1873 hatte der preufiische Handels=
minister die Frage in die Hand genommen und die Handelskammern um
Aufierung iiber das sogenannte Gewichts= und Wagenraumtarifsystem ersucht;
danach sollten mit Ausnahme von bestimmten Massengiitern alle Giiter ohne
Riicksicht auf ihren Wert gleichen Frachten unterliegen, unter Wegfall jeder
Giiterklassifikation. "Die Handelskammer stimmte dem Projekte grund=
sitzlich zu, doch lief die Regierung schlieflich die Frage fallen. Die
beteiligten Bahnverwaltungen stellten darauf zunichst ein eigenes Tarif=
schema auf, wobei die Handelskammer Gelegenheit zur Mitarbeit fand; sie
bemiihte sich sodann im Jahre 1877 um die Wahrung der Interessen des
Handels bei den Anderungen in den Frachtsitzen. Die dabei gemachten
Erfahrungen veranlafiten die Handelskammer, bei den Erdrterungen iiber
die Tarifreform im Jahre 1877 gegen eine Reihe von Bestimmungen einzu=
treten, die nach ihrer Auffassung dem Export wichtiger schlesischer Industrie=
erzeugnisse wesentliche Einbufien bereiten mufiten. Doch schon der Deutsche
Handelstag schlop sich dieser Stellungnahme nicht an. Die Handelskammer
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fand sich denn auch mit der neuen Tarifreform ab und richtete ihr Haupt=
augenmerk darauf, Hérten in der Ubergangszeit auszugleichen oder zu mildern.

An der Fortbildung der Eisenbahntarife im Rahmen des Reformtarifes
hat die Handelskammer lebhaften Anteil genommen, sei es, daf sie auf
Ersuchen sich gutachtlich duferte, sei es, daf sie aus sich heraus im Inter=
esse des Wirtschaftslebens Antrige stellte. Die Aufierungen bezogen sich
sowohl auf die Versetzung von Giitern in niedrigere Klassen, als auch auf
die Erstellung von Ausnahmetarifen, die in immer steigendem Mafe ein=
gefithrt wurden und dem Verkehr bald als Hauptgrundlage dienten. In
der Uberzeugung, daf billige Frachten eines der
wichtigsten Mittel fiir die Férderung des Wirts
schaftslebens und angesichts der sonstigen Er=s
schwerungen der Erzeugung und des Versandes
von allergréfiter Bedeutung seien, hat die Handels=
kammer keine Gelegenheit vorbeigehen lassen,
ohne auf eine Frachtermédfigung hinzuwirken. Vor
allen Dingen machte sie es sich zur Aufgabe, das
schlesische Wirtschaftsleben in seiner Gesamtheit
durch Tarifermdfigungen fordern zu helfen, zumal
Benachteiligungen der verschiedensten Art in den
bisherigen Tarifen fiir die Provinz Schlesien bes
standen. Die Handelskammer machte sich stets griindlichste Priifung
der Antrige zur Pflicht und gelangte denn auch in einer Reihe von Fillen zur
Ablehnung von Antrigen, die ihr nicht hinreichend begriindet erschienen
oder denen iiberwiegende Interessen des Gemeinwohls entgegenstanden.
Schon von Anfang an sah die Handelskammer als eines der wichtigsten Mittel
zur Durchfithrung von Frachtermifigungen die Erstellung von Staffeltarifen
an und hat an dieser Auffassung trotz mancher auch fiir Schlesien daraus
entspringender Nachteile festgehalten.

Aus der iiberaus grofien Fiille von Aufierungen und Antrigen, die sich
fast auf die gesamten Arbeiten der Organe der Eisenbahnverwaltungen auf
dem Gebiete des Fisenbahntarifwesens beziehen, seien nur einige der wichtigsten
herausgegriffen.

Allgemeine Frachtherabsetzungen : Ein im Jahre 1888 unternommener
Versuch, eine zweite ermdifigte Stiickgutklasse fiir Giiter aller Art in Mensen
von | Tonne und mehr durchzusetzen, scheiterte schon an dem Widerspruch des

L T T e L

R 733 i




0000000000000 000000000

Deutschen Handelstages. Erfolgreich waren dagegen die von Leopold Schoeller
ausgehenden, von der Handelskammer vom Jahre 1896 an aufgenommenen An=
trige auf Einfithrung eines Staffeltarifes fiir Stiickgiiter. Ebenso fithrten die
Bemiithungen auf eine allgemeine Ermifiigung der Frachien fiir Steinkohle und
andere Massengiiter im Jahre 1897 zu der Einfithrung des Rohstofftanfes, der
eine neue Tarifklasse darstellte.

Getreide, Mehl und andere landwirtschaftliche Erzeugnisse: Zum Ersatz
fiir die durch die Mehlzblle verlorengegangenen Absatzgebiete in Osterreich
hatten die schlesischen Miihlen wversucht, Mehl in Siiddeutschland abzusetzen
und ihr Ziel auch dank den Frachtvergiinstigungen auf den &sterreichischen
Bahnen erreicht; die deutschen Bahnen fiithrten alsdann Wettbewerbstarife ein,
die jedoch nach der auf das Betreiben der preufiischen Eisenbahnverwaltungen
zuriickzufithrenden  Aufhebung der &sterreichischen Refaktien gleichfalls
wieder aufgehoben wurden, Die Handelskammer bemiihte sich im Jahre 1885
ohne Erfolg um die Beibehaltung der Tarife. Von besonderer Bedeutung war
sodann die Frage der Staffeltarife fiir Getreide, Mehl und andere landwirt=
schaftliche Erzeugnisse aus dem Osten nach Mittel=, Siid= und Westdeutschland.
Die Handelskammer hatte schon im Jahre 1886 die Ausdehnung des Ostbahn=
staffeltarifes auf den Versand von Getreide aus Schlesien nach Sachsen und
Thiiringen, im Jahre 1889 die Gewihrung von Staffeltarifen nach West= und
Siiddeutschland empfohlen, hatte sodann 1890 Gelegenheit, sich zu den wvon
landwirtschaftlicher Seite ausgehenden Bestrebungen auf entsprechende Tarif=
ermiifiigungen fir Getreide und andere landwirtschaftliche Erzeugnisse nach
Mittel= und Westdeutschland zu dufiern. Sie befiirwortete diese aus dem Westen
bekimpften Mafinahmen auf das Angelegentlichste, verlangte jedoch die
Staffelung schon von Entfernungen von 50 km an, unter gleichzeitiger Einfithrung
der Reexpedition. Da die letzteren Mafinahmen nicht eingefiithrt wurden, waren
die Vorteile der Tarife fir den Breslauer Getreidehandel sehr geringfiigig.
Gleichwohl beklagte dic Handelskammer die im Jahre 1894 im Zusammenhange
mit dem deutsch=russischen Handelsvertrage erfolgte Aufhebung der Staffel=
tarife im Interesse der ostdeutschen Landwirtschaft auf das Lebhafteste. Sie
bemiihte sich um Einfithrung von Ersatztarifen. Die Bemiihungen blieben jedoch
erfolglos, ebenso wie die Antrige der Handelskammer aus dem Jahre 1904 wegen
Ausdehnung der Reexpedition fiir Kleie, die in Breslau in loser Schiittung an=
gekommen war und von hier aus in Sticken weiterverladen wurde. Im Jahre 1904
trat die Kammer fiir die von ihr bereits frither wiederholt empfohlene Herab=
setzung der Frachten fiir Getreide und Mehl nach Spezialtarif 11 ein, doch blieben
ihre Bemithungen erfolglos. Ein im Jahre 1905 gestellter Antrag auf Ermifiigung
der Getreidefrachten von Posen nach Oberschlesien, unter Ausschliefung Breslaus
und Mittelschlesiens, wurde von der Handelskammer auf das Entschiedenste
bekampft, gelangte auch infolge des Widerspruches nicht zur Einfilhrung. Ein
Antrag auf Hinausschiebung der Frachterhthungen fiir Futtermittel auf russischen
Bahnen fiir Giiter, die bereits zu einem bestimmten Zeitpunkte bei den Stationen
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aufgeliefert waren, war erfolgreich, Von aufierordentlicher Wichtigkeit fiir den
Breslauer Handel war die im Jahre 1906 aufgeworfene Frage einer anderweitigen
Abgrenzung von Mithlenfabrikaten des Spezialtarifs I und Kleie des Spezialtarifs 111 ;
die Handelskammer verwandte sich mit allen Mitteln gegen solche den Verkehr
mit Kleie und die Versorgung der Landwirtschaft aufierordentlich schidigenden
Mafinahmen und vermochte wenigstens die hauptsichlichsten Schidigungen

abzuwenden.

Spiritus und Sprit : Aufrechterhaltung der Spiritus=Exporttarife nach West=
und Siiddeutschland (1877), Erméfigung der Spiritustarife nach Hamburg (1880),
Ermifigung der Frachten fir Rohspiritus beim Versande aus Ostdeutschland nach
mitteldeutschen Fabriken (1890) — die Handelskammer mufite dieser Mafinahme
entgegentreten, da, abgesehen von Schidigungen der ostdeutschen Spritfabriken,
Spiritus und Sprit tarifarisch von einander nicht zu trennen seien; Beibehaltung
der ermifigten Tarife fiir Spiritus und Sprit nach siid= und westdeutschen
Stationen (1891, 1892 und 1896); entgegen den Wiinschen der mitteldeutschen
Spritfabriken auf Einfithrung von ermifigten Tarifen fiir Rohspiritus nach
mitteldeutschen Stationen sprach sich die Kammer 1896 fiir cine allgemeine Detari=
fierung von Spiritus und Sprit aus.

Zucker :  Frachterm#figung fiir Zucker, insbesondere zum Export (1888),
Erméfigung der Tarife nach der Schweiz (1893), allgemeine Ermiéfiigung der
Zuckerfrachten fiir die Ausfuhr (1897), Detarifierung von Zucker und Melasse
in Spezialtarif II bezw. III (1908), Ermé&figung der Tarife nach der
Schweiz (1908).

Holz ;: Ausdehnung des oberschlesischen Holzstaffeltarifes auf die westlich
der Linie Posen—Breslau—Glatz—Mittelwalde gelegenen Teile der Bezirke
Breslau und Posen (1908).

Pflastersteine : Ermifiigung der Frachtsitze beim Versand nach Berlin
(1903), die dann auch eingefithrt wurde. Auch an der Durchsetzung der im
Jahre 1907 eingefithrten Ausnahmetarife fiir Steinbrucherzeugnisse hatte die
Kammer wesentlichen Anteil,

Baumwolle : Ermifigung der Frachten von den Seehiifen nach Schlesien
(1888 und 1892), die auf die wiederholten Vorstellungen 1893 gewihrt wurde.

Flachs:  Im Zusammenhange mit den sonstigen Bestrebungen ‘auf
Reformierung der Stellung Breslaus im Eisenbahngiiterverkehr im Jahre 1902
trat die Handelskammer fitr die Gewidhrung der Reexpedition fiir Flachs an
Breslau ein. Die Eisenbahnverwaltungen nahmen sich dieser Frage in dankens=
werter Weise an und fithrten von Breslau aus gewisse Frachtermifigungen ein.
Die weiteren Verhandlungen wegen der Reexpedition stiefen infolge des
Widerspruchs Konigsbergs auf Schwierigkeiten und wurden durch den Krieg
abgebrochen.
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Von grundsitzlicher Bedeutung war die Frage der Erstellung von
Notstandstarifen fiir Futtermittel anldflich der trockenen Jahre 1904 und
1911. Der 1904 cingefithrte Ausnahmetarif schlof infolge der einengenden
Anwendungsbedingungen zuerst die Beziige des Handels zum grofen Teil
von seinen Vergiinstigungen aus. Es gelang der Handelskammer mit grofier
Miihe, wenigstens gewisse Erleichterungen fiir die Beziige des Handels durch=
zusetzen. Bei einem gleichartigen Tarif im Jahre 1911 gelang es alshald,
Anwendungsbedingungen zu erreichen, welche den Bediirfnissen des Handels
und der Bezicher voll Rechnung trugen. Als dann im Jahre 1912 neue
Notstandstarife fiir Futtergetreide und Mais eingefithrt wurden, beschiftigte
sich die Handelskammer nochmals eingehend mit der Frage und erstattete
auch auf dem Deutschen Handelstage Bericht; sie kam nach eingehenden
Erdrterungen zu dem Ergebnis, dafi der zweckmifiigste Weg zur Vermeidung
solcher Tarife eine durch die Riicksichten auf die Volksversorgung erforderte
allgemeine Frachtherabsetzung fiir Futtermittel sei; doch wurden diese
Arbeiten durch den Krieg abgebrochen.

Von auferordentlicher Wichtigkeit fiir die Stellung Breslaus im gesamten
Eisenbahnverkehr und fiir das Wirtschaftsleben Schlesiens war die Frage der
Behandlung der Umschlagstellen bei Tariferméfigungen. Die Eisenbahnen
waren in fritherer Zeit einer Férderung des Wasserverkehrs wenig geneigt.
So hatte die Oberschlesische Eisenbahnverwaltung alsbald nach ihrer
Verstaatlichung eine Schienenverbindung von dem Eisenbahnnetz nach der
Oder bei Breslau beseitigen lassen, die erst geraume Zeit spiter wieder
hergestellt wurde, und auch Tarifermifigungen vielfach den von den Wasser=
straffen kommenden und auf sie iibergehenden Transporten vorenthalten.
Mit der Entwickelung des Oderverkehrs erwies sich diese Haltung um so
gefihrlicher, als der Umschlagsveckehr iiber die sichsisch=béhmischen
Binnenhafenplitze mit Osterreich=Ungarn planmifig geférdert wurde,
wihrend gleichzeitiz der Verkehr von und nach der Oder durch die
Differentialtarife benachteiligt wurde. Die zwischen 1887 und 1896 auf=
gewendeten Bemiihungen, ermifigte Umschlagstarife zu erlangen, blieben
erfolglos, mit alleiniger Ausnahme des Zucker=Exporttarifes. Vielmehr wurden
1901 neue Ausnahmetarife fiir Eisenerze und Schwefelkiesabbrinde von See=
hafenplitzen nach oberschlesischen Stationen eingefiihrt, von denen die Oder=
umschlagplitze ausgeschlossen blieben, wiewohl die Erztransporte das wichtigste
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Frachtgut fiir die Schiffahrt im Bergverkehr darstellten und fiir sie unentbehrlich
waren. Ungeachtet aller Gegenvorstellungen blieb der Tarif unverindert.
Die Handelskammer sah hierdurch nicht allein die Stellung Breslaus, sondern
zugleich die Existenz der fiir das Wirtschaftsleben Schlesiens ungemein
wichtigen Oderschiffahrt als gefihrdet an, zumal manche Interessenten aus
der Industrie auf die Benutzung des Wasserweges weniger Wert legten, wenn
sie nur moglichst weitgehende Frachtermifigungen auf den Eisenbahnen
erhielten, und ging hiergegen mit allen Mitteln an. Im Auftrage der Handels=
kammer wurde von dem Verfasser dieser Zeilen eine vom 13. Oktober 1902
datierte, ,,Differentialtarife der Eisenbahnen und ihr nachteiliger Einfluf auf
Breslau und die Oderschiffahrt' betitelte ausfiihrliche Denkschrift ausgearbeitet,
welche die verschiedenen Klagen Breslaus auf dem Gebiete des Eisenbahns=
tarifwesens zusammenfafite. Neben den bereits gestreiften Fragen des
Getreide= und Flachsverkehrs stand die Frage der Behandlung der Oder=
Umschlagstellen im Vordergrunde. Dargelegt wurden die Schidigungen der
Oderschiffahrt und des Breslauer Handels durch die Differentialtarife, die
entgegen den wiederholten friitheren Zusagen Frachtdisparititen von einem
Umfange enthielten, dafi die Fracht fiir die geringere Entfernung oft wesentlich
grofier war, als fiir die weitere (z. B. Fracht fiir Reis von Stettin nach Wien
190 Pfg., von Breslau nach Wien 252 Pfg.), sowie durch die ermifigten Tarife
der Elbe=Umschlagplatze, die fiir den Verkehr nach &sterreichischen Stationen
bis zur Grenze trotz der viel weiteren Entfernung wesentlich niedrigere Tarife
brachten, als sie fiir den Oderverkehr galten. Aufer den besonderen Antrigen
fiir Getreide und Flachs gipfelte die Denkschrift in der Forderung, daf die
Oderumschlagstationen allgemeinindieermidfiigten
Tarife nach und von den Endpunkten der Schiffahrt
aufgenommen, und daff im Wetthewerb zu den Elbumschlagtarifen der
osterreichischen Bahnen ermifBigte Tarife im Verkehr von den Oderum=
schlagstellen nach Osterreich=Ungarn usw. erstellt wiirden. Die Denk=
schrift wurde durch eine Abordnung dem Minister der &ffentlichen Arbeiten
persdnlich iiberreicht, der eingehende Priifung der vorgetragenen Beschwerden
zusagte. Diese fiithrte, wenn auch erst nach mehreren
Jahren, zu dem Ergebnis, daff die Ausschliefung
der Oderumschlagstellen von den Erzausnahme-=
tarifen beseitigt wurde, wie iiberhaupt seit dieser
Zeitregelrechte Konkurrenztarife der Eisenbahnen
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gegeniiberder Schiffahrt nicht mehr zur Einfithrung
gelangten®) %

Zu durchgreifenden Mafinahmen gegeniiber demWettbewerb der Seehafens=
Ausnahmetarife und der Elbe=Umschlagtarife erklirte sich die Eisenbahns=
verwaltung bei der Kiirze der in Frage kommenden preufiischen Strecke
aufierstande; sie sagte jedoch ihre Bereitwilligkeit zur Erstellung von Aus=
nahmetarifen bei einigen Kolonialartikeln, wie Reis, Heringen, Harzen, Olen,
Baumwolle, Jute, beim Versande nach &sterreichischen Stationen zu. Es
vergingen wiederum Jahre, ehe solche Tarife (1907) zur Einfithrung kamen
und in den folgenden Jahren weiter ausgebaut wurden. Die erzielten Erfolge
waren sowohl, was den Kreis der Giiter, als auch die Frachtermifigung
anlangte, zunichst nur geringfiigig, wurden jedoch von der Handelskammer
als Durchbrechung des alten Prinzips auf das Freudigste begriiit. Die in
Aussicht gestellte Ausgestaltung der neuen Tarife wurde jedoch durch den
Kriegsausbruch abgeschnitten.

Das was seit Begriindung der Handelskammer
vergeblich angestrebt worden war, war also wenigstens
grundsidtzlich erreicht, und dieses Ergebnis vers=
pflichtete die Handelskammer gegenitber der Eisen=
bahnverwaltung, insbesondereder Breslauer Direks=
tion, zu besonderem Dank. In vielen Tarifen blieben die Ums=
schlagstellen zwar nach wie vor gegeniiber den direkten Frachtsitzen benach=
teiligt, eine Ausgleichung solcher Disparititen erschien jedoch bei der grundsitz=
lichen Stellungnahme der Eisenbahnverwaltung erreichbar und war auch bis
zum Kriegsausbruch wiederholt zu erzielen. Die Handelskammer fand jetzt
keinen Anlaf mehr, gegen Mafinahmen, die eine Beeintrichtigung der Oder=
schiffahrt zum Ziele gehabt hitten, vorzugehen; sofern noch mit irgends=
welchen Tarifen in der Vorkriegszeit eine Beeintrichtigung der Schiffahrts=
interessen verkniipft war, lag der Grund lediglich in dem Streben von Fracht=
interessenten auf Ermifigung der direkten Frachten, unter Aufierachtlassung
der in dem Wasserverkehr gegebenen billigen Transportgelegenheit. Aus
solchen Erwigungen sah sich die Handelskammer z. B. im Jahre 1906
veranlaft, Antrigen auf Erméfigung der Gaskohlentarife nach Berlin

*) Siche die Abhandlungen des Verfassers in der Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt
1904, Heft 10 und 1912, Heft 23.
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entgegenzutreten, da das Ziel der Stirkung der Wettbewerbsfihigkeit auf
dem Berliner Markte am besten durch Nutzbarmachung des Wasserweges
erreicht werden kinnte.

Auf dem Gebiete des Personentarifwesens galten die Bemiihungen der
Handelskammer in fritherer Zeit vor allem der Ausdehnung der Riickfahr=
karten und der Erleichterung ihrer Benutzung. Als im Jahre 1890 eine Reform
der Personentarife auf der Tagesordnung stand, stellte die Handelskammer
die Forderung, daf Tariferhéhungen grundsitzlich vermieden, wesentliche
Ermifigungen fiir grofere Strecken herbeigefithrt und die Einrichtung der
billigen gemeinsamen Beférderung von Reisenden samt ihren Traglasten
beibehalten wiirden ; sie wandte sich daher gegen die Absichten der Eisenbahn=
verwaltung, die diesen Forderungen nicht Rechnung trugen. Die Personen=
tarifreform wurde alsdann im Jahre 1905 wieder aufgenommen. Die Handels=
kammer begriifite die Vereinheitlichung und Vereinfachung der Tarife —
Aufhebung der Riickfahrkarten unter entsprechender Herabsetzung der Preise
der einfachen Fahrkarten — und stimmte den beziiglichen Absichten des
Entwurfes zu, erklirte jedoch die Beseitigung mancher Hirten fiir erforderlich,
besonders was die Gepicksitze und die Erhebung des Schnellzugzuschlages
anlangte. Die meisten dieser Wiinsche wurden bei der endgiiltigen Reform
beriicksichtigt.

Hinsichtlich der unzihligen Fragen des Eisenbahnbetriebes geniigt es,
einige der wichtigsten Arbeiten stichwortartig zu erwihnen:

Vervollstindigung der Betriebsmittel der Bahn durch Vergréferung des
Wagenparkes (1865, 1866, 1870, 1906), Erweiterung der Lagerrdume,Beibehaltung
von 10 t=Wagen, Dienstzeit bei den Giiterannahmestellen, eine Frage, die
besonders im Jahre 1908 und in den folgenden Jahren lebhaft erdrtert wurde,
Bestimmungen fiir Privatanschlufigleise, die Frage des Betriebsreglements und
der mit dem Handelsgesetzbuch zusammenhingenden, auferordentlich wich=
tigen Frage der Haftung der Eisenbahn fiir Verluste und Verzégerungen,
Eisenbahnverkehrsordnung, Herabsetzung der Lieferfristen, internationales Fracht=
iibereinkommen (z. B. Zollbehandlung direkter Frachtsendungen durch den
Grenzspediteur), Ubergangsfristen fiir Tariferhéhungen. Besonders wichtig
waren auch die Fragen des Verkehrs mit dem Auslande, insbesondere mit
Rufiland, und hier war es vor allem der seit Anfang des neuen Jahrhunderts
zu immer gréferer Entfaltung gelangende Handel mit Kleie und Olkuchen
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osteuropdischer Herkunft, der der Handelskammer unausgesetzt Veranlassung
zu meist erfolgreichem Eingreifen gab, z. B. hinsichtlich der Verhiitung der
Beraubung auf russischen Bahnen, der Erleichterung des Kleieverkehrs in
loser Schiittung, der richtigen Feststellung des Gewichts der Giiter.

Die stindig zunehmende Zahl der Ausnahmetarife und die dadurch
herbeigefiihrte Uniibersichtlichkeit im Giitertarifwesen bereiteten im Verein
mit den verschiedenartigen Giiterbeférderungsvorschriften dem internationalen
Verkehr immer grofiere Schwierigkeiten; es tauchte daher der Gedanke einer
moglichsten Vereinheitlichung der Giitertransportbedingungen auf, und auch
in den Kreisen der Eisenbahnverwaltungen selbst wurde eine engere Verbindung
zwischen den verschiedenen Staaten zum Zwecke der Erleichterung und
Verbilligung des Transportes fiir zweckmifig erachtet. Die Frage wurde
von den Mitteleuropdischen Wirtschaftsvereinen im Jahre 1913 aufgegriffen
und in deren Kreise im Auftrage der Handelskammer von dem Verfasser
dieser Zeilen im Verein mit dem damaligen Regierungsrat Meier von der
Eisenbahndirektion Breslau, dem Kaiserlichen Rat Freud in Wien und dem
Hofrat v. Szajbely in Budapest eingehend bearbeitet.*) Die beteiligten
Eisenbahnverwaltungen hatten schon bisher in gemeinschaftlicher Arbeit,
besonders im Verein deutscher Eisenbahnverwaltungen, ohne den Zwang von
Staatsvertrigen Grofies in der Erreichung einer Vereinheitlichung und
Anniherung geleistet, z. B. auf dem Gebiete des Baues, des Betriebes und
der Verwaltung der Bahnen, sowie der Beschaffung der Betriebsmittel,
schliefilich auf dem des Verkehrsrechtes. Neue, viel weiterreichende Aufgaben
wurden ihnen fiir die Zukunft zugedacht. Es handelte sich vor allem darum,
eine weitgehende Vereinheitlichung des Verkehrsrechtes fiir Mitteleuropa
herbeizufiihren; es handelte sich weiter darum, Mafinahmen zum Zwecke
einer maglichst wirtschaftlichen Regelung des Wagenumlaufes zu treffen,
welche den Verkehrstreibenden nicht nur durch eine Beschleunigung, sondern
auch durch eine Verbilligung vielfache Vorteile bringen sollte; und schlieflich

*) Siehe die Abbhandlungen des Verfassers,, Vercinbarungen iiber Giitertarife im
mitteleuropdischen Verkehr” in der Zeitschrift ,Weltverkehr und Weltwirtschaft”,
Februar 1914 und November 1916; die Schrift des Verfassers ,Vereinheitlichung der
Giitertransportbedingungen im mitteleuropdischen Verkehr”, 1914; den Bericht des Ver=
fassers und die Verhandlungen der Mitteleuropiischen Wirtschaftskonferenzen in Budapest
vom 5. Januar 1914 und 11. Dezember 1916, Verdffentlichungen des Mitteleuropaischen
Wirtschaftsvereins, Leipzig, A. Deichert, 1914 und 1917.
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und nicht zuletzt handelte es sich darum, Vereinbarungen zu treffen, um
eine gleichmifige Behandlung der Angehorigen des einen Staates mit denen
des anderen bei der Berechnung der Giiterfrachten in méglichst weitgehendem
Grade sicherzustellen. Die Verhandlungen bezogen sich im einzelnen vor
allem auf eine Vereinheitlichung des formellen Tarifwesens, auf die Fristen
fiir das Inkrafttreten von Tariferhhungen, auf Vereinbarungen iiber die Héhe
der Frachtsitze, insbesondere im Wege der Paritit und Meistbegiinstigung,
sowie die Beférderung der Giiter.

Die Handelskammer interessierte den Deutschen Handelstag fiir diese
Arbeiten und iibernahm die Berichterstattung. Der Ausschufy des Handels=
tages schloB sich der Stellungnahme der Handelskammer an und fafite am
2, Mai 1916 einstimmig folgenden Beschluf:

In Riicksicht auf den grofien Einflufy, den die Giiterbeférderungsbedingungen
der Eisenbahnen auf die Verkehrsgestaltung und die wirtschaftliche Entwickelung
ausiiben, ist eine maglichst weitgehende Vereinheitlichung der Giiterbeférderungs=
bedingungen in den europdischen Staaten anzustreben. WNamentlich gilt dies fiir
den Verkehr zwischen dem Deutschen Reich und Osterreich=Ungarn, zwischen
denen ein engerer wirtschaftlicher Zusammenschlufy herbeizufithren ist.

Fiir diesen Verkehr gelten die folgenden Wiinsche.

Die Einrichtungen, welche von den beteiligten Eisenbahnverwaltungen
zum Zwecke einer Erleichterung des Wechselverkehrs (z. B. hinsichtlich des
Baues, des Betriebes und der Verwaltung der Eisenbahnen, sowie des Verkehrs=
rechtes) geschaffen sind, sind weiter zu pflegen und auszugestalten, u. a. zum
Zwecke eines moglichst wirtschaftlichen Betriebes und einer Beschleunigung
des Verkehrs, sowie der Ubertragung der gleichartigen Bestimmungen der
deutschen Eisenbahnverkehrsordnung und des &sterreichisch=ungarischen Be=
triebsreglements auf den Wechselverkehr.

Daritber hinaus ist eine moglichst weitgehende Vereinheitlichung der
Giiterbeférderungsbedingungen auf allen Gebieten, vor allem auch dem des
Tarifwesens, und zwar nicht nur hinsichtlich der allgemeinen Bedingungen,
sondern auch bei den Normalklassen hinsichtlich des Tarifschemas, der
Klassifikation und schlieflich auch der Einheitssitze, anzustreben.

Auf die Erstellung brauchbarer direkter Tarife ist fir moglichst alle
Verkehrsbeziehungen Bedacht zu nehmen.

Hinsichtlich der materiellen Tarifgestaltung ist besonders auch in Riicksicht auf
die Ausnahmetarife die Bestimmung der gleichmifjigen Behandlung der Transporte
des cinen Staates mit denen des anderen, wie sie in Artikel 15 des deutschs
sterreichisch =ungarischen Handelsvertrags vereinbart worden ist, aufrecht zu
erhalten, weiter auszubauen und durch andere geeignete Abmachungen zu ergénzen.
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Zum Zwecke der Herbeifithrung einer Ubereinstimmung der bestehenden
Tarife mit diesen Grundsdtzen, sowie einer gleichmifiigen Fortbildung des
Tarifwesens empfiehlt sich eine stindige enge Verbindung zwischen den beteiligten
Eisenbahnverwaltungen unter Zuziehung wvon Vertretern der Verkehrsinter=
essenten nach dem Vorbilde des Ausschusses der Verkehrsinteressenten bei der
stindigen Tarifkommission der deutschen Eisenbahnen.

Die Frage wurde sodann im Kreise der Mitteleuropiischen Wirtschafts=
vereine weiterbehandelt; es beteiligten sich an den Arbeiten aufer dem
Verfasser dieser Zeilen der frithere dsterreichische Minister von Wittek und
der ungarische Staatsbahndirektor Zeller. Es kam zu einer véllig einmiitigen
Stellungnahme, welche in einem Beschlusse der Mitteleuropéischen Wirtschafts=
vereine auf der Budapester Konferenz vom 11. Dezember 1916 Ausdruck fand.

Alle diese Arbeiten sind zwar durch den Ausgang des Krieges iiberholt,
bieten jedoch auch fiir die Zukunft wertvolles Material.

Das Kriegsende und die sich daran anschlieffenden Folgeerscheinungen
fithrten zu schweren Eingriffen in das Verkehrsleben und gaben der Handels=
kammer unausgesetzt zum Eintreten Anlaff. Dank dem Entgegenkommen
der Eisenbahndirektion Breslau gelang es, in verstindnisvollem Zusammen=
arbeiten mit ihr trotz der Ungunst der Verhiltnisse so manche Erschwerung
zu tiberwinden. Vor allem bedeutungsvoll war der Neuvaufbau des Giitertarif=
wesens, der angesichts der verinderten Verhiltnisse, vor allem auch nach dem
Ulbergang der Bahnen auf das Reich, erforderlich wurde. Der neue Giitertarif
wird durch eine weitgehende Vereinfachung und durch die allgemeine Durch=
fithrung des Grundsatzes der Staffeltarife gekennzeichnet. Die Handelskammer
begriifite den neuen Tarif, sprach sich vor allem fiir Beibehaltung des Systems
der Staffeltarife aus und hielt nebenher eine Erginzung durch Ausnahmetarife
in dringenden Bedarfsfillen, durch Gewihrung von Mafinahmen, wie der
Reexpedition, und durch Erstellung von Wasserumschlagtarifen fiir er=
forderlich.*) Vor allem aber warnte die Handelskammer vor einer Uber=
spannung der Eisenbahntarife, die eine das gesamte Wirtschaftsleben bedrohende
Héhe angenommen hatten.

Die Mitarbeit an der weiteren Entwickelung des
Eisenbahn=, insbesondere auch des Giitertarifwesens
wird fitr die Kammer auch weiterhin eine der

*) Siche den Aufsatz des Verfassers in der ,Ostdeutschen Wirtschaftszeitung*”
1923, S. 113, Nr, 11/12.
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wichtigsten Aufgaben bleiben; denn mehr als je ist
beiden gegenwidrtigen Verhédltnissen méglichste Er=
leichterung des Verkehrs eine der Hauptvorauss=
setzungen filr den Wiederaufbau unserer Wirtschaft
und muf trotz der von dem Reiche gegeniiber dem
Auslande iibernommenen Verpflichtungen in deren
Rahmen mit allen Kréaften verfolgt werden.

Schiffahrt.*)

Seit ihrem Bestehen hat die Kammer die Schiffbarmachung
der Oder als eine Lebensfrage fiir Handel und
Industrie Breslaus und ganz Schlesiens erkannt. Sie
erhoffte davon nicht allein die nachhaltigste Befruchtung des gesamten Verkehrs=
lebens, sondern auch eine giinstige Riickwirkung auf die Eisenbahnpolitik.
Sie hat als eine ihrer ersten Handlungen eine Vorstellung an die Staats=
regierung wegen Regulierung der Oder gerichtet und ist nicht miide geworden,
ungeachtet aller Ablehnungen und Schwierigkeiten immer wieder von neuem
die Staatsregierung und das Abgeordnetenhaus mit Antrigen zu bestiirmen,
bis sie zu einem Erfolge fiihrten.

Die Regulierung der Oder wurde von Regierung und Parlament als ein im
Interesse des Staats und der Landeswohlfahrt begriindetes dringendes Bediirfnis
anerkannt, und die zweite Kammer richtete bereits im Jahre 1850 im Verfolge
einer Petition der Handelskammer an die Regierung das Ersuchen, wegen
Beschaffung der zur Ausfithrung erforderlichen Mittel baldtunlichst eine
geeignete Vorlage zu machen. Die Regierung hatte wohl guten Willen und
nahm auch die Arbeiten zur Beseitigung der Wehre (z. B. bei Beuthen a. 0.)
und zur Regulierung bald in Angriff, doch wollten diese nicht fortschreiten.
Zum Teil fehlte es an Geld, vor allem aber mangelte es an einem festen Plane
und der Einheitlichkeit in der Ausfithrung, und das, was geschah, bedeutete nicht
viel mehr, als Experimente. Trotz aller Verbesserungen an einzelnen Stellen

*) Unter Benutzung der Abhandlungen des Verfassers: ,Die wirtschaftliche
Bedeutung der Oderwasserstrafie” in der Zeitschrift Weltverkebr 1911, Heft 6, und
nDie Oder in ihrer gegenwirtigen und kiinftigen Bedeutung fiirr das Wirtschaftsleben
Schlesiens, Zeitschrift ,,Oberschlesien’ 1912, Heft 6.
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verschlechterten sich daher die Verhiltnisse des gesamten Oderverkehrs
durch Uferabbriiche, Sandbéinke und andere Schiffahctshindernisse mehr
und mehr, und der Verkehr war in stindigem Riickgange begriffen. Waren
noch im Jahre 1841 mit den damals iiblichen 60 t=Kéhnen im Breslauer Unter=
wasser anndhernd 100 000 t bewiltigt worden, so sank der Verkehr bis Anfang
der 70er Jahre auf etwa den zehnten Teil, war mithin gegeniiber dem Bahn=
verkehr vollig bedeutungslos und machte nur einen geringen Teil selbst des
Breslauer Achsverkehrs aus. Die Handelskammer war bei dieser Sachlage
der Auffassung, daf die seit 1819 fiir die Oder ausgegebenen 9 Millionen Mark
zum grofien Teil zwecklos verwendet seien, wihrend sich bei planmifiger
Verwendung mit dieser Summe die Durchfithrung des gesamten Projektes
hitte sicherstellen lassen. ,,Wird das bisherige System weiter beibehalten, nach
Mafpgabe der verfiigharen Mittel fortzubauen, so diirfen wir eine wirkliche
Besserung um so weniger erwarten, als bekanntlich fiir die Oder weit weniger
Mittel verfiighar zu sein pflegen, als fiir den Rhein.” Man verzweifelte
schliefflich fast an der Mboglichkeit der Ausfithrung des Werkes durch den
Staat und suchte zeitweise nach anderen Lésungen,

So erwog die Handelskammer Ende der 50er Jahre
den Gedanken, denPlanselbstindie Hand zunehmen.
,Wir haben eine Zeitlang daran gedacht, durch eine energische Selbst=
betitigung im Zahlen die vielfach begehrte grofere Selbstindigkeit im
Verwalten unserer Angelegenheiten wiirdig zu verdienen’ (Jahresbericht
fiir 1858). Weiter wurde geplant, einer zu bildenden Gesellschaft fiir die
Zeit von 80 Jahren das Gebiet des Oderstroms mietweise iibertragen zu lassen
zwecks Regulierung, Anlage von Hifen, Umschlagstellen usw. Solche Gedanken
mufiten aber — abgesehen von anderen Bedenken — schon daran scheitern,
daf die wirtschaftlichen Erfolge des Unternehmens von dem Verhalten der
Eisenbahnverwaltungen béi der Herstellung von Anschlufgleisen und der
Bildung der Frachten abhiingig waren, auf die lediglich dem Staate ein Einfluf;
zustand. Aus diesem Grunde blieben auch die Bestrebungen des 1861
gegriindeten Oder=Vereins, das Projekt auszufiihren, ergebnislos. Die Handels=
kammer glaubte jetzt, dafi das Problem nur dadurch gelést werden kénne, wenn
von Staats wegen eine besondere Zentralstelle eingesetzt wiirde, die das Werk
nach einem einheitlichen Plan rasch zu Ende fiihrte. Sie sprach den Gedanken
wiederholt in Eingaben und Petitionen im Anfang der 60er Jahre aus und
veranlafite entsprechende Antrige im Abgeordnetenhause. Es war bedeutungs=
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voll, als es gelang, den Provinziallandtag im Jahre 1864 zu bestimmen, der
Staatsregierung 1% Millionen Mark aus Mitteln der Provinz behufs
Regulierung der Oder von Ratibor bis Schwedt unter der Bedingung anzu=
bieten, daff die Regulierung nach einem einheitlichen Projekte durch eine
Zentralstelle bewirkt und wenigstens binnen 10 Jahren beendet wiirde.

Die Staatsregierung ging hierauf nicht ein, legte jedoch im Jahre 1867
eine Denkschrift vor, in der ihre Absichten im einzelnen dargelegt wurden.
Eine Kanalisierung werde nicht beabsichtigt, es solle vielmehr an dem System
der Regulierung festgehalten werden, und zwar auf der Strecke von Breslau
bis Schwedt; die Arbeiten wiirden etwa 18 Jahre erfordern. Die Handels=
kammer petitionierte darauf in Gemeinschaft mit dem Zentralverein fiir
deutsche Binnenschiffahrt und den sonstigen beteiligten Kreisen des Oder=
gebietes wiederholt um Bereitstellung der erforderlichen Mittel aus Staats=
fonds zu einer energischen und schleunigen Ausfithrung des Oderregulierungs=
werkes und gelangte jetzt endlich zum Ziele. Es wurden grofiere Mittel
bereitgestellt, und im Jahre 1874 wurde die Oderstrombau=
verwaltung eingesetzt, der im Jahre 1880 die Oderstroms=
kommission beigegeben wurde.

Jetzt nahmen die Arbeiten lebhaften Fortgang,
und die Regierung gab in einer Denkschrift vom Jahre 1879 nihere Auskunft
iiber ihre Absichten. Fiir das Jahr 1885 wurde mit dem Abschluff der
Regulierung von der Neissemiindung bis Schwedt gerechnet, die den Fahrs
zeugen bei niedrigstem Wasserstande eine gleichmifige Ladefihigkeit von
I m sichern sollte. Die Handelskammer konnte jetzt stindig iiber die
giinstigen Ergebnisse der Arbeiten berichten, und die Oderschiffahrts=
Kommission erkannte im Jahre 1885 dankbar an, daff die Oderstrombau=
verwaltung die ihr gestellte Aufgabe auf das Befriedigenste gelost habe. Gleichs
zeitig wurde die lange angestrebte direkte Verbindung zwischen der Oders=
wasserstrafje und der Eisenbahn bei Popelwitz und bei dem Rechte=Oder=
Ufer=Bahnhof angelegt. Welche Erfolge alle diese Verbesserungen hatten,
geht daraus hervor, daf der Breslauer Oderverkehr vom Jahre 1880 an, in dem
zuerst eine einigermafien brauchbare Statistik aufgestellt wurde, von 125 000 t
auf 475 500 t im Jahre 1885 und 1290000 t im Jahre 1890 stieg; unter der
Einwirkung der weiteren Verbesserungen hob sich weiter der Verkehr auf
2 Millionen t im Jahre 1900, 4% Millionen t im Jahre 1910 und rund
5% Millionen t im Jahre 1913.
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Diese Verbesserungen der Oder bezogen sich lediglich auf die Strecke
von der Neisse=Miindung bezw. Breslau bis Schwedt, nicht aber auch auf die
obere Oder bis Cosel, auf deren gleichmifiige Instandsetzung von der Handels=
kammer, wie von der ganzen Provinz, im Interesse einer vollen Nutzbar=
machung der Oder fiir den oberschlesischen Industriebezirk der allergrifite
Wert gelegt wurde; die Regierung war der Auffassung, dafy auf dieser Strecke
entweder Kanalisierung oder Anlegung eines Lateral=Kanals, der bis Breslau
in Aussicht genommen wurde, in Frage komme. Ebenso fehlte es an einer
gleichwertigen Verbindung mit Berlin; denn der alte Friedrich=Wilhelm=
Kanal war nur auf sogenannte Finow=Fahrzeuge eingerichtet, wihrend das
maBgebende Fahrzeug auf der Oder das 55 m lange und 8 m breite sogenannte
400 t=Schiff wurde. Im Jahre 1877 legte die Regierung eine Denkschrift
iiber die im Preufiischen Staate bestehenden Wasserstrafien, deren
Verbesserung und Vermehrung dem Landtage vor. In dieser war zwar die
Schaffung einer Verbindung der mittleren Oder mit Berlin in Aussicht
genommen, hinsichtlich der oberen Oder hicfy es jedoch, dafi die Frage mit
der in Osterreich betriehenen des Donau=Oder=Kanals in engster Verbindung
stehe, tiber den man noch nichts sicheres wisse, und daff mit Riicksicht darauf
zunichst iiber die gesamte Vorlage der Grofischiffahrtsverbindung nach
Oberschlesien noch kein Urteil abgegeben werden kinne., Die Handels=
kammer wandte sich dagegen, dafy die Frage der Herstellung der Wasser=
strafie nach Oberschlesien sozusagen als Projekt zweiten Ranges behandelt
werde, und forderte die Ausfithrung der Verbesserung der oberen Oder
bezw. des ObersOder=Kanals in erster Linie.

Der unmittelbar bevorstehende Abschluff der Regulierungsarbeiten
auf der unteren Oder lief die Handelskammer die Frage im Jahre 1884
wieder aufnehmen, Sie forderte einmal eine leistungss=
faihige Wasserstrafie zwischen der mittleren Oder
bei Firstenberg und der oberen Spree und zum
anderen die Schiffbarmachung des oberen Teils der
Oder zunidchst bis Cosel durch Einbau von Nadel=
wehren, Dahingehende Antrige wurden auch im preufischen Ab=
geordnetenhause gestellt. Die Verhandlungen in der Kommission ‘des
Abgeordnetenhauses zeigten jedoch, dafi man dort die Bediirfnisse des
Verkehrs hinsichtlich der Abmessungen, die den neuen Wasserstrafien zu
geben seien, vollig verkannte. Die Oderschiffahrtskommission beschiftigte
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sich im Jahre 1885 eingehend mit der Frage und sprach ihr Bedauern dariiber
aus, dafi das Abgeordnetenhaus geglaubt hatte, der Staatsregierung empfehlen
zu sollen, die Verbindung der mittleren Oder mit der Spree bei Berlin in
den Abmessungen des Friedrich=Wilhelm=Kanals herzustellen und die Oder
oberhalb der Neissemiindung aufwirts bis Cosel nur in gleicher Weise wie
unterhalb zu regulieren. Sie gab ihr Urteil dahin ab, dafy die Wasser=
verbindung der mittleren Oder mit der Spree bei Berlin fiir Schiffe mit
grofierer Breite hergestellt und eine Schiffbarmachung der oberen Oder auf
anderem Wege, als durch blofe Buhnenregulierung (in der bisherigen Weise)
gesucht werden miisse, wenn der gliickliche Abschluf der Regulierung
vollen Nutzen fiir das Land bringen solle.

Erst in Verbindung mit dem Dortmund=Ems=Kanal, der eine wesentliche
Beeintrdchtigung Oberschlesiens befiirchten liefl, gelang es, in den
Kanalgesetzen vom Jahre 1886 und 1888, dic die ,Her=
stellung einer nutzbaren Wasserstraffe von Ober=
schlesien nach Berlin” enthielten, zum Ziele zu kommen. Diese
Gesetze wurden von der Handelskammer als ein fiir die ganze Provinz
itberaus wichtiges Ereignis auf das Dankbarste begriift. Die Oder oberhalb der
Neissemiindung sollte danach 12 Staustufen erhalten, und die Schleusen
sollten fiir den Verkehr der 55 m langen und 8 m breiten sogenannten
400 t= Kdhne eingerichtet werden, Gleiche Abmessungen waren dem
Oder=Spree=Kanal zugedacht, der 8 bezw. 9 Schleusen von Fiirstenberg bis
Berlin erhielt. Eine entsprechende Ausgestaltung der Wasserstrafie und
ihrer Schleuseneinrichtungen von der Neissemiindung bis in das Breslauer
Unterwasser (je eine in Brieg und Ohlau und 2 in Breslau) war unabweisbar.

Auf grofiere Schwierigkeiten stief die Durchfithrung der neuen
Schiffahrtsstrafie bei Breslau. Die Regierung legte 1886 zwei Projekte vor.
Nach dem einen sollte die Grofschiffahrtsstrafie durch Breslau durchgefiihrt
werden, wobei die Nordoder dem durchgehenden oberschlesischen Verkehr,
die Siidoder dem Breslauer Verkehr vorbehalten bleiben sollte. Nach dem
zweiten Projekt sollte ein Umgehungskanal angelegt werden. Die Handels=
kammer legte auf die Durchfithrung der Wasserstrafe durch Breslau den
allergrofiten Wert und befiirchtete von dem Umgehungskanal in der
geplanten Form eine Ausschaltung Breslaus von dem grofien durchgehenden
Verkehr. Der Magistrat stellte sich auf den gleichen Standpunkt und
erklirte sich auch zu groferen finanziellen Opfern bereit. Die Frage kam
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jedoch nicht vom Fleck, zumal die Vertreter der Schiffahrt aus betriebs=
technischen Riicksichten dem Umgehungskanal den Vorzug gaben. Die
Frage wurde schlieflich durch eine Erklirung der Regierung bei den Ver=
handlungen im Jahre 1889 zur Entscheidung gebracht, wonach ein unmittels
barer Verkehr zwischen der Stadt und der neuen Wasserstrafie nicht moglich
sei. Jetzt erklirte sich die Handelskammer mit dem Projekt eines Umgehungs=
kanals, das inzwischen in manchen Punkten abgeéndert worden war und den
erhobenen Einwendungen Rechnung trug, einverstanden, besonders nachdem
die Regierung die Erklirung abgegeben hatte, daff der Weg durch die Stadt
nach Bedarf weiter verbessert werden wiirde, und es kam zwischen der
Stadt und dem Staat eine Einigung auf dieser Grundlage zustande. Die
Pline gelangten in den 90er Jahren endlich zur Durchfiihrung.

Die kanalisierte obere Oder konnte dem Verkehr
im Jahre 1895, der Weg um Breslau im Jahre 1897 zur
Verfiigung gestellt werden, nachdem der Oders=
Spree=Kanal bereits vorher fertiggestellt worden war.

Hierdurch wurde zugleich die bereits seit Jahrzehnten erorterte Frage
der Anlage eines Liegehafens bezw. eines Handelshafens in Breslau ihrer
Losung entgegengefiihrt. Schon im Jahre 1844 hatte sich zur Anlage von
Lagerplitzen fiir Eisenbahn= und Schiffahrtsgiiter eine Hafenbaugesellschaft
gebildet, der zu diesem Zwecke das der Stadt gehérige, zwischen Lange
Gasse und Oder gegeniiber der Fiillert=Insel gelegene Terrain unentgeltlich
iiberwiesen wurde. Erst spiter tauchte die Forderung auf, die projektierten
Lagerplitze mit einem Winterhafen in Verbindung zu bringen, und so
entstand das erste eigentliche Hafen=Projekt. Die Ausfiihrung kam jedoch
nicht zustande. Die Handelskammer trat unausgesetzt fiir die Anlage eines
Winterhafens ein, der den in Breslau iiberwinternden Schiffen die nétige
Sicherheit gewshren sollte, und richtete dieserhalb wiederholte Fingaben an
die Regierung. Diese erkannte die Verpflichtung dazu zwar an, doch wurden
die Verhandlungen dadurch kompliziert, daff der Winterhafen gleichzeitig
Handels= und Umschlagszwecken dienstbar gemacht werden sollte, eine
Aufgabe, deren Ubernahme die Staatsregierung ablehnte.

Die in Aussicht stehende Vollendung der Oder=Regulierung in Ver=
bindung mit dem von dem Abgeordnetenhause bei Beratung einer Petition
der Handelskammer an die Staatsregierung gerichteten Ersuchen, gemein=
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schaftlich mit der Stadt Breslau zum Bau eines Hafens zu schreiten, brachte
sodann die Verhandlungen im Jahre 1879 wieder in Fluf. Die Stadt erklirte
sich — eine Beteiligung des Staates vorausgesetzt — grundsitzlich zur Anlage
cines Hafens bereit, und es wurden eingehende Erdrterungen iiber die zwecks=
mifiigste Losung angestellt. Die Handelskammer holte ein Gutachten des
Sachverstindigen Professor Schlichting ein, das alle in Frage kommenden
Maglichkeiten erdrterte und zu dem Ergebnis kam, daff von den fiinf kon=
kurrierenden Projekten (Terrain der Hafenbaugesellschaft, Zankholzwiese,
Popelwitz, Kletschkau und Rosenthal) lediglich zwei in Frage kimen, das
Pépelwitzer und das Kletschkauer. Die Frage ruhte sodann wieder mehrere
Jahre lang, da sie auf das Engste mit der der Durchfithrung der Grofischiff=
fahrtsstrafe durch Breslau zusammenhing; man glaubte, diese neue Wasser=
strafe mit Gleisanschliissen und Lagerhdusern versehen zu kénnen und in
ihr auch hinreichend Raum fiir die Unterbringung der Fahrzeuge wihrend
des Winters zu finden. Nachdem das Projekt aufgegeben und die Entscheidung
zugunsten des Umgehungskanals gefallen war, kam jetzt auch das Projekt
des Handelshafens zur Erledigung. Die Entscheidung konnte jetzt lediglich
zugunsten des Kletschkauer Projektes fallen, das alsbald in Angriff genommen
wurde, und im Jahre 190lkonnte der Hafen dem Verkehr
iibergeben werden.

Stand schon der Ausbau der oberen Oder und des Oder=Spree==Kanals
mit dem der westlichen \Wasserstrafien, insbesondere des Dortmund=Ems=
Kanals, in Verbindung, so hing um die Wende des Jahrhunderts der Fortgang
der Verbesserung der schlesischen Wasserstraffen auf das Engste mit den
westdeutschen Kanalprojekten, insbesondere dem des Mittelland=Kanals,
zusammen. Dieses Bauwerk sollte eine Leistungsfihigkeit erhalten, die die der
Oderwasserstrafie weit iiberschritt, selbst wenn die hier angestrebte Mindest=
fahrwassertiefe von 1 m tatsichlich erreicht worden wire. Zur Abwehr
der hiervon zu befiirchtenden Schidigungen des Wirtschaftslebens Schlesiens
hatte die Handelskammer im Beginn des neuen Jahrhunderts schwere
Kampfe auszufechten. Fiihrend war bei ihnen der damalige Erste Syndikus
der Handelskammer Dr. Ing. Gothein. Gegeniiber der Mittelland=Kanal=
vorlage vom Jahre 1898 erhob die Handelskammer eine Reihe von
Forderungen im Interesse Schlesiens: auf Erhohung des Wasserstandes
der Oder unterhalb der Neissemiindung bis Schwedt durch Nachregulierung
und durch Anlage von Staubecken, notfalls durch Anlage eines Kanals
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von Breslau iiber Liegnitz—Sommerfeld—Guben zum Anschluf an den
Oder=Spree=Kanal und Fortfithrung des Kanals bis zur Elbe bei Torgau
oder Miihlberg, Erhohung der Leistungsfahigkeit der oberen Oder durch
Anlegung von Schleppzugschleusen, des Oder=Spree=Kanals durch Anlegung
von Doppelschleusen und Fortfithrung der Grofschiffahrtsstrafie iiber Cosel
hinaus bis Kattowitz, schlieflich eisenbahntarifarische Mafinahmen, vor allem
durch Erstellung von Umschlagtarifen.

Die Staatsregierung erklirte solche Forderungen zu einem gesetz=

geberischen Vorgehen noch nicht fiir reif und einer eingehenden Priifung fiir
bediirftig; sie sah einige Probearbeiten vor und gab zunichst nur im Jahre 1899
eine Erklirung folgenden Inhalts ab:
. ,Die Staatsregierung wird, wenn der Gesetzs=
entwurf die verfasssungsmiffige Genehmigung
erhidlt, die Wasserstraffe zwischen Oberschlesien
und Berlin zu einer leistungsfahigeren auf Staatss
kosten ausbauen. Die dieserhalb eingeleiteten
Ermittelungen haben als wahrscheinlich ergeben,
dafp es technisch durchfithrbar ist, durch Anlage
von Stauweihern der nicht kanalisierten Oders
strecke auch in trockenen Zeiten eine Wassertiefe
von 1,40 m zu verschaffen

Diese Zusicherungen wurden bei den Verhandlungen im Jahre 1901
wiederholt bekriftigt; es wurde erklirt, ,daff dieim Interesse der
Provinz Schlesien mit ausdriicklicher Billigung
Sy, Majestit des Koénigs gemachten Zusicherungen
secitens der Staatsregierung selbstverstdndlich
nach wie vor aufrechterhalten werden.”

Die nach dem Scheitern der ersten Vorlage im Jahre 1904 neueingebrachte
Kanalvorlage brachte sodann die Kanalisierung der Oder von der Neisse=
miindung bis Breslau (mit insgesamt 8 Staustufen, einschlieflich der schon
bestehenden bei Brieg und Ohlau), sah jedoch fiir die Oder unterhalb von Breslau
lediglich Probebauten vor, darunter ein oder mehrere Staubecken. Die
Handelskammer hielt die fiir den letzteren Zweck ausgeworfene Summe fiir
unzulinglich und wandte sich gegen die Kanalisierung der Strecke von der
Neissemiindung bis Breslau; sie empfahl entweder Verringerung der Zahl
der Staustufen oder am zweckmifigsten Aufhohung des Wasserstandes auf
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dieser Strecke durch Nachregulierung und durch Zuschufwasser. Der
Landtag machte sich diese Forderungen nicht zu eigen und verabschiedete das
Gesetz in der vorgelegten Fassung, nahm jedoch eine die Erklirungen der
Staatsregierung vom Jahre 1899 und 1901 aufnehmende Resolution an, welche
von allen beteiligten Stellen als gleich verbindlich wie ein Gesetz anerkannt wurde.

Die Wasserbauverwaltung studierte in den folgenden Jahren die Méglich=
ke ten der Verbesserung der Oder unterhalb von Breslau mit dem Ziele, eine
Fahrwassertiefe von 1,40 m sicherzustellen, d. h. den 55 m langen und 8 m
breiten sogenannten 400 t=Kihnen die stindige Befahrung des Stromes, wenn
auch nicht mit voller, so doch mit zwei Drittel=Ladung zu gewihrleisten. Die
zweckmifigste Ldsung wurde schlieflich neben einer Nachregulierung in der
Anlage von Staubecken gefunden.. Als geeignetste Stelle fiir die
Anlage eines grofieren Staubeckens erwies sich die Gegend bei Ottmachau
an der Glatzer Neisse. Eine entsprechende Gesetzesvorlage wurde im Jahre
1913 dem Landtage unterbreitet und auch verabschtedet Bei der weiteren
Bearbeitung gelangte man zu der Auffassung, daﬁdurch Vergriofierung des Staus=
beckens eine nutzbare Wassertiefe in der Oder von 1,70 m erzielt werden kénne,
welche den Schiffen das ganze Jahr hindurch velle Ladung erméglichen wiirde.
Die Ausfithrung der durch das Gesetz vom Jahre 1913 vorgeschriebenen
Arbeiten wurde schlieflich durch den Krieg unterbrochen.

Neben der Lésung dieser Probleme waren die Verbesserungen der anderen
Teile der Oderwasserstrafie einhergegangen. Entsprechend den von der
Handelskammer bereits gelegentlich der Kanalvorlage von 1899 gestellten
Forderungen war die Oder oberhalb der Neiffemiindung weiter verbessert
und in ihrer Leistungsfihigkeit vor allem durch den Ausbau des Coseler
Hafens und durch Errichtung von Doppelschleusen erhéht worden; weiterhin
‘wurden allenthalben im Laufe der Oder oberhalb Breslaus Schleppzugschleusen
mit einer Linge von 180 m angelegt. Auch der Oder=Spree=Kanal, in dem
sich eine Reihe von verkehrshemmenden Mingeln gezeigt hatte, wurde auf
das unausgesetzte Dringen der Handelskammer hin wieder instand gesetzt
und mit Doppelschleusen versehen. Die Erfiillung der Forderung auf Ausbau
zweiter Schleusen mit einer nutzbaren Linge von 65 m wurde von der Staats=
regierung auf spitere Zeiten verschoben.*)

¥) Siche die Abhandlungen des Verfassers: ,,Die Bedeutung der Schleusenabs
messungen auf der Oder und den Mirkischen Wasserstraffen’, Zeitschrift fir Binnens=
schiffahrt 1908, Heft 6 und 1910, Heft 19.
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Auch die Frage ciner weiteren Erhohung der Leistungsfihigkeit der
Breslauer Wasserstrafie, die durch die Ausfithrung der Bauten auf der oberen
Oder und die dadurch bedingte Verkehrssteigerung erfordert wurde, wurde
ihrer Lésung entgegengefithrt. Die anfinglichen, von der Handelskammer
begriifiten Absichten der Durchfiihrung der Grofischiffahrtsstraffe durch
Breslau unter Benutzung der Nord=Oder wurde von der Staatsregierung
fallen gelassen und durch das Projekt eines neuen zweiten Umgehungskanals
ersetzt, der, bei Bartheln von der Oder abzweigend, dem Laufe des Schwarz=
wassers folgend und neben dem bisherigen Umgehungskanal weiterlaufend,
neben diesem in die Stromoder ecinmiinden sollte. Aufierdem sollte zur
Aufhhung des Wasserspiegels im Breslauer Unterwasser bei Ransern ein
neues Wehr eingebaut werden. Nach langen Verhandlungen konnte die
Handelskammer im Jahre 1912 diesen Absichten beistimmen; sie empfahl
nur Mafnahmen zum Zwecke einer moglichst glatten, sicheren Bewiltigung
des Verkehrs und der Fernhaltung von Stérungen von dem Breslauer Schiff=
fahrtsverkehr, vor allem durch Errichtung eines eisfesten Wehres und
Erbauung einer zweiten Schleuse bei Ransern, sowie den weiteren Ausbau

der Stadt=Qder im Bedarfsfalle.

Gleichzeitig mit den Verhandlungen im Preufiischen Landtage iiber die
Mittelland=Kanalvorlage war es im Jahre 1901 im sterreichischen Abgeordneten=
hause gelungen, ein Gesetz zustande zu bringen, das den Bau eines
Donau—Oder=Kanals mit einer Oder=Weichsel=Dniester=Verbindung vorsah.

Die von der Handelskammer gelegentlich der Verhandlungen vom
Jahre 1899 gegebenen Anregungen wegen Ausfithrung eines von der Provinzial=
verwaltung bearbeiteten Projektes eines Oder=Elbe=Kanals von Maltsch nach
Torgau oder Miihlberg und wegen Fortfithrung der Grofischiffahrtsstrafie iiber
Cosel hinaus bis Kattowitz waren zuriickgestellt worden ; das Projekt eines Kanals
lings der Oder zum Anschluf an den Oder=Spree=Kanal war in Riicksicht
auf die Verbesserung der Schiffbarkeit der Oder selbst fallen gelassen worden.

Der Frage der Anschluffrachten der Eisenbahnen ist bereits im
Abschnitt ,,Eisenbahn® gedacht worden.

Von den sonstigen Fragen des Schiffahrtsverkehrs, die die Handels=
kammer vor dem Kriege beschiftigt haben, war neben der Frage der Regelung
des Schleppbetriebes, die besonders im Jahre 1908 zu eingehenden Erérterungen
Anlaf gab, und neben der Regelung des Schiffahrtsverkehrs durch Polizei=
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verordnungen von besonderer Bedeutung die Frage der Abgabenerhebung
auf den Wasserstrafien. Es handelte sich zundchst um die Schiffahrtsabgaben
auf den kanalisierten Wasserstrafien, also der kanalisierten oberen Oder und
den Mirkischen Wasserstrafen. Die Handelskammer erreichte zwar nach
langen Verhandlungen die Erhebung der Abgaben nach der tatsichlichen
Ladung, anstatt der Ladefihigkeit der Fahrzeuge, vermochte jedoch mit
ihren Bestrebungen auf Erméfigung der Abgaben keinen wesentlichen Erfolg
zu erzielen. Sodann tauchten die Pline auf Einfithrung von Schiffahrts=
abgaben auf natiirlichen Wasserstrafien auf.*) Wenn auch die Staatsregierung
Schiffahrtsabgaben nur zum Zwecke der Ermoglichung einer weiteren
Verbesserung der Wasserstrafien eingefiihrt wissen wollte, so hegte doch die
Handelskammer die Befiirchtung, daff solche mangels besonderer Kautelen
einmal zu fiskalischen Zwecken ausgenutzt werden kénnten, und verlangte
die erforderlichen Sicherungen im Gesetz selbst. Die Kammer fand sich
schlieflich mit dem Gesetz ab, in der Erwartung, daf es nicht den Ausgangs=
punkt fiir neue Belastungen und Erschwerungen, sondern auch fiir die Oder
einen neuen Zeitabschnitt einer durchgreifenden Verbesserung der Schiff=
fahrtsverhiltnisse bedeuten werde. :

So war bis zum Kriegsausbruch viel fiir die
schlesischen Wasserstrafen erreicht worden. Es
waren Bauten geschaffen worden, die dem Verkehr
zwar nicht wiahrend der ganzen Schiffahrtsperiode
auch in Zeiten ungiinstigen Wasserstandes einen
vollkommen ungehemmten Verkehr sicherten, die
aber in normalen Zeiten einen glatten Verkehr
mit Berlin und Stettin ermdglichten und diesen
denn auch bis zur Hohe von 5% Millionen Tonnen
bei Breslau im Jahre 1913 haben anwachsen lassen.
Weiter waren BauteninVorbereitung und erschienen
als gesichert, die stdindig einen ungehemmten
Verkehr gewihrleistensollten. VollvonDank gegens=
‘iiber der Staatsbauverwaltung, insbesondere der

*) Siche die Abhandlungen des Verfassers: ,,Der Entwurf eines Gesetzes, betreffend
die Erhebung von Schiffahrtsabgaben’’, Breslau 1909, und ,,Zur Frage der Einfihrung
von Schiffahrtsabgaben auf natiirlichen Wasserstraffen”, Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt
1911, Heft 1.
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Oderstrombaudirektion und der Stadt Breslau, und
voll von Genugtuung iiber diese Erfolge, die zum
groffen Teil auf ihre eigenen Anregungen zuriick =
zufithren waren, konnte die Handelskammer vor Kriegss=
ausbruch auf alle diese Leistungen zuriickblicken.

Die Titigkeit wihrend des Krieges war vor allem der Aufrechterhaltung
des Schiffahrtsbetriebes und der méglichsten Nutzbarmachung der Wasser=
straffien gewidmet. Dancben traten die Erdrterungen iiber den weiteren
Ausbau des Wasserstrafiennetzes, insbesondere die Ausfithrung des Donau=
Oder=Kanal=Projektes und der preufiischen Anschlufistrecke mehr
und mehr in den Vordergrund. Es wurde zu diesem Zwecke eine Arbeits=
gemeinschaft der an dem Donau=Oder= und Donau=Elbe=Kanal beteiligten
Kreise in Deutschland und Osterreich begriindet, die die Frage vor allem in
Verbindung mit den deutsch=8sterreichisch=ungarischen Wirtschaftsverbinden
bearbeitete. Am 21. und 22. Mirz 1917 wurde in Breslau eine Versammlung
abgehalten, die folgende Entschliefung fafte:

4Die in Breslau tagende, wvom Deutsch=Osterreichisch=Ungarischen
Wirtschaftsverbande gemeinsam mit dem Arbeitsausschufy fiir den Donaus
Oder=Elbe=Kanal einberufene Versammlung erachtet den Ausbau des Donau=
Oder=Kanals mit Anschluf zur Elbe im militdrischen, wirtschaftlichen und
politischen Interesse fiir eine der dringendsten Aufgaben, um auch nach Friedens=

schluff die Einigung der im schweren Kampfe um ihr Dasein ringenden Vélker
immer fester zu gestalten.”

Unter dem gleichen Leitmotiv standen die Verhandlungen des Deutsch=
Osterreichisch=Ungarischen Wirtschaftsverbandes in Miinchen im Juni 1916
und in Hamburg im November 1917, bei denen der Verfasser dieser Zeilen
Bericht erstattete®), und des Osterreichischen Wasserstrafientages in Wien am
20. Juni 1917. Lebhaften Anteil nahm die Handelskammer auch an den Arbeiten
einer Unterkommission des Arbeitsausschusses iiber die Wahl der Schleusen=
abmessungen im Jahre 1917 und des Mitteleuropiischen Wirtschaftsvereins
am 22. Oktober 1917 in Budapest iiber die gleiche Frage, sowie iiber die Frage
der Donau=Schiffahrtsakte. Die Handelskammer sah sich zur cingehendsten

*) Sjehe Verhandlungen des Deutsch=Osterreichisch=Ungarischen Wirtschafts=
verbandes, Berlin 1916 und 1918; , Mitteilungen” der Handelskammer Breslau 1917,
Seite 149, sowie die Abhandlung des Verfassers: ,,Der Donau=Oder=Kanal’ in der
Zeitschrift: Weltverkehr und Weltwirtschaft, November 1916,
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Mitwirkung bei der Bearbeitung aller dieser Fragen um so mehr veranlaft, als
es galt, das Projekt eines Donau=Oder=Elbe=Kanals nicht gegeniiber dem
eines Donau=Main=Kanals in den Hintergrund dréngen zu lassen. Sie begriifite
Jetzteres Projekt, hielt aber einen Donau=Oder=Elbe=Kanal fiir gleich
bedeutungsvoll und vertrat den Standpunkt, daff der Donau=Oder=Elbe=Kanal
den Vergleich mit anderen Projekten nicht zu scheuen brauche und von keinem
anderen Projekte iibertroffen werden konne in seiner Bedeutung als ,die
Wasserstraffe Mitteleuropas”.

Nach dem Kriege wurde die Frage der Vollendung des Mittelland=Kanals
durch Ausbau der Strecke Hannover=Elbe wieder aufgenommen. Die Handels=
kammer begriifite dieses grofie nationale Werk, bei dessen Ausfithrung sie vor
allem auf einen unmittelbaren Verkehr zwischen Westen und Osten Wert legte;
das Gesetz wurde 1920 verabschiedet, Es hatte angesichts der vorher erwihnten
Erklirungen der Staatsregierung und der Beschliisse des Abgeordneten=
hauses von selbst die Wiederaufnahme der Frage der Verbesserung
derSchiffbarkeitder Oderzur Folge. Im Anschluf an das Gesetz,
betreffend Vollendung des Mittelland=Kanals, und in untrennbarer Verbindung
mit ihm wurde am 11. Juli 1921 der Gesetzentwurf, betreffend Verbesserung
der Oderwasserstrafie unterhalb von Breslau, eingebracht, der fiir den Ausbau
der Oder iiber die im Gesetz vom Jahre 1913 bewilligten Betrige hinaus weitere
Mittel bereitstellte zu dem Zwecke, das in dem genannten Gesetz gesteckte
Ziel zu erweitern und die Normalfahrwassertiefe der Oder unterhalb von
Breslau von 1,40 m auf 1,70 m zu erhéhen. Die Vorlage erlangte Gesetzes=
kraft. Alle diese Verpflichtungen gingen sodann nach Ubernahme der Wasser=
strafien durch das Reich auf das letztere iilber. Das Odergebiet hat
somiteinendurchnichts hinwegzudeutelnden gesetzs=
lichen Anspruch darauf, daf nicht nur das Ott=
machauer Staubecken, wie es in dem Gesetz vom
Jahre 1913 beschlossen worden ist, ausgefiithrt wird,
sondern daff dariber hinaus weitere Maffnahmen
zu dem Zwecke getroffen werden, eine Normals=
Mindestwassertiefe von 1,70 m zu gewédhrleisten. Die
Provinz Schlesien insbesondere hat einen verbrieften Rechtsanspruch auf die
Ausfithrung dieser Bauten zur Abwendung der sonst unabwendbaren kata=
strophalen Schidigung ihres Wirtschaftslebens und zum Ausgleich fiir die
dem Westen durch den Mittelland=Kanal erwachsenden Vorteile.
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Diese Forderung wurde in Gemeinschaft mit den anderen beteiligten
Kreisen aus dem Odergebiet in einer Eingabe vom Jahre 1922 zur Geltung
gebracht, an die sich eingehende Erérterungen mit den mafigebenden Stellen
der Volksvertretung und der Regierung anschlossen. Der Ausfithrung stellten
sich jedoch die denkbar gréfiten Schwierigkeiten entgegen. Es galt, zunichst
den Widerstand des Preufischen Landwirtschaftsministeriums zu itberwinden.
Dann aber war es die Finanzlage, die jede Aussicht auf Ausfithrung des Projektes
su nehmen schien. Von der Uberzeugung durchdrungen,
daf jetzt, wo dieVernachldssigung derOder wihrend
des Krieges inVerbindung mit den Verdinderungen
im Quellgebiet sich bitter richt, wo die Wasser=
strafen angesichts der LagederEisenbahnenzuweit
grofherer Bedeutung als vordem berufen sind, die
Fertigstellung desWerkes dringender not ist, denn
je, und als die Lebensfrage Schlesiens zu gelten
hat, haben sich diemaffgebenden Stellen: Provinzial=
verbinde, Stddte und Handelskammern, zusammen=
getan, um eine Ldsung dieser Frage zu finden. Die
Verhandlungen dariiber sind noch nicht zum Abschlufy gediehen.

Daneben verdienen die anderen Projekte eines weiteren Ausbaues des
schlesischen Wasserstrafiennetzes gerade unter den gegenwirtigen Zeitverhilt=
nissen ernsteste Beachtung und jede nur mégliche Férderung. Die Handels=
kammer hat die Wiederaufnahme des Projektes eines Elbe=Oder- Kanals
von Aufhalt bis Torgau—Miihlberg durch die Handelskammer fiir die preus=
Bische Oberlausitz freudig begriifit und beteiligt sich lebhaft an den Verhand=
lungen, die zunichst einer Einigung iiber die Linienfithrung dienen, und
verfolgt auch die Frage der Fortfiithrungder Grofschiffahrtss=
strafe iiber Cosel hinaus indas Herz Oberschlesiens
einerseits, nach Oderberg zum Anschlup an den
Donau=Oder=Kanal andererseits mit lebhaftem Interesse. Eine
divekte Finwirkung auf die Férderung des Donau=Oder=Kanals ist der Handels=
kammer allerdings nicht méglich; die Frage der Herstellung einer Anschluf=
verbindung von Cosel an den von der Tschecho=Slowakei aus geplanten Oder=
Donau=Kanal bietet jedoch die Gelegenheit, die Ausfithrung dieses grofien
internationalen Werkes des Friedens fordern zu helfen.
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Verwaltungstatigkeit der Handelskammer.

Die begutachtende, antragstellende und beratende Téatigkeit der Handels=
kammer in der Wahrung der Gesamtinteressen von Handel, Industrie und
Schiffahrt, wie sie in dem vorangegangenen Abschnitt geschildert worden ist,
macht von jeher den Hauptteil ihrer Arbeiten aus. In dem ersten Abschnitt
sind die Bestrebungen der Handelskammer aus den 50er Jahren gewiirdigt
worden, die Méglichkeit einer Verwaltungstitigkeit grofen Stils in der Schaffung
und Unterhaltung von Einrichtungen im allgemeinen Verkehrsinteresse zu
erlangen. Die Antrige sind damals fruchtlos geblieben, haben aber doch
schlieflich im Laufe der Zeit, besonders in dem Gesetze von 1897, zu
einer Neugestaltung des Handelskammerwesens gefiihrt, die, wenn auch
unter ganz verdanderten Verhiltnissen, eine Verwaltungstitigkeit der gedachten
Art ermoglicht, und es sind denn auch mehrfach solche Einrichtungen von
der Handelskammer geschaffen und iibernommen worden. Inzwischen ist
durch Gesetz eine Reihe weiterer Verwaltungsaufgaben auf die Kammer
iibertragen worden, zu denen ein nicht minder grofer Kreis aus eigenem
Antriebe iibernommen worden ist. Die Verwaltungstitigkeit hat besonders im
Laufe der letzten Jahre stindig zugenommen und dem Umfange nach die be=
ratende Tedtigkeit der Handelskammer wohl erreicht.

Unter allen Aufgaben dieser Art steht von jeher die durch das Gesetz vor=
geschriebene regelmifiige Erstattung und Drucklegung eines
Jahresberichts iiber den Gang von Handel, Industrie
undSchiffahrtan erster Stelle. Die Jahresherichte verfolgten urspriing=
lich vor allem zwei Ziele: einmal, der Geschiftswelt ein Bild von der
Entwickelung des Geschiftsganges zu geben, zum anderen die Behérden
und die Offentlichkeit iiber die allgemeine Entwickelung von Handel
und Industrie, die dabei gemachten Beobachtungen und Erfahrungen und die
Beeinflufung durch Mafinahmen der Gesetzgebung und Verwaltung zu unter=
richten. Mit der Ausgestaltung des Nachrichtendienstes hat die Bericht=
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~ erstattung fiir die Geschiftswelt an Wert verloren, ist jedoch fiir die Behsrden
und die Offentlichkeit von Bedeutung geblieben und schlieflich einer engen
Verbindung zwischen der Handelskammer und allen Kreisen der Kaufmann=
schaft durch eingehende Mitteilungen iiber ihre Arbeiten dienstbar gemacht
worden. Die Handelskammer hat der Aufgabe von jeher besondere Sorgfalt
zugewendet.  Sie hat sich nicht darauf beschridnkt, Berichte iiber den Gang
des Geschifts in einzelnen Zweigen zu bringen, sondern sich die Aufgabe
gestellt, den Gang der gesamten Entwickelung im Zusammenhange und die
Einwirkungen der Gesetzgebung und Verwaltung darauf zu wiirdigen und
schlieflich iiberihre eigenen Arbeiten eingehend Bericht zu erstatten. Die Jahres=
berichte, die bis zum Kriege jedesmal in dem Umfange eines starken Buches
erschienen, sind nicht nur ein Dokument der Wirksamkeit der Handelskammer,
sondern zugleich eine unerschépfliche Fundgrube fiir wissenschaftliche Zwecke,
zumal sie auch statistische Nachweisungen, z. B. iiber Kurse und Preise, sowie
itber die Verkehrsgestaltung enthalten, die von der Handelskammer beschafft
worden sind. Wihrend des Krieges mufite die Herausgabe von Jahresberichten
eingestellt werden. Nach dem Kriege wurde sie wieder aufgenommen, doch
erwiesen sich angesichts der gesamten Verhiltnisse wesentliche Anderungen
als notwendig. Es wurde nach méglichster Knappheit und Beschrinkung
auf das Wesentliche gestrebt, und es konnte von der Berichterstattung iiber
die Arbeiten der Kammer abgesehen werden. Sodann erwies es sich
als zweckmifiig, die Berichterstattung nicht allein auf das geschiftliche
Leben des .engeren Bezirkes der Breslauer Handelskammer zu beschrinken,
sondern auf weitere Teile der Provinz auszudehnen, um den beteiligten
Kreisen das Material so bequem als mdglich darzubieten und einen Uber=
blick iiber die wirtschaftlichen Verhiltnisse in der durch vielfache Beziehungen
miteinander verkniipften Provinz zu geben. Es gelang, dieses Ziel dadurch
zu erreichen, dafy sich simtliche Handelskammern der Provinz Nieder=
schlesien mit der Breslauer Handelskammer seit 1922 zur Herausgabe
gemeinschaftlicher Jahresherichte zusammenschlossen. Hatten die Jahres=
berichte der Breslauer Kammer in den ersten Jahrzehnten ihres Bestchens,
als die Handelskammerorganisation in den anderen Teilen der Provinz noch
nicht vollstindig durchgebildet war, sich nicht allein auf die Darstellung
der Verhiltnisse in dem Breslauer Bezirk beschrinkt, sondern die ganze
Provinz mit umfaft, so wurde dieses Ziel jetzt wenigstens wieder fiir die
Provinz Niederschlesien erreicht.
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Bereits von ihrer Errichtung an bestand neben der fortlaufenden
Berichterstattung iiber ihre Titigkeit im Rahmen des Jahresberichts das
Bediirfnis nach laufender Unterrichtung der Offentlichkeit iiber ihre Arbeiten.
Zu diesem Zwecke gab die Kammer in den ersten Jahrzehnten nach Bedarf
vervielfiltigte Berichte heraus, die vor allem der Presse zugeleitet und
durch diese zur Kenntnis der weitesten Kreise, insbesondere der Kauf=
mannschaft, gebracht wurden. Das Material schwoll im Laufe der Jahre
mit der Zunahme der Arbeiten der Kammer derart an, dafi eine regelmifige
Verdffentlichung erforderlich wurde. Die Handelskammer entschlof sich
daher im Jahre 1898 zur Herausgabe einer eigenen monatlichen Zeitschrift,
der ,Mitteilungen der Handelskammer Breslau”, die an
erster Stelle tiber die Arbeiten der Kammer, sodann auch gelegentlich iiber
wichtigere Vorginge auf dem Gebiete der Gesetzgebung und Verwaltung
berichteten und séamtlichen zur Handelskammerorganisation gehérigen Firmen,
den Behérden und sonstigen interessierten Stellen unentgeltlich zugestellt
wurden. Im Jahre 1921 wurde das Mitteilungsblatt mit den gleichartigen
Organen der anderen Handelskammern der Provinz Niederschlesien vereinigt
und gleichzeitig Organ einer Reihe wirtschaftlicher Verbinde; im Laufe
desselben Jahres wurde zur Herausgabe von 2 Heften im Laufe eines jeden
Monats iibergegangen. Der Gang der Verhiltnisse notigte im Jahre 1922
dazu, die Verbindung mit der Kaufmannschaft so eng als méglich zu gestalten
und ihr nicht allein die Kenntnis der Wirksamkeit der Handelskammer,
sondern auch des in schnellem Flusse befindlichen, véllig uniibersehbaren
Gesetzgebungsstoffes, sowie der auslindischen Handelsverhiltnisse zu ver=
mitteln. Zu diesem Zwecke wurde das Mitteilungsblatt in eine regelrechte,
wochentlich erscheinende Zeitschrift, die ,Ostdeutsche Wirt=
schaftszeitunga” umgewandelt, an der aufier der Breslauer Kammer
auch die Handelskammern Gérlitz, Hirschberg, Liegnitz und Sagan beteiligt
sind, sowie die Breslauer Messe A.=G., deren bisher monatlich heraus=
gegebenes Organ, die ,Breslauer Messe=Zeitung', mit der ,0.W. Z"
verschmolzen wurde. (Die ,,Breslauer Messe=Zeitung'’ lebt iibrigens noch
fort in Gestalt der so bezeichneten Sonderausgaben der ,,0.W. Z.”, die in
zwei bis drei Nummern anldflich jeder der drei jahrlichen Breslauer Messen
erscheinen.) Nach zeitgemdfien journalistischen Grundsitzen geleitet, hat die
,,Ostdeutsche Wirtschaftszeitung” die ihr gestellte Aufgabe voll erfiillt und
sich durch die Schnelligkeit des Nachrichtendienstes, sowie die Zuverlassigkeit
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und Gediegenheit ihres Inhalts berechtigtes Ansehen erworben. Sie ist nicht
nur ein unentbehrliches Bindeglied zwischen den Handelskammern und
den angeschlossenen Firmen, sondern zugleich eine weit iiber die Grenzen
der beteiligten Kreise von Handel und Industrie hinaus beliebte und viel
benutzte Informationsquelle fiir die verschiedensten Fragen der Gesetzgebung,
der Verwaltung und der Entwickelung des Handelsverkehrs im In= und
Auslande geworden.

Von sonstigen Verdffentlichungen ist vor allem das im Laufe des
Jahres 1924 zum ersten Mal erscheinende Amtliche Industries=
und Handels=AdreBbuch fir die Provinz Nieder=
schlesien zu erwihnen. Der iiberstiirzte Gang der wirtschaftlichen
Verhiltnisse in der gegenwirtigen Zeit und die unausgesetzten Anderungen
in dem Bestande der Firmen liefen das Bediirfnis nach einem zuverldssigen
Verzeichnis der Firmen nebst Bezugsquellennachweis nicht nur in dem
Breslauer Bezirk, sondern in der ganzen Provinz Niederschlesien immer
stirker hervortreten. Der Gedanke beschiftigte die Kammer bereits im
Jahre 1917 bei den Erdrterungen iiber die Begriindung der Breslauer Messe,
mufite damals jedoch angesichts der Zeitverhiltnisse zuriickgestellt und
konnte erst im Laufe dieses Jahres seiner Durchfithrung entgegengefiihrt
werden. Es gelang der Handelskammer im Verein mit den anderen Kammern
der Provinz Niederschlesien, einen angesehenen Fachverlag fiir die Herauss
gabe des Werkes zu gewinnen. Das Werk, das regelmifiig erscheinen soll,
wird aufier einem Behordenteil und Mitteilungen iiber sonstige fiir Handel
und Industrie bedeutungsvolle Einrichtungen ein nach Orten geordnetes
alphabetisches Verzeichnis simtlicher eingetragenen Firmen mit Angabe
des Fernsprechers, der Postscheck=Nummer usw. und ein weiteres Verzeichnis
der Firmen, nach Branchen geordnet, enthalten, mithin zugleich als Bezugs=
quellenregister dienen; es verspricht, ein wirksames Werbemittel fiir die
schlesische Wirtschaft zu werden. Projekte zur Herausgabe anderer, dhnlichen
Zwecken dienender Werke sind im Gange.

Diese von der Handelskammer durchgefithrten und veranlafiten
Veréffentlichungen sind nicht nur fiir Behorden und Kaufmannschaft,
sondern fiir die weiteste Offentlichkeit bestimmt. Die iibrige Verwaltungs=
titigkeit der Handelskammer liegt vor allem auf dem Gebiete des Zusammen=
arbeitens mit Behorden der verschiedensten Art, in Diensten, die der gesamten
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Kaufmannschaft oder einzelnen Teilen geleistet werden, und schlieflich in
besonderen Einrichtungen, die im Interesse der gesamten Kaufmannschaft
oder einzelner Teile geschaffen und unterhalten werden. Dazu sind in der
Kriegs= und Nachkriegszeit weitere Arbeiten hinzugetreten, welche an sich
aufierhalb des Aufgabenkreises der Handelskammer liegen und von ihr
lediglich aus Pflichtgefithl gegeniiber der Allgemeinheit iibernommen
worden sind.

Soweit es sich bei dem Zusammenarbeiten mit anderen Behorden um
Begutachtung irgendwelcher Mafinahmen handelt, ist der Arbeiten der Kammer
bereits in dem vorangegangenen Abschnitt gedacht worden. Ihre Titigkeit
auf diesem Gebiet umfafit aber auch eine ausgedehnte Auskunfterteilung,
die unter den Begriff der Verwaltungstitigkeit fallt.

Zu erwihnen sind die Aufierungen auf Befragsen von Behérden iiber
persdnliche und sachliche Verhiltnisse aller Art, mag es sich z. B. um die
Eignung von Mitgliedern der Kaufmannschaft fiir irgend ein 6ffent=
liches Amt oder eine Vertrauensstellung oder =titigkeit, um die
Bestellung von Sachverstiéndigen und Konkursverwaltern
handeln oder um Verhiltnisse der Firmen in Sachen der Stundung
von Frachten, Zéllen und Steuern, der Ubertragung
von Lieferungen an Behérden, der Erteilung des amtlichen
Frachtbriefstempels fir den Druck von Frachtbriefen, der
Zulassung zum Handel in gewissen Artikeln oder z. B. um
Auskinfte iiber Preise und Kurse, iiber Fragen des
gewerblichen Rechtsschutzes oder der Zwangss
bewirtschaftung von Réumen u. a. m. Die Tatigkeit der
Handelskammer auf diesem Gebiete wird wohl von allen Behdrden in sehr
grofem Umfange in Anspruch genommen. Als regelmifige Arbeiten kommen
u. a. folgende in Betracht:

Erstattung von allgemeinen und besonderen Berichten tiber die
allgemeine Wirtschaftslage und die in cinzelnen Zweigen:
Gegenwiirtig wird vor allem verschiedenen Behérden ein Monatsbericht iiber
den Gang in bestimmten, fiir Breslau besonders wichtigen Geschiftszweigen
erstattet.

Mitwirkung bei der Fiihrung der Handelsregister: Die
Handelskammer hatte unmittelbar nach ihrer Errichtung die bis dahin der
Korporation obliegende Aufgabe der Entgegennahme, Aufbewahrung und
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Bekanntgabe der Bekundungen iiber Rechtsverhiltnisse des Handelsstandes,
wie Sozietitsverhiltnisse und Handlungsvollmachten, iibernommen, ohne dafi
cine gesetzliche Grundlage bestanden hitte. Diese Aufgabe ist nach
Erlaf des Allgemeinen Deutschen Handelsgesetzbuches auf die ordentlichen
Gerichte iibergegangen. Die Handelskammer hat in Riicksicht auf die ihr
anvertrauten Obliegenheiten ein lebhaftes Interesse an Sicherheit und Klarheit,
sowie Publizitit der Rechtsverhéltnisse der Firmen und ist daher den wieders
holten Ersuchen der zustindigen Ministerien um Mitwirkung bei der Fithrung
der Handelsregister gern nachgekommen. Eine dahingehende Verpflichtung
ist den Handelskammern spiter durch das Gesetz iiber die Angelegenheiten
der freiwilligen Gerichtsbarkeit auferlegt worden. Die Feststellung der Firmen,
die eintragungspflichtiz sind, die Bekimpfung irrefiihrender Firmen=
bezeichnungen und die Bereinigung des Handelsregisters durch Ausmerzung
von erloschenen Firmen haben der Handelskammer besonders in den letzten
Jahren mit ihren vielfachen Anderungen in dem geschiftlichen Leben eine
iiberaus miihevolle Arbeit bereitet. ;

Erstattung von Gutachten in Rechtsstreitigkeiten und in Ermittelungs=
und Strafverfahren an Gerichte, Staatsanwaltschaften und deren Hilfsorgane,
sowie Preispriifungsstellen: Neben der Beratung der Preispriifungsstellen
in Sachen des angemessenen Preises, Wuchers und
Kettenhandels ist auf diesem Gebiete als besonders wichtig und
umfangreich die Erstattung von Gutachten iiber Handels=
gebrauche hervorzuheben, die in fritheren Zeiten die Vorgingerin des
geschricbenen Rechtes gewesen sind und auch jetzt noch nicht nur fiir die
Handhabung, sondern auch die weitere Fortbildung des Rechts grofite
Bedeutung haben. In Wiirdigung der Wichtigkeit, welche der Feststellung
und Sammlung von Handelsgebriuchen zur Regelung des geschiftlichen
Verkehrs nicht minder, wie wegen ihrer Eigenschaft als rechtsbildender Faktor
fiir die kiinftige Ausgestaltung des Handelsrechts beizumessen ist, hat die
Kammer sich stets gern dieser Aufgabe unterzogen. Sie pflegt dabei mit
gréfiter Sorgfalt und Peinlichkeit zu verfahren und jedesmal vor Abgabe von
Gutachten umfangreiche Ermittelungen zu veranstalten. Welche Anforderungen
diese Tatigkeit an die Handelskammer stellt, geht daraus hervor, daf alljahrlich
im Durchschnitt mehrere hundert Auskiinfte an Gerichte zu erstatten sind.

Wenn auch die Handelsgebriauche entsprechend dem stetigen Fluf
der Verhiltnisse unausgesetzten Verinderungen unterliegen, so erwies
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es sich doch in den verhdltnismifig stetigen Jahrzehnten vor dem
Kriege als wertvoll, den gesamten von der Handelskammer ermittelten
Stoff den Gerichten sowohl wie der Kaufmannschaft zusammenfassend
zuginglich zu machen. In dieser Erwédgung beauftragte die Handelskammer
anldflich ihres 50 jahrigen Bestehens vor 25 Jahren ihren damaligen juristischen
Syndikus Dr. Riesenfeld mit der Sammlung, Sichtung, Nachpriifung und
Herausgabe der von der Handelskammer in den vorangegangenen zwei Jahr=
zehnten erstatteten QGutachten. Das Werk ,,Breslauer Handels=
gebrduche, Gutachtender Handelskammer zu Breslau
iiber Gewohnheiten und Gebrduche im Handels=
verkehr”, herausgegeben von Dr. Riesenfeld, Breslau 1900,
J. U. Kern’s Verlag, erschien im Umfange von 283 Seiten und ist spiter durch
zwei Nachtrige vom Jahre 1906 (152 Seiten) und 1911 (202 Seiten) ergiinzt
und vervollstindigt worden. Die Verdffentlichung ist einem allgemeinen
Bediirfnis entgegengekommen und hat nicht allein in den Kreisen der Behtrden
und Rechtsanwilte Zustimmung gefunden, sondern vor allem auch der
Kaufmannschaft wertvolle Dienste geleistet. Inzwischen sind unter den
Einwirkungen der Kriegs= und der Nachkriegszeit derartige Verinderungen in
den Handelsgebriuchen vor sich gegangen, daf die Verdffentlichung zum Teil
iiberholt und das Bediirfnis zu einer Neuherausgabe nach dem gegenwirtigen
Stande immer dringender geworden ist. Die Inangriffnahme und Ausfiithrung
der Arbeit ist fiir die nichste Zeit in Aussicht genommen, in der Erwartung,
dafp wieder eine gewisse Festigung aller Verhiltnisse eintreten wird.

Feststellungen iiber das Bestehen von Handelsgebriuchen werden
lediglich auf Anfrage von Gerichten vorgenommen. Dariiber hinaus ist die
Handelskammer in einzelnen Fillen zu einer systematischen Feststellung der
Handelsgebriduche in bestimmten Geschiftszweigen iibergegangen und hat
u, a. die Geschiftsgebrduche im Holzhandelsverkehr,
sowie im Verkehr mit Getreide und Sdmereien in den
Jahren 1901 und 1902 gesammelt und verdffentlicht. Die Handelskammer
ist bei solchen systematischen Zusammenstellungen nur mit gréfter Vorsicht
vorgegangen, in der Erwédgung, dafj lediglich feststehende und in das Rechts=
bewuftsein aller Beteiligten iibergegangene Gebrauche zu beriicksichtigen sind,
dafj dagegen die Aufstellung von geschiftlichen Bedingungen, die sich noch
nicht eingebiirgert haben, sondern als Norm aufgestellt werden sollen, von der
Handelskammer unbedingt zu vermeiden ist.
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Die Erstattung von Qutachten iiber die Einleitung der
Geschiaftsaufsicht, ecine Arbeit, die besonders im Laufe des Jahres
1924 der Handelskammer eine umfangreiche und verantwortungsvolle Miihe=
waltung auferlegt hat.

Die Erstattung von Gutachten iiber die Vereidigung gerichts=
licher Sachverstindiger, wie von Konkursverwaltern,
Geschiaftsaufsichtspersonen usw.: Die Vereidigung von ges=
richtlichen Sachverstindigen erfolgt lediglich fiir Zwecke des Gerichts und
hat an sich fiir aufiergerichtliche Angelegenheiten keine unmittelbare Be=
deutung mehr, ist jedoch fiir diese insofern von groffem Interesse geblieben,
als sie fiir Bedarfsfille dem Handelsverkehr besonders geeignete und vertrauens=
wiirdige Sachverstindige nachweist. (Ganz abgesehen von den Bediirfnissen
der Gerichte hat die Handelskammer sich auch aus solchen Riicksichten der
iibrigens durch Erlaf des Justizministeriums vorgeschriebenen Mitwirkung
bei der Auswahl der fiir das Amt von gerichtlichen Sachverstindigen geeigneten
Personen stets gern unterzogen. Das Verzeichnis der vereideten Sach=
verstindigen wird auf dem Laufenden gehalten und zur Einsichtnahme fiir
das Publikum ausgelegt.*)

Besonders bedeutungsvoll ist in den letzten Jahren die Tatigkeit der
Handelskammer auf dem Gebiete des Steuerwesens geworden. Auf der einen
Seite ist den Handelskammern in der neueren Steuergesetzgebung durch
gesetzliche, sowie Verwaltungsvorschriften ein wertvolles Mitwirkungsrecht
in Steuerangelegenheiten gewidhrt worden.  Hervorgehoben sei die Er=
weiterung der Rechte der Handelskammern in der Begutachtung der Be=
schliisse der Gemeinden bei Festsetzung der Gewerbesteuer vor ihrer
Genehmigung durch die Aufsichtsbehérde, eine Aufgabe, die wegen ihrer
grofien Bedeutung fiir Handel und Industrie auch von der Handelskammer
Breslau gern und erfolgreich iibernommen worden ist. Auf der anderen
Seite hat sie eine bei dem raschen Flufi der Verhiltnisse iiberaus miihevolle
Aufgabe in der Begutachtung der Entwiirfe von Gesetzen und Ausfithrungs=
béstimmungen auf dem Gebiete des Steuerwesens iibernommen; dazu treten
die Arbeiten, die dem Zwecke dienen, die Ausfithrung der Steuergesetze
moglichst ertriglich zu gestalten und die kommende Steuergesetzgebung zu

*) Uber die 8ffentliche Anstellung und Vereidigung von Sachverstindigen durch
die Handelskammer s. S. 166.
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beeinflussen. Die stindige Zunahme aller dieser Arbeiten hat die Kammer
zur Errichtung einer Steuerabteilung veranlafit, die, fachminnisch geleitet,
in vertrauensvollem Zusammenarbeiten mit den Steuerbehérden diesen ebenso,
wie Handel und Industrie, wertvolle Dienste leistet.

Zur unmittelbaren und mittelbaren umfangreichen Mitwirkung bei den
Arbeiten der Behérden gibt der Handelskammer schlieflich dieVertretung
in einer Reihe von besonderen, zur Beratung der
Behorden eingerichteten Kérperschaften, sowie das
Recht der Vornahme von Wahlen fiir bestimmte Amter Gelegenheit.
Die Handelskammer ist in Korperschaften, wie dem Reichs= und dem Landes=
eisenbahnrat, dem Oderwasserstrafien=Beirat und dem Beirat fiir die Mdrkischen
Wassersirafien vertreten; sie hat die Wahlen fiir den im Verfolge des Wasser=
gesetzes eingesetzten Oder=Beirat, die Vorschlagswahlen fiir die bei den Kammern
fiir Handelssachen amtierenden Handelsrichter, fiir Steuer=Ausschiisse, Zulassungs=
stellen fiir den Handelsverkehr und viele andere &hnliche Einrichtungen
vorzunchmen. Sie bestellt die Revisoren zur Priifung des Griindungsherganges
von Aktiengesellschaften ; sie ist schlieflich auch in dem Vorldufigen Reichs=
wirtschaftsrat durch ihren Prdsidenten vertreten.

Den Arbeiten im Zusammenwirken mit den Behdrden stellen sich als
nicht minder bedeutungsvoller Zweig der Verwaltungstitigkeit der Handels=
kammer die den angeschlossenen Firmen unmittelbar geleisteten Dienste
an die Seite. Zu ihnen gehdren die bereits eingangs erwiihnten Verdffent=
lichungen, wie die Jahresberichte, die ,Ostdeutsche Wirtschaftszeitung” und
das ,,Industrie= und Handels=Adrefbuch".

Die Heranziehung der weitesten Kreise der Kaufmannschaft zur Mit=
wirkung bei der gutachtlichen Titigkeit fithrte von selbst zur Auskunft=
erteilung iiber alle mit diesen Arbeilen zusammenhingenden Fragen an die
Angehorigen der Kaufmannschaft, und im Laufe der Jahre zu einem
umfangreichen Auskunftdienst. Dieser hat in den letzten Jahren einen
derartigen Umfang angenommen, daff neben der allgemeinen Verwaltung
besondere Einrichtungen fiir die Auskunfterteilung auf bestimmten Gebieten
cingerichtet werden mufiten. Zu erwthnen sind vor allem folgende
Stellen: Die Verkehrs=Abteilung, die iiber alle den Verkehr betreffenden Fragen
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Auskunft gibt und in diesem Jahre durch Errichtung einer Frachten=Auskunfts=
stelle an der Produktenbérse eine Erginzung gefunden hat; die Aufenhandels=
Abteilung, die in den letzten Jahren in der Zeit der gebundenen Ein= und
Ausfuhr eine iiberaus umfangreiche Tatigkeit auf dem Gebiete des Fin= und
Ausfuhrverkehrs zu bewiltigen hatte, jetzt vor allem mit Auskiinften in Pafi=
angelegenheiten, in Zollangelegenheiten und in Sachen der Anbahnung von
Geschiftsverbindungen mit dem Auslande beschiftigt wird und weiter
ausgebaut worden ist, einmal durch Errichtung der Reichsnachrichtenstelle
fiir Aufenhandel Bezirk Niederschlesien und zum anderen durch einen in der
Einrichtung begriffenen selbstindigen Nachrichtendienst in verschiedenen fiir
Schlesien besonders wichtigen Lindern; die Rechts= und Steuer=Abteilung, die
zwar an erster Stelle der Bearbeitung aller einschligigen Fragen im Zusammen=
wirken vor allem mit den Gerichten und der Finanzverwaltung bestimmt ist,
die jedoch auch, soweit es die Riicksichten auf Rechtsanwaltschaft, Biicher=
revisoren und andere berufene Stellen zulassen, an der Hand ihrer Arbeiten
in grofem Umfange den Angehérigen der Kaufmannschaft mit Rat zur Seite
steht. Nebenher gehen die im allgemeinen Geschiftsgange zu erledigenden
Anfragen der verschiedensten Art, die hiufig iiber den Rahmen der Zustindig=
keit der Handelskammer hinausgehen. Bezeichnend ist dafiir z. B., daf die
Kammer wiederholt zum Zwecke der Erméglichung der Eheschliefung zwischen
Personen, von denen die eine im Auslande wohnte, um Vermittelung der Ein=
reiseerlaubnis angegangen worden ist.

Zum Studium stellt die Handelskammer auch ihre umfangreiche Fach=
bibliothek und ihr Zeitungsarchiv Interessenten nicht nur aus der Kaufmanne
schaft, sondern z. B.auch aus den Kreisen der Studierenden zur Verfiigung.

Weitere Dienste leistet die Handelskammer den ihr angeschlossenen
Firmen durch die Ausstellung der verschiedensten, dem Handelsverkehr
dienenden Bescheinigungen, wie Ursprungszeugnissen, Attesten zwecks
Abgabe von Angeboten im Auslande, Ein= und Ausreisebescheinigungen u. a. m.
In dem ersten Jahre nach dem Kriege spielten z. B. die Dringlichkeits=
bescheinigungen fiir die Erlangung von Fahrkarten und die Gestellung von
Giiterwagen eine grofie Rolle. Gegenwirtig stehen im Vordergrunde die
Devisenhandelsbescheinigungen, die den stindig mit dem Auslande in geschifts
lichem Verkehr stehenden zuverldssigen Firmen bei Erfilllung bestimmter
Voraussetzungen erteilt werden kénnen und zum Ankauf von Devisen
berechtigen.
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Vor allem im Interesse der Geschiftswelt hat die Handelskammer im
Jahre 1919 ihre Berliner Geschiftsstelle errichtet. Sie wurde zu dem Zwecke
eingesetzt, eine mdglichst schnelle Erledigung der Antrige in Ein= und Ausfuhr=
Angelegenheiten sicherzustellen und dadurch einen Ersatz fiir die von der
Handelskammer vergeblich nachgesuchte Einsetzung eines Delegierten des
Ein= und Ausfuhrkommissars in Breslau zu bieten. Bei den Verhandlungen
gelang es, die Betrauung eines Syndikus der Handelskammer mit den
Obliegenheiten eines Verbindungsmannes des Ein= und Ausfuhrkommissars
durchzusetzen, der die Antrige entgegennahm und dem Geschiftss
triger in Berlin, Dr. Haflacher weitergab. Die Einrichtung hat die
auf sie gesetzten Erwartungen in vollem Umfange erfiillt; sie hat der Geschifts=
welt grofie Vorteile gebracht und ist spiter auch der Vertretung der Interessen
der Firmen in anderen Angelegenheiten nutzbar gemacht worden.

Auf die Mitwirkung bei der Bestellung von &ffentlichen Sachverstindigen
hat die Handelskammer seit ihrer Errichtung besonderen Wert gelegt und
um die Durchsetzung dieses Wunsches jahrzehntelange Kampfe gefiihrt.
Nach dem geltenden Handelskammergesetz ist die 6ffentliche An=
stellung und Beeidigung von Sachverstindigen der
im § 36 derReichsgewerbeordnung bezeichneten Art, der Erlaf von Vorschriften
und die Uberwachung ihrer Titigkeit den Handelskammern iibertragen. Sie
hat vor allem hinsichtlich der Biichersachverstindigen, Handelschemiker,
Dispacheure, Probenehmer fiir bestimmte Waren, Messer und Wiger von
dieser Befugnis Gebrauch gemacht, wihrend sie die Bestellung von Sachs
verstindigen fiir bestimmte Geschéftszweige den Gerichten iiberldfit und
diesen nur ihre Mitwirkung bei den Ermittelungen iiber das Bediirfnis und
der Auswahl gecigneter Persénlichkeiten leiht, (Siche Seite 164).

Die aufergerichtliche Entscheidung von Streitigs=
keiten hat der Handelskammer in fritheren Jahrzehnten, vor Errichtung
der Kammern fiir Handelssachen, ein aufierordentlich umfangreiches Arbeits=
gebiet geboten, das hauptsichlich in die Hiénde der Bérsenvorstinde bzw.
einer besonderen schiedsrichterlichen Kommission gelegt wurde; Berufungs=
instanz war die Handelskammer selbst. Da die Bsrse damals weit iiber den
Kreis des Fffekten= und Produktenhandels hinaus von Angehbtrigen der
verschiedensten Geschiftszweige besucht wurde, war dadurch eine Einrichtung
geschaffen worden, die den breitesten Kreisen der Kaufmannschaft zugute
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kam, zumal auch fiir aufierhalb der Bérse stehende Firmen die Maglichkeit
zur Anrufung dieser Stelle gegeben war, und eine auferordentlich segensreiche
Tétigkeit entfaltet hat (siche auch Seite 169 unter ,,Borse’’). Die Errichtung
der Kammern fiir Handelssachen auf der einen Seite, die Schaffung wvon
eigenen Schiedsgerichten durch die Vertretungen einzelner Geschéftszweige
auf der anderen Seite hat eine Einschrinkung dieser Titigkeit zur Folge
gehabt. Doch auch jetzt noch ist die schiedsrichterliche Tiatigkeit wvon
Bedeutung. Es bestehen nicht nur fiir die Bérsen Schiedsgerichfe, die im
Bedarfsfalle auch fiir auferhalb des Boérsenverkehrs entstehende Streitfille
auf Antrag der Parteien in Wirksamkeit treten, sondern es sind auch fiir
bestimmte Geschiftszweige, z. B. fiir den Holzhandelsverkehr, besondere
Schiedsgerichte eingesetzt worden; ferner besteht ein Goldbilanzschiedsgericht.
Nicht selten wird die Handelskammer auch um Bestellung von Schiedsrichtern
bzw. des Obmannes eines Schiedsgerichts in einzelnen Streitfillen angegangen.
Uber Einzelfille hinaus hat die Kammer auch in grundsitzlichen Fragen bei der
Festsetzung von Geschiftsbedingungen (z. B. hinsichtlich der Verfrachtungs=
bedingungen der Reedereien) wiederholt die Vermittelung zwischen
verschiedenen Gruppen der Geschédftswelt itbernommen,
eine Aufgabe, welche besonders in den letzten Jahren einen gréfieren Umfang
annahm und deren weitere Verfolgung in Aussicht genommen ist.*)]

Die Handelskammern sind nach § 38 des Gesetzes befugt, Anstalten,
Anlagen und Einrichtungen, die die Férderung von Handel und Gewerbe, sowie
die technische und geschdftliche Ausbildung, die Erziehung und den sittlichen
Schutz der darin beschdftigten Gehilfen und Lehrlinge bezwecken, zu unterhalten
und zu unterstiitzen. Nach § 41 kénnen Bérsen und andere fiir den Handels=
verkehr bestehende dffentliche Anstalten unter die Aufsicht der Handelskammer
gestellt werden. Die Bestimmungen des § 38 entsprechen im Verein mit der
Verleihung der Rechte einer juristischen Person den von der Handelskammer
seit ihrem Bestehen erhobenen Forderungen und verschaffen den Handels=
kammern die Méglichkeit einer ausgedehnten Selbstverwaltung in der Schaffung
und Unterhaltung von besonderen Einrichtungen zur Férderung des Handels=
verkehrs.

*) Siehe den Aufsatz in der ,,Ostdeutschen Wirtschaftszeitung®, 1. Februar 1924,
Nr. 43/44, , Hilfe, Herr Landrat.”
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Die wichtigste Einrichtung dieser Art ist die Bérse, deren Beauf=
sichtigung nicht nur der Handelskammer iibertragen ist, sondern deren
Tréger sie zugleich zum Teil ist. Die Breslauer Borse war frither eine
Einrichtung der Korporation und wurde von der Handelskammer bei ihrer
Errichtung ithernommen, zundchst auch weiter in dem fritheren Lokal, der
sogenannten ,,Alten Borse” am Bliicherplatz, belassen. Die im Jahre 1851
erfolgte, bereits im ersten Abschnitt gestreifte Spaltung wurde durch
Vermittelung der Handelskammer bald beseitigt. Die allgemeine Borse wurde
am 1. Juli 1851 in den Ridumen des Café Restaurants in der Karlstrafie wieder
eréffnet und im Jahre 1867 mit der Errichtung des neuen Geschiftshauses
in die Rdume der ,Neuen Borse’” verlegt, wo sie sich noch jetzt befindet.
Die Handelskammer stellte zundchst selbstindig die Bedingungen fiir die
Teilnahme an den Bérsenversammlungen fest, die von allen Teilnehmern
durch Unterschrift anzuerkennen waren. Sie iibertrug die Handhabung der
Ordnung den von ihr zu bestellenden Borsenkommissaren, anfinglich 10,
spiter 12, die zusammen das Kollegium der Birsenkommission bilden. Der
Bérsenkommission standen weitgehende Befugnisse zu. Sie hatte fiir die
Ordnung in den Bérsenversammlungen zu sorgen und vor allem das Recht,
jeden Borsenbesucher aus den Versammlungen entfernen zu lassen, der ihren
Anordnungen nicht Folge leistete. Im Falle von Ruhestérung und unbefugter
Makelei in Fonds=, Aktien= und Warengeschiften war die Kommission
verpflichtet, die sofortige Entfernung des Betreffenden aus den Borsens=
versammlungen zu veranlassen und ihm den Besuch auf eine bestimmte Zeit
oder ganz zu untersagen. Gleichfalls war die Kommission verpflichtet,
Zahlungsunfihige aus den Versammlungen zu entfernen und auszuschliefien.
Die Borsenkommission hatte die Notierung der Kurse und Preise der
Produkte und Waren, fiir die die Handelskammer Feststellungen an der
Bérse fiir notwendig erachtete, vorzunehmen. Sie hatte zugleich die Aufgabe
eines Schiedsgerichts; Nichtbeachtung ihres Urteils hatte Ausschliefung vom
Bérsenbesuche zur Folge. Berufung war an die Handelskammer zuldssig. Die
aufkommenden Einnahmen flossen der Handelskammer zu, die iiber ihre Ver=
waltung und Verwendung unter Hinzuziehung der Bérsenkommission entschied.

Notiert wurden zunichst nur die Kurse fiir Wechsel, Fonds, Sorten und
Aktien. Die Borse war jedoch fiir die gesamte Kaufmannschaft bestimmt.
Als ihr Zweck wird in den Bedingungen der ersten Jahre angegeben: die
miindliche Unterhandlung der Kaufleute in geschiftlichen Angelegenheiten.
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Die Zahl der Besucher belief sich in den ersten Jahren auf rund 400 und war
in stindiger Zunahme begriffen. Die Bedingungen wurden zunichst von
der Handelskemmer selbstindig festgesetzt.  Aus Anlaff verschiedener
Vorkommnisse erwies es sich als zweckmifBig, der Borse staatliche Anerkennung
zu verschaffen, und die Regierung dringte denn auch wiederholt auf die
Einreichung eines Bérsenreglements zwecks Genehmigung. Die Verhandlungen
zogen sich jahrelang hin. Zuniichst spielte die Frage der Bekundung der
Rechtsverhiltnisse der Angehdrigen des Handelsstandes, welche die Handels=
kammer in dem Bérsenreglement mit geregelt wissen wollte, eine Rolle. Noch
wichtiger aber war das Verlangen der Handelskammer, die allgemeine Geltung
des Schiedsgerichtes, dessen Funktionen der Bérsenkommission iibertragen
waren, fiir alle an der Borse abgeschlossenen Geschifte, auch ohne besondere
Abrede der Parteien, aufrechterhalten zu sehen, mit der Mafigabe, dafj die
Nichterfiillung des Schiedsspruches Ausschliefung vom Bérsenbesuche zur
Folge haben sollte. Die Handelskammer legte hierauf nicht nur im Interesse
der Durchfiihrung einer straffen Disziplin und der Fernhaltung von unberufenen
Elementen grofiten Wert, sondern wollte darin zugleich einen Ersatz fiir ein
Handelsgericht, dessen Errichtung sich immer mehr hinauszog, schaffen.
,Das Schiedsgericht”, so heifit es in einem Berichte der Handelskammer vom
31, Mirz 1856, ,,hat sich als iiberaus niitzlich erwiesen. Nur dieser Anstall ist
es zu danken, dafi unsere Borse eine Respektabilitit angenommen hat, wie sie
einer zweiten Bérsenversammlung kaum beiwohnen mdéchte, und die Niitzlichkeit
des Schiedsgerichts wird so allgemein anerkannt, daf eine nicht geringe Zahl von
Geschéftsméinnern, deren Geschdft den Besuch der Bérse nicht erheischt, doch
Mitglieder derselben geworden sind, nur um an den Vorteilen des Kompromisses
teilnechmen zu kénnen. Die Bérsenversammlung zdhlt heute 414 Mitglieder,
wéhrend die Zahl derselben zur Zeit, als die Korporation sie beaufsichtigte, 169 war.
Die Furcht, einer rechtswidrigen Handlungsweise wegen vor die Birsenkommission
berufen zu werden, wirkt sehr heilsam, indem sie einzelne, welche Neigung zu solchen
Verfahren haben, davon abhdlt; denn die Verweisung von der Bérse gilt als eine
Schande, der sich niemand aussetzt. Sollen wir die Unterwerfung unter das
Schiedsgericht aus den iibrigen Bedingungen zum Bérsenbeitritt ausscheiden und
als freiwilliges Abkommen besonders hinstellen, so werden letzierem gerade die
oben erwdihnten unredlichen Geschiiftsleute voraussichtlich nicht beitreten, dems
ungeachtet aber die Birse besuchen und selbe durch ihr Verfahren demoralisieren,
denn leider gibt es manche Mdnner des Geschdftes, die zwar ehrenwert zu handeln
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pflegen, deren Moral aber nicht so feststeht, um der Unredlichkeit gegeniiber
ehrenwert zu bleiben."

Die Regierung war der Ansicht, diesemVerlangen nicht stattseben zu kénnen,
und der Ministerialbescheid lautete ablehnend, indem er folgendes ausfiihrte

nIndem die Konigliche Regierung daselbst es fiir unzulissig erklart hat, daf
die Teilnahme an den dortigen Bérsenversammlungen von der Unterwerfung unter
das durch die Bedingungen vom Dezember 1855 angeordnete Schiedsgericht
abhiingig gemacht werde, und insoweit die Abiinderung dieser Bedingungen
angeordnet hat, hat dieselbe, wie ich der Handelskammer auf den Bericht vom
24, November v. Js. erbffne, in meinem Auftrage gehandelt.

nDer Inhalt dieses Berichts gibt auch keine Veranlassung, von der getroffenen
Anordnung Abstand zu nehmen. Die Kompetenz von Schiedsgerichten kann nur
dann anerkannt werden, wenn sie durch das Gesetz fiir bestimmte Verhiltnisse
eingefithrt oder nach freier Vereinigung der Parteien durch ein Kompromifi nach
Mafigabe der Bestimmungen der §§ 167 ff. Tit. 2 Th. | der Allgemeinen Gerichts=
Ordnung bestellt worden sind. Das in Rede stehende Schiedsgericht beruht auf
keiner dieser Grundlagen, namentlich wird solche durch den Inhalt der Verordnung
vom 11, Februar 1848 nicht gegeben,

nEbensowenig ist das Institut erforderlich, um den Bérsenversammlungen
den Charakter der Ansténdigkeit und Rechtlichkeit zu bewahren oder zu geben,
Dies wird auf anderem Wege zu erreichen sein; namentlich kann der Handels=
kammer nach § 4 der allegierten Verordnung die Leitung und Beaufsichtigung
der dort bestehenden Bérsen=Einrichtungen iibertragen werden. Die Autorisation
hierzu wird, sofern geeignete Antriige gestellt werden, nicht versagt werden.

nHiernach ist den Anordnungen der Kéniglichen Regierung daselbst Folge
zu geben.”

Das unter dem 3. Dezember 1859 von der Handelskammer erlassene
und von der Regierung am 15. Dezember 1859 genchmigte Reglement fiir die
Bérsenversammlungen, welches die Borse der Aufsicht der Handelskammer
unterstellte, enthielt im wesentlichen die fritheren Bestimmungen, jedoch
mit Ausschlufy derer, welche die obligatorische Geltung des Schiedsgerichtes
betrafen. Die Handelskammer beklagte die Beseitigung dieser Bestimmungen
auf das lebhafteste und wies in der Folge wiederholt auf die Notwendigkeit
hin, der Organisation der Kaufmannschaft selbst die Handhabe zur Durch=
fithrung einer straffen Disziplinargewalt zu geben. Der Erlaf des Allgemeinen
Deutschen Handelsgesetzbuches nétigte zur Umarbeitung der Bérsenordnung.
Die neue Fassung erschien im Jahre /867 und erhielt die Bezeichnung
nBérsenordnung”. Materiell wichtig waren die folgenden neuen Bestimmungen :
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Finmal wurde eine Bestimmung des Inhalts aufgenommen, daff der
Ausschluf von der Barse erfolgen konnte, wenn und so lange auf der Borse
cingegangene, nach Ansicht der Majoritit des Kollegiums der Borsen=
kommission unzweifelhafte Verpflichtungen nicht erfiillt wurden, zum anderen
wurden als Artikel, fiir welche Kurse und Preise festzustellen waren, Wechsel,
Geldsorten und Fonds, sowie Getreide, Riibsl, Spiritus und Zink genannt.
Bei der Kursnotierung waren Lieferungspreise fiir Wechsel, Wertpapiere
und sonstige Effekten nicht in Betracht zu ziehen; die Handelskammer
beantragte im Jahre 1868 die Aufhebung dieser Bestimmung, welche ein
sutreffendes Bild der Preisentwickelung verhinderte, wurde jedoch trotz
wiederholter Vorstellungen von dem Handelsministerium abgewiesen. 1870
erschien ein Nachtrag zu der Bérsenordnung, welcher das Verfahren bei der
Kursnotierung néher regelte. Im Jahre 1876 wurde eine abermalige
Umarbeitung der Bérsenordnung notwendig, welche als , Neue Bérsenordnung”
fiir Breslau von der Handelskammer am 2. Oktober 1876 erlassen und von
dem Handelsministerium am 16. Dezember 1876 genehmigt wurde. Sie
unterschied sich von der alten Bérsenordnung vornehmlich dadurch, dafy die
Befugnisse der Borsenkommission erweitert und die Bestimmungen zur
Wahrung der Ordnung und des Anstandes in den Bérsenversammlungen
verschirft wurden. Der Bérsenkommission wurde u. a. die Befugnis neu
iibertragen, die Schlufizettel=Bedingungen und andere allgemeine zur Férderung
des Handelsverkehrs bestimmte Geschiftsnormen unter den beteiligten
Bérsenbesuchern zu vereinbaren. Zum lebhaften Bedauern der Handels=
kammer gelang es auch jetzt nicht, das schiedsrichterliche Verfahren, welches
durch die Schlufzettel-Bedingungen der Borse schon seit Jahren an der Borse
heimisch geworden war, innerhalb der Bérsenordnung ausdriicklich sanktioniert
zu sehen. Der Erlaf des Borsengesetzes vom 24. Juni 1896, welches das
Bérsenregister, das Ehrengericht, die Zulassungsstelle fiir Wertpapiere und den
Bérsen=Ausschufs schuf und vor allem das Termingeschdft einschrankte und fiir
landwirtschaftliche Erzeugnisse verbot, machte eine Neubearbeitung der
Bérsenordnung erforderlich. Die neue Borsenordnung wurde am 14. Dezember
1897 erlassen und am 28. Dezember 1897 bestitigt ; eine abermalige Umarbeitung
wurde durch die Novelle zum Bérsengesetz vom 8. Januar /908 erforderlich.

. 3 26. Februar 1909 sy ; 3
Die neue Borsenordnung vom T8 Oktober 1900 hat bis in, die Zeit

nach dem Kriege gegolten.

I AR ALA A 272 0000000



0000000000000 00000000000 AR OOOOOORRRO OO

Eine Neubearbeitung der Borsenordnung wurde nach Einrichtung der
Produktenbdrse erforderlich; die jetzt geltende Bérsenordnung ist am
17. August 1922 erlassen worden und hat am 15. Mirz 1923 die ministerielle
Genehmigung erhalten.

Gemify der Borsenordnung von 1897 wurde die Neuorganisation der
Bérse durchgefiihrt, insbesondereauch dieZ ulassungsstellefiir Einfithrung
von Wertpapieren geschaffen, die nunmehr auf eine mehr als 27 jihrige
umfangreiche Titigkeit zuriickblickt und insgesamt 477 Antrige auf
Zulassung von Papieren zum Bérsenhandel mit einem Gesamtkapital von
mehr als 155 Milliarden Mark, davon 140 Milliarden Mark in der Nach=
kriegszeit, zu entscheiden hatte. Der Vorsitz wurde gefithrt

1897—1902 von Geheimen Kommerzienrat Heinrich Heimann,
1903—1905 von Bankdirektor Moritz Lyon,

1906—1920 von Bankier Gotthardt von Wallenberg=Pachaly,
seit 1921 von Kommerzienrat Dr. Georg Heimann.

Die Stellvertretung des Vorsitzenden liegt z. Zt. in den Hénden des

Bankiers Moritz Marck und des
Handelsgerichtsrats Alfred Moeser.

Aufierdem gehéren der Zulassungsstelle an:

a) ordentliche Mitglieder :
Bankdirektor A. Becker, in Firma Darmstidter= und Nationalbank,
Kommanditgesellschaft auf Aktien, Filiale Breslau,
Bankdirektor Jean Bucher, in Firma Schlesischer Bankverein, Filiale
der Deutschen Bank,
Bankier Dr. Eduard von Eichborn, in Firma Eichborn & Co.,
Bankdirektor J. Frdnkel, in Firma Dresdner Bank, Filiale Breslau,
Kaufmann Erich Grund, in Firma Bernh. Josef Grund,
Handelsgerichtsrat Alfred Hamburger, in Firma ]J. Z. Hamburger,
Bankdirektor Emil Hancke, in Firma Direktion der Discontogesellschaft,
Filiale Breslau,
Bankdirektor Walter Hiilsen, in Firma Commerz= und Privatbank A=G.,
Filiale Breslau,
Verlagsbuchhindler Dr. Wilhelm Korn, in Firma Wilh. Gottl. Korn,
Handelsgerichtsrat Franz Leonhard,
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Fabrikbesitzer Oscar v. Loebbecke, in Firma C. T. Loebbecke & Co.,

Bankier Felix Lyon, in Firma Jaffé & Co.,

Handelsgerichtsrat S. Mendelsson, in Firma S. Mendelsson,

Bankdirektor Landesrat a. D. Ludwig Noack, in Firma Schlesische
Boden=Credit=Aktien=Bank,

Handelsgerichtsrat Max Odenbach, in Firma Silesia, Verein chemischer
Fabriken,

Handelsrichter Dr. Otto Ollendorff, in Firma Ollendorff & Co.,

Bankier Max Steuer, in Firma von Wallenberg=Pachaly & Co.,

b) stellvertretende Mitglieder :

Bankier Fritz Alexander, in Firma Gebr. Alexander,

Handelsrichter Fritz Goldschmidt, in Firma Koppenheim & Goldschmidt,

Bankier Richard Henschel, in Firma Marcus Nelken & Sohn,

Fabrikbesitzer Fritz Kemna, in Firma ]. Kemna,

Bankdirektor Marel, in Firma Stddtische Bank,

Regierungsrat Dr. Metzner, in Firma Kommunalbank fiir Schlesien.

Generaldirektor Dr. Mewes, in Firma Georg von Giesche’s Erben,

Handelsgerichtsrat Riemann, in Firma Jung & Riemann, :

Bankdirektor Zwick, in Firma Allgemeine Deutsche Credit=Anstalt,
Filiale Breslau.

Vorsitzende der Borsenkommission bzw. (seit 1897) des Bérsens=
vorstandes waren:

1849—1851: F. W. Grund,

1852:
1853—1856:
1857—1858:

Constantin Braun,
Robert Beyer,
Louis Reichenbach,

1859: Reinhold Sturm,

1860: Kommerzienrat Ullmann,
1861—1862: Kommerzienrat Paul Biilow,
1863—1864: Louis Reichenbach,

1865—1871 :
1872—1902:
1902—1905:
1906—1920:
1921—1924:

Wilhelm Berliner,

Geheimer Kommerzienrat Heinrich Heimann,
Bankdirektor Moritz Lyon,

Bankier Gotthardt von Wallenberg=Pachaly,
Bankdirektor Georg Cohn.
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Stellvertretender Vorsitzender ist z. Zt. Bankdirektor Emil Hancke.
Auferdem gehéren dem Borsenvorstande an: Bankdirektor a. D. Ottomar
Degenkolb, Kommerzienrat Dr. Georg Heimann, Bankier Richard Henschel, in
Firma Marcus Nelken & Co., Felix Kulcke, Kursmakler, Bankier Felix Lyon,
in Firma Jaffé & Co., Bankier Ernst Marck.

Vorsitzender des Produktenbirsenvorstandes war nach der Errichtung
der Produktenbiorse

1921—1922: Wilhelm Lasch,
1922—1923: Karl Maif,
seit 1923: Fritz Goldschmidt.

Stellvertreter sind z. Zt. Rudolf Weigert und Willy Friedenthal.

Der Produktenbdrsenvorstand besteht zur Zeit aus folgenden Herren:

Fritz Goldschmidt, in Firma Koppenheim & Goldschmidt,

Rudolf Weigert, in Firma Bielschowsky=Weigert=\Werke,

Leo Baf;, in Firma Witwe Louise Ritter,

Berthold Chorinsky, in Firma Jacob Lobethal,

Willy Friedenthal, in Firma Friedenthal, Kuester & Co.,

Otto Gaebel, in Firma Breslauer Aktien=Malzfabrik,

Josef Heidecker, in Firma Raiffeisen=Aktien=Gesellschaft,

R. Hellmich,

Adolf Hunisch, in Firma S. Friedeberg,

Dr. Klawki, Syndikus der Landwirtschaftskammer,

Karl Maifj, in Firma Karl Maif,

Ernst Stern, in Firma Ernst Stern,

Paul Stern, in Firma Schlesische Miihlenwerke, Aktiengesellschaft,

Saatzuchtbesitzer Suckerf, Kl. Sdgewitz b. Kattern,

Heinrich Wagner, in Firma Handelsgesellschaft fiir landwirtschaftliche
Erzeugnisse Wagner & Co.

Preisnotierungen erfolgten an der Bérse in fritherer Zeit vor allem fiir
Wechsel, Sorten und Fonds. Im Gewahrsam der Handelskammer befinden
sich Kurszettel vom Jahre 1779 an. Zu jener Zeit wurden in Breslau in regel=
mifiigen Zeitrdumen von 3 Tagen Wechsel= und Geldkurse durch vereidete
Sensale amtlich notiert und in beglaubigter Form verdffentlicht. Die Notiz
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erfolgte in Breslauer Courant und nach Brief und Geld. Zu Anfang des
19. Jahrhunderts wurden folgende Kurse notiert:

I. Wechsel:

Amsterdam in Bane, 5 Wochen,
Amsterdam, lange Sicht,
Amsterdam, in Courant,
Hamburg, in Banco, 4 Wochen,
Hamburg, lange Sicht,

Berlin,

Kénigsberg i. Pr.,

Banknoten in Courant,
Randducaten,
Kaiserliche Ducaten,
Wichtige Ducaten,
Souverain d’or,

. G

London, 2 Monate,
Paris, 2 Monate,
Leipzig, in Louisdors,
Wien, a uso,

Wien, lange Sicht,
Prag, a uso.

eld:
Friedrichsd’or,
Louisdor,
Kaiserliche Bancozettel,
Pfandbriefe.

Uber die Art der Kursnotierung, sowie dariiber, ob sie bei dffentlichen
Versammlungen erfolgte, lift sich nichts feststellen. Der erste Schritt zur
Einfiihrung einer Borse geschah im April 1821 durch einen Beschluf des
Kaufminnischen Komitees der Kerporation, nach welchem die Bestimmung
der Wechselkurse fiir Breslau fortan unter Aufsicht von zwei aus der Kauf=
mannschaft gewihlten Borsenvorstehern geschehen sollte. Gleichzeitig wurden
Biicher angelegt, in welche man die ermittelten Kurse amtlich eintrug. Notiert
wurde nach wie vor jeden dritten Tag. Vom April 1839 an wurden jeden
zweiten Tag amtliche Kursnotierungen vorgenommen. Vom Oktober 1843 an

erfolgten die Notierungen alltiglich.

Der Kurszettel vom Jahre 1858 weist folgende Papiere auf:

Eisenbahn=Aktien:

Oberschlesische E. A, Lit, A, C.,
Oberschlesische E. A. Lit. B.,
Freiburger Eisenbahn=Aktien, alte,
Freiburger Eisenbahn=Aktien, neue,
Oppeln=Tarnowitzer,

Prioritdts=Obligationen:

Oberschlesische 4% %ige,
Oberschlesische 4%ige,

Cosel=Oderberger,
Neisse=Brieger,
Friedrich=Wilhelm=Nordbahn,
Mecklenburger,
Krakau=Oberschlesische.

Oberschlesische 314 %ige,
Freiburger 4%ige.
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Bank=Aktien:

Osterreichische Creditbank=Aktien, Freiwil'ige und 4%%ige Staats=Anleihe,
Schlesische Bankvereins=Aktien, 316%ige Primien=Anleihe,
Disconto=Commanditbank=Aktien, Schlesische Rentenbriefe,

Darmstiadter Bank=Aktien ; Posener Rentenbriefe.
Staatsschuldscheine,

Pfandbriefe:
Schlesische 31%ige A, Posener 4%ige,

Schlesische 4%ige A, Posener 3'/,%ige,
Schlesische 4%ige B, Posener Kredit,
Schlesische Rustical, Polnische,
Verschiedene:
Minerva, Bergwerks=Aktien, Osterreichische Banknofen,
Schlesische Provinzial=Obligationen, Osterreichische neue Wihrung,
Osterreichische National=Anleihe, Polnische Kassenbilletts,

Die Entwickelung des Bérsenverkehrs geht aus folgender Ubersicht der
zum Bérsenhandel zugelassenen Wertpapiere hervor:

1858 1872 1913 1924 Okt.:

Staatspapiere u. dergl. . . . . . . . . .. 14 21 59 62
HypothekensPfandbriefe . . . ... ... —f — 35 9
Auslindische Fonds . . . . . . . . b & ] 12 33 31
Eisenbahnaktien u. Obligationen. . . . . . 14 24 11 8
Bank= u. IndustriesAktien izl 5 20 70 79
Industrie= u. Kleinbahn=Obligationen . - - 54 29
Valuten, Wechsel u. Schecks . . . . . 3 2 16 7
Auf Sachwerte gestellte Anleihen - = - 13

Im Warengeschift wurden vorallem Notizen fiir Getreide, Spiritus, Riihél und
Zink, zeitweise auch Petroleum, vorgenommen, wobei es sich zum grofien Teil
um Lieferungsgeschifte handelte. Der Bérsenverkehr im Warenhandel verlor
jedoch im Laufe der Zeit mehr und mehr an Bedeutung und kam mit dem
Erlaff 'des Birsengesetzes vom Jahre 1896 vllig zum Erliegen. Nur noch
kurze Zeit wurde Spiritus gehandelt und amtlich notiert. Die Borsenordnung
vom Jahre 1897 unterschied noch eine Fonds= und eine Produktenbérse ;
doch auch der Spiritusverkehr hérte mit der Entwickelung der Spiritus=
Zentrale auf, und durch die Bérsenordnung vom Jahre 1909 wurde die Produkten=
bérse auch formell aufgehoben.
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Ganz abgesehen von den Einwirkungen des Borsengesetzes waren die
Jahrzehnte vor Ausbruch des Krieges dem Borsenverkehr wenig giinstig.
Die Vervollkommnung der Verkehrsmittel fithrte zur Benutzung anderer
Wege zum Abschluf von Geschiften und machte regelmifige Zusammen=
kiinfte der Kaufmannschaft im Warenhandel entbehrlich. Das Effekten=
geschéft an einer Provinzbérse, wie der Breslauer, stand unter der Einwirkung
der Konzentration im Bankgewerbe und der Entwickelung der grofien Bérsen.
Der Warenhandel zog sich mehr und mehr von der Bérse zuriick, und es
verblieben als Bérsenbesucher aufier den Interessenten der Fondsbérse nur
noch wenige Kaufleute aus dem Warenhandel. Die Entwickelung des Bérsen=
verkehrs zeigt folgendes Bild:

1850: rd. 400 Firmen,
1872: ,, 914 ,, 34 vereid. Handelsmakler, 128 Handlungsgehilfen,

1880- " 64! e 38 7] " 103 "
18905t 595 ot o8 Wit 3 74 y
19002 0 248\ 1 2oasiin % 54 "
19045 ;186 ‘e {8 MLCEH e 43 i
1914' " IIS*) " 7 . n " 29 "

Es drohte die Gefahr eines vollkommenen Verfalles der Breslauer Borse.
Die Handelskammer unternahm daher im Jahre 1904 den Versuch, wieder
weitere Kreise der Kaufmannschaft zum Besuche der Bérse heranzuziehen und
diese zu einer Waren= und Industriebdrse auszugestalten. Es gelang zwar,
cine grofie Zahl von Firmen fiir den Besuch der Bérsenversammlungen ohne
gleichzeitige Berechtigung zur Teilnahme am borsenmifigen Handel zu
gewinnen, doch wollte sich eine regelrechte Warenbdrse nicht entwickeln.

Nach dem Kriege trat ein vélliger Wandel in den Verhiltnissen ein.
Die starke Zunahme der Aktiengesellschaften fithrte der Borse neues Material
zu und fithrte zu einer starken Belebung des Geschifts, welches besonders
in der Inflationszeit einen grofen Umfang annahm. Aber auch im Waren=
verkehr lief die Zuriickschraubung der Verkehrsverhiltnisse auf den Stand
fritherer Zeiten in Verbindung mit der Warenknappheit und der Umstellung
aller Verhiltnisse wieder regelmifiige Zusammenkiinfte der beteiligten Kreise
der Kaufmannschaft als zeitgeméf und zweckmifig erscheinen. Im Jahre 1918

*) Dazu traten 93 ohne Befugnis zur Teilnahme am Borsenhandel.
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fanden sich die Interessenten aus dem Spirituosenhandel zu regelméfigen
allwéchentlich zweimal stattfindenden freien Versammlungen, der Brannt=
weinbérse, zusammen, welche in den Riumen der Bérse Aufnahme fand. Im
Jahre 1921 taten die Interessenten des Lederhandels denselben Schritt, indem
siec den bisherigen Ledermarkt zu der freien Lederbirse umwandelten, der
gleichfalls in den Rdumen der Bérse Unterkunft geboten wurde. Vor allem
bedeutungsvoll aber war die Errichtung einer Produktenbérse im

Jahre 1921.

Der Verkehr mit Getreide vollzog sich von jeher auf dem sogenannten
Landmarkt, der in fritheren Zeiten auf dem Neumarkt im Freien abgehalten
wurde. Unmittelbar vor Errichtung der Handelskammer waren Bestrebungen
im Gange, eine Korn=Borse zu schaffen, einmal um dem Verkehr angemessene,
geschlossene Réume und Einrichtungen zu bieten, zum anderen aber, um den
Verkehr regeln und Mifbriuche, die sich besonders durch freie Getreide=
makler herausgestellt hatten, beseitigen zu kénnen. Nach langen Verhandlungen
wurde am 26. Oktober 1849 der Versuch mit der Frrichtung einer Kornbérse
gemacht, die in den Riumen der , Alten Borse” frith von 7 bis 10 Uhr
abgehalten wurde; neben der Borse blieb der Getreidemarkt bestehen. Der
Versuch schlug jedoch fehl; eine grofie Anzahl von Interessenten blieb der
neuen Einrichtung fern, und schlieflich war auch die Zustimmung der
Regierung nicht zu erlangen. [Innerhalb der allgemeinen Bérse entwickelte sich
im Laufe der Zeit ein Verkehr in Produkten, und es wurden auch Notierungen
fiir Getreide, Riibsl und Spiritus festgestellt. Der Verkehr vollzog sich nicht
nach Probe, wie auf dem Landmarkte, sondern nach Typen, und diente im
wesentlichen dem Lieferungsgeschift. Mit dem Borsengesetz vom Jahre 1896
mufte dieser Verkehr vollkommen eingestellt werden. Alle von der Handels=
kammer auf das Lebhafteste verfolgten Bemiithungen, dem Landmarkt eine
angemessene Unterkunft zu verschaffen, blieben lange ergebnislos. Erst
im Jahre 1879 wurde die Getreidemarkthalle am Christophoriplatz von der
Stadt errichtet, die dem Verkehr bis zur Aufhebung des Landmarktes im
Jahre 1921 gedient hat. Gleichzeitig wurde auf Antrag der Handelskammer
eine Getreidemarktordnung erlassen. Frither hatte die Handelskammer
Kommissionen, die aus Kaufleuten, vereideten Maklern, Miillern, Bickern,
Brauern und Branntweinbrennern bestanden, zum Zwecke der Notierung
der Preise eingesetzt. Im Jahre 1852 iibernahm der Magistrat die Bildung
der Kommissionen, an deren Bestellung die Handelskammer mitwirkte. Nach
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der Marktordnung vom Jahre 1879 erfolgten die Notierungen durch
mehrere von dem Magistrat eingesetzte Kommissionen, bei denen die Handels=
kammer gleichfalls mitwirkte. Die Handelskammer iibernahm die Notierung
der Preise fiir Olsaaten und Kleesaaten und setzte dafiir besondere Kommissionen
ein: nach voriibergehender Finstellung ihrer Titigkeit nahmen diese die
Notierungen im Jahre 1898 bzw. 1900 wieder auf und haben sie bis zur Auf=
hebung des Getreidemarktes fortgetithrt. Die Handelskammer suchte den
Verkehr auf dem Landmarkte dadurch zu regeln, daf sie Handelsbrduche
feststellte.

Mit der Neubelebung des Produktengeschiftes in Breslau vor dem Kriege,
inshesondere mit der Entwickelung eines ausgedehnten Futtermittelhandels,
geniigten diese Einrichtungen dem Verkehr nicht mehr. Schon vor dem
Kriege wurde daher das Projekt der Errichtung einer Produktenborse auf=
genommen. Es sollten ausreichende Raume und sonstige Einrichtungen dem
Verkehr bereitgestellt werden; vor allem aber wurde das Bediirfnis in den
Vordergrund gestellt, den Verkehr im Rahmen einer Bérsenordnung regeln
und vor Auswiichsen bewahren zu kénnen. Die Handelskammer nahm sich
dieser Bestrebungen auf das Angelegentlichste an und hielt die Mitwirkung
bei der Durchfithrung des Gedankens fiir ihre Aufgabe. Nach dem Kriege
wurden die Verhandlungen neu aufgenommen; die treibende Kraft dabei
war das inzwischen verstorbene Mitglied der Handelskammer Wilhelm Lasch,
der zugleich den Vorsitz in der Vereinigung schlesischer Getreide=, Mehl= und
Futtermittelinteressenten fiithrte. Zwischen samtlichen Beteiligten wurde
volles Einverstindnis iiber die Grundziige der Einrichtung, die zunichst
nicht als eigentliche Borse im Sinne des Bérsengesetzes, sondern als
freie borsenartige Versammlung errichtet werden sollte, erzielt, und die
Bestimmungen fiir die bérsenartigen Versammlungen wurden von der Handels=
kammer am 25. April 1921 erlassen. Die Produktenbérse wurde am
19. September 1921 eréffnet.*)

Die bérsenartigen Versammlungen waren der Erleichterung des Betriebes
von Handelsgeschaften mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen (Getreide,
Miihlenfabrikaten, Hiilsenfriichten, Futtermitteln, Olsaaten, Samereien,
Kartoffeln, Rauhfutter, Diingemitteln und dergl.) bestimmt. Die Aufsicht
stand der Handelskammer zu; die Leitung wurde einem Vorstande iibertragen,

*) Siche ,,Mitteilungen” der Handelskammer, Oktober 1921, Nr. 97.
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dessen Mitglieder zum Teil von den Bérsenbesuchern aus ihrer Mitte ge=
wihlt, zum Teil von der Handelskammer, der Landwirtschaftskammer und
der Vertretung des Miihlengewerbes ernannt wurden. Notierungen sollten
fiir folgende Artikel vorgenommen werden: Getreide, Olsaaten, Hiilsens=
friichte, Kartoffeln, Rauhfutter, Futtermittel, Mehl und Mahlprodukte. Die
Einrichtung bewihrte sich und wurde am 1. QOktober 1923 in eine
regelrechte Bérse umgewandelt. Die Bérsenordnung
vom 17. August 1922, die gleichfalls fiir die Fonds=
borse gilt, erhielt am 15, Mirz 1923 die Genehmigung.

Der Verkehr an den Bérsen stellte sich Anfang 1924 folgendermafien:

Zahl der E:zh‘},d% 332232: Zahl der Zahl der

Firmen m.itg!ieder Angestellten Makler
Fondsborse . . . . . 57 67 71 9
Produktenbérse . . . 620 811 381 2
Branntweinborse . . . 106 115 - |
Lederborse . . . . . 75 . 1E e

Die Ausdehnung des Warenverkehrs auf weitere Geschiftszweige ist
fiir spdter in Aussicht genommen. So ist vor allem die Errichtung einer Zucker=
bérse im Gange.

Neben der Bérse gab auch das Marktwesen der Handelskammer viel=
fachen Anlaf zur Beschiftigung. Des Landmarktes ist bereits gedacht worden,
ebenso des in die Lederbirse umgewandelten Ledermarktes. Als besonders
wichtig sind der Wollmarkt und der Flachsmarkt zu erwihnen.

Der Breslauer Wollmarkt ist nicht nur ein Symbol fiir die frithere Handels=
bliite Breslaus, sondern zeigt zugleich die Art der Abwickelung des Geschifts
in der guten alten Zeit. Er war das Wahrzeichen der Handelstitigkeit Breslaus
und stand im Mittelpunkt des éffentlichen Lebens der Stadt. Ein anschauliches
Bild von ihm wird in dem Jubildumswerk ,,Das Soll und Haben der Firma
Eichborn & Co. in 175 Jahren", von Dr. Kurt v. Eichborn, Breslau 1903,
Seite 302, gegeben. Zweimal im Jahre fand der Wollmarkt statt, im Friih=
jahr und im Herbst; am wichtigsten war der Friihjahrsmarkt, der 4 Tage
dauerte. In Tausenden von Fuhren wurde die Ware nach der Stadt gebracht,
hier auf 6ffentlichen Plitzen, dem Ring und Bliicherplatz, und in Magazinen
aufgestapelt und zum Verkauf gestellt. Nach dem Aufkommen der Eisen=
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bahn vollzogen sich die Zufuhren zumeist mit der Bahn und wurden in
Breslau auf das Lager gebracht. Die Gutsbesitzer selbst kamen mit ihren
Familien zum Wollmarkt, dessen Besuch fiir sie ein Fest war, um die Ware
zu verkaufen. FEinkdufer kamen in gréfter Zahl nicht nur aus deutschen,
sondern vor allem auch aus den westlichen Lindern, aus England, den Nieder=
landen, Belgien, Frankreich, sowie Schweden. Der Breslauer Wollmarkt
riickte wihrend dieser Tage Breslau in den Brennpunkt eines grofien inters
nationalen Verkehrs und war fiir diesen wichtigen Handelszweig fiir den Welt=
verkehr von mafigebender Bedeutung. Wie groff die Umsitze waren, geht
schon daraus hervor, daf allein die Firma Eichborn & Co. wiihrend eines
Marktes fiir auslindische Wollen 2 Millionen Taler bar zur Auszahlung
brachte. Der alte Breslauer Wollmarkt ist zugleich fiir die Formen, in denen
sich der Handelsverkehr damals abspielte, bezeichnend und gibt ein Bild von
der Bedeutung Breslaus als Zentralplatz des Handelsverkehrs, an dem sich
Verkiufer und Kiufer regelmifig zu bestimmten Terminen zum Abschluf
ihrer Geschifte trafen. Die Abhaltung des Wollmarktes lag nicht der Handels=
kammer ob, doch hatte sie stindig Anlafi, zu Fragen der Regelung des Woll=
marktes Stellung zu nehmen. Bald handelte es sich um die Marktordnung
und die Festsetzung der Termine, bald um die Bestimmung des Platzes. Der
Markt fand bis in die 70er Jahre in den Hausern am Ringe und den
angrenzenden Strafien statt. Das Gedringe der mit Zu= und Abfuhr
beschiftigten Lastwagen in den schon vom gewdhnlichen Verkehr stark in
Anspruch genommenen, dem Ringe zufithrenden Strafien, die Art der Unter=
bringung der Wollballen in dunklen Hofen und Hausfluren, die mangelnde
Ubersicht iiber das zum Verkauf gestellte, in den einzelnen getrennten Grund=
stiicken untergebrachte Quantum: alle diese Riicksichten liefen es notwendig
erscheinen, den Wollmarkt nach einem anderen Platze zu verlegen und in
geeigneten Buden, Hallen oder Speichern zu konzentrieren. Die Frage
beschiftigte die Handelskammer besonders im Jahre 1872; sie stimmte
schlieflich trotz mannigfacher Bedenken der Verlegung in den ,Kirgerhof”
zu und empfahl spiter im Jahre 1877 die Riickverlegung nach dem Bliicher=
platz und der Sieben Kurfiirsten= und Naschmarktseite des Ringes. Diesem
Vorschlage wurde entsprochen, und der Markt vollzog sich alsdann geraume
Zeit auf diesen Plitzen in Zelten und Hallen. Die Bediirfnisse des Verkehrs
machten spiterhin wiederum eine Verlegung erforderlich. Immer mehr
zusammenschrumpfend, mufite der Wollmarkt sich mit Réumen in dem
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Schlachthofe, spiter auf der Galerie einer Markthalle begniigen und ist nach
dem Kriege nur noch einmal abgehalten worden. Die Abhaltung von Woll=
auktionen lief den Wollmarkt in der bisherigen Form entbehrlich erscheinen.
Die Geschichte des Wollmarktes ist kennzeichnend fiir die Wandlungen in
der Handelsgeschichte Breslaus.

Ahnlich wechselvolle Geschicke hatte der Flachsmarkt, und auch seine
Entwickelung ist fiir den Wandel der Zeiten bezeichnend. Urspriinglich
fanden in Breslau Flachsmirkte in effektiver Ware statt. Auf Veranlassung
der Handelskammer wurde vom Jahre 1876 an ein regelmifiger, im Dezember
stattfindender bérsenartiger Flachsmarkt abgehalten, der im Laufe der Jahre
mit der Zunahme der Bedeutung des Breslauer Flachshandels sich kriftig
entwickelte und bis in die Gegenwart hinein erhalten worden ist. Es finden zwei
Mirkte statt: einer fiir den inléndischen, der andere fiir den auslindischen
Flachs. Die Handelskammer bestimmt im Verein mit der Landwirtschafts=
kammer nicht nur die Kommissare, sorgt nicht nur fiir Riume, sondern auch
fiir Einsetzung der Berichtskommission.

Zu diesen Mirkten ist als neueste Schopfung des Unternehmungsgeistes MESSE

des Breslauer Handelsstandes die Breslauer Messe hinzugetreten,
Zwar von der Handelskammer bzw. Personen aus ihrem Kreise angeregt, ist
die Messe keine Einrichtung der Handelskammer; doch steht diese in engster
Verbindung mit ihr insofern, als sie durch eine Reihe von Personen in ihren
Organen vertreten ist und keine Gelegenheit zur Forderung dieser fiir
Breslau und das ganze Wirtschaftsleben ungemein wichtigen Einrichtung
ungeniitzt voriibergehen lift. Der Errichtung der Messe wird in dem néchsten
Abschnitte eingehender gedacht werden.

Durch das Gesetz vom Jahre 1897 erhielt die Handelskammer die BILDUNGSWESEN
Mbglichkeit der Errichtung, Unterhaltung und Unterstiitzung von Ein=
richtungen zur Hebung der Bildung des Kaufmannsstandes. Von dieser
Befugnis Gebrauch machend, haben viele Handelskammern das kaufménnische
Schulwesen selbst organisiert und in eigene Verwaltung genommen.
Die Handelskammer vermochte diesem Vorbilde nicht zu folgen; ihr Bezirk
beschrinkte sich damals auf den Stadtkreis Breslau, und die Zus=
sammenhinge zwischen der kaufmidnnischen Fortbildungs=
schule und der ihr angegliederten Handels= und héheren
Handelsschule mitdem anderen Fachschulwesen waren so mannigtach
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und eng, daf die Verwaltung von einheitlicher Stelle aus durch den Magistrat
als der allein gangbare Weg erschien. Die Handelskammer hat jedoch an
der Errichtung der Schulen und ihrem weiteren Ausbau durch Entsendung
von Vertretern in die Fachschuldeputation, sowie durch Gewihrung eines
Zuschusses teilgenommen. In gleicher Weise hat sie sich die Férderung
anderer Schulen, z. B. der inzwischen eingegangenen Fachschule des
Kaufménnischen Vereins Breslau, sowiec der Fachs=
schulen in Brieg und Oels angelegen secin lassen.

Ein weiteres Betitigungsgebiet hat sich die Kammer durch Schaffung
anderer Bildungsgelegenheiten erschlossen. Zu erwihnen sind besonders
die von der Handelskammer seit dem Kriege durchgefithrten Vortrags=
veranstaltungen, welche teils die Einfithrung in wichtige Gesetz=
gebungswerke, z. B. auf dem Gebiete des Steuerwesens, teils die Unterrichtung
iiber wichtige Probleme des Wirtschaftslebens bezwecken. Die Kammer
legte besonderen Wert darauf, fithrende Manner des Wirtschafts= und Geistes=
lebens fiir ihre Vortrige zu gewinnen, und diese Veranstaltungen haben
lebhaften Anklang gefunden und werden von der Handelskammer weiter
fortgefiithrt werden.

In diesem Zusammenhange ist der Bestrebungen der Handelskammer
auf Errichtung einer Technischen Hochschule in Breslau
Erwihnung zu tun. Die industrielle Entwickelung Schlesiens, die sich jedoch
nicht in allen Zweigen gleichmifig &ufierte, lief das Bediirfnis nach einer
derartigen Bildungsanstalt immer dringender werden. Es ist an erster Stelle
die Handelskammer gewesen, die unter Fithrung eines Leo Molinari und
Dr.Gothein sich zur Verfechterin dieses Gedankens machte und die mafigebenden
Stellen zu einem besonderen Komitee fiir die Errichtung der Technischen
Hochschule zusammenschlof. Nach Uberwindung grofer Schwierigkeiten,
die insbesondere durch die Errichtung einer Hochschule in Danzig verursacht
wurden, gelang es im Jahre 1902, den Plan seiner Verwirklichung entgegen=
zufithren. Die im Jahre 1910 eréffnete Technische Hochschule war allerdings
nur ein Torso, doch bedeutete sie gleichwohl einen gewaltigen Fortschritt.
Die spiteren Jahre waren den Bemiihungen um den Ausbau der Hochschule
gewidmet, fithrten jedoch zundchst nur zu geringfiigigen Erfolgen; vor allem
gelang es der Handelskammer nicht, die Errichtung von handelswissenschaftlichen
Kursen durchzusetzen, die zugleich fiir die Angehérigen der Kaufmannschaft
eine Handelshochschule ersetzen sollten. Nach dem Kriege wurde das
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Bediirfnis nach der Schaffung einer Vollanstalt immer dringender, zumal
nachdem uns Danzig verlorengegangen und dem deutschen Osten Breslau
als einzige Technische Hochschule geblieben war.

Die Notwendigkeit des Ausbaues griindet sich nicht allein auf die allgemeine
Erwigung, dafi die Stirkung und Verbreiterung unseres technischen Kénnens
einen der wichtigsten Faktoren fiir den Wiederaufbau unserer Wirtschaft darstellt,
sondern wurzelt vor allem auch in der Tatsache, dafi die reichentwickelte, gegen=
wirtig zu besonderen Leistungen berufene industrielle und gewerbliche Titigkeit
der Provinz Schlesien gerade nach deren Zerstiickelung auf das dringlichste jeder
nur moglichen Férderung bedarf. Schliefilich ist eine voll auf der Hdhe stehende
wissenschaftliche Anstalt fiir die Provinz Schlesien bei ihrem Kampfe um die
Erhaltung des Deutschtums diesseits und jenseits der Grenzen eines derwichtigsten
Bollwerke und um so mehr vonnéten, als die angrenzenden Staaten gleichartige
Einrichtungen zu schaffen bestrebt sind.

Die Technische Hochschule in Breslau besteht bisher aus der Fakultit fiir
allgemeine Wissenschaften, der Fakultdt fir Maschinenwirtschaft (Maschinen= und
Elektrowirtschaft) und der Fakultit fiir Stoffwirtschaft (Chemie und Hiittenkunde).
Der Ausbau der Fakultit fir Stoffwirtschaft durch Aufnahme des Bergbaues ist
genehmigt; ferner ist die Erméglichung der Ausbildung der Bau=Ingenieure in den
ersten 4 Semestern im Rahmen der allgemeinen Fakultit zugesagt worden. Dadurch
wird die Technische Hochschule auf sehr wichtigen Gebieten vervollkommnet,
erhiilt jedoch noch nicht den Charakter einer abgeschlossenen, den Bediirfnissen
des Studiums sowohl, wie des Wirtschaftslebens Schlesiens voll entsprechenden
Vollanstalt.

Vor allem ist auf folgende Liicken hinzuweisen:

l. Die Fakultit fiir allgemeine Wissenschaften ermangelt als einzige unter
allen technischen Hochschulen eines Lehrstuhles und eines Institutes fiir Experimental=
Physik, ebenso wie der gleichen Einrichtungen fiir fechnische Mechanik. Die
Studierenden sind darauf angewiesen, Physik an der Universitit zu studieren.
Die dadurch im Lehrbetrieb eintretenden Stérungen sind unertriglich, zumal
eine griindliche Durchbildung in dieser grundlegenden Disziplin die Voraussetzung
fiir eine abgeschlossene Ingenieurbildung ist.

Es fehlt weiter ein eigener Lehrstuhl fiir Volkswirtschaftslehre. Die Vertretung
dieses Faches im Nehenamt durch einen Professor der Universitit geniigt den
Bediirfnissen des Studiums nicht, zumal der Unterricht an der Technischen
Hochschule auf ein anderes Ziel eingestellt sein muf, als an der Universitit. Der
Technischen Hochschule erwiichst die Aufgabe, die Studierenden in den Geist
des Wirtschaftslebens einzufithren und instand zu setzen, die Zusammenhinge
zwischen Wirtschaft und Technik zu erkennen und den Anforderungen der ersteren
bei dem technischen Schaffen Rechnung zu tragen. Die an der Universitit weniger
gepflegte Privatwirtschaftslehre, unter besonderer Zuspitzung auf die Bediirfnisse
der Technik, tritt daher bei der Technischen Hochschule in den Vordergrund.
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2. Der fiir die Heranbildung eines hinreichenden technischen Nachwuchses
abtrigliche Zustand, dafy ein lingeres Studium in der Bauingenieur=Wissenschaft
in Breslau iiberhaupt nicht moglich war, soll nach dem von dem Abgeordneten=
hause genehmigten Plane dadurch gebessert werden, dafiy wenigstens das Studium
in den ersten 4 Semestern erméglicht werden soll. Ein weiterer Ausbau dieser
Disziplin mitdem Ziel der Errichtung einer besonderen Fakultit fiir Bauwissenschaft
ist erforderlich. Es sei nur auf die Aufgaben hingewiesen, welche z. B. von der
Oder und der ganzen Wasserwirtschaft stindig der Technik gestellt werden und
die Heranbildung ecines eigenen Nachwuchses durch Errichtung eines Lehrstuhls
fiir Wasserbau erfordern.

Die Handelskammer hat im Verein mit den anderen berufenen Stellen
den Ausbau der Technischen Hochschule zu ihrer Aufgabe gemacht. Sie
hat eine Mitwirkung bei der Losung dieser Aufgabe in Aussicht genommen, in
der Uberzeugung, dafi dieses grofe Werk fiir die Industrie und iiberhaupt
das Deutschtum eine iiberaus wichtige Stiitze darstellt und auch unmittelbare
Opfer erheischt und rechtfertigt.

Auch an der Ldsung einer Reihe anderer, an sich vollig aufierhalb ihres
Zustindigkeitskreises stehender Aufgaben hat die Kammer mitgearbeitet,
da diese sonst angesichts der Finanzlage des Staates verkiimmern mufiten.
Die Handelskammer bzw. ihr Beirat hat z. B. die Breslauer Wetierwarte
durch Ulberweisung von Flugzeugen ausbauen, die Stadttheatergesellschaft
mitbegriinden und damit die Breslauer Oper stiitzen helfen, die sonst
der Auflssung anheimgefallen wire — ein Ereignis, das nicht nur fiir
das Kulturleben, sondern fiir das ganze Deutschtum im Osten verhingnis=
voll gewesen wiire; die Handelskammer hat den Universitétsbund und besondere
wissenschaftliche Anstalten, wie die schlesische Gesellschaft fiir Erdkunde und
die Historische Kommission, die nicht nur der Forschung, sondern auch der
Pflege des Heimatsinnes dienen, errichten helfen und in letzter Zeit vor allem
ihre Hand zur Aufrechterhaltung und zum weiterem Ausbau des Osteuropa=
Instituts geboten. Der Mitwirkung der Handelskammer bei der Ausfithrung
des Ottmachauer Staubeckens ist an anderer Stelle (siche Abschnitt Schiff=
fahrt) gedacht.

Die iiberaus ausgedehnte Verwaltungstitigkeit der Handelskammer in
der Kriegs= und der Nachkriegszeit wird in dem néchsten Abschnitt gewiirdigt

werden.
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Die Handelskammer w&hrend des Krieges.

UND

Der Kriegsausbruch lief die Handelskammer alle bisherigen, dem BEGUTACHTENDE

Frieden gewidmeten Arbeiten jih abbrechen. Die anfingliche An=
nahme, daf die begutachtende und verwaltende Titigkeit wihrend des
Krieges vollstindig zum Stillstande kommen wiirde, erwies sich jedoch als
irrig; schon in ihrem bisherigen Arbeitshereich wurde die Handelskammer
bald derartig in Anspruch genommen, dafi ihre Arbeiten allein auf diesen
Gebieten an Umfang denen der Friedenszeiten mindestens gleichkamen.

Der von unseren Gegnern lange vorbereitete Krieg hatte uns auf wirt=
schaftlichem Gebiet unvorbereitet getroffen; das erhellt schon daraus,
daff der unsere eigene Versorgung stark beeintrichtigende Abzug von land=
wirtschaftlichen Erzeugnissen in das Ausland bis unmittelbar zum Kriegs=
ausbruch ungehinderten Fortgang nahm. Auf Grund des Ermichtigungs=
gesetzes vom 4. August 1914 erlief die Regierung alsbald schon frither
vorbereitete gesetzgeberische Mafnahmen, [wie die Suspendierung der
Goldwihrung, die Schaffung von Darlehnskassen, Mafinahmen zum
Schutze der Rechte der Kriegsteilnehmer, die Einfithrung der
Geschiftsaufsicht zur Abwendung des Konkurses u. a. m. Die Ausarbeitung
und der Erlaff der meisten Gesetze blieb jedoch der Kriegszeit selbst vors
behalten. Fiir vollig neue Verhiltnisse und Aufgaben bestimmt, die starke
Eingriffe in das Wirtschaftsleben bringen mufiten, und bei ihrer Dringlichkeit
vielfach nicht auf ihre Wirksamkeit bis zum letzten Ende durchdacht,
ermangelten die getroffenen Mafinahmen mitunter der schon in der Vor=
kriegszeit hidufig vermifiten Klarheit und Bestimmtheit. Schlimmer noch
wirkten die Fehlgriffe, die in der Ausfithrung der Anordnungen in wohl=
meinendem Eifer mitunter begangen wurden und hdufig von Dilettantismus
eingegeben waren; es sei nur an den iiberstiirzten Kampf zur Ausrottung
des Schweines erinnert, das als der érgste Feind der Volksversorgung
angesehen und fast geichtet wurde. Die Handelskammer fand — sei es
aufgefordert, sei es aus ecigenem Antriecbe — unausgesetzt Anlaf zu
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Auferungen und Vorstellungen, in denen vor allem vor Ubers=
treibungen gewarnt wurde. Besonders galt es dabei auch die
berechtigten Interessen des legalen Handels und der Industrie zu schiitzen.
Es geniigt zu erinnern an Mafnahmen wie die Hdchstpreise, die, nicht
einheitlich durchgefiihrt, zur Vertreibung der Waren aus einzelnen Ver=
sorgungsgebieten fithrten, an die Verordnung iiber Preisauszeichnung auch fiir
Waren, welche sich dafiir nicht eigneten, an die Gesetzgebung iiber den
angemessenen Preis und die Wuchergesetzgebung, die, die Zusammenhinge
des Wirtschaftslebens und die Macht der realen Tatsachen in wichtigen
Punkten aufier acht lassend, nicht nur fiir die Kaufmannschaft zu einer
stindigen Quelle der Beunruhigung und der Verfolgung wurde, an die
Zwangswirtschaft, die, im Glauben an die Allmacht von Gesetzen und Ver=
ordnungen befangen und psychologische Momente nicht beachtend, bald
nicht mehr durchgefiithrt werden konnte und die Moral in der gefdhrlichsten
Weise vergiftete. Im weiteren Verlauf des Krieges notigten auch die wieder=
holten Steuervorlagen zu eingehender Stellungnahme.

Nicht nur die Durchberatung des Gesetzesstoffes und die Auferung
zu den Mafinahmen bereiteten der Handelskammer eine Fiille von Arbeit,
sondern fast noch mehr ihre Heranziehung zu ihrer Ausfithrung. Der Handels=
kammer wurde eine Fiille von Verwaltungsbefugnissen iibertragen, die
besonders in der Feststellung von bestimmten Tatbestinden, in der Durch=
fithrung von Vorratserhebungen von Waren der verschiedensten Art und in
der Ausstellung von Bescheinigungen zum Zwecke der Befreiung von
gewissen einengenden Vorschriften bestanden. Nebenher ging eine iiberaus
grofe Tatigkeit der Handelskammer in der Beratung der Interessenten und
der Auskunftserteilung in Sachen der uniibersehbaren Gesetze und Verords=
nungen, z. B. aufier auf den bereits gestreiften auch auf dem Gebiete der
Ausfuhrverbote.

So umfangreich und bedeutungsvoll auch diese Arbeiten der Handels=
kammer waren, so traten sie jedoch schon von Anfang an hinter der die Titig=
keit der Handelskammer véllig beherrschenden Aufgabe zuriick: alle
Méglichkeiten zur Aufrechterhaltung des Wirts
schaftslebens zu verfolgen und zu diesem Zwecke insbesondere
mit den Behorden Fiithlung zu nehmen, sowie alle Wege der
Selbsthilfe zur gegenseitigen Unterstiitzung der
Angehérigen von Handel und Industrie zu beschreiten.
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Schon am Tage der Verhingung des drohenden Kriegszustandes verschwand
das Metall=, insbesondere das Kleingeld wie mit einem Schlage aus dem
Verkehr, und dieser drohte vollig zum Stocken zu kommen; die Handelskammer
iibernahm es, die von der Reichsbank bereitgestellten Mengen durch geeignete
Kanile dem Verkehr zuzufithren und diese Klemme zu iiberwinden. Weit
ernster war die Frage der Aufrechterhaltung der Betriebe und der Weiter=
beschiftigung der Angestellten und Arbeiter, eine Frage, die fiir die Stimmung
der breitesten Volksschichten von ausschlaggebender Bedeutung war. So
mancher Unternehmer glaubte, bei der vélligen Abschneidung der Absatz=
moglichkeit und der Entziehung vieler Arbeitskrifte durch Einberufung
zum Heeresdienste seinen Betrieb schliefen zu miissen. So mancher Kiufer
versuchte, frither erteilte Auftrige riickgingig zu machen; bei Lieferung von
Waren wurde mitunter Vorausbezahlung verlangt, eine Forderung, die bei
dem ausgebreiteten Kreditsystem das Wirtschaftsleben auf das stirkste stéren
mufite; auch die sonstigen Zahlungs= und Geschiftsbedingungen wurden
verschirft. Gegeniiber solchen gerade in der ersten Zeit des Krieges gefihr=
lichen Erscheinungen setzte die Handelskammer ihren ganzen Einfluff dafiir
cin, daf das Wirtschaftsleben, soweit es die kriegerischen Verhiltnisse zuliefien,
méglichst ungestorten Fortgang nahm, insbesondere durch Fortfiihrung
der Betriebe, Weiterbeschiftigung der Arbeiter
und Angestellten, Erfiillung der eingegangenen
Verpflichtungen, Weitergewdhrung von Kredit und
Beibehaltung der fritheren geschéftlichen Bedin=
gungen, sovie durch Unterlassung der Aufspeicherung von baren
Geldmitteln. Die Handelskammer berief die beteiligten Kreise wiederholt
zu Besprechungen zusammen, in denen sie die Notwendigkeit aller solcher
Mafnahmen darlegte, und vermochte es auch, vermdge ihres
moralischen Finflusses und dank dem Gemeinsinn der Angehérigen von Handel
und Industrie, dem Wirtschaftsleben iiber den toten
Punkt im Anfang des Krieges hinwegzuhelfen.

In einer Zeit, die ihr Geprige durch die Entfesselung der Verkehrsverhiltnisse ers
halten hat, mufite die Beschrankung und die Einstellung des Verkehrs, wie sie mit der
Mobilmachung untrennbar verbunden war, besonders schwer empfunden werden. Mans=
chem dauerte die Zeit bis zur Freigabe wenigstens eines beschrinkten Verkehrs allzulange,
und es bedurfte in der ersten Zeit hiufig der Mahnung, der Eisenbahnverwaltung bei

ihrer verantwortungsvollen Aufgabe im Dienste der Landesverteidigung nicht durch
iiberfliissige Vorstellungen weitere Schwierigkeiten zu bereiten, sich vielmehr im Vertrauen
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auf die Arbeit der Verwaltung zu gedulden. Dieses Zutrauen wurde auf das glinzendste
belohnt. Vor allem die Eisenbahnverwaltung legte eine wahrhaft unitbertreffliche
Leistungsfahigkeit an den Tag. Kaum zwei Wochen nach der Mobilmachung konnte
bereits ein beschrinkter Giiterverkehr zugelassen werden, und stindig wurden dem
Verkehr weitere Erleichterungen gewihrt. Auch die Postverwaliung suchte diesem Beispiel
nach Moglichkeit, soweit es die starke Verringerung ihres Personals zulief, zu folgen.
Die Anregungen auf weitere Verkehrserleichterungen fielen auf giinstigen Boden und
fanden, soweit es irgend moglich war, Beriicksichtigung. Um so mehr konnte sich die
Handelskammer die Aufgabe setzen, das Verstindnis fiir die Mafinahmen der Eisenbahn=
verwaltung, z. B. hinsichtlich der Verkiirzung der Ladefristen, der Einschrénkung der
Stiickgutannahme, der Vermeidung itberfliissiger Transporte, verbreiten zu helfen und
ibr bei der Erfiilllung ihrer Aufgaben nach Maglichkeit dienstbar zu sein.

Zur Unterstiitzung der Handelskammer bei diesen Arbeiten und im
Verfolge der von ihr gegebenen Anregung wurde aus den Kreisen der
Industriellen Breslaus und des weiteren Bezirkes der Handelskammer bereits
am 22. August 1914 unter Fithrung des Geheimen Baurats Martiny und des
Kommerzienrats Dr. Schwerin eine besondere Organisation begriindet, die unter
dem Namen ,Breslauer Kriegsausschuf der Industrie”
in engster Verbindung mit der Handelskammer die ganze Kriegszeit hindurch
cine hingebungsvolle, erspriefliche und allen Kreisen nicht immer voll zum
Bewuftsein gekommene Titigkeit ausgeiibt hat.*) Aus der Fiille der von
ihm geleisteten Arbeiten seien nur einige wenige aus der ersten Kriegszeit
als besonders kennzeichnend herausgegriffen:

Die wichtigste Aufgabe war, zunichst den Arbeitsmarkt zu
mobilisieren, einen Ausgleich einmal zwischen Stadt und Land, zum
anderen zwischen den gewerblichen Betrieben, die infolge der starken Ent=
zichung von Arbeitskriften und regerer Beschiftigung, insbesondere fiir
Heereszwecke, Mangel an Arbeitskraften hatten, und denen, welche infolge
des Darniederliegens des Absatzes ihrer Erzeugnisse Uberfluff daran hatten,
herbeizufiihren, zu dem Zwecke, auf der einen Seite Arbeitslosigkeit, auf der
anderen Seite Stérungen des Betriebes der gewerblichen Unternechmungen zu
verhindern. Die Form hierfiir war durch den kurz vor Ausbruch des Krieges
begriindeten Schlesischen Arbeitsnachweisverband geschaffen, der selbst nicht
Arbeitsvermittelung betrieb, jedoch' eine stindige Verbindung und einen

*) Siche ,, Tatigkeitsbericht des Breslauer Kriegsausschusses der Industrie in der
Zeit vom 22. August 1914 bis 3. Februar 1915, erstattet im Namen des Geschiftsfithrenden
Ausschusses von dem Verfasser dieser Zeilen.
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Ausgleich zwischen den verschiedenen Arbeitsnachweisen derProvinz bezweckte.
Es fehlten aber vielfach noch die Beziehungen zwischen dem Arbeitsnachweis=
verband und den ihm angeschlossenen Verbinden mit den wirtschaftlichen
Betrieben. Es fehlte ferner noch vielfach an der erforderlichen Fithlung zwischen
den verschiedenen Arbeitsnachweisen. Im Zusammenarbeiten mit dem
Schlesischen Arbeitsnachweisverband und dem Magistrat der Stadt Breslau
stellte sich der Kriegsausschufi die Aufgabe, diese Liicke auszufiillen. Er
wirkte auf die industriellen Betriebe des Bezirkes der Handelskammer Breslau
einschlieflich derer, welche Heimarbeiter beschiftigten, dahin ein, sich im
Falle des Bedarfes von Arbeitskriften der Vermittelung des zustdndigen
Ortsarbeitsnachweises zu bedienen und ihm die offenen Stellen zuzuweisen,
sowie die in ihren Betricben etwa beschiftigungslos werdenden Arbeiter den
Nachweisen zuzufiihren. Er wandte sich ferner an die in Breslau vorhandenen
zahlreichen Arbeitsnachweise (gegen 80) mit dem Ersuchen, in eine enge
Verbindung mit dem stddtischen Arbeitsnachweis zu treten, insbesondere
mit diesem die Stellenangebote und die Stellungsgesuche auszutauschen.
Die Bemithungen hatten in jeder Hinsicht vollen Erfolg. Die gewerblichen
Kreise gewdhnten sich mehr und mehr an die Vermittelung der &rtlichen
Arbeitsnachweise, und vor allem gelang es auch in einer am 30. Oktober 1914
von dem Magistrat veranstalteten Versammlung, eine Arbeitsgemeinschaft der
in Breslau bestehenden Arbeitsnachweise zu schaffen. Damit konnte der Kriegs=
ausschuf; seine Aufgabe auf diesem Gebiete als gelost ansehen und die weitere
Bearbeitung der Frage den zustindigen Stellen iiberlassen.

Eine fiir die Industrie auferordentlich einschneidende Frage war die der
Bemessung der Lihne der gewerblichen Arbeiter. Der Ausschufi versuchte, den
Standpunkt zur Geltung zu bringen, daf die gewerblichen Betriebe, insbesondere
solche, welche fiir Heereszwecke beschiftigt waren, angemessene Lohne
zahlten und sich unbedingt einer Lohnherabsetzung enthielten. Er vertrat
aber ebenso entschieden die Ansicht, dafj itbermifige Lohnsteigerungen nicht
nur fiir die spiteren Friedenszeiten recht bedenklich seien, sondern auch schon
damals fiir die Betriebe, die zu entsprechenden Lohnerhéhungen nicht imstande
seien, grofie Schwierigkeiten bei der Beschaffung der Arbeitskrifte in sich
schlgssen. Solche Schwierigkeiten waren vor allem durch das Vorgehen
auswirtiger Fabriken entstanden, die zur Ausfithrung der ihnen iibertragenen
Heereslieferungen Arbeitskrifte um jeden Preis an sich zu ziehen suchten und
Léhne anboten, die den anderen Betrieben die Arbeitskréftezuentziehendrohten.
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In der ersten Zeit nach der Mobilmachung bemiihte sich der Kriegs=
ausschuff wiederholt um die Aufhebung von die Abgabe von Rohstoffen
einschrinkenden Bestimmungen, die fiir die Landesverteidigung nicht
unbedingt erforderlich erschienen, z. B. hinsichtlich der Ausfuhr von
Lebensmitteln aus Breslau, der Freigabe von Betriebsstoffen und der Freigabe
des Verkehrs mit Munition. In spiterer Zeit stand die Frage der Beschaffung
von Rohstoffen im Vordergrunde der Titigkeit. U. a. bemiihte sich der
Kriegsausschuff im Interesse von Industrie und Landwirtschaft, sowie der
Volkserndhrung mit Erfolg darum, daff den schlesischen Schwefelsiurefabriken
der fiir die Diingemittelindustrie nétige Bedarf an Salpeter freigegeben wiirde;
die weitere Anregung, daff zur Sicherstellung einer hinreichenden Beriick=
sichtigung der Interessen des Ostens in die Leitung der Kriegs=Chemikalien=
Gesellschaft ein Vertreter des Ostens hinzugezogen werden mdchte, fand die
gewiinschte Erledigung.

Weitere Arbeiten betrafen z. B. die Freigabe von Metallen, die Freigabe
von Petroleum insbesondere fiir die gewerbetitige Bevdlkerung Breslaus, vor
allem aber die Versorgung Breslaus mit Kohlen.

Infolge der wiederholten Verkehrssperren hatte der Kohlenmangel in
Breslau Ende November 1914 einen derartigen Grad angenonimen, dafj viele
Industriezweige mit Betriebseinstellung bedroht wurden.  Der Kriegs=s
ausschuf wandte sich an die mafigebenden Stellen, insbesondere der Eisens=
bahnverwaltung, mit dem Ersuchen, sofortige Abhilfemafinahmen zu ergreifen.
Diese Vorstellungen fielen auf einen fruchtbaren Boden. Die Eisenbahn=
verwaltung erklirte bereitwilligst, die Zufiihrung der erforderlichen Mengen
zwar nicht auf dem Wege des normalen Verkehrs, wohl aber durch Einstellung
von Sonderziigen von einzelnen Gruben aus bewirken zu kénnen, und trat
sofort in diesem Sinne mit den Vertretern des oberschlesischen Kohlenberg=
baues und des Kohlengrofhandels in Verbindung. Das Ergebnis war, daf
von Anfang Dezember 1914 an tiglich je drei Sonderziige abgelassen werden
sollten. Die Eisénbahnverwaltung machte dieses Zugestindnis jedoch davon
abhingig, daff die Kohlenverbraucher einmal ihre Anspriiche hinsichtlich
Marke und Sorte einschrinkten und sich im Notfalle auch mit einer anderen
als der bestellten Ware begniigten, dafy sie ferner vor allem fiir eine sofortige
Entladung der zugefithrten Wagen zum Zwecke der umgehenden Riick=
befoérderung Sorge triigen. Der Kriegsauschufy war bestrebt, diesen Forderungen
zur Durchfithrung zu verhelfen. Seine Bemiihungen, eine Organisation der
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Kohlenabnehmer zu schaffen, um die iiber die Abnahmefihigkeit des
Adressaten hinausgehenden Mengen auf andere Interessenten zu verteilen,
fithrten zwar infolge des Widerstandes mancher Kreise zu keinem vollen Er=
gebnisse; doch hatten seine Bemiihungen den Erfolg, daf die Interessenten
sich die moglichst schnelle Abwickelung des Verkehrs zur Aufgabe
machten, und so konnte die Eisenbahnverwaltung Ende Dezember die Zahl
der tiglich verkehrenden Sonderziige auf fiinf erhdhen. Als dann im Laufe
des Januar 1915 die Kohlengrofhindler die weitere Ablassung von ge=
schlossenen Sonderziigen nicht mehr fiir geboten und zweckmifig erachteten,
konnte der Kriegsausschuf in Riicksicht auf die inzwischen erfolgten stirkeren
Zufuhren, die den Interessenten eine ausgiebige Versorgung fiir einen gewissen
Zeitraum ermdglicht hatten, seine Aufgabe auf diesem Gebiete vorderhand
als gelsst ansehen.

Solche Aufgaben zur Aufrechterhaltung des Wirtschaftslebens traten
mit den Wechselfillen des Krieges und den immer stirkeren Eingriffen der
Gesetzgebung und Verwaltung in die freie Tatigkeit immer von neuem an die
Handelskammer heran. Bald handelte es sich angesichts der Inanspruchnahme
der Eisenbahn fiir Heereszwecke um die moglichste Nutzbarmachung des
Wasserweges fiir den Verkehr, bald um die angemessene Entlohnung der Arbeiter
und Angestellten, bald um die Unterlassung von Betriebseinstellungen und =Eine
schrédnkungen und von Entlassungen der Arbeiter anliflich einschrinkender
Bestimmungen, z. B. anliflich der Verordnung iiber die Beschlagnahme von
Web=, Wirk= und Strickwaren vom 31. Januar 1916, bald um Verhiitung
irgendwelcher Mafinahmen, welche einen Gegensatz zwischen Arbeitgebern
und Arbeitnehmern hidtten hervorrufen kénnen. Nicht nur wurden die
Organisationen von Handel und Industrie in den Dienst der allgemeinen
Aufgaben gestellt, sondern es erwies sich in sehr vielen Fillen auch eine
persdnliche Einwirkung auf die Beteiligten erforderlich.

Besonders wichtig war unter diesem Gesichtspunkte diec Vergebung
von Heereslieferungen. Die Regelung der Vergebungen war
nicht nur ein militirisches und fiskalisches, sondern auch ein volkswirt=
schaftliches Problem. Es kam nicht nur darauf an, fiir eine méglichst gute und
billige Bedienung der Heeresverwaltung Sorge zu tragen, sondern auch die
Lieferungen auf die dazu berufenen Kreise gleichmifig und in richtiger
Weise zu verteilen, um die ganze Volkswirtschaft zu befruchten. In der
ersten Zeit war es der Heeresverwaltung nicht immer moglich, diese
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Grundsitze vollig zur Durchfithrung zu bringen. Es gelang Firmen oder
Einzelpersonen, die dazu nach Mafigabe ihrer bisherigen Tatigkeit nicht
berufen oder nicht geeignet waren, Heereslieferungen zu erlangen; dadurch
wurden in gleicher Weise die Interessen der Heeresverwaltung und der
Staatsfinanzen, wie der Gewerbszweige, die sich mit der Erzeugung und dem
Vertriebe der in Betracht kommenden Gegenstinde beschiftigten, bedroht.
Die Handelskammer trat solchen Auswiichsen auf das schirfste entgegen
und wies die zustindigen Stellen unausgesetzt auf die Notwendigkeit
hin, bei der Ubertragung von Lieferungen die eingehendste Priifung
der anbietenden Firmen vorzunehmen. Diese Anregungen blieben denn
auch nicht ohne Erfolg. Es wurde mit den fiir die Vergebung von
Ausriistungs= und Bekleidungsgegensténden mafigebenden Stellen der Heeres=
verwaltung verabredet, dafy Angebote aus dem Breslauer Bezirk lediglich durch
Vermittelung der Handelskammer einzureichen seien, die sie eingehend priifte
und begutachtete ; es wurde auch Vorsorge zur Erfiillung des weiteren Wunsches
der Handelskammer, eine gleichmifige Verteilung der Auftrige an die einzelnen
Bezirke, je nach ihrer Leistungsfahigkeit, herbeizufiihren, getroffen, und die
gegebenen Zusagen wurden auch gehalten, wenn natiirlich auch die Lieferungen
verschieden fielen. In dhnlicher Weise wurde das Verfahren bei denVergebungen
durch die Feldzeugmeisterei geregelt. Die Handelskammer iibernahm es, die
Firmen moglichst zusammenzuschliefien und der Feldzeugmeisterei eingehende
Unterlagen iiber die Leistungsfihigkeit zu geben; das Verfahren wickelte
sich denn auch im wesentlichen in zufriedenstellender Weise ab. Dasselbe
Verfahren wurde spiter bei der Verteilung von Ndharbeiten und bei den
schlieflich immer wichtiger werdenden Auftrigen zur Herstellung von
Gegenstinden aus altem, gebrauchten Material durchgefiihrt, wobei anfinglich
recht betrichtliche Schwierigkeiten zu iiberwinden waren.

Die Riicksichten auf die Aufrechterhaltung des Wirtschaftslebens und die
Weiterbeschiftigung der Angestellten und Arbeiter nétigten die Handels=
kammer hiufig zur Wahrung der Interessen der eingesessenen Industrie und des
Handels. Es war verstindlich, daf manche Behtrden zur Erleichterung ihrer
Geschifte danach strebten, die Zahl der Firmen, mit denen sie zusammens
arbeiteten, moglichst zu beschrénken. Dieses Streben trat auf den ver=
schiedensten Gebieten zutage, mochte es sich z. B. um Auftrige aut Vermahlung
von Getreide oder um die Bewirtschaftung der Kleie handeln. Mitunter wurde
auch eine Stelle bevorzugt, welche aufierhalb der legitimen Kreise von

BRSO y Lo



B AT O R AR

Handel und Industrie stand. Die Handelskammer mufite unausgesetzt
darauf hinwirken, dafy die legitimen Kreise von Handel und Industrie in
ihrer Gesamtheit beteiligt wurden, und empfahl den Zusammenschluf aller
Beteiligten zwecks gemeinsamer Ubernahme der Auftrige, schuf dafiir auch
mitunter die erforderliche Organisation. Entsprechend diesen Anregungen
wurde bald fast allgemein verfahren; nur in einzelnen Fillen gelang es der
Handelskammer nicht, die Bevorzugung einzelner Stellen wieder zu bes
seitigen, z. B. bei der Bewirtschaftung nicht nur der aus dem Auslande zu=
gefithrten, sondern auch der im Inlande abfallenden Kleie, die einer land=
wirtschaftlichen Organisation unter Ausschaltung des Handels iibertragen wurde.

Unter dem Gesichtspunkte der Aufrechterhaltung des Wirtschaftslebens,
und zwar im besonderen der Fortfithrung der wirtschaftlichen Beziechungen
zudenbesetzten Gebieten im Osten, ist auch die Begriindung und
die Wirksamkeit der unter Mitwirkung einer Reihe anderer Handelskammern
errichteten Amtlichen Handelsstelle deutscher Handelskammern zu beurteilen.
Die wirtschaftlichen Beziechungen zu den besetzten Gebieten Rufilands, zuniichst
Polens, demniichst auch den zur Verwaltung Ober=Ost gehdrenden Teilen
waren fiir unsere Kriegswirtschaft sowohl bei der Einfuhr, insbesondere von
Rohstoffen und Nahrungsmitteln, wie bei der Ausfuhr von Fabrikaten und
der Einziehung von alten Forderungen fiir uns von allergrifiter Bedeutung.
Die militérischen Notwendigkeiten liefen jedoch einen freien Verkehr nicht

u. Die urspriinglich eingesetzte Organisation hatte sich nicht bewihrt. Der
Anitlichen Handelsstelle fiel die Aufgabe zu, vermittelnd einzutreten; sie
iibernahm die Aufgabe der Unterrichtung und Beratung deutscher Firmen,
der Vertretung ihrer Interessen auf den verschiedensten, den Verkehr mit dem
Osten betreffenden Gebieten, der Vermittelung der Ausfuhr, der Unterstiitzung
der Behérden durch Gutachten. Sie besorgte nicht allein die Vermittelung
des Nachrichtenaustausches unter besonderen Kontrollmafinahmen, sondern
auch des geschiftlichen Verkehrs zwischen den Interessenten diesseits und
senseits der Grenze und vermochte durch ihre zahlveichen Geschiftsstellen
einen stindig zunehmenden, iiberaus bedeutungsvollen Warenumschlag agentur=
weise zu bewirken. Schlieflich wurden ihr auch weitreichende Aufgaben auf
dem Gebiete der Kriegswirtschaft selbst, insbesondere auf dem Gebiete der
Bewirtschaftung von Nahrungsmitteln, wie FEiern, Gansen und anderem
Gefliigel, Speck, Butter und Kise iibertragen. Die Amtliche Handelsstelle
Deutscher Handelskammern ist nicht nur ein ganz aus dem iiblichen Rahmen
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der Kriegsgesellschaften fallendes, interessantes Beispiel fiir die Organisation
der Kriegswirtschaft und die Betdtigung der Handelskammern auf diesem
Gebiete, sondern hat auch der Allgemeinheit von Handel und Industrie sowie
dem gesamten Staatswesen grofie Dienste geleistet.

Das Gesetz iiber den vaterlindischen Hilfsdienst vom Jahre 1916 fiihrte
zur Errichtung der Kriegsimter bzw. Kriegsamtsstellen. Diese zogen bald
die Handelskammer in ausgiebigem Mafie zur Mitarbeit heran; von den
gemeinsamen Arbeiten sind u. a. die stindig sich hiufenden Fragen der
Regelung der Arbeitszeit in den Kontoren des Grofhandels und der Banken,
sowie den Einzelhandelsgeschiften, der Einschrinkung im Licht= und Kohlen=
verhrauch und in der Reklame, der planmifiigen Regelung des Giiterversandes
durch Vermeidung lingerer Transporte, der Zusammenlegung von Betrieben,
sowie des Schlichtungsverfahrens zu erwihnen.

Maglichste Aufrechterhaltung des Wirtschaftslebens stellte die Haupt=
aufgabe der Handelskammer auf kriegswirtschaftlichem Gebiete dar. Als
zweites Arbeitsgebiet erwuchs der Handelskammer die Mitwirkung bei einer
Reihe von kriegswirtschaftlichen Mafinahmen. Am umfangreichsten waren
die Arbeiten der Kammer im Zusammenwirken mit der Reichsbekleidungs=
stelle. Die Handelskammer selbst war in dem Ausschufi dieser Stelle ver=
treten; sie setzte auch die Berufung einesVertreters der Breslauer Bekleidungs=
industrie in der Person des Stadtrats Less in den Aufsichtsrat der Geschifts=
Abteilung dieser Stelle durch und fand dadurch Gelegenheit zur Mitarbeit
bei allen einschligigen Fragen; vor allem hatte sie aber eine Reihe
von Aufgaben selbst zu erledigen. Dazu gehérte vornehmlich die Ausstellung
der verschiedenen Bezugsscheine, die zum Bezuge von Waren, mithin zur
Ausiibung der gewerblichen Tatigkeit berechtigten; dazu gehdrte ferner
die Einsetzung des Schiedsgerichts fiir Streitigkeiten bei der Preisfestsetzung
fitrr Web=, Wirk= und Strick=, sowie weiter fiir Schuhwaren. Die Handels=
kammer veranlafite ferner im Einvernehmen mit der Reichsbekleidungsstelle
die Frrichtung des Reichskleiderlagers, welches der gleichmifigen Heran=
ziehung aller Kreise des beteiligten Einzelhandels zu dem Absatz der Ware
diente. Sie fiihrte einen Zusammenschluf der Leder verarbeitenden Betriebe
in der Lederzuschneidestelle zwecks sparsamsten Verbrauches von Leder herbei.
Sie errichtete cine besondere Vertrauensstelle zur Erfassung von Sparmetallen
zu dem Zwecke, das im Verkehr befindliche, irgend entbehrliche Sparmetall
fiir Zwecke der Kriegswirtschaft zu mobilisieren und nutzbar zu machen.
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Umfangreiche Arbeiten erwuchsen ihr ferner aus der Ernennung von Uber=
wachungspersonen fiir ausldndische Unternehmungen, den Erhebungen iiber die
Vorrdte und den Bedarf in den verschiedensten Waren, wie Bekleidungsgegen=
stinden, Nahrungsmitteln, Kohle u. a., der Ermittelung der Kriegsschdden,
der Anmeldung des Vermogens der Angehérigen feindlicher Staaten, wofiir die
Handelskammer Anmeldestelle wurde, der Aufierung zu Antrigen auf
Errichtung von Aktiengesellschaften und Gesellschaften mit beschrénkter Haftung.

Als drittes Gebiet der kriegswirtschaftlichen Titigkeit trat, an Umfang
nicht geringer, die unmittelbare Arbeit im Interesse der Heeresverwaltung
hinzu. Der Arbeiten im Interesse der Vergebung von Heereslieferungen
ist bereits gedacht worden. Aufierdem sind besonders die Aufierungen zu
Reklamations= und Urlaubsgesuchen zu erwihnen, die der Kammer wihrend
des Verlaufs des Krieges in der Zahl von vielen Tausenden vorgelegt worden
sind und die sorgfiltigste Erledigung erheischten; weiter die Mitwirkung
bei der Verteilung von kriegsunbrauchbaren Pferden und von sonstigem, fiir
die Heeresverwaltung nicht mehr benétigtem Kriegsmaterial.

Schlieflich lief; es die Handelskammer auch nicht an sich fehlen, bei allen
irgendwie bedeutungsvollen Fragen ihre Krifte in den Dienst der Allgemeinheit
zu stellen, und eine Reihe von Behdrden gewshnte sich bald daran, alle
solchen Fragen, bei denen sie sich nicht zu helfen wufiten, an die Handels=
kammer abzugeben. Sie beteiligte sich insbesondere an der Propagandas=
titigkeit im Auslande {iber die Ursachen des Krieges und der Zuriickweisung
der gegen Deutschland erhobenen Beschuldigungen, an d