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Streszczenie: W artykule zaprezentowano problematyke znaczenia ustug transportowych
w zrownowazonym rozwoju na przyktadzie gmin $laskich. Sektor transportowy jest kluczo-
wym sektorem dla rozwoju zréwnowazonego ze wzgledu na korzysci spoteczne i ekonomicz-
ne, ktére mozna dzigki niemu osiagna¢, przy jednoczesnym minimalizowaniu jego nieko-
rzystnych skutkéw dla spoteczenstwa, gospodarki oraz $rodowiska. Celem artykutu jest
przedstawienie oraz analiza jako$ci ustug transportowych $wiadczonych przez samorzady
wojewodztwa $laskiego, ze szczegdlnym wskazaniem kierunkéw rozwoju w aspekcie zrow-
nowazonego rozwoju. Zastosowane metody badawcze opieraja si¢ na studiach literatury
z badanego zakresu oraz analizie wynikow badan ankietowych przeprowadzonych ws$réd
gmin wojewodztwa $laskiego oraz mieszkancow tego regionu.

Stowa kluczowe: transport, zrownowazony rozwoj, gminy $laskie, badania empiryczne.

Summary: The article presents the issue of the importance of transport services in sustainable
development on the example of Silesian municipalities. Transport sector is a key sector for
sustainable development due to social and economic benefits that can be achieved thanks to it,
with simultaneous minimizing its negative infulence on society, economy and environment.
The aim of the article is to present and to analyze transport services provided by local
governments of Silesian province, with particular reference to the directions of development
in the context of sustainable development. The applied research methods are based on the
study of literature from the tested range, analysis of the results of surveys conducted among
the municipalities of Silesian province and among the inhabitants of the region.
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1. Wstep

Sektor transportowy jest kluczowym sektorem dla zréwnowazonego rozwoju
ze wzgledu na korzySci spoteczne 1 ekonomiczne, ktore mozna dzicki niemu osig-
gnaé, przy jednoczesnym minimalizowaniu jego niekorzystnych skutkéow dla spo-
teczenstwa, gospodarki oraz S$rodowiska. Koncepcje zréwnowazenia, pojecie
,,Zrownowazonego rozwoju” i ,,zroOwnowazonego transportu” pozostaja od dluzsze-
go czasu w centrum zainteresowan, cho¢ ich konkretyzacja dziedzinowa poprzez
wskazniki zrownowazenia jest zaawansowana w bardzo réznym stopniu [Borys
2009, s. 167].

Europejska Konferencja Ministrow Transportu OECD [4ssessment... 2004,
s. 17] przyjeta definicje¢, zgodnie z ktdrg system zrownowazonego transportu jest to
system, ktory:

* umozliwia spelienie podstawowej potrzeby dostepu do systemu transportowe-
go przez jednostki i spoleczenstwa w sposob bezpieczny i spojny z potrzebami
zdrowia ludzkiego i ekosystemow oraz odpowiada wymogom wartosci kapitato-
wych w obrebie danego pokolenia i w skali migdzypokoleniowej;

* jest przystepny cenowo, skutecznie funkcjonuje, oferuje wybdr srodkdéw trans-
portu oraz wspiera preznie rozwijajaca si¢ gospodarke;

e ogranicza emisje i odpady z uwzglednieniem mozliwosci planety do ich absorp-
¢ji, minimalizuje zuzycie zasoboéw nieodnawialnych, ogranicza konsumpcje za-
soboéw odnawialnych do poziomu zrownowazenia, przetwarza i wtdrnie wyko-
rzystuje ich komponenty oraz minimalizuje wykorzystanie gruntow, a takze
ogranicza natezenie hatasu.

Wedlug tej definicji system zrownowazonego transportu uwzglednia kryterium
dostepnosci do ustug transportowych zgodny z wymogiem bezpieczenstwa zdrowot-
nego i ekologicznego (oddziatywania na ekosystemy), z uwzglednieniem zasady
sprawiedliwo$ci migdzypokoleniowej, a nastepnie kryterium efektywnosci ekono-
micznej oraz kryterium ograniczania wptywu na §rodowisko (negatywnych efektow
zewnetrznych) i wykorzystanie przestrzeni (gruntow). Definicja ta wskazuje, ze
zrownowazony transport musi odzwierciedla¢ w réwnomiernym stopniu zréznico-
wane cele gospodarcze, spoteczne i sSrodowiskowe.

W artykule podjeto probe oceny wykorzystania ustug transportowych w zrowno-
wazonym gospodarowaniu gming na przyktadzie wojewodztwa $laskiego. Przeana-
lizowany zostanie popyt na ustugi transportowe oraz jakos¢ swiadczonych ustug.
Zaprezentowane zostang wyniki badan pierwotnych, ktoére obejmowaty:

* badania ankietowe przeprowadzone w roku 2012/2013, dotyczace rozwoju ryn-
ku dobr i ustug ekologicznych w wojewodztwie (ankieta skierowana do wszyst-
kich 167 gmin wojewodztwa, zwrot 70 gmin);

* badania ankietowe przeprowadzone w roku 2015, dotyczace zrownowazonego
rozwoju gmin (ankieta skierowana do wszystkich 167 gmin wojewodztwa, zwrot
81 gmin);
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* badania ankietowe wsrod mieszkancow wojewodztwa $laskiego w latach 1999-
-2000 (I etap), 2012-2014 (II etap) — ankiety skierowane do 1000 gospodarstw
domowych, zwrot ponad 500 ankiet w kazdym z etapow.

W badaniach ankietowych zatozono prosty dobor losowy préby i zrealizowano
za pomoca ankiety rozdawanej na obszarze gmin wojewodztwa $laskiego.

Badania ankietowe byly przeprowadzone w ramach potencjatu badawczego
Katedry Zarzadzania Ochrong Srodowiska Uniwersytetu Ekonomicznego w Kato-
wicach w latach 1999-2000 oraz 2012-2015. Czg$¢ zadanych pytan w ankietach
dotyczyta kwestii oceny ustug transportowych oraz roli transportu publicznego
w badanych gminach.

2. Uslugi transportowe w wojewddztwie slaskim — wprowadzenie

Transport powoduje liczne ucigzliwosci o oddziatywaniu spotecznym, srodowisko-
wym i innych. Zanieczyszcza powaznie powietrze atmosferyczne, gleby i wody oraz
zajmuje coraz wigksze powierzchnie gruntow rolnych i lesnych, wptywa niekorzyst-
nie na organizm cztowieka, powodujgc zagrozenie jego zdrowia i zycia. Szczeg6lnie
terenochtonna jest infrastruktura transportu drogowego. Budowa sieci drog kolejo-
wych, samochodowych, wodnych, a takze lotnisk i portdéw spowodowata znaczace
zmiany w rzezbie powierzchni ziemi, zmiany stosunkow wodnych oraz naruszenie
struktury podtoza skalnego. Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego stanowi
obecnie jedno z najwiekszych zagrozen §rodowiska przyrodniczego spowodowa-
nych przez transport. Transport, zwtaszcza samochodowy, emituje do atmosfery
ogromne ilosci toksycznych spalin, ktore posrednio zatruwaja inne ekosystemy $ro-
dowiska, w szczegdlnosci: wody, gleby, rosliny, zwierzeta i ludzi.

Wojewddztwo $laskie charakteryzuje si¢ silnie rozwinigtg siecig infrastruktury
transportowej, na ktora sklada sie sie¢ drog krajowych, w tym odcinki autostradowe,
sie¢ drog wojewodzkich oraz linie kolejowe o znaczeniu miedzynarodowym, krajo-
wym, regionalnym i lokalnym. W wojewodztwie $laskim gesto$¢ zarowno sieci drog
publicznych, jak i kolejowej jest najwigcksza w kraju. Sie¢ powigzan infrastruktury
transportowej, wykorzystujacej rozne $rodki transportu, jest rozbudowana i stwarza
znaczne mozliwos$ci przemieszczania si¢ ludzi i towardéw. Nie bez znaczenia jest
geograficzne potozenie wojewodztwa zarowno z punktu widzenia Polski, jak i catej
Europy. Wojewodztwo $laskie lezy na przecigciu dwoch korytarzy transportowych,
wpisanych w transeuropejska sie¢ transportowg TEN-T. Fakt ten sprawia, ze korzy-
stajacy z ogdlnoeuropejskiej sieci transportowej maja dobry dostep do poszczegol-
nych rejonéw wojewddztwa.

W sktad wojewddztwa wchodzi 167 gmin zgrupowanych w 36 powiatach. Wo-
jewodztwo $laskie jest najbardziej zurbanizowanym obszarem kraju. W 2012 r.
wskaznik urbanizacji wynosit 77,6% (dla porownania w kraju 60,6%). Wojewodz-
two $laskie zamieszkuje ponad 4,6 mIn mieszkancow, co stanowi 12,14% ogotu
mieszkancow Polski. W roku 2012 w wojewodztwie zarejestrowanych byto ponad
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2715 tysiecy pojazdow, co stanowito prawie 10,9% wszystkich pojazdow zarejestro-
wanych na terenie kraju. Liczba samochodow osobowych na 1000 mieszkancow
w 2012 r. wynosita 478,1 pojazdow. Mozna wskaza¢ tendencje rosngcg w zakresie
liczby pojazdow nowo rejestrowanych w wojewddztwie §laskim. Wysoki jest takze
udzial przecigtnych miesiecznych wydatkéw przeznaczanych na transport, w roku
2012 wydatki na osobe w gospodarstwach domowych wynosity 8,6%!'.

3. Ocena znaczenia uslug transportowych
w opiniach mieszkancow wojewddztwa Slaskiego

Przeprowadzone badania konsumentow w wojewodztwie §laskim wykazaly, ze zde-
cydowana wigkszo$¢ respondentow (64% wskazan w 2013 r. oraz 69% w 2015 r.)
nie odczuwa ucigzliwego oddzialywania transportu. Mozna wnioskowac, ze spote-
czenstwo zaakceptowato intensywny rozwoj motoryzacji i zwigzane z nim ucigzli-
wosci. Coraz czesciej spoteczenstwo opowiada si¢ za nieograniczaniem ruchu
w centrach miast. Nadal pozostaje duzy udziat respondentow podzielajacych opini¢
0 ograniczeniu ruchu w centrum miasta, natomiast analizujgc dane uzyskane pod-
czas badan w latach 1999, 2000, 2013 i1 2015, mozna wskaza¢ trend malejacy wsrod
zwolennikow. Rysunki 1 1 2 prezentujg strukture otrzymanych odpowiedzi.

W ankiecie zapytano respondentow, jak oceniaja aktualng dostgpnos¢ komuni-
kacji zbiorowej (autobus, tramwaj, kolej) oraz czy sa sktonni zrezygnowac z jazdy
wiasnym samochodem. Analizujac dane uzyskane w badaniach w 1999 . (66,1%
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Rys. 1. Ocena przez respondentow ucigzliwosci transportu

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie badan empirycznych.

' Opracowanie wlasne w oparciu o dane GUS.
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Rys. 2. Ocena ograniczenia ruchu samochodowego w centrach miast

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie badan empirycznych.

wskazan), 2000 r. (65,2%) oraz w 2013 r. (69%) 1 2015 r. (71%), mozna wniosko-
wac, ze konsumenci niestety nie oceniaja pozytywnie dostepnosci komunikacji ko-
munalnej i coraz cz¢sciej wybierajg wlasny $rodek transportu. Udziat mieszkancow
rezygnujacych z przejazdow samochodem na rzecz poruszania si¢ komunikacja
zbiorowa spada, i tak:

* w1999 r. wynosit 32,9%;

* w2000 r. wynosit 32,7%;

* w2013 r. zmalal do 31%129% w 2015 1.

Wzrost wykorzystania samochodow osobowych w przewozach pasazerskich
wynika z ogolnego, dynamicznego wzrostu liczby pojazdéw samochodowych
w ostatnich 20 latach. Szczegotowy rozklad uzyskanych odpowiedzi prezentuje
rysunek 3.

Zaprezentowane powyzej wyniki niestety nie potwierdzaja opinii wskazanej
przez respondentow w dalszej czgsci ankiety. Wobec niewielkiego zainteresowania
komunikacja zbiorowa mieszkancy jednoczesnie 48% w 2013 r. oraz w 55% w 2015 .
uznali, ze rozwoj transportu ekologicznego powinien by¢ preferowanym kierunkiem
rozwoju ustug ekologicznych na Slasku. Rozwdj transportu oraz utrzymanie drog
miejskich, gminnych 85% badanych uwaza za element istotny, a 12% za malo istot-
ny w rozwoju ustug ekologicznych w swojej miejscowosci.

Badaniami zostali objeci rowniez konsumenci — pasazerowie komunikacji kole-
jowej oraz autobusowej w badanych gminach wojewodztwa §laskiego. Przeprowa-
dzone badania wsrod respondentéw — pasazeréw komunikacji publicznej kolejowej
wskazaty, iz ok. 42% uzytkownikow kolejowego pasazerskiego transportu zbioro-
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Rys. 3. Tendencja do rezygnacji z samochodu wobec aktualnej dostepnosci komunikacji zbiorowej

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie badan empirycznych.

wego uwaza, ze jego stan jest na poziomie dobrym lub dostatecznym. Tylko 2% re-
spondentoéw jest zdania, ze obecnie stan kolei jest bardzo dobry, a 10% badanych
okresla stan kolei jako zty lub bardzo zly. Najwazniejszym powodem wyboru kolei
jako podstawowego $rodka transportu jest wedtug 37% respondentéw nizszy koszt
podrézy w poréwnaniu z innymi §rodkami transportu. Istotnym czynnikiem wpty-
wajacym na wybor tego $rodka transportu jest rowniez krétszy czas podrozy w po-
rownaniu z alternatywnymi $rodkami transportu (tak uwaza 20% respondentow)
oraz mozliwo$¢ bezposredniego potaczenia (22% respondentow). Okoto 7% bada-
nych wskazato dogodne godziny potaczen jako gtéwng przyczyne wyboru kolei.
Badani pasazerowie (ok. 25%) okreslili w pierwszej kolejnosci potrzebe dazenia
do poprawy stanu technicznego pociagdéw, poprawy stanu wyposazenia przystankow
(wiaty, tawki, kosze na $mieci, o$wietlenie, informacja) oraz zwickszenia liczby kur-
sow dla obecnie funkcjonujacych potaczen kolejowych. Waznym czynnikiem jest
rowniez zmiana wysokoS$ci ceny biletow (zwrdcito na nig uwage 19% ankietowa-
nych). Od 10 do 15% pasazeréw uznato, Ze istotne sg dla nich zmiany godzin kurso-
wania pociggow, zageszczenia siatki potaczen i systemu informacji pasazerskiej.
Niewiele ponizej 10% respondentow uwaza, ze najwazniejsze dla nich zmiany po-
winny dotyczy¢: poprawy niezawodnos$ci funkcjonowania, koordynacji z innymi
$rodkami transportu i wprowadzenia wspolnego biletu kolejowego dla aglomeracji.
Analizie zostato poddane funkcjonowanie komunikacji autobusowej w gminach
slaskich. Wyniki badan wskazuja, iz ponad potowa pasazeréw ocenia regionalng ko-
munikacje autobusowa jako bardzo dobra (11%) lub dobra (43%). Z drugiej strony
8% badanych okresla jej stan jako zty, a 4% jako bardzo zty. Gtéwnymi powodami
wyboru komunikacji autobusowej jako podstawowego $rodka transportu sg:
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* bezposrednie potaczenie (41% odpowiedzi);
e krotszy czas podrozy (22% odpowiedzi);
* nizsze koszty podrozy (15% odpowiedzi).

W ankiecie pasazerowie wskazali propozycje zmian w funkcjonowaniu trans-
portu zbiorowego autobusowego. Glownym i najwazniejszym postulatem w zakre-
sie poprawy funkcjonowania ww. transportu jest wedlug ponad potowy responden-
tow (54%) zwigkszenie czestotliwosci jego kursowania. Dla ok. 34% badanych
obecnie funkcjonujgca siatka potaczen jest niewystarczajgca i powinna ulec korek-
cie 1 zageszczeniu. Rowniez istotne dla ankietowanych podrdznych sg: poprawa
standardu wyposazenia przystankow, m.in. wiaty, tawki, kosze na $mieci, oswietle-
nie, informacja (24%) oraz poprawa komfortu i wygody podrézy (23%).

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna okresli¢, iz gtownymi elementa-
mi wplywajacymi na wybor srodka transportu przez pasazerow sa:

e czas podrozy;
e koszt podrozy;
*  mozliwo$¢ skorzystania z bezposredniego polgczenia.

Wymienione trzy czynniki decydujace o wyborze srodka transportu sg identycz-
ne dla pasazeréw obydwu systemow transportowych. Pozwala to stwierdzié, ze
zmiany w zakresie kosztow, czasu podrozy i uzyskania bezposredniego potaczenia
beda decydowaé w przysztosci o wielkosci potokéw podroznych w komunikacji ko-
lejowej 1 autobusowej. Wsérdd pasazerow kolei dominujacym czynnikiem jest mniej-
szy koszt podrozy (37% respondentdw), natomiast pasazerowie autobusow uznali za
kluczowe bezposrednie potaczenie (41% respondentow).

Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewodztwa Slaskiego na lata 2015-2025 zo-
stata przyjeta Uchwata Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego z dnia 22 czerwca 2015 .
nr V/10/7/2015. W ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej na lata 2015-2025, na
organizacj¢ ustug publicznych w zakresie wykonywania regionalnych kolejowych
przewozow osob w latach 2013-2015 oraz w latach 2016-2025 — Zapewnienie ciag-
tosci w zakresie wykonywania regionalnych kolejowych przewozow osob, taczne
naktady finansowe okre§lono na 2,3 mld zl, a limit zobowigzan na 1,8 mld zt
[Wieloletnia Prognoza Finansowa...]. Jednym z gléwnych zaktadanych efektow tej
prognozy jest wzrost jakosci §wiadczonych ustug transportowych.

4. Analiza infrastruktury transportowe;j
w badanych gminach wojewodztwa Slaskiego

Badania przeprowadzone w 2015 r. wérdd samorzadow wojewodztwa $laskiego
wskazuja na duzg dbato$¢ wiadz miast i gmin o wlasciwy stan i rozwoj ustug trans-
portowych. Ponad potowa badanych samorzadéw zaznaczyla, iz bardzo wazny jest
rozwoj transportu oraz stan drogownictwa na terenie wojewodztwa $laskiego, a 25%
uznata go za wazny. Priorytetowo wsrod zadan samorzadowych sprawy transportu
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traktuje 17% wlodarzy gmin. Tylko jedna gmina uznala transport za drugorzedne

zadanie w hierarchii obowigzkdow.

Wyniki badan przeprowadzonych w 2013 r. wskazuja, iz az 25% badanych gmin
nie planuje jakichkolwiek zadan inwestycyjnych w obszarze rozwoju transportu
i utrzymania drég gminnych. Jednocze$nie mieszkancy (84% badanych) uznali tg
ustuge za istotng dla zrbwnowazonego rozwoju gminy. Przyczyna niechgci ze strony
samorzadow do inicjowania i realizacji nowych, kolejnych inwestycji w zakresie
transportu jest wysoki udziat srodkow wiasnych inwestowanych w tego typu zada-
nia. Prawie 98% jednostek gminnych podejmujacych inwestycje z zakresu transpor-
tu i drogownictwa wskazato na finansowanie tej dziatalnosci ze srodkow wtasnych.
Ponadto ok. 23% gmin uznato, iz korzysta z finansowego wsparcia z Regionalnego
Programu Operacyjnego, a 13% z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodo-
wisko.

Pytanie o formy wtasno$ciowe i organizacyjno-prawne realizowanych w gmi-
nach ushlug transportowych wskazato na niski ogélnie udziat wtasnosci publicznej,
ksztaltujacy si¢ na poziomie niespelna 60%. Duze zaangazowanie przedsigbiorstw
prywatnych w §wiadczeniu przedmiotowych ustug podkreslito ponad 33% badanych
gmin. Ponadto tylko kilka gmin stwierdzilo, iz transport publiczny jest lub bedzie
w najblizszym czasie realizowany w formule PPP. Utrzymanie drog gminnych
w przewazajacej wigkszosci (80% odpowiedzi) jest wlasnoscig publiczna, pozostate
formy to przedsiebiorstwa prywatne ok.18% i PPP ok. 2%.

Reasumujac, mozna stwierdzi¢, ze transport zrcownowazony na Slasku to nadal
przysztos¢, gdyz zbyt wiele podrézy miejskich oraz podmiejskich odbywa si¢ za
pomocg indywidualnego transportu samochodowego. Prawdziwy zrownowazony
transport charakteryzuje duzy nacisk rezygnacji wickszosci spoleczenstwa z samo-
chodéw na rzecz transportu publicznego, komunikacji pieszej badz rowerowe;.
Transport zrownowazony jako jedyny ma mozliwo$¢ sprawdzenia si¢ w nowocze-
snych miastach i gminach.

Wedtug ekspertow Komisji Europejskiej zrownowazony system transportowy to
taki, ktory:

e, Zapewnia dostgpnosc celow komunikacyjnych w sposob bezpieczny, niezagra-
zajacy zdrowiu ludzi i srodowisku w sposob rowny dla obecnej i nastepnych
generacji;

* pozwala funkcjonowaé efektywnie, oferowa¢ mozliwos¢ wyboru $rodka trans-
portowego i podtrzymac¢ gospodarke oraz rozwoj regionalny;

e ogranicza emisje i odpady w ramach mozliwos$ci zaabsorbowania ich przez zie-
mi¢, zuzywa odnawialne zasoby w ilo$ciach mozliwych do ich odtworzenia, zu-
zywa nieodnawialne zasoby w ilosciach mozliwych do ich zastgpienia przez
odnawialne substytuty, przy minimalizowaniu zajecia terenu i hatasu” [White
Paper...].

W 2011 r. zostata przyjeta Biata Ksigga UE jako plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zaso-
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booszczednego systemu transportu. Dokument okres$la europejski transport obecnie
jako tani dla uzytkownikow, drogi dla spoteczenstwa; jego ceny nie odzwierciedlaja
prawdziwego kosztu. W transporcie, jak w kazdym innym sektorze, nie mozna uzy-
ska¢ efektywnos$ci ekonomicznej, jezeli ceny nie odzwierciedlaja wszystkich kosz-
tow dla spoleczenstwa generowanych przez uzytkownikow — zewnetrznych i we-
wnetrznych. Wedtug Biatej Ksiggi do 2020 r. w cenach transportu drogowego
i kolejowego majg zosta¢ w petni odzwierciedlone zasady uzytkownik ptaci i zanie-
czyszczajacy placi. Dla Polski to duza zmiana, bo w przypadku transportu drogowe-
go koszty zewnetrzne (wypadki, zanieczyszczenie powietrza, hatas) sg pokrywane
zaledwie w 38%. Oznacza to, ze przy przewozie drogowym tony tadunku na
1000 km powstaje ponad 110 zt niepokrytych przez przewoznika kosztow [http://
eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:PL:PDF].

Bardzo wysoko w hierarchii celow dokumentu jest postawiona redukcja emisji
gazow cieplarnianych — do 2050 r. ma spas¢ o 60% w poréwnaniu z rokiem 1990.
Wigkszo$¢ jednak celu redukcyjnego ma zostac zrealizowana po 2030 r. Oznacza to,
ze do 2030 r. Unia powinna redukowac emisje z transportu o ok. 1% rocznie, a po
2030 r. po ponad 4% rocznie. Wydaje si¢, ze osiagnigcie tego celu powinno by¢ roz-
tozone bardziej rownomiernie. Dokument nie zawiera wyliczen, jakie konsekwencje
bedzie niosto odsuwanie wprowadzenia zmian w czasie, biorgc pod uwage, ze znacz-
ny deficyt ropy prawdopodobnie da o sobie zna¢ w perspektywie juz nadchodzacego
dziesigciolecia. Do$wiadczenia ostatnich kilku lat dobitnie pokazuja, Zze nawet nie-
wielka nierownowaga migdzy podaza a popytem ropy skutkuje nerwowa sytuacja na
rynku 1 wzrostem kosztéw ponoszonych przez konsumentéw. Problemy zmian kli-
matu i uzaleznienia od ropy powinny by¢ traktowane jako blizniacze [http://eur-lex.
europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:PL:PDF].

Zasadne si¢ wydaje, aby Strategia Rozwoju Transportu przewidywata wdrozenia
celow Biatej Ksiggi w polskiej polityce transportowe;.

5. Zakonczenie

W sektorze transportu zrownowazony rozwoj powinien prowadzi¢ do przemieszcza-
nia 0sob i tadunkéw bez zawlaszczania materiatéw, energii i przestrzeni naleznych
nastepnym pokoleniom. Swiadectwami tak rozumianego zréwnowazonego rozwoju
transportu sg: traktowanie komunikacji zbiorowej jako dominujacej formy prze-
mieszczania si¢ na dtuzszych dystansach i w codziennych podrozach, ograniczanie
roli samochodéw na rzecz kolei, a w miastach na rzecz autobuséw, tramwajow
i metra, a takze promowanie, wszedzie gdzie jest to mozliwe, przemieszczania si¢
rowerem albo pieszo. Zrownowazony transport nie zagraza zdrowiu spoteczenstw
ani ekosystemom, a jednocze$nie zaspokaja potrzebe mobilnosci. Z definicji zrow-
nowazonego rozwoju wynika tez, ze transport powinien zuzywac¢ odnawialne zasoby
na poziomie ich odnowienia, a zasoby nieodnawialne — na poziomie umozliwiajg-
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cym zastgpienie ich odnawialnymi substytutami [4lternatywna polityka transporto-

wa... 1999].

W wojewodztwie §laskim mozna wskaza¢ ogromng potrzebg wspierania rozwo-
ju transportu zrownowazonego. Istotne jest wprowadzanie rozwigzan komplekso-
wych, dajacych spoteczenstwu mozliwos¢ szybkiego i sprawnego przemieszczania
si¢ srodkami transportu zbiorowego, a wigc opartych na zasadzie zrOwnowazonego
rozwoju. Samorzady lokalne moga podjaé roznorakie inicjatywy mobilizujace spo-
teczenstwo do zmiany nawykow, np. w zakresie uzytkowania samochodow jako je-
dynego $rodka transportu. Za przyktadowe dziatania mozna uzna¢:

* poszukiwanie alternatywy dla samochodu osobowego (atrakcyjna komunikacja
zbiorowa);

* stosowanie $cisle okreslonej liczby (ograniczonej) miejsc parkingowych przy
kazdym nowym budynku biurowym w celu zniechgcenia jego pracownikow do
dojazdoéw samochodami;

* stosowanie barier, ograniczen w ruchu dla uzytkownikow samochodéw prywat-
nych w postaci ograniczenia ruchu w centrach miast, wprowadzania stref ptatne-
go parkowania, wprowadzania dodatkowej sygnalizacji $wietlnej i ograniczen
predkosci w celu spowolnienia ruchu itp.;

* wydzielanie tzw. buspasow;

e wzrost liczby drog rowerowych, Sciezek pieszych.

Najwazniejszym zadaniem samorzadow terytorialnych jednak pozostaje zapew-
nienie alternatywy w postaci dostepnej, sprawnie i czesto kursujacej komunikacji
miejskie;j.
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