541

542

JAHRGANG XLVIIL

1898.

X

HEFT X BIS

Yom Reichstagshause in Berlin.
(Mit Abbildung auf Blatt 55 im Atlas.)

Im Anschlufs an Blatt 45 und Seite 381 d.J. ist in
Blatt 55 die Nachbildung einer weiteren Entwurfzeichnung
Wallots mitgetheilt. Sie hat die dem Kaiserlichen Hofe, dem
Bundesrathe und dem Reichstagsvorstande zum Eintritt die-
nende Ostvorhalle des Gebfiudes zum Gegenstande. Und
zwar stellt sie einen geometrischen, der Front parallel ge-
legten Schnitt durch den vorderen Theil des der Tiefe nach
zweiachsigen Raumes dar, der den Blick auf die den Fen-
stern gegeniiberliegende Riickwand und die vor derselben
nach beiden Seiten emporfithrende Treppe 6ffnet. Der Ent-
wurf entspricht fast genau der Ausfithrung. Der in hell-
graunem schlesischen Sandstein durchgefiihrte Raum ist vor-
nehmlich auf die Wirkung seiner grofsen, schlichten Werk-
steinarchitektur berechnet. Mit bildnerischem Schmucke ist
ebenso wie mit der Farbe noch weise zuriickgehalten, um
fiir das weitere Vorschreiten in das Gebiiude die Steigerung
der kiinstlerischen Mittel nicht aus der Hand zu geben. Ab-
gesehen von den zu den Riumen des Bundesrathes und des

(Alle Rechte vorbehalten.)

Reichstagsvorstandes fithrenden Portalen, die sich in unserer
Abbildung links und rechts am oberen Treppenaustritt nur
in je einem Stiick ihrer Seitenansicht zeigen, beschriinkt sich
die Sandsteindecoration auf zwei dreieckige Reliefs an den
Treppenwangen, die, von Widemann modellirt, den Krieg
und den Frieden darstellen, sowie auf sechs Masken, die den
Kopfen der Pfeiler vorgeheftet sind, durch welche die Drei-
theilung der Felder der Riickwand bewirkt wird. Wiihrend
diese Masken in der Entwurfzeichnung noch ein allgemeineres
Gepriige tragen, geniigend die formalen Absichten des Archi-
tekten darzuthun, sind sie in der Ausfiihrung bestimmter
individualigirt worden: sie stellen nunmehr die Stiinde, und
zwar den Ackerbau, den Handel, die Ritterschaft, die Geist-
lichkeit, die Wissenschaft und das Handwerk vor. Das Gitter .
mit dem michtigen Adler am unteren Treppenabsatze fiillt eine
Heizoffnung. Die Fenster werden lichtfarbige Glasmalereien
erhalten, sodals die Halle, wie diese Absicht sich auch in
dem Bilde kundgiebt, von hellem Lichte durchfluthet bleibt.

Die normannischen Konigspaliiste in Palermo.
Von Dr. Adolf Goldschmidt.
(Mit Abbildungen anf Blatt 56 bis 59 im Atlas.)

Die Paliiste der Normannenkonige in Palermo bilden ein
verhiiltnifsmiifsiz gut bewahrtes Object auf dem nicht sehr
reichen Gebiet der mittelalterlichen Profanarchiteltur. Sie bie-
ten der Untersuchung den Vortheil, dafs sie sich auf eine kurze
Spanne Zeit zusammendriingen. Die hier behandelten fiinf Pa-
liste fallen bis auf geringe #ltere Theile in das halbe Jahr-
hundert von 1130—1180. Sie schliefsen sich ferner an ein
und dasselbe Herrscherhaus an, an Roger, Konig von Sicilien
1130—54, seinen Sohn Wilhelm I. bis 1166 und seinen Enkel
Wilhelm II. bis 1189, sodafs uns in deh einzelnen Bauten
eine gegenseitige Ergiinzung und keine blofse Wiederholung ent-
gegentritt.  Oertlich, zeitlich und zwecklich verbinden sich also
diese fiinf Bauwerke, wir haben es infolge dessen nicht mit Be-
urtheilung eines zufiillig erhaltenen Bruchstiickes zu thun, son-
dern mit einem einigermalsen abgerundeten Ganzen. Ferner ist
die Erhaltung eine leidlich gute, wenigstens, was den Baukirper
anbetrifft, den man in den meisten Fillen auch dort, wo er zer-
stort ist, noch reconstruiren kann. Die innere Ausstattung
allerdings ist zum grifsten Theil verschwunden, aber eine Vor-
stellung geben uns auch von dieser noch die Ueberreste. Endlich
steht diese Gruppe von Palisten auf einem Hohepunkt der euro-
piischen Culturentwicklung. Sie entstehen in einem Augenblick,
wo abendlindische, byzantinische und orientalisch-arabische Sitte
in einem Staate miteinander verschmelzen, und unter dem Schutze
einer toleranten Gesinnung die kiinstlerischen Errungenschaften
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der einzelnen Volker zu neuer und gemeinsamer Ausbildung
gelangen. Die griechischen Mosaiken, die arabischen Ornamente
und Stuckaturen, die vereinigten Bauformen beider finden reiche
Pflege, die Seidenzucht und die Herstellung prachtvoller Gewebe,
eines Hauptschatzes der Vornehmen, bekamen eine neue Hei-
math in Sicilien, und in ganz Europa war damals wohl schwer-
lich ein Hofstaat in einer prunkvolleren Ausstattung zu be-
wundern als in Palermo. Die Erben dieser Pracht wurden die
Hohenstaufen; Heinrich VI. residirte in jenen Schlossern, und
Friedrich II. verlebte dort den grifsten Theil seiner Jugend.
Nahe liegt es nun, auch eine Bedeutung dieser Schlosser
in einem KEinflusse zu suchen, den sie vielleicht auf die Um-
gestaltung und Verbesserung der iibrigen europiiischen Paliste
gehabt haben kinnten; davon ist aber nichts nachzuweisen,
hichstens mag der grofsere Luxus auch zu priichtigerer Entfaltung
in nordischen Schléssern angeregt haben. In ihrer Bauart weisen
die Normannenschlosser vielmehr riickwiirts in die Vergangen-
heit, auf dltere orientalische und vielleicht auch griechische Vor-
bilder. Arabische und abendlindische Schriftsteller des 12. Jahr-
hunderts erziihlen mit begeisterten Ausdriicken von den Palisten,
die ,wie das Halsband um den Hals einer Schinen“ sich um
die Stadt Palermo reihten. In der Stadt selbst lag das Residenz-
schlols, siidostlich, nahe dem Meere, das Schlofls Favara isolirt,
mit seinen Palmenpflanzungen, dagegen westlich in geringeren
Entfernungen voneinander die Cuba, das Schlofs Menani und die
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Zisa (Lageplan, Text-Abb. 1). Die letzten drei waren vertheilt in
dem grolsen koniglichen Park, von dem die Zeitgenossen berichten,
dafs er von einer Steinmauer umschlossen, mit den verschieden-
sten Baumarten bepflanzt und mit Damwild, Rehen und Wild-
schweinen bevilkert war. alter arabischer Name war
Gennoard oder Gennolard, das ,Paradies der Erde“;1) dort
empfing Heinrich VI. 1194 die Genueser Gesandten,2) dort liefs
er auch im niichsten Jahre die Geistlichen verbrennen, die bei
der Kronung Tankreds zugegen gewesen waren.?) Aus den
Schéitzen der Schlisser hatte Heinrich vieles mach Deutschland
geschleppt, Friedrich IT. begann nun auch den Park zu zer-
theilen und aus wirthschaftlichen Riicksichten grofse Stiicke zur
Bebauung zu verpachten.!) In den Schlissern aber schaltete er
noch selbst, und auch Karl von Anjou, der Nachfolger im Be-
sitz Palermos, empfahl diese seine Schlisser der hesonderen
Sorge seines Vicars.?) Erst im 14. Jahrhundert unter den
Aragonesen wurden auch sie an andere Besitzer abgetreten, das
Favaraschlofs an den deutschen Orden, die iibrigen meist in

Sein

Abb. 1. TLageplan.

Uebertragung aunf Lebenszeit, bis sie endlich dauernd in andere
Hinde iibergingen. Nur das Stadtschlofs ist auch jetzt noch
koniglicher Palast geblieben.

Die folgenden Abschnitte behandeln die fiinf Schlsser in
der Reihenfolge der drei Konige, die sie erbaut haben. Am
ausfithrlichsten hat sie bisher Gioacchino Di Marzo im ersten
Bande seiner ,Belle Arti in Sicilia® 1858 besprochen, Ab-
bildungen des Grundrisses oder der Ansichten finden sich ver-
einzelt von der Zisa und der Cuba.®) Der Favara ist von mir

1) vgl. M. Amari, Storia det Musulmani in Sieilin. Vol. 11T
8. 554 ff.

2) Annales Januenses ed. Perix, Mon. Germ. Ss. XVIII S. 109.

3) Anonymi Chronicon Siculum ed. Gregorio, Rerum Arago-
nens. Scriptores 11 8. 129.

4) Huillard -Bréholles, Historia diplomatica Frideriei Secunds,
Tom.V P.I 8. 535 u. 571.

5) M. Amari, La guerra del Vespro Siciliano 1876. Bd. I.
S. 67 Anm.

G) Hittorf und Zauth, Architecture Moderne de la Sicile,
Paris 1835, geben auf Taf. 64 die Haupt- und Seitenfacade der Zisa
mit besonders in der ersteren falsch reconstruirten Fenstern, einen
ziemlich richtigen Querschnitt und die verschiedenen Grundrisse, bei
denen im Erdgeschols das moderne Treppenhaus der einen Seite
auch auf der anderen Seite symmetrisch hinzugefiigt ist, was weder
den jetzigen noch den urspriinglichen Zustand wiedergiebt. In den
Zeichnungen der Cuba sind die beiden Hilften zu symmetrisch dar-
gestellt und die Unterscheidung von Fenstern und Fensterblenden
unrichtig, im Grundris die Erginzung der Siulen im Mittelraum
ganz unwahrscheinlich. — Henry Gally Knight, Saracenic and Nor-
man Remains to illustrate the Normans wn Sieily 1840, giebt in
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ein Aufsatz im Jahrbuch der Koniglichen preulsischen Museen
1895 und ein anderer von Vincenzo Di Giovanni im Archivio
Storico Siciliano 1898 gewidmet.

Die Hauptunterstiitzung bei meinen Studien gewiihrte mir
der durch seine sicilianischen Forschungen so hochverdiente
Monsignore Gioacchino Di Marzo, dem ich deshalb zu besonderem
Dank verpflichtet bin. Ebenso sage ich den Herren Professoren
Salinas und Lagumina vom Museum in Palermo fiir ihr freund-
liches Entgegenkommen meinen Dank, sowie dem Architekten
Herrn Alfred Loewengard fiir mannigfache Fingerzeige in Bezug
auf die Zeichnungen.

Das Stadtsehlofs.

Auf dem hichsten Punkte der Stadt, dem siidwestlichen
Ende von Palermo, dort, wo auch schon der Schwerpunkt des
antiken TLebens gelegen hatte, richteten die Normannenfiirsten
ihre Residenz auf. Hugo Falcandus widmet um 1190 dem von
Roger erbauten Palast eine eingehendere Beschreibung,?) nach
der im Norden der ,Pisanische Thurm®, im Siiden der ,Grie-
chische Thurm® und zwischen beiden der schmuckreichste Theil
des Palastes, die ,Joharia“ lag, deren Name im Arabischen die
Bedentung der Goldenen, Glinzenden hat. Wenn man aus dem
Inneren der Stadt auf die Piazza della Vittoria fritt und dem
kiniglichen Palaste gegeniibersteht, so erkennt man noch heute
(Blatt 56 Abb. 2) in dem Baucomplexe rechts, am Nordende,
den alten pisanischen Thurm an dem gleichmiifsigen Gefiige
seiner gewaltigen Kalktuffquadern von 1 bis 1,20 m Linge und
1/, m Hohe und an der #ufseren Decoration durch Spitzbogen-
blenden, die allerdings stark ausgebessert, zum Theil ganz neu
und mit neueren grifseren Fensterdffnungen versehen sind (Bl 57
Abb. 5). Daran schliefst sich nach links etwas zuriicktretend
ein Stiick der einstigen Joharia, ebenfalls mit neuen gothisiren-
den Zusitzen, das aber plotzlich durch den grolsen Barockbau
abgeschnitten wird, der in einer abweichenden Richtung einsetzt
und den iibrigen Resten des alten Baues vorgelagert ist, nim- -
lich der Palastecapelle und dem griechischen Thurm.

Es ist nicht miglich, iiberall den alten Zustand festzu-
stellen, die Neubauten haben zu viel veriindert und versteckt,
und die moderne Einrichtung des Gebiudes als koniglicher Palast
verhindert vielfach eine Untersuchung des Mauerwerkes. Be-
sondere Schwierigkeit macht die Bestimmung der alten Einginge
und Verbindungen der einzelnen Theile. Die iilteren Abbildungen
geben auch nicht viel Aufschluls, da sie nicht vor dem 16. Jahr-
hundert beginnen und ungenau und unzuverlissig sind. Georg
Braun giebt in seinem Stidtebuch zwei verschiedene Ansichten
in den Ausgaben von 1572 und 1617 (Text-Abb. 2 und 3).
Auf beiden sehen wir rechts den breiten pisanischen Thurm und
sich links daranschliefsend ein Stiick der Joharia. Auf der
flteren Ansicht folgt dann ein Thurm, vermuthlich der von

seiner Ansicht der Cuba nur Fensterblenden an (Taf. III), sonst
bildet er auf Taf. XVII das Aeulsere der Favara ungenau ab und
auf Taf. XX ziemlich anschaulich das Innere des Rogerzimmers im

Stadtpalast. — Girault de Prangey, FEssai sur [Uarchitecture des
Arabes et des Mores 1841, giebt ebenfalls ungenaue und falsch
reconstruirte Darstellungen der Zisa. — 0. Mothes endlich in seiner

Bankunst des Mittelalters in Ifalien S. 551 f. trennt bei den Grund-
rissen noch ein viertes Halbgeschols als urspriinglich, welches wohl
erst spiiter eingebaut ist, und zeichnet auch sonst mehrere Unrichtig-
keiten, wie er auch bei den im ganzen richtigen Facaden mehrere
falsch reconstruirte Fenster anbringt.

7) Hugo Falcandus, Historia de Regno Siciliano ed. Muratord,
Rerum Italicarum Seriptores VII 8. 302.
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Fazellus erwiihnte ,rothe Thurm®, der 1553 vom Vicekonig ab-
gerissen wurde;5) auf der zweiten Ansicht ist dieser Raum frei
geworden, man hat einen Einblick in den Hof, an welchen sich
links die Palastcapelle und dann der griechische Thurm an-
schliefst mit noch andern Thiirmen dahinter. Die erste Ansichf
ist mehr von der Seite genommen. Noch weniger genau sind

Abb. 2. Aus der Ansicht von Palermo in Braun und Hoogenbergs
Stidtebuch 1572.

der Stich des Antonius Bova von 1726, ein auf Leinen ge-
malter Plan des Domenicus Campolo und ein anderer aquarellirter
Plan der Stadt im Museum zu Palermo. FEine anniihernde Vor-
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Abb. 3. Aus der Ansicht von Palermo in Braun und Hoogenbergs
Stidtebuch 1617.

stellung des Zustandes am Anfang dieses Jahrhunderts giebt
uns ein Oelgemilde ebenfalls im Museum und die Abbildung
bei Liberatore.?)

8) Thomas Fazellus, De Rebus Siculis Decades Due 8.194 E.
Die Abbildung bei Braun miifste demnach schon auf einer vor 1553
hergestellten beruben.

9) Liberatore, Viaggio pittorico nel Regno delle due Sicilie
P IL Tali 3.

Nach der Beschreibung des Fazellus im 16. Jahrhundert,
bevor die grofsen Umbauten stattfanden,!®) betrat man den
Vorhof des Palastes links von der Capelle, dort, wo auch heute
noch der Haupteingang ist (vgl. Text-Abb. 4). Man hatte
dann gleich zur Rechten die Capelle, und zwar nicht zu ebener
Erde, sondern erblickte ungefihr 5 m iber dem Boden an der
glatten Aufsenmauer eine Loggia mit Spitzbogen tragenden
Siulen, die neben der Capelle herlief, und die man sowohl aus
der Vorhalle der Capelle als auch aus dem Seitenschiff derselben
betreten konnte. Vom Vorhof aus stieg man vermuthlich auf
einer an die Mauer sich anlehnenden, jetzt nicht mehr vorhande-
nen Treppe zu dieser Loggia empor; denn Fazellus berichtet
von Marmorstufen, auf denen man zur Kirche schritt, und zu
deren Rechten in der Mauer eine Inschrift angebracht war, die
in arabischer, griechischer und lateinischer Sprache eine kunst-
reiche Uhr pries, welche Roger 1142 dort anbringen liels.
Diese Inschrifttafel hat jetzt ihren Platz in der Mauer links von
der Loggia gefunden, Der alte Vorhof machte um 1600 dem
jetzigen quadratischen Siulenhof Platz, mit dem vor dem alten
Porticus der Capelle noch ein zweiter Siulengang emporwuchs,
und an den sich nach Westen im 18. Jahrhundert ein ge-
riumiges Treppenhaus anschlofs. Die alten Befestigungstheile
wurden durchbrochen, und nur dort, wo wir eingebaut gewaltigere
Mauermassen finden, kinnen wir annehmen, auf alte Bautheile
zu stofsen. So liegen gleich links vom Eingang hinter dem
jetzigen Vorderbau Mauern von solcher Stirke, dalS sie un-
bedingt vormals die Auflsenseite gebildet haben miissen, und da
nach der Beschreibung des Falcandus dort der ,Griechische
Thurm“ gelegen hat, so kinnen wir mit ziemlicher Sicherheit
diese Mauertheile mit ihm identificiren. Auch am westlichen
Ende der Capellenwand sind mehrere Meter starke Mauertheile
eingebaut, die wir fiir den alten Glockenthurm in Anspruch
nehmen kinnen, der mehrfach in den Quellenschriften erwihnt
wird. Zwischen ihm und dem griechischen Thurm, zugleich den
siidlichsten Theil der Anlage bildend, lag nach Fazellus die
Arx Campanaria, eben nach dem zundchst gelegenen Glocken-
thurm so benannt, deren Fundamente wir offenbar in der boll-
werkartigen Mauermasse an der siidlichen Ecke zu suchen haben.
Wie viel davon spitere Umgestaltung ist, ist schwer zu be-
stimmen. Nach alledem aber hatte der Vorhof eine unregel-
miilsige Gestalt.

Von ihm aus zum eigentlichen Palast zu gelangen, war
nach Fazellus der Zugang nicht gerade und geriumig, sondern
krumm und eng. Er ging aller Wahrscheinlichkeit nach unter
der Capelle durch, unter der sich noch jetzt eine Reihe schmaler
Ginge befinden. Die Capelle rubt ndmlich in ihrem westhchen
Theil auf natiirlichem Felsen, nach Osten auf einem grolsten-
theils kiinstlichen Fundament, das eine zur Capelle gehirige
Krypta und noch einen anderen rechteckigen Raum umschlielst.
Zur Krypta, die durch zwei Pfeiler in drei Schiffe mit Ab-
siden getheilt ist, fiihren zwei Treppen vor dem Chor der
Capelle hinab; die Durchgiinge, welche die Krypta jetzt mit
den Seitengingen unten verbinden, sind in ihrer heutigen Ge-
stalt nen wund vermuthlich frither iiberhaupt nicht vorhanden
gewesen. Zwischen der Krypta und der Wand nach dem Vorhof
zieht sich ein iiberwdlbter Gang mit Schielsscharten hin, die
jetzt meist zu Fenstern umgewandelt sind. Zweimal zweigen

10) Fazellus a. a. 0. 8. 195 B.
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sich von diesem wieder Ginge ab, die zur anderen Seife der
Krypta hiniberlaufen. In der Mitte des mehr westlichen Quer-
ganges fiihrt eine Thiir zu einer rechteckigen Kammer, die durch
eine niedrige Mauerschranke in zwei Theile getheilt wird und
dorch eine spitzbogige Tonne iiberdeckt ist. Da die Thiir, vom
Innern der Kammer aus gesehen, eine fiir die grofse Einfach-
heit der Bauformen des Schlosses verhiiltnilsmiilsig reiche Form
zeigh (Text-Abb. 7), so mufs dem Raume eine griofsere Be-
deutung beigelegt worden sein. Ks ist wahrscheinlich, dals wir
es hier mit einer Grabkammer zu thun haben, die vielleicht

Abb, 4.

Erdgeschols.
Abb. 4 bis 6. Grundrisse vom Stadtschlofs.

Roger, der erste Erbauer der Capelle, fiir sich selbst bestimmte.
In Wirklichkeit ist Roger dann aber im Dom von Palermo
beigesetzt worden, sein Sohn Wilhelm I. dagegen wurde nach
dem Bericht des Romualdus von Salerno in der Palastcapelle
begraben,!!) und wir diirfen diese Kammer wohl als seine Grab-
stitte annehmen. Auf den Quadern der hinteren Abtheilung
sind noch die Reste von eingegrabenen Inschriften an der Nord-
seite und an der Ostseite (Text-Abb. 8) sichtbar, die aber zu
einer Deutung nicht mehr ausreichen.

Die beiden Quergiinge miinden auf der anderen Seite wieder
in einen Lingsgang, der parallel dem ersten neben der Krypta
herliuft, aber nicht iiberwdlbt war, sondern bis zur Bodengleiche
des Innenhofes aufstieg und nur durch Balkenlagen, wie die
Seitenldcher beweisen, in verschiedener Hihe getheilt war. Da
die Bodengleiche des Innenhofes moch ungefibr 3,5 m hoher als
der Fulsboden der Capelle, also ungefihr 8 m iiber dem Boden
der Krypta und des Vorhofes lag, so waren in diesem Gange
die verschiedenen engen Treppen angebracht, welche die einzel-
nen Theile miteinander verbanden. Jetzf ist er fast unzugiing-
lich und mit Schutt angefiillt. Wer nach dem inneren Schlols
wollte und aus dem Vorhof durch die eben beschriebenen Ginge
kam, mulste fiber diese Treppen nach dem Innenhof hinauf,
und auch der Schlofsbewohner, der von der inneren Anlage kam,
mufste tiber einige Stufen des Treppenganges zur Capelle hinah-
steigen. Die Stelle, wo der Zugang vom Hofe zu den Treppen

11) vgl. Pertz, Seriptores XIX 8. 435.

stattfand, ist moch durch eine profilirte Quaderkante erkennbar.
Mbglich ist es auch, dafs der Treppengang einen unmittelbaren
Ausgang nach der Ostseite hatte, der jetzt ganz verbaut ist.
Im Felsboden liegt nérdlich vom Gang ein unterirdischer, mit
Tonnen iiberwilbter Raum auf einem etwas tieferen Niveau als
der Boden der Capelle (auf dem Grundrifs Text-Abb. 5 punktirt
angegeben). Unter diesem zieht sich durch das ganze natiir-
liche Felsfundament ein Gang von Osten nach Westen mit
kiinstlicher Nachhiilffe und miindet jetzt vorne und hinten in
den spiiter angebauten Réumen (Text-Abb. 4). Vermuthlich

Abb. b.

Erster Stock.

10
Litealysns '}

ist dieser Gang auch schon in normannischer Zeit verwerthet
worden.

Ueber den Innenhof, der jetzt durch den hineingesetzten
Porticus an der Westseite und durch die Bauten an der Ost-
seite nicht mehr die alte Gestalt besitzt, schritt man zum eigent-
lichen Palaste. Auch dieser ist vielfach umgestaltet, die Thei-
lung und Verbindung der Réume stark veriindert und der siid-
liche Abschluls ganz zerstért. Vermuthlich hat gerade dieser
Theil bei einer Erstirmung stark gelitten, oder er ist im
16. Jahrhundert beim Abreilsen des ,rothen Thurmes®, der wahr-
scheinlich dort vorgelagert war, in Mitleidenschaft gezogen; an
der Stelle der zerstirten Ecke setzte dann der Neubau ein.

Zunichst kommt man zu dem eigentlichen Wohnhaus, der
Joharia (Text-Abb. 5), sie bat als Fundament den natiirlichen
Fels und besteht in ihrem Untergeschols, das ungefiihr auf der
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Bodengleiche des ersten Stockes der siidlichen Bautheile liegt, aus
einem Mittelsaal, der von einem Kranz unregelmiifsig abgetheilter
Riume umgeben ist, die mit Kreuzgewtlben bedeckt sind. Der
Mittelsaal selbst ist durch vier Pfeiler in einen quadratischen

Mittelraum und einen Um-

ikt r
“f‘r ﬁ"yw gang getheilt, der durch Ton-
& "ﬁ;}?,i‘aﬁ““' nen und in den Ecken durch

Nl

kleine mit Gurten abge-
trennte Kreuzgewblbe gedeckt
wird. Die Anlage ist also
eine centrale. Noch deut-
licher tritt uns eine solche bei
dem daranstolfsenden nird-
lichen Bautheil, dem pisani-
schen Thurm, entgegen. Wie-
der haben wir einen quadra-
tischen Mittelraum mit einem
Umgang, der hier allerdings
durch eine iiber 2 m starke
Mauer von ihm getrennt ist.
Den Mittelraum haben wir uns
wohl als die Schatzkammer
zu denken, denn die Zeitgenossen berichten, dafs des Konigs
Schatz im pisanischen Thurm aufbewahrt wurde. Das zum Theil

| *P%CA—M' ﬂ

Nordseite.

i PAGﬁNusI: %

Ostseite.

Abb. 8. Inschriften in der Grabkammer.

Abb. 7. Gl'abkammemﬁg&ng.
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aus Mauerwerk bestehende Fundament dieses Thurmes (Text-Abb. 4)
enthiilt wie das anstolsende Stiick der Joharia noch gangartige
Riume, die wohl nur von oben zugiinglich waren, die Durch-
briiche nach vorn gehiren
neuerer Zeit an. An der Nord-
westecke hat der pisanische
Thurm noch einen kleinen Ver-
stirkungsthurm, dem gegen-
iiber eine i#hnliche vor-
springende Mauermasse ent-
spricht, welche die Haupt-
treppe enthielt. Sie verband
zugleich die in verschiedener
Hohe liegenden Theile der
Joharia und ‘des Thurmes
und die einzelnen Stock-
werke miteinander. Sie ist
in dem untersten Geschols
zerstort, in den oberen aber
finden sich noch die Ueber-
reste.

Das iiber diesem Untergeschols sich erhebende erste Stock-
werk ist ganz entsprechend eingetheilt (Text-Abb. 6, als II. Stock
mit Bezug auf die siidlichen Bautheile bezeichnet) und enthielt
die vornehmsten Gemiicher des Schlosses. Ueber dem quadra-
tischen Raum der Joharia unten liegt auch oben ein gleicher,
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Abb. 9. Mittelraum der Joharia.

in dem aber statt der Pfeiler vier Siulen aus braun und schwarz
gesprenkeltem Granit hohe Spitzbogen tragen, die sich nach dem
mit einer flachen Decke und tiefer liegenden kleinen Kreuzgewtlben
in den Ecken iiberdeckten Umgange offnen (Text-Abb. 9). Die
Mitte war nach oben offen und bildete einen kleinen Hof inmitten
des Gebiiudes. Die Ausstattung ist bis auf Theile der Marmor-
wandbekleidung neuzeitlich. Dagegen ist von dem Zimmerkranz,
der diesen Raum umgab, das vordere Mittelzimmer, das sog.
Rogerzimmer, noch einigermalsen in seiner alten Ausstattung
erhalten. Zwei neuere Treppen fithren jetzt in die Zimmer des
pisanischen Thurmes, wiihrend die urspriingliche hintere nichf
mehr benutzt wird. In der Mitte der dicken Tremnungsmauer
liegt noeh eine enge runde Wendeltreppe, die schon eine urspriing-
liche Anlage zu sein scheint.

Der Mittelraum im Thurm hat in diesem Stockwerk einen
breiten Zugang nach der Front. Die Riickmauer ist jetzt durch-
brochen und abgestiitzt.

Gehen wir noch ein Geschols hiher, so hatte die Joharia
nur iiber der vordersten Zimmerreihe noch Wohnriume, wihrend
im iibrigen ein flaches Dach die Mitteliffnung umgab. Der Thurm
aber hatte noch ein vollstiindiges Geschols, dessen Mittelraum
vermuthlich frither nach oben offen blieb. Das Zimmer zuniichst
dem Treppenthurm zeichnet sich jetzt noch durch eine Stalak-
titen-Halbkuppel {iber einer rechteckigen Nische aus. Der noch
hoher aufsteigende Theil des Thurmes mit dem astronomischen
Observatorium und seinen Kuppeln ist neu.

Nach aulsen war das Bauwerk, wie alle Normannenschlisser,
sehr einfach gestaltet. Die sorgfiltiz aus gleichmiilsigen
Quadern mit Fillwerk aufgebauten Mauern enthalten nur spitz-
bogige Blenden mit mehrfachen Abstufungen, deren #Hulserste
von einer einfachen Leiste mii{ Kehle umzogen wird. Ein Gurt-
gesims mit etwas reicherem Profil umzieht das Hauptgeschofs
des pisanischen Thurmes (Blatt 57 Abb. 5). Die gothisirenden
Einfiigungen an der Joharia sind neu. Am reichsten scheint
die Blendendecoration an der dem Vorhof zugewandten Capellen-
wand gewesen zu sein; doch wurde diese am Anfang des
16. Jahrhunderts mit einer Stuckschicht mit Mosaik iiberklebt,
und nur an einer Stelle zunichst dem Chor, die vom Hofe aus
nicht sichtbar ist, giebt ein uniiberdecktes Stiick Zeugnils von
der alten Anordnung (Blatt 57 Abb. 6). Reste solcher Blenden
befinden sich auch noch um die westlichen Thiiren aus der Vor-
halle in die Capelle und an Theilen der Nordseite.

Von der inneren Ausstattung kiime vor allem die Capelle
in Betracht, sie bildet noch heute ein Schmuckstiick ersten
Ranges in der Kunst des Mittelalters mit ihrer Marmortifelung,
ihren Mosaiken und bemalten Holzdecken; ich muls hier aber
auf die eingehende Vertffentlichung von Terzi!?) verweisen, da
auch eine kurze Behandlung den Rahmen dieser Arbeit zu sehr
vergrifsern wiirde.

Neben der Capelle bietet nur das Vorderzimmer im ersten
Stockwerk der Joharia, das ,Rogerzimmer®, den alten, wenn
auch vielfach erginzten Wandschmuek (Text-Abb. 10). Die
Winde sind wie in der Capelle mit weilfsen Marmorplatten be-
legt, und an den vorspringenden Ecken durch eingefalzte Siiulen
geschmiickt, deren Capitelle meist nen sind. Die Thiiren sind
von Mosaikstreifen mit farbigen geometrischen Ornamenten um-
geben, und die Bogenfelder der Winde, die Thiir- und Fenster-

12) A. Terzi, La Capella di S. Pietro nella Reggia di Palermo.
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nischen wie auch das Deckengewdlbe mit Mosaik iiberzogen.
Die Bogenfelder sind in zwei wagerechte Streifen getheilt, auf
denen Biume und Thiere in symmefrischer Aufstellung mit-
einander abwechseln. Die Nordseite ist bis auf zwei Pfauen
moderne Ergiinzung,
an der Ostseite ist das
zugemauerte Fenster
ebenfalls mit einem
neueren DMosaik von
zwei Pfauen in Ran-
ken geschmiickt; alt
in der Hauptsache
aber ist das iibrige
dieser Seite, sowie die
Siid- und Westwand.
Auf der Westwand
(Text-Abb. 11) wird
die Mitte des oberen
Streifens durch einen
stilisirten Oelbaum ge-
bildet, ihm folgt auf
jeder Seite ein Hirsch,
der von einem Bogen-
schiitzen mit Hund
verfolgt wird, Hirsch
und Jiger frennt eine
Dattelpalme, Jiger
und Hund wieder ein
Oelbaum. In der Mitte
des unteren Streifens
trinken zwei Pfauen
aus einem grolsen
Keleh, ihnen zuniichst
steht ein Schwan, dann
zwei Reiher und wie-
der ein Schwan, nach
verschiedenen Seiten
gewandt und durch
einen Oelbaum und

eine Palme getrennt.
Die Ostseite zeigt im
oberen Streifen die
gleiche Darstellung,
im unteren aber bleibt

Abb. 10. Rogerzimmer im Stadtschlofs.

weben, sie sind in erster Linie decorativ, sind aber auch zu
gleicher Zeit ein Reflex der Haupterholung jener Tiirsten, die
sie in ihren Giirten mit seltenen Pflanzen und Thieren und in
der Beschiftigung mit der Jagd fanden; endlich spielt noch ein
durch Byzanz vermit-
telter Rest altchrist-
licher Symbolik hinein
bei dem verfolgten
Hirsch und den aus
dem Kelch trinkenden
Pfauen. Auch das
Kreuzgewilbe des Zim-
mers ist mit Mosaik
tiberzogen. Reiche
Blattranken umsechlie-
[sen acht runde Felder,
abwechselnd miteinem
Liwen wund einem
Greifen, wiihrend den
Schlufsstein des Gan-
zen ein  gekronter
Adler mit einem Ha-
sen in den Krallen
bildet.

Die aulserdem noch
erhaltenen Stiicke der
alten Ausstattung be-
stehen in zwei weilsen

Marmorliwen, die bis
vor wenigen Jahren
in den Riumen des
astronomischen Obser-
vatorinms  standen,
dann aber als Unter-
lage moderner Siulen
an einem Kamin im
Rogerzimmer ver-
wandt worden sind
(Text-Abb. 12). Sie
dienten urspriinglich
einem Brunnen, denn
sie haben im Nacken
ein Loch, durch das
das Wasser hinein-

zwischen den beiden
Fensternischen nur ein
schmales Stiick iibrig
mit zwei einer Dattel-
palme  zugewandten
Liwen, hinter denen
wieder ein Oelbaum
steht. Die Siidwand
hat im oberen Streifen eine Dattelpalme zwischen zwei Centauren,
die mit der Armbrust aufeinander zielen, und in den Ecken je
einen Oelbaum, im unteren Streifen nichst einem Feigenbaum
in der Mitte je einen Leoparden, eine Dattelpalme, einen von
der Mitte abgewandten Pfau und einen Oelbaum. Diese ganz
symmetrischen Darstellungen, fiir die sich ein ihnliches Beispiel
in der Zisa befindet, sind verwandt mit Zeichnungen auf Ge-

Abb. 11. Mosaik aus dem Rogerzimmer im Stadtschlofs. Westwand.

geleitet wurde, um aus
dem gedffneten Munde
herauszuflielsen, Ver-
muthlich gehirten
nochmehr Liwen dazu,
die wie bei dem be-
Alhambra-
brunnen eine Schale

kannten

trugen und die Mitte entweder des inueren Hofes oder des offenen
Stulenraumes der Jobaria einnahmen. Der arabische Dichter
Abd’ar Rahman von Butera besingt in einem Lobgedicht an Roger
auch das konigliche Schlofs und spricht darin von den ,Liwen des
kunstreichen Brunnens, die Wasser des Paradieses spenden®.1?)

13) M. Amari, Biblioteca Arabo- Sicula, Palermo 1880-89 8. 256,
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Im Museum in Palermo wird ferner ein aus Holz ge-
schnitzter Fenstervorsatz aufbewahrt, der aus dem Schlofs stammt
(Text-Abb. 13), von ganz orientalischem Charakter. Den Kern
bilden in Quadrate gestellte, sich kreuzende Leisten, deren
Zwischenfelder durch Ranken mit Jagdscenen und durch gewebe-
artig symmetrische Thiere ausgefiillt sind.

Auch mehrere decorative arabische Inschriften aus Ser-
pentin- und Porphyrintarsia in Marmor bewahrt das Museum,
die 1873 und 1893 unter der Capelle gefunden wurden (Text-
Abb. 14). Der erste der Streifen bringt den Theil eines
Verses, der den Betrachter auf die Schinheiten des Palastes
aufmerksam macht!%), das zweite Bruchstiick gehtrte, wie die
Umbrechung der Buchstaben zeigt, zu einer Thiirumrahmung
und enthiilt neben Worten, die ebenfalls an den Besucher ge-
richtet scheinen, den Namen Roger.'5) Solche arabische In-
schriftenstreifen mit Steinintarsia waren als Schmuck der Nor-
mannenbauten beliebt, in Messina sind noch sechs fihnliche aus
dem zerstirten Schlofs Rogers vorhanden, die den Palast als ein
Paradies preisen. %)

Abb. 12. Brunnenlowe aus dem Stadtschlofs.

Zum Schmuck der Innenriiume gehdrten endlich die compli-
cirten Honigzellen oder Stalaktiten aus Stein und Stuck, die
reich bemalt und vergoldet waren. Eine Probe davon giebt uns
die Decke der Capelle, aber auch viele der Zimmer- und Fenster-
nischen waren wohl, wie bei der Zisa, mit kleinen dhnlich
construirten Kuppeln und Halbkuppeln bedeckt, von denen nur
noch das eine im oberen Thurmgeschols erhalten blieb.

Favara.

Neben dem eigentlichen Residenzschlofs sorgte Roger auch fiir
lindliche Wohnsitze, in denen er der Enge der Mauern und dem
Treiben der Stadt entging. Sein Geschichtsschreiber Romualdus
von Salerno erzihlt in der 1178 abgeschlossenen Chronik: ,Da-
mit es einem solchen Manne zu keiner Zeit an Freuden zu Wasser
und zu Lande fehlte, liefs er an einem Platze Namens Favara

14) M. Amari, Le epigrafi arabiche di Sicilia S. 31.

15) B. Lagumina in Rendiconti della Reale Academia det Lincet
1893 8. 231.

16) M. Amari, Le epigrafi ete, 8. 25.

viel Erde ausgraben und aufschiitten und einen prichtigen Teich
herrichten, in den er Fische mannigfacher Art aus verschiedenen
Gegenden hineinsetzen liefs. Und neben den Fischteich selbst
baute er einen herrlichen Palast.* Dann schildert er die An-
lage des schon in der Einleitung erwihnten grolsen Parkes
westlich von der Stadt und fihrt fort: ,Auch in diesem Park
baute er einen Palast, zu dem er durch unterirdische Ginge aus
einer krystallklaren Quelle Wasser leiten liefs. So benutzte der
kluge und verstindige Mann diese Tustschlisser, wie es die
Jahreszeit mit sich brachte, denn im Winter und in der Fasten-

Abb. 13. Fenstervorsatz aus dem Stadtschlols.

(Jetzt im Museum in Palermo.)

zeit verweilte er wegen der vielen Fische im Palast Favara,
im Sommer dagegen milderte er den Brand der Sommerhitze im
Parkschlofs und erfrischte durch leichte Pflege der Jagd ein
wenig seinen durch Kummer und Sorgen ermiideten Geist.“!7)
Durch Hugo Faleandus, der ungefihr 1190 seine ,Historia de
Regno Siciliae schrieb, erfahren wir auch den Namen dieses
Parkschlosses Minenium, arabisch Menani.18)

17) Pertz, Seriptores XIX 8. 4.

18) Muratori, Rerwm Italicarwm Seriptores VII 8. 302 und

M. Amari, Storia dei Musulmani ete. 111 8. 819 Anm. 2. Die meist
citirte Form ,Mimnermum¢ ist eine verdorbene Lesart.
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Zuniichst sei das fiir die Winters- und Fastenzeit bestimmte
Favaraschlofs in Augenschein genommen. !?)

‘Wer Palermo durch die Porta Garibaldi verlifst und die
Stralse nach Stidosten parallel der Kiiste einschligt, tiberschreitet
nach. einer kleinen Viertelstunde den Fluls Oreto, neben dem,
jetzt vom Xlusse verlassen, die grofse vom Admirale Konig
Rogers, Georgius Antiochenus, erbaute Briicke liegt, und gelangt
nach weiteren 20 Mi-
nuten zu einem aus-
gedehnten alten Ge-
milner inmitten kleiner
Hiuser, Felder und
Apfelsinengiirten, das
den Namen ,,Castello
di Mare dolce® oder
einfacher ,,Castellac-
cio“ fithrt (Blatt 56
Abb. 1 und Text-
Abb. 15). Das sind
die Reste des Favara-
schlosses; die Bauern
haben sich dort ein-
genistet und haben den
Bau zu einem Com-
plex von zahllosen kleinen Wohnungen umgewandelt. Schreitet
man von der Vorderseite, die man zuerst von Palermo aus beriihrt,
um die FKeke des Gebiundes, so senkt sich das Gelinde, man
befindet sich auf tiefer gelegenem feuchten Boden und begegnet
daneben durch Mauer-
werk fest abgedimm-

ten  Erhohungen.

Trotzdem jetzt alles
dicht bepflanzt ist,
kann man verhiiltnifs-
miifsig leicht den Bo-
denformen folgen und
die Gestalt des kiinst-
lichen Sees feststellen.

Zuniichst war das
Schlofls auf drei Seiten
vom Wasser umge-
ben2?) (Text-Abb. 16)
und erhob sich dem-
entsprechendaufeinem
2 m hohen Unterbau
von gewaltigen Qua-
dern, der nach dem
Austrocknen des Sees
freigelegt ist, sodals man vom Boden aus jetzt auf Treppen zu
den Thiiren hinaufsteigen mufls. Zum Schutz gegen die Feuchtig-
keit war dieser Unterbau mit einem roth bemalten Cement iiber-

19) Ueber diesen Palast ist, wie schon in der Einleitung erwihnt,
im Jahrbuch der Kbonigl. Preufs. Kunstsammlungen 1895 8. 199
bereits ein Aufsatz von mir erschienen, ein darauf folgender Besuch
in Palermo hat mich zu einigen geringen Aenderungen und Hinzu-
fiigungen veranlafst, im wesentlichen aber wird dort Gesagtes hier
wiederholt. Inzwischen ist auch von dem Topographen Palermos
Vincenzo Di Giovaoni eine Abhandlung iiber das Bauwerk im Archivio
Storteo Sietliano N. 8. Jahrg. XXII veroffentlicht, in der der Ver-
fasser im Anschluls an Amari (Storia der Musulmani in Sicilia 11
8. 350) annimmt, dafs das Schlofs schon von dem arabischen Emir
Giafar (997—1019) erbaut wurde, und zwar mit Benutzung ilterer

Abb, 14. Arabische Inschriften aus dem Stadtschlols.

(Jetzt im Museunm in Palermo.)

Abb. 15. Vorderansicht der Favara.

zogen, der aus einer doppelten, verschieden dicken Schicht ge-
bildet ist, und der sich wiederholt bei den Normannenbauten
Siciliens findet, immer an solchen Stellen, die dem Wasser aus-
gesetzt sind, in unterirdischen Leitungen, auf Dichern und
Kuppeln. Mit demselben roth gefiirbten Cement sind nun auch
die Abdimmungen des Seeufers bestrichen, und wir konnen da-
nach die Grenzen eine grofse Strecke verfolgen, bis, wie es
scheint, der See sich
am hohersteigenden
Gelinde nach Siid-
westen auf natiirliche
Weise gestaut hat.
Mitten darin erhebt
sich eine Ingsel. Ihrer
Ummauerung  kann
man vollstindig nach-
gehen, ibr Umfang
betrigt ungefihr
600 m, und sie nithert
sich der Siidecke des
Schlosses bis anf 16 m
Entfernung.

Im siidwestlichen
Gebiet steigt der Bo-
den, durchfurcht von einigen schmalen Fliilschen, allmiihlich
bis zum felsigen Monte Griffone. Dort nahm das Wasser seinen
Ursprung, und man war bemiiht gewesen, den malerischen
Eindruck der Quellen durch kiinstliche Bauten zu erhihen. Die
Felsgrotten sind jetzt
fast ganz vom Was-
ser  verlassen, das
einen anderen Weg
dicht dabei eingeschla-
gen hat, aber {iber
ihnen wolben sich
noch drei grolse Spitz-
bogen von ungleicher
Breite, die sich zu
einer Art Briicke zu-

sammenschliefsen
(B1.58 Abb.13). Man
hatte auf diese Art
die Quellen fest ein-
gefalst und liels das
Wasser cascadenartig
aus den drei Miin-
dungen herausflielsen.
Die Reihe der Bogen
kann frither nicht linger gewesen sein, da die fuflseren Seiten-
flichen ganz glatt und aus regelmilfsigen Quadern hergestellt
sind. Zu einem anderen praktischen Zweck, als eben zu einer

byzantinischer Bauten, und dals es identisch sei mit dem im
12. Jahrhundert in derselben Gegend genannten Kasr-Giafar. Die
Capelle ist nach seiner Meinung erst von Roger hineingebaut. Nun
ist aber die Capelle durchaus nicht, wie Di Giovanni annimmt, ohne
Zusammenhang mit der Facade, sie priigt sich im Gegentheil, wie
wir sehen werden, deutlich in ihr aus. Der Bau ist ferner vollstindig
einheitlich, und es ist kein triftiger Grund vorhanden, ihn Roger zu
nehmen, dem die zeitgendssischen Schriftsteller ibn zuertheilen.

20) Der Lageplan ist dem 1767 herausgegebenen Werke des
Andrea Pigonati, Stato Presente degli Antichi Monwmenii Sici-
liani Taf. 34 entnommen,
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Einrahmung der Quellen, konnen diese Bogen kaum gedient
haben, hochstens boten sie auf ihrer oberen Plattform, die
mit grolsen gebrannten unglasirten Ziegeln belegt war, einen
Aussichtspunkt. Die Grofse und Lage der Kalktuffquadern, die
Form der Spitzbogen

von 18 m noch um 2!/, m und behilt diese Erhebung dann
weitere 31 m. Den Beginn des hiheren Baues bezeichnet ein
kleiner cylindrischer Thurm mit flacher Kuppel, der, vom Erd-
boden aus gerechnet, eine Hohe von 121/, m erreicht. Vier mit

Spitzbogen iiherwilbte

sind genau dieselben
wie beim Schlofshau,
sodals diese Anlagen
offenbar  gleichzeitig
zu setzen sind. Auf-
fallend sind die grofsen
gebrannten  Ziegel-
platten von ungefihr
0,60 m Linge und
0,20 m Breite, aus
denen die Bogen ge-
bildet sind, und zwar
in Liufer- und Bin-
derschichten von je
drei Ziegeln. Die
ganze Breite dieses
Quellenbaues betriigt

18 m, seine Entfer-
nung vom Schlofs ein
halbes Kilometer. Die
Wasserarme der Fa- -

vara ergossen sich von I |

dort nach Nordosten R -

und theilten sich in

den Anlagen in Ne-
benarme, bis sie sich
in dem scharf abge-
grenzten Gebiete zu
einem See stauten, der
die Insel in der Mitte
und das Schlols zur
Seite umspiilte. Diese
Anlage wird auch in
einem Loblied des
arabischen  Dichters
Abd’ar Rahmin aus

Thiiren fithren ins
Innere. Das breiteste,
doch nicht hichste
Thor links, mit einem
kleinen Nebenthor hart
an der Nordecke, fiihrt
auf den Hof, das
hichste rechts in die
Sile des Palastes, das
mittlere in die Ca-
pelle.  Bis zu einer
Hohe von 4 m ist die
Fagade von gewalti-
gen Tuffquadern von
0,60 m Hohe und
1 bis 1,20 m Linge
erbaut, und zwar in
steter, ziemlich regel-
miifsiger Abwechslung
von Liufern und Bin-
dern. Dariiber setzen
kleinere Steine von
0,20 m Hohe und
0,30m bis 0,35 m
Linge ein. Withrend
die untere groflsqua-
drige Fliche nur durch
die Thore unterbrochen
ist, gliedert sich die
obere durch eine Reihe
von Mauerblenden von
verschiedener  Hihe
und Breite mit weni-
gen Lichtiffnungen.
Die ersten vier Blen-
den rechts hatten keine

(Nach Pigonati 1767.)

Trapani in bilderrei-
chen Versen geschil-
dert. 1)

Fenster, dann folgen
vier andere, denen
nach innen der Ca-

Das Schlofs zeigt
sich als ein grolser,
aus regelmifsigen
Kalktuffquadern er-
richteter Bau, welcher
in der Form eines
Rechteckes von 49 m
Breite und 55 m Linge mit einem einspringenden Winkel an
der Ostecke einen gleichgeformten Hof umschliefst (Text- Abb. 17).
Wie in alten Zeiten der Fremdling, so nihern anch wir uns
von der Strafse aus zuerst der Nordwestseite, der einzigen nicht
vom Wasser beriihrten Front (Bl 57 Abb.7). An der Nordecke
erhebt sie sich in einer Hihe von 7 m, steigt nach einer Strecke

21) Vgl. Jahrb. der Konigl. preufs. Kunstsammlungen 1895 8, 201.
Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg, XLVIIL

Abb. 17. Favara, Grundrils.

pellenraum entspricht.
Von ihnen hatten, von
rechts aus gerechnet,
die erste und dritte
ein oberes, die vierte
ein unteres Fenster.
Die letzten beiden
Blenden links zeigen je eine schielsschartenartige viereckige
Oeffnung. Diese Unregelmiifsigkeit findet ihre Erklirung in der
Anordnung der inneren Riinme.

Den Mittelpunkt der Eingangsseite bildete die Capelle
(2 in Text-Abb. 17). Thr Licht erhielt sie durch die drei bereits
erwihnten Fenster und durch drei entsprechende auf der Hof-
seite, von denen dasjenige im Presbyterium noch erhalten, die
anderen beiden durch Vermauerungsspuren angedeutet sind. Auch

36
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fithrte aus ihr eine Thiir nach dem Hofe, deren Spuren an der
Mauer noch sichtbar sind. Das Langschiff der Capelle ist 8 m
lang, 4,5 m breit und iiberdeckt durch zwei Kreuzgewilbejoche.
An der Nordostseite offnet sich der Triumphbogen nur in einer
Breite von 2 m und fiihrt in das quadratische Presbyterium
(Text-Abb. 18), an das sich in ganzer Breite die iiber den
Halbkreis hinaus vertiefte Apsis anschliefst, mit einem jetzt ver-
mauerten Spitzbogenfenster. Nach beiden Seiten entlifst die
Vierung einen kurzen Kreuzarm, welcher jedoch nichf iiber die
Breite des Langschiffes hinausgeht. Diese Querarme sind be-
deutend niedriger als das Langschiff und die Vierung, haben auf
der Nordostseite je eine 1,80 m iiber dem Boden ansetzende
tiefe Nische und sind mit einem Tonnengewdlbe iiberdeckt. Die
Vierung jedoch erhebt sich zur Hihe des Langschiffes und geht
durch vier kleine Gewilbzwickel in die Form des Achtecks iiber,
das eine ziemlich flache Kuppel triigt. Die vier Wandflichen
zwischen den Zwickeln sind je durch ein schwach spitzbogiges

W///‘{é .’,‘.

Abb, 18, Favara. Chorraum der Capelle (nach Di Giovanni Taf. ITI).

Fenster durchbrochen, deren siidwestliches fiber dem Triumph-
bogen in das Langschiff blickt. Aufsen iiber der Kuppel erhebt
sich, vom Dach aus zugiinglich, der kleine bienenkorbfirmige
Thurm, durchbrochen von vier niedrigen Thiiren oberhalb der
Gewdlbzwickel und gekront durch ein einfaches Gesims auf kleinen
Consolen und einen kleinen Kegel auf der Mitte des flachen
Kuppeldaches.

In der Mitte der Sitidwestmauer der Capelle fiihrte eine
jetzt vermauerte Thiir in den anstolsenden Saal (3). Sie scheint
eine Hohe von iiber 2 m mit geradlinigem Abschluls gehabt zu
haben. Der Raum, in den diese Thiir fiihrt, und der auch
durch das hohe Spitzbogenthor an der Eingangsseite rechts zu-
ginglich war, hat eine Liinge von fast 12 m. Er ist jetzt durch
wagerechte und senkrechte Theilung in sechs verschiedene Ge-
micher zerlegt, und man muls diese modernen Zwischenwinde
ausscheiden, um sich einen Begriff des urspriinglichen Saales
machen zu kinnen. In der Mitte ist er mit einem Kreuzge-
wolbe iiberdeckt, welches in der Linge nach beiden Seiten in
Tonnen ausliuft. Nach der Capelle zu verengt er sich um un-
gefihr anderthalb Meter, verliert an Hihe und bildet so eine
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rechtwinklige Nische, in deren Mitte sich die Thiir zur Capelle
offnete, und zwar so, dafls man gerade auf den Hochaltar blickte.
Die Nische ist iiber dieser Thiir von einer kunstreichen Halb-
luppel bedeckt, die jetzt zu einer kleinen Kammer des oberen
Stockwerkes umgewandelt und dabei in ihrem unteren Theile
stark zerschlagen worden ist. Sie ist aus einer Reihe nebenein-
ander gelegter Rippen gebildet, von denen die mittelste im
wagerechten Schnitt rechteckig, die iibrigen dreieckiz sind,
wihrend in den beiden Ecken eine kehlenférmige Kappe ent-
steht, die im Scheitel der Halbkuppel mit allen Rippen zu-
sammenliuft. Eine derartige Kuppel findet sich noch bei anderen
Normannenpalisten, wie in dem Quellenraume des Schlosses
Menani (BL. 58 Abb. 9), und eine ihnliche in dem Palast Rufalo
in Ravello, Vermuthlich war dies der Empfangssaal, denn
aufser der Kirche war es der einzige Raum, welcher unmittelbar
mit dem Lande in Verbindung stand. In diesem Saale mag es
wohl gewesen sein, wo nach dem Bericht des Petrus von Eboli
Kaiser Heinrich VI. im Jahre 1194 die Gesandten Palermos
empfing, hevor er seinen siegreichen Einzug in die Stadt hielt.
Daraus, dafs der Raum nach vorn nicht ein einziges Fenster
hat, miissen wir schliefsen, dafs er Oeffnungen nach dem Hofe
hatte, die spiiter vermauert worden sind, wenn wir nicht an-
nehmen wollen, dafs er allein durch die sehr hohe Pforte Licht
empfing.

Auf der Siidwestseite fithrte aus diesem Saal eine Thiir,
die jetzt ebenfalls vermauert ist, in einen zweiten Saal (4), der
sich im rechten Winkel zum vorigen in einer Linge von 14 m
hinzieht. Awueh ihn iibersehen wir erst, nachdem wir in Ge-
danken die zahllosen Einbauten ausgeriiumt haben. Er ist eben-
so iiberwdlbt wie der andere, besals eine Thilr nach aufsen,
nach der Stidwestseite, und vermuthlich auch eine andere nach
der Hofseite, deren Lage nicht mehr genau festzustellen ist. Die
Innenwand ist gegliedert durch flache, den #ulseren entsprechende
Blenden. Vermuthlich hat auch dieser Raum, seiner Grifse
nach zu urtheilen, festlichen Zwecken gedient,

Ein Blick auf die schon besprochene Front (BL 57 Abb. 7)
ergiebt nun, dafls die unregelmilsige Vertheilung der Blenden
ein genauer Widerschein der Gliederung der Innenriiume ist. Die
dufserste Blende rechts entspricht der Schmalseite des zuletzt er-
wihnten Saales (4), dann folgt eine ganz symmetrische Bildung
aus dem grofsen Portal mit einer kleinen einfachen Blende dariiber
und aus einer grofseren dreifach eingestuften Blende zu jeder
Seite. Thr entspricht nach innen der Empfangssaal. Das zweite
Portal mit den vier dicht aneinandergeriickten Blenden betont den
dahinter liegenden Raum als einen besonders ausgezeichneten und
hebt die Capelle im Range vor den anderen Riumen hervor.

Dies selbe Princip herrscht nun auch auf der Siidwestseite
(BL.57 Abb.9). Die obere Abschlufslinie bleibt dort in derselben
Hithe wie auf der Vorderseite, doch hat die Mauer wegen des 1,5 m
tiefer gelegenen Seebodens eine entsprechend grifsere Erhebung.
Nach 16 m fillt die Hohe des Baues um 2,5 m. Uns tritt gleich
der Unterschied der Wasserseite vor die Augen, da die grofsen
Quadern nur bis zu einer Hohe von 2 m, also etwas iiber den
Wasserspiegel, reichen und die ganze iibrige Mauer dariiber nur
aus Quadern der kleineren Gattung zusammengesetzt ist. 6 m
von der Nordwestecke finden sich die Spuren einer grofsen zu-
gemanerten Thiir, die sich dicht iiber der Wasserlinie difnete;
am unteren Theil der Thiirpfosten deutet eine gleichmiifsige Er-
weiterung darauf hin, dafs dort ein Ausbau eingefalzt war, ver-
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muthlich eine Art Plattform, welche auf das Wasser hinausfiihrte,
und von der aus man die Boote besteigen konnte. Gerade dar-
iiber offnete sich ein grofses, jetzt fast ganz vermauertes ge-
kuppeltes Fenster, dessen Mittelsiiule verschwunden ist. Ein
gleiches durchbricht auch das Westende dieser Seite und deutet
daher schon von aulfsen auch hier auf einen grifseren Raum.
‘Wie auf der Eingangsseite ist nur der obere Theil der Mauer
durch Blenden gegliedert, doch sind sie hier nur einmal einge-
stuft. Sie sind von zweierlei Grofse, und zwar befinden sich
die hoheren zunfichst den gekuppelten Fenstern und entsprechen
den grofseren Innenriumen, wihrend die kleineren mit ihren
schiefsschartenartigen Lichtoffnungen je ein kleineres Gemach
verrathen. Noch andere Schiefsscharten durchbrechen die Mauer,
sie aber haben vermuthlich spiteren Vertheidigungszwecken ge-
dient und dem urspriinglichen Bau nicht angehort.

Von dem ersten grolsen Saal an dieser Seite gelangte man
durch eine schmale Thiir in das nfichste kleine Gemach (5), an
das sich noch vier gleichgrolse Zimmer (6 bis 9) anschlossen,
alle von der ganzen Tiefe des Gebiiudes und jedes mit einem
Kreuzgewdlbe iiberdeckt. Sie besafsen nach dem Wasser zu je
eine grolse Nische, die einer dulseren Blende entsprach, und
deren oberer Theil von dem kleinen Fenster durchbrochen wurde.
Die urspriingliche Verbindung mit dem Hofe ist durch moderne
Thiiren verwischt. Vom letzten dieser gleichartigen Zimmer
fiihrt eine Thiir in ein kleines Gemach (11), ebenfalls mit einem
Kreuzgewilbe, mit Fensternische wie die anderen, aber ohne
Ausgang. Es theilt die Tiefe des Baues mit einem anderen
Raum (10), der vom Hof aus zugiinglich, von zwei Kreuzge-
wilbejochen mit dazwischenliegendem breiten Gurtbogen iiberdeckt
ist. Etwas weiter, nahe der Ecke des Hofes, befand sich dann
der breite Eingang in den letzten grofseren Doppelraum dieser
Seite (13, 14), der sich nach aufsen durch das gekuppelte
Fenster und die grilsere Mauerblende lkennzeichnete. Er lag
der Insel gerade gegeniiber, von ihm aus hatte man die kiirzeste
Bootverbindung mit jener und den besten Ueberblick iiber den See
und die Anlagen. Dementsprechend offnete sich der Raum nach
dem See zu durch ein grofses, fast die ganze Breite einnehmen-
des Portal, welches ihn beinahe zu einem offenen gestaltete.
Jetzt ist durch Einmauerungen eine kleinere Thiir an die Stelle
getreten, doch sind von der alten noch die Falze unten sicht-
bar, die auch hier auf eine Art Plattform auf den See hinaus
schliefsen lassen. Zwei rechtwinklige Theile einer Mauerblende
sind noch vorhanden, die das Portal auch nach oben wohl recht-
winklig einschlofs (Bl 57 Abb. 8). An das 9 m lange Zimmer
schlofs sich nach hinten noch ein gleich breiter Theil von 3,5 m
(13), der nur durch eine Wand getrennt war, die fast ganz
durch einen etwas gedriickten Rundbogen mit einem kleinen
Spitzbogenfenster dariiber gedffnet war, dhnlich wie in der Capelle
das Presbyterium zum Schiff. Diesem Theile entsprach an der
Front die Blende, die durch ihre dem gekuppelten Fenster gleiche
Hihe auch nach aufsen hin diese beiden Riume als zusammen-
gehirig betonte. Das kleine Zimmer 12, von 13 aus zugiinglich,
hatte ein Fenster nach Raum 10.

Der Kranz der Zimmer zieht sich dann gleichmiilsig weiter
an der Siidost- und Nordostseite entlang. Die einzelnen Riume
unterscheiden sich nur durch ihre Grifse etwas voneinander, von
denen der Nordwestseite aber dadurch, dals sie offenbar in zwei
Stockwerke getheilt waren. Jedem Zimmer entspricht nach aulsen
eine kleine hochgelegene Mauerblende, wie sie die kleineren Ge-

micher der Nordwestseite kennzeichneten, mit gleichen schmalen
Luftéfinungen; unter jeder derselben aber befindet sich noch ein
grifseres Fenster von gleicher Breite wie die Blenden und oben
geradlinig abgeschlossen durch einen scheitrechten Bogen (Bl 57
Abb. 8). Falze oben und unten in den Seitenwiinden dieser
Fenster lassen darauf schliefsen, dals als Fenstersturz und
Sohlbank noch Holzbalken angebracht waren, die mit der Zeit

verschwunden sind und die urspriinglich die Anbringung von

Schutzvorrichtungen gegen Sonne und Regen erleichterten. Die
Innenmauern dieser Zimmerreihe sind vielfach zerstirt, und auch
die Kreuzgewdlbe des oberen Stockwerkes nicht iiberall mehr er-
halten. Vermuthlich hatte die Siidostseite noch eine Thiir zum
See, vielleicht an Stelle einer grofsen, in ihver jetzigen DBreite
neuen Oeffnung im vorletzten Raum (20).

Die Nordostseite springt nach 22 m um 111/, m im rechten
Winkel vor. Nach neun Gemiichern (22 bis 30) hiren die
Blenden auf der Aufsenmauer auf, es folgen noch vier kleine
schielsschartenartige Oeffnungen, denen innen woll untergeord-
nete kleine Riume, vielleicht die Aborte, entsprachen, und
schliefslich noch drei kleine obere Bogenfenster mit griifseren
geradlinigen darunter. Die zweistickigen Zimmer (35 bis 37),
die also hier noch gelegen haben miissen, konnen wegen des
Hofportals daneben nur ganz schmal gewesen sein.

Der Innenhof selbst ist zum Theil von einem Kreuzgang
umgeben gewesen. Auf der Siidwestseite hat der Porticus an
der Mauner die Ansiitze der Gurtbogen und der Kreuzgewilbe
von elf Jochen hinterlassen (Bl. 57 Abb.10), die sich von der
Stidecke bis zu dem Punkte erstrecken, wo der hihere Hauptbau
beginnf. Dort zeigen die Ueberreste deutlich an, dals der
Kreuzgang in dieser Richtung absehlols, wahrscheinlich aber
setzte er sich im rechten Winkel fort, da sich gegeniiber (bei 38)
auf dem Boden des Hofes die Reste von Mauerwerk finden, die
der Linie eines solchen Porticus entsprechen. Ebenso sind an
der Siidostseite noch die Spuren eines zweiten Gewilbeansatzes
sichtbar, sodals wir den Hof auch an dieser Seite von einem
Kreuzgang umgeben wissen, dasselbe kinnen wir dann auch von
der vierten Seite vermuthen.

An der Nordecke dieses Kreuzganges, wo sich der kleine
Nebenhof des ausladenden Gebdndetheiles anschlielst, liegen die
Reste einer quadratischen Ummauerung (38), die innen mit
Thonplatten gepflastert ist und am Rande starke Spuren des-
selbén rothen hydraulischen Cementhestrichs zeigt, wie die dem
Wasser ausgesetzten Gebiudetheile. 'Wir haben demmach hier
irgend eine Wasservorrichtung, Brunnen, Springbrunnen oder
dergleichen zu suchen. Leider sind von Siulen oder Pfeilern
der Hofausstattung nicht die geringsten Nachbleibsel mehr vor-
handen.

Der Vorhof (40) zuniichst dem Thor wird wohl ohne be-
sonderen Schmuck gewesen sein und den Aufenthaltsort der
Pferde und Dienerschaft gebildet haben. Die Ecke, welche von
den beiden grolsen Silen 3 und 4 gebildet wird, wunrde mir
erst bei meinem letzten Besuch zugiinglich, sie enthiilt einige
kellerartige Gewolbe und einen schriigen Aufstieg in der Form
einer Wendeltreppe zu den Dichern und damit auch zun dem
kleinen Wachtthurm. Wie das Stiick des Hofes neben der
Capelle beschaffen war, ist schwer festzustellen; vielleicht schlols
sich der Kreuzgang einer Einbuchtung nach der Capelle an.

Aulserhalb der eigentlichen Palastanlage, 12 m von der
Nordecke entfernt, lagen die Biider, die ungefihr im Jahre 1880

36%
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einem neuen Hiiuserbau gewichen sind. Wir geben von ihnen
den Grundrifs (Text-Abb. 19), wie er im Jahre 1767 von
Andrea Pigonati (a.a. 0. Taf. 35) aufgenommen, aber durch ein
Versehen offenbar im Gegensinn gedruckt wurde, wie aus den
Mauerresten, die fiir den Neubau verwandt sind, hervorgeht.
Zur Erginzung sind einzelne Notizen bei friiheren Schriftstellern
heranzuziehen. 22)
Nach diesen ent-
hielt der Bau
aulser den drei
Badezellen von 2
bis 3 m Breite
und dem Liings-
gang einen gri-
[seren Raum mit
kiinstlicher Grot-
te, die Zellen
hatten Gewdlbe mit Luftoffnungen und Fulsbiden aus Marmor-
tafeln, die von kleinen Thonsiiulen getragen einen Hohlraum
bedeckten, das Hypokaustum. Oben an der Wand zog sich eine
breite Thonrohre herum, von der je acht #hnliche an den Lang-
seiten, vier an den Schmalseiten hinunterliefen in das Hypokaustum
und die heifse Luft hineinfithrten, die das Bad zu erwiirmen hatte.

Abb. 19. Favara. Bider (nach Pigonati 1767).

Aulser der reicheren Halbkuppel iiber der Thiir, welche
aus dem Empfangssaal in die Capelle fiihrt, fehlt an den archi-
tektonischen Gliedern des Palastes jeder Schmuck, nur eine ein-
fache Hohlkehle nimmt den Gurtansitzen des Kreuzganges, den
Consolen und dem Gesims des kleinen Thiirmchens die scharfe
untere Kante. Die Innenseite der Mauern zeigt roh behauene
Steine, nur der Chortheil der Capelle ist auch im Innern mit
regelmiifsigen Quadern belegt; hier strebte man sogar eine farbige
Wirkung an und liefs an den Bogen der Viernng hellgelbe und
rothbraune Tuffsteine miteinander abwechseln. Die Dicher sind
flach, soweit es die Gewilbekappen gestatten, die aus der Fliche
emporragen; eine Briistung schlielst das Dach ab, sie ist ebenso
glatt behauen wie die iibrige Mauer, nur an dem hohen, vor-
nehmeren Gebdudetheil ist sie rauh und tritt etwas zuriick. Es
fehlen dort nimlich die urspriinglichen Deckplatten, von denen
wir annehmen kbnnen, dals sie ebenso wie an den Schldssern
Zisa und Cuba eine arabische Inschrift als Schmuck trugen, die
das Schlofs und seinen Erbauer verherrlichte und, wie es iiblich
war, den Palast als das ,Paradies auf Erden* und den Konig
Roger als den miichtigsten der Fiirsten pries.

Auch bei Rogers Nachfolgern blieb der Favarapalast als
Lustschlofs in Benutzung, bis er im Jahre 1329 in den Besitz
des deutschen Ordens iiberging. %)

Menani.

Ganz anders geartet ist das Parkschlofs des Konigs Roger,
der Palast Menani, dessen Triimmer jetzt versteckt liegen in
den Apfelsinengirten der Familie De Caro, 2 km in siidwest-
licher Richtung vor der Porta Nuova von Palermo, in der Niihe

22) Antonio Mongitore, Della Sicilia Ricercata, Palermo 1743
Bd. II 8. 265. — Giov. Compagni, Swlle Nawmachia e Palazzo
Mardolce im Giornale di Scienxe, Letlere e Avti per la Sicilia,
Palermo 1838 Nr. 190. — H. Gally Knight, The Normans in Sicily
E. 305. — 0. Mothes, Baukunst des Mittelalters in Italien, Bd. 1I
. b47.

23) Ueber die ausfiihrlichere Geschichte des Schlosses sieh Jahr-
buch der Kinigl. Preufs. Kunstsammlungen 1895 8. 211 ff,

des Dorfes Altarello di Baida. Zwar ist sehr viel von dem
Manerwerk zerstort und theilweise ganz verschwunden, immerhin
ist man noch imstande, ein Bild der Haupttheile zu gewinnen,

Wie der Palast Favara hatte auch Menani seinen Namen
nach der Quelle erhalten, welche seine Anlagen mit Wasser
versorgte, dem Ain-el-Menani, dessen Lage gerade in dieser
Gegend aus mehreren Urkunden des 12. Jahrhunderts hervor-
geht. Da der Bau mit Benutzung des natiirlichen Kalktuff-
felsens und mit Anschluls an eine unterirdische Hohle hergestellt
wurde, sind die Linien keine ganz regelmiflsigen, liegt ferner
der Boden der einzelnen Riumlichkeiten auf verschiedener Hihe
und ist oft durch Treppen miteinander verbunden, Die Haupt-
front lag nach Osten, dem Meere zugewandt. Sie ist jetat zum
grofsten Theil eingefallen, und der noch bestehende untere Rest
ist durch #ufsere Mauerverstirkung mittels Bruchstein und Mortel
so fiiberklebt, dafs von ihrem urspriinglichen Aussehen nichts
mehr zu erkennen ist. Um ihre Erscheinung uns klar zu
machen, miissen wir mit dem Innern des Baues beginnen (Grund-
rils BL 58 Abb. 5).

Wir treten durch eine kleine Thiir ein, sehen aber, dals
dieselbe nur durch die spitere Verstirkungsschicht fiihrt (auf
dem Grundrifs nicht angegeben), und dafs dahinter das eigent-
liche grofse spitzbogige Portal (a) liegt, welches eine Hohe von
fast 6 m und eine Breite von 3,60 m besitzt (BL 58 Abb. 1).
Wir gelangen in einen rechteckigen Raum (b) mit spitzbogigem
Krenzgewilbe und kaum hoher als das Portal, der nach allen
drei Seiten eine rechtwinklige Nische entsendet, welche fast die
ganze Breite und Hthe einnimmt. An den Ecken, welche die
Nischen mit der Wand des Mittelraums bilden, sind iiberall noch
die Falze sichtbar, in denen Séulen von 1,90 m Hiohe standen.
Diese selbst fehlen, doch befinden sich zwei von ihnen aus
weilsem Marmor, ihrer Capitelle beraubt, jetzt als Schmuck der
Taunfeapelle in der Kirche des nahen Dorfes Altarello di Baida.

Die Nische dem Eingang gegeniiber war mit einer Halb-
kuppel aus Stalaktiten aus Stein und Stuck bedeckt, von wel-
cher der untere Theil noch erhalten ist, wihrend oben das da-
hinter versteckte Tonnengewtlbe zum Vorsehein gekommen ist
(BL. 58 Abb. 9). Als Gurtgesims zieht sich darunter eine ein-
fache Platte mit Hohlkehle hin, die an der Hinterwand hiher
und weniger ausladend ist als an den Seitenwinden. Aus einer
Oeffnung darunter entsprang eine Quelle und ergols sich cascaden-
formig iiber das theils kiinstliche, theils natiirliche Gestein, um
am Boden mitten durch den Raum, wo sich noch jetzt Reste
einer Vertiefung befinden, durch das Portal hinauszuflielsen.
Noch zwei andere kleine Miindungen von Thonrthren sind auf
halber Hohe der Hinterwand sichtbar,

Die beiden Nischen (4) an den Seiten rechts und links
vom Eingang, untereinander gleich, sind mit einer Halbkuppel
bedeckt, wie wir sie in dem ersten grofsen Saal der Favara an-
getroffen haben (vgl. S. 560), nur mit dem Unterschied, dals
dieselben hier vollstindig gut erhalten sind. Die dreieckigen
Rippen ragen nur ganz schwach iiber das wie ein Band vor-
tretende Kimpfergesims hinaus, das in der Mitte mit einer
Kropfung nach oben hoher in die Kuppel einschneidet, wohl um
einer Thiir darunter Platz zu machen. Ein Durchgang befand sich
in beiden Seitennischen, seine urspriingliche Gestalt ist nicht
mehr zu erkennen, da er jetzt durch eine niedrige Thiir ersetzt
und Theile der Wand durch einen spiter in den Raum ein-
gesetzten grofsen Stiitzbogen verdeckt werden. Vermuthlich
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waren die alten Thiirdffnungen oben geradlinig ahgeschlossen;
sie fithrten Dbeiderseits in einen kleineren rechteckigen Raum
(e und f), dessen hintere Hilfte durch den natiirlichen Fels um
ungefihr 3 m erhtht war, sodafs der vordere Theil mit dem
hinteren durch eine Treppe verbunden gewesen sein mufs (Bl 58
Abb. 2). Diese hat in dem Raum e noch ihre Spuren im Ge-
stein zuriickgelassen, wiihrend das Zimmer f jetzt mit Schutt
und Erde angefiillt ist. Beide Seitenzimmer besitzen aulser der
schmalen hohen spitzbogig geschlossenen Thiirnische noch eine
gleiche in der Vorderwand, die in / nur ein spitzbogiges Fenster,
in e eine 2 m hohe Spitzbogenthiir, dariiber ein rechtwinkliges
und zu oberst ein kleines Spitzbogenfenster einschliefsen (BL 58
Abb. 7). Bei dem geradlinig geschlossenen, jetzt vermauerten
Fenster sieht man im Innern noch die Falze, in denen einst
Holzbalken lagen, und hart iiber der Thiir Ansiitze von Stuck
und Falze quer durch die Seitenwinde der Nische, die an eine
Quertheilung des Raumes in zwei Geschosse denken lassen. Die
Seitenzimmer sind durch je zwei Kreuzgewdlbejoche bedeckt, und
die hinteren htheren Theile sind untereinander durch einen dunk-
len Gang (%) verbunden, welcher hinter dem Quellenraum ent-
langlduft und sich hinter der Mittelnische bis auf 0,65 m ver-
engt. Sein Boden ist ganz unregelmiilsig und war friiher jeden-
falls mit regelrechten Stufen belegt. Auch seine Decke verliuft
mit Riicksicht auf den natiirlichen Felsen schriige.

An diesen symmetrischen Theil, den durch drei Nischen
gegliederten Quellenraum zwischen zwei sich entsprechenden Seiten-
zimmern und hinterem Verbindungsgang schliefsen sich die ver-
schiedenen anderen Bautheile an. Zuniichst gelangt man von e
an eine Treppe, auf deren 9 Stufen man in einen mit flachem
Tonnengewdlbe bedeckten Raum (/) hinabsteigt. Zwei schmale vier-
eckige Fenster hoch oben an der Vorderwand bringen spiirliches
Licht. In der Ecke bei der Treppe befindet sich ein Brunmen (m),
den eine Briistungsmauer von dem iibrigen Raum trennt. FEine
jetzt verstopfte Oeffnung in der Deckenwilbung dariiber zeigt,
dals man in dem Obergeschols aus diesem Brunnen Wasser
holte. Vielleicht war er frither gegen den unteren Raum ganz
abgeschlossen. Zahlreiche rithlichgelbe Stuckreste an den Wiin-
den deuten auf die urspriingliche Ausstattung, einige sind Ueber-
bleibsel eines Frieses, der unterhalb des Tonnenansatzes die
Wiinde umzog, andere gehiren zu einer Umrahmung der Lunette
der Hinterwand (Bl 58 Abb.10).?Y) Am niichsten liegt es, in
diesem tiefliegenden Raum ein Bad zu sehen. Eine Thiir, welche
jelzt bis auf eine kleine Oeffnung zngemauert ist, fiihrt gegen-
iiber der Treppe in eine unterirdische Grotte (n), deren unregel-
miilsige Umgrenzungslinie ungefihr eine Linge von 30 m ein-
nimmt, wihrend ihre Hohe durchschnittlich 1,5 m betriigt, sodals
man nur an sehr wenigen Stellen aufrecht stehen kann. In der
noch jetzt sehr nassen Hohle mag friiher ein reicherer Wasser-
zufluls gewesen sein, der den Baderaum und den Brunnen mit
frischem Wasser versorgt hat. Ist doch jetzt auch die Quelle
des Mittelraumes versiegt. '

Geht man zuriick in das Zimmer /° rechts vom Quellenraum,
so fiihrt von dessen oberem Theil eine breite Spitzbogenthiir ins
Freie. Frither bildete diese den Zugang zum hoher gelegenen
Seitentheil des Gebiiudes (o), der jetzt fast ganz zerstirt ist.

24) Basile, welcher 1856 in der Palermitaner Zeitschrift La
Ricerea (30. April und 9. Mai) zum ersten Mal iiber die Ruinen
Bericht erstattete, sah in diesem Stuck noch .Blitter von demselben
Charakter wie die Ornamente im Innern der Cuba® (Text-Abb. 25),
wovon jetzt nichts mehr wahrzunehmen ist. ;

Von den zwei quadratischen Riiumen (o, p), die sich dort an-
einanderschlossen, haben sich Theile der Hinterwand mit einer
kleinen viereckigen Thiir, der Nordwand und der Vorderwand
mit der Hilfte eines Spitzbogenfensters () erhalten. Die Ein-
fassung dieses Fensterbogens (Bl 58 Abb. 8) besteht aus einer
mit dem sog. Hundzahn gefiillten Kehlleiste, die auf einer
kleinen Console ruht. Auch von einem zweiten gleichen Fenster
derselben Wand, welches ein Bewohner des Gartens friiher noch
gesehen, sind die Ansiitze vorhanden. (Auf dem Aufrifs Bl 58
Abb. 1 sind die ergiinzten Theile ohne Quaderandeutung.) Da
sich diese Riume auf einem hoheren Niveau wie der Quellenraum
befinden, nach oben aber in einer gleichen Hihe abschlielsen,
wie es die Mauerspuren einer Stockwerktheilung zeigen, so hatten
sie nur eine Hohe von 4 m.

Ueber dem ganzen bisher besprochienen Bau erstreckte sich
ein oberes Stockwerk, und zwar lag der iiber dem Quellenraum
mit seinen Seitenzimmern ruhende Mitteltheil nach hinten infolge
der grilseren Bodenhihe auf ebener Erde. Der Raum obherhalb
des Bades fand nach hinten seine Fortsetzung in dem Bau einer
Capelle, ebenfalls zu ebener Erde (Bl. 58 Abb. 6).

Von dem Oberban hat sich folgendes noch erhalten:

1. Von dem Seitenbau iber o und p Theile der West-
und Nordmauer ohne Fensterreste.

2. Von dem Theil iiber dem Quellenraum Stiicke der Hinter-
wand und die Siidwand, wihrend die Vorderwand schon friih-
zeitig ganz herabgefallen sein mufs, da man spiiter etwas weiter
zuriick eine neue Mauer gebaut hat. Hs kann diese nicht die
urspriingliche sein, da sie die Siiddmauer gerade auf einer ver-
mauerten Thiir (Blatt 58 Abb. 6, ») trifft und ferner mitten
auf dem Gewbdlbe des Quellenraumes lastet, wodurch man ge-
zwungen wurde, dasselbe durch den vorher erwiihnten eingebauten
Bogen zu stiitzen. Der Boden dieses Theiles ist jetzt durch
aufgetragene Erde um ungefihr 60 cm erhoht, unter denen man
noch die Thonziegel der alten Bodenfliche (16 em im Geviert)
finden kann mit einem schachbrettartigen Stempeleindruck auf der
Unterseite (BL. 58 Abb. 11).

3. Das Stockwerk iiber dem Bade (s), obgleich im Mauer-
werk stark ausgebessert und mit spiteren Thiiren und Fenstern
versehen. Da der Baderaum tiefer lag als der iibrige Unterbau,
war zwischen ihm und dem Oberstock ein 2 m hoher Raum
eingeschaltet mit Balkendecke, von dem eine enge Thiir iiber
Stufen in den Chor der Capelle fiihrte.

4. Die Capelle (r). Sie ist ein ganz einfacher unge-
gliederter rechteckiger Raum mit Holzdecke und Satteldach. An
der Westseite befand sich eine Spitzbogenthiir (p) mit kleinem
Fenster dariiber (Bl. 58 Abb. 3), doch erhielt sie am Ende des
15. Jahrhunderts einen geradlinigen Abschluls durch einen Thiirsturz
mit der Inschrift IOA-AR-PAN-CAT-HAN-M.CCCC.LXXXX.IIT
(Johannes Archiepiscopus Panormitanus Catanensis (H)anno 1493),
Einer noch jiingeren Zeit gehoren die Freskenreste des Innern
an. Die Siidseite hatte in der Mitte eine Thiir und vier kleine
Fenster, die Nordseite eine entsprechende Thiir, aber nur die
westlichen beiden Fenster, da an den ostlichen Theil der Mittel-
bau sich anschlols. — Was aufser diesen Ueberresten der vier
Bautheile sich von Mauerwerk an Ort und Stelle noch befindet,
ist jiingeren Datums.

Es bleibt uns nun noch iibrig, die #ufsere Erscheinung
des Baues ins Auge zu fassen. Diese war infolge der verschieden-
artigen Theile keine symmetrische. Der obere Abschluls scheint
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bei allen trotz des verschiedenen Grundniveaus in derselben Hihe
gelegen zu haben, sodals nur das Satteldach der Capelle iiber die
iibrigen, vermuthlich flachen Dicher hervorragte. Wie hei der
Favara ist auch hier das Mauerwerk fulserlich aus regelmifsigen
Kalktuffquadern errichtet, die allerdings ein wenig kleiner sind
als dort (16 em gegen 20 cm Hohe). Die grofsen Quadern,
wie sie bei Theilen des Stadtschlosses, der Favara und Zisa
vorkommen, sind nur durch einzelne Fundamentsteine vertreten.
Ein zweiter Unterschied von der Favara ist, dals der #ulsere
Schmuek durch Mauerblenden nur an der Capelle seine Verwendung
gefunden hat (Bl. 58 Abb. 3 u. 4), wihrend die ﬁbrigéﬂ Theile
einfach glatt waren. Die Unregelmiifsigkeit in der Breite der
Blenden und der Anbringung der Fenster an der Lingsmauer
der Capelle (Bl 58 Abb. 4) ist nicht Zufall oder Mangel an Gefiihl
fir Symmetrie, sondern zeigt denselben Wunsch, den wir bei der
Favara bemerkt haben, durch die iulsere Gliederung die innere
Bedeutung des Raumes zu kennzeichnen. Es ist hier nur in
der Fliche wiedergegeben, was in der Gliederung der Architektur
nicht geniigend ausgefiihrt war: die Eintheilung in Schiff, Vie-
rung und Chor. Auch die Fenster sind so angebracht, dals in
die drei verschiedenen Theile Licht fillt, und dementsprechend
wird auch urspriinglich eine innere Theilung durch Schranken
vorhanden gewesen sein. Auf der Eingangsseite der Capelle
waren die Blenden symmetrisch. Auch die Nordseite, deren
grifster Theil jetzt durch kleine Hiitten verbaut ist, zeigte ent-
sprechende Blenden, die zum Theil ebenso wie die Thiir ver-
mauert wurden. Hinter der breiten Blende sefzt die Mauer des
Mittelbanes an, die beiden letzten Blenden fehlen, da dies Stiick
schon ins Innere des Palastes fillt. Statt dessen fiihrte dort
eine jetzt vermauerte Thiir mit scheitrechtem Bogen () in den
Chor der Capelle. Nicht weit davon befindet sich noch eine
zweite gleiche Thiir (v) zum Raum fiiber dem Bade, die durch
die neu errichtete Vordermauer verbaut ist. Eine jetzt die Ver-
bindung herstellende Thiir ist jiingeren Datums.

Von der inneren Ausstattung ist, wie wir schon sahen, fast
nichts erhalten. Basile fand 1856 noch ein Blatteapitell, welches
als Sessel diente, auch das ist jetzt verschwunden. Auch ist
von einer arabischen Inschrift, deren Spuren Di Marzo zu sehen
glaubte, nichts zu bemerken.??)

Von der niiheren Umgebung des Palastes wissen wir sicher,
dals er einen Fischteich besessen hat, denn im 17. Jahrhundert
wird derselbe noch erwihnt. Giordano Casecini, welcher 1651
in seinem Buch iiber die heilige Rosalia die verschiedenen aus
der Normannenzeit stammenden Fischteiche bespricht, erwihnt
nach der Zisa auch ,einen andern Palast mit seinem ebenfalls
kleinen Fischteich in derselben Richtung gelegen [wie die Zisa],
genannt Scibe.® Dafs ,Scibé“ aber unser Palast ist, geht daraus
hervor, dafls einmal ,die Kirche in dem Garten mit Namen
Scibene “ citirt wird mit Anfiihrung derselben Inschrift von
1493, die sich noch heute an ihrem Thiirsturz befindet.2®) Unter-
suchen wir das Gelinde vor den Palastruinen, so finden wir in
einer Entfernung von ungefilr 18 m vor der Ostseite den
Boden plotzlich 2-—2,30 m abfallen und durch eine ebenso
hohe Mauer abgedimmt. Diese ist zum Theil aus regelmilsigen
alten Quadern zusammengesetzt wie der Bau selbst, zum Theil

25) Di Marzo, Storia delle belle Arti in Sicilia 1 S. 268.

26) Roceo Pirro, Sieilia Sacra 1733 Vol, I S.183. — Der
Name Seibé, Scibene, Sirbene kommt auch sonst fiir diese Gegend
und ihre Quelle vor.

zerstirt, stellt aber offenbar die alte Fischteichumfassung dar,
da sie parallel der Schlofsfront verliuft, auf einer Strecke von
15 m, die der Linge des Mittelbaues entspricht, zu verfolgen
ist und nach beiden Seiten auch in gerader Richtung vor dem
Beginn der Seitenbauten ihr Ende findet.2”) Das im Quellen-
raum hervorsprudelnde Wasser fand in diesem Teiche vor dem
Portal seinen Abfluls; damit mag zusammenhingen, dals sich
in der Teichmauer gerade der Portalmitte gegeniiber eine auf-
fallend grofse Quader von 1,5 m Linge hefindet.

Bei einem Ueberblick iiber den ganzen Bau kann man nicht
leugnen, dafs er sich in mehrere verschieden geartete Theile
gliedert: in den Mittelbau mit dem anstolsenden, etwas vor-
springenden Theil, mit einfachen Spitzbogenthiiren und Fenstern,
glattem Aeufseren und Unregelmifsigkeiten in den Baulinien,
zweitens in die Capelle, ganz regelmilsic gebaut und in ihrem
Aecufseren durch Blenden geschmiickt und endlich in das nord-
liche regelmiifsige Rechteck mit schlichten Mauern, doch in einer
anderen F'lucht als der Mittelbau und durch Fenster ausgezeichnet,
die in ihrer Ornamentation ganz von den anderen einfachen ah-
weichen. Der Argwohn, dafs wir es hier mit Bauten verschie-
dener Zeit zu thun haben, wird auch nicht durch den Umstand
beschwichtigt, dafls {iberall die gleiche Mauertechnik und die
gleiche Quadergrofse herrscht, denn die Technik von Verklei-
dungsmauern und Fillwerk blieb lange Zeit dieselbe, und in
der Grifse der Quadern konnte man sich bei einem Anbau am
leichtesten dem Alten anpassén.

Glauben wir nun an eine verschiedenartige Entstehung, so
sind zwei Sachen als sicher anzunehmen, niimlich dafs der
Mittelbau, an den sich alles anlehnt, der urspriingliche Theil
ist, und ferner dals die Capelle unter Roger entstanden ist;
denn eine solche fehlte bei keiner der wirklichen Wohnhiiuser
der normannischen Konige. Erweisen sich beide Theile als nicht
zusammengehorig, so muls man annehmen, dafls der Mittelban
mit dem Quellenraum schon arabischen Ursprunges war und
Roger ihn nur durch Anbau einer Capelle zu seinem Wohnsitz
umgestaltete. Und dies wird uns allerdings durch folgende
Umstinde bestitigt. Die Nordwand der Capelle zeigt an der
Stelle, wo sie mit dem Mittelbau zusammenstilst (%), einen von
oben bis unten gehenden Spalt, der beweist, dals dort keine
Bindung vorhanden ist. Ferner hat das darauf folgende Stiick
Mauer des Mittelbaues nach dem Innern der Capelle zu eine
derartige Glittung der Quadern, wie sie nur auf der Auflsenseite
des Bauwerkes stattfindet, wihrend die tibrigen Winde der
Capelle (die Ostseite ist wegen der Uebertiinchung nicht zu be-
urtheilen) viel rauher behandelt sind. Awunch erklirt uns ein
solcher Anbau, dafs man auf die iibliche runde Chornische ver-
zichtete, da bei der Vorbedingung eines schon fertigen Baues
und dem Zwang, der Capelle die Richtung von Westen nach
Osten zu geben, bei dem schwierigen Gelinde ihr eben keine
andere Stelle einzuriumen war, wihrend man bei einem ganz
selbstiindigen Bau zu gunsten der Capelle wahrscheinlich andere
Anordnung getroffen hitte. Den rechteckigen Theil ‘nordlich
vom Mittelbau dagegen mochte ich als eine Hinzufiigung nach
Rogers Zeit ansehen, vielleicht erst unter der Herrschaft der
Hohenstaufen; denn im Widerspruch zu den Normannenschlissern

27) Unmoglich ist es, dals der Palast mitten in einem kiinst-
lichen Teiche stand, wie Mothes meint, dessen Angaben iiber diese
Paliiste iiberhaupt recht unzuverlissig sind (Die Baukunst des Mittel-
alters in Italien IT S. 553).
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steht das Fehlen der Wandblenden, vor allem aber die ornamen-
tirte Fensterumrahmung, wie sie selbst an den reichsten dieser
Paliiste nicht vorkommt, und zwar mit dem Hundzahn, der auch
an kirchlichen Bauten erst seit Wilhelm IT. nachzuweisen ist.
Auch die kleinen Consolen machen einen jiingeren Eindruck.

Ist nun bei diesem dem Roger zugeschriebenen Palast der
Haupttheil als schon unter arabischer Herrschaft entstanden zu
denken, so kinnte man das als einen Beleg fiir eine gleiche
Annahme bei der Favara ansehen; doch ist ehen dort keine
soleh verschiedenartige Zusammensetzung erkennbar.

Wie weit die Nachfolger Rogers dies Schlofs benutzten,
dariiber fehlen Nachrichten. Spiiter finden wir es mit dem
darumliegenden Gebiet im Besitz der Erzbischife von Palermo,
ohne jedoch zu erfahren, wann es deren Eigenthum geworden
ist. 1493 wurde die kleine Kirche von dem Erzbischof Johannes
Paterno wiederhergestellt; von den Erzbischofen ging der Besitz
an die Familie Villafranca Agliata, und im 18. Jahrhundert
sehen wir ihn in den Hiinden der Jesuiten. Jetzt bewohnen die
Ruinen kleine Grundbesitzer, unter deren Hinden der Verfall
schnell weiterschreitet.

Zisa.

Die Nachfolger Konig Rogers fiigten den Paldsten, die
jener ihnen hinterligl's, neue hinzu. Sein Sohn Wilhelm I.
(1154—1166) erbaute sich am Ende seiner Lebenszeit ein
Schlofs, durch das er die Werke seines Vaters fiberbieten wollte,
das aber erst zur Zeit seines Nachfolgers die letzte Vollendung
erhielt. Hs ist dies die Zisa, etwas iiber einen Kilometer nord-
westlich vom Stadtschlols gelegen, jetzt inmiften von Stralsen,
damals zum Park gehorig. Der alte Name war arabisch ,EI'
Aziz¥, das heilst ,der Herrliche®, wie der Bau auch in der
arabischen Inschrift des Quellensaales genannt wird. Daraus
ist durch Italienisirung spiiter L'Asisia und La Zisa geworden. %)

Abgesehen von dem Complex des Stadtpalastes ist es der
miichtigste von den koniglichen Profanbauten, auflserdem macht
er am wenigsten den Eindruck einer Ruine (Bl. 56 Abb. 4) und
bewahrt wenigstens in einem seiner Riiume noch einigermalsen das
Gepriige der alten Zeit. Alles dies ist der Grund, dafs die
Zisa der bekannteste jener Paliste ist, und dals er am meisten
Beschreibungen, Erwihnungen und Abbildungen zu verzeichmen
hat.29) Von der grofsten Wichtigheit ist fiir uns eine ausfiihr-
liche Beschreibung des Baues aus dem 16. Jahrhundert durch
den Bolognesen Fra Leandro Alberti, die er 1567 zuerst drucken
liefs in den ,TIsole appartenenti alla Italia® 30) Seitdem sind
nicht nur im Innern grofse Umbanten vorgenommen, sondern
auch die Fronten haben durch Umgestaltung simtlicher alten
Spitzbogenfenster in grofse viereckige Oeffnungen ihren Haupt-
reiz verloren. Mit Hiilfe der alten Beschreibung ist man jedoch
imstande, das Aeulfsere vollstindig wiederherzustellen, da fiber
den neu eingesetzten Fenstern zum Theil noch die oberen Enden
der alten vermauerten sichtbar sind, und dadurch ihre Malse
genauer angegeben werden. Wie Alberti beginnen wir mit der
Betrachtung der Aufsenseite und ziehen zur Reconstruction seine
Angaben heran,

Der Bau erhebt sich iiber einem Rechteck von 36,40 m
Linge und 19,60 m Breite, in der Mitte der beiden kurzen

28) M. Amari, Storia dei Musulmani efe. 111 8. 491,

29) vgl. oben Seite 543 Anm. 6.

30) Abgedruckt hei Di Marzo, Delle Belle Arti in Sieilia 1858.
Vol. I 8. 281 ff.

Seiten springt ein Vorbau von 4,35 m Breite um einige Meter
heraus. Die Hohe betrigt 26,20 m und theilt sich in drei
Stockwerke, deren mittelstes niedriger ist als das untere und
obere. Eine Dachbriistung von 0,80 m bildet den Abschluls.
Das ganze Gebiiude ist aus regelmiilsigen sorgfiiltic behauenen
Kalktuffquadern errichtet, das Erdgeschols aus den grofsen 0,50 m
hohen, 0,90 bis 1,50 m langen Stiicken wie am Fundament der
Favara und am pisanischen Thurm, die oberen Stockwerke aus
der kleineren Sorte, die hier durchweg die Verblendung bildet.

Das wuchtige Erdgeschols enthiilt eine grofse Zahl von Ein-
gingen. Auf der nach Osten gewandten Vorderseite (Bl 59
Abb. 1) befindet sich in der Mifte eine riesengrofse 10,5 m
hohe Thiir, oben im leichten Spitzbogen geschlossen. Im 17. Jahr-
hundert wurde der obere Theil vermauert, ein flacher Bogen
darunter eingesetzt und der alte Bogensehluls dureh eine Thiir
mit Balcon durchbrochen, Dies Portal, welches Alberti noch in
seiner vollen Ausdehnung sah, fithrte in einen hohen Raum,
der dementsprechend durch das niichste Gesehols durchgefiihrt
war. Der innere Thiirbogen wird durch zwei Paare gelkuppelter
Marmor- und Granitsiinlen getragen. Eine gleich gebaute, doch
bedeutend kleinere Thiir offnet sich zu jeder Seite des Mittel-
portals, Die Umrahmung durch Blenden ist dieselbe, nur waren
die Séiulen hier in die Ecken der Leibung eingefalzt, jetzt fehlen
gie. Die Thiirschwelle liegt bei allen drei Thiiren 1 m oberhalb
des Erdbodens, sodals Treppen hinaufgefiihrt haben miissen, die
jetzt an den Seitenthiiren nicht mehr vorhanden sind. Ueber
dem Unterbau erheben sich aus kleineren Quadern die beiden
anderen Stockwerke mit feinerer Gliederung. Der Mittelstock
zeigt anf Dbeiden Seiten, wo er selbstindige Innenriume besitzt,
zwei einfach eingestufte spitzbogige Wandblenden, Iine Kehl-
leiste umzieht diese Blenden, bildet zwischen ihnen den unteren
Absehluls des Stockwerkes und steigt zu heiden Seiten des Mittel-
portals zu einer gleichen Kehlleiste hinauf, die dies Geschols
vom obersten trennt. Ein Stiick verbindender Leiste neben der
inneren der beiden Blenden stellt zu jeder Seite des Portals ein
vollig umschlossenes Mauerrechteck her mit zwei Ansitzen von
Hohlkehlen, die plitzlich abbrechen wie an entsprechenden Stellen
der Riickseite des Palastes (BL 59 Abb. 2). In jeder der
Blenden befand sich ein gekuppeltes Fenster mit Marmorsiule
und mit einem kleinen Fenster in der Mitte dariiber, wie sie
genau von Alberti beschrieben sind. Am meisten Aufklirung
geben uns die Fensterreste an den beiden Risaliten der Seiten.
Hine ganz iihnliche Fensteranlage mit den etwas gestelzten Bogen
und ziemlich kurzen Siulen zeigt auch die Stidmauer des Klosters
von Monreale. 1)

Die neun Blenden des obersten Stockwerkes sind von ver-
schiedener Breite. Die Kehlleiste, welche dieses vom mittleren
trennt, zieht sich an den #Hulseren Kanten empor und dann
um simtliche Blenden herum, steht aber hier in einem anderen
Verhiltnils zur Mauerfliche als im Stockwerk darunter, weil
sich die von den Blenden ausgeschlossene Mauerfliche in der-
selben Ebene befindet wie die obere Fliche der Leiste, wihrend
im Mittelstock die Leiste frei iitber der Mauerfliche liegt. Die
Anordnung zu oberst ist iibereinstimmeud mit der an der
Aulsenseite der Capella Palatina (Bl 57 Abb. 6). Die vier
Blenden des Oberstockes, welche denen des mittleren entsprechen,
hatten ebenso wie diese ein gekuppeltes Fenster und statt des

31) Gravina, Il Duomo di Monreale Taf. 3 C.
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kleinen Spitzbogenfensters dariiber ein Rundfenster. Die beiden
schmalen Blenden zu jeder Seite der Mitte besafsen nur ein ein-
faches Fenster, die Mittelblende selbst ein gleiches in mittlerer
Hohe, denn der hinter ihr liegende Saal brauchte keine Licht-
zufuhr, da er nach
oben offen war, Als
oberes Kranzgesims
dient etwas
vorstehende, nur
schwach  geneigte
Schrige, iiber der
sich die Briistung
erhebt, die mit einer
gleichen Schriige absehlielst,
Eine mit Rankenwerk ornamen-
tirte cufische Inschrift zieht
sich an der Briistung, ein Pal-
mettenornament an den Schrii-
gen entlang, beides in flachem
Relief, jetzt stark verwittert.?2)
Schon vor der Zeit Albertis ist die Briistung in Zinnen zer-
schnitten worden, wodurch die Inschrift zerstiickelt wurde. Michele
Amari, der Uebersetzer sicilianisch-arabischer Inschriften, sucht
die Bruchstiicke auf den 19 ostlichen Zinnen auszulegen, deren
einzelne Worte wie Sieg, edler Palast, Ruhm, Stern, Verthei-
diger usw. andeuten, dals es sich
hier um eine dhnliche Inschrift han-
delt, wie wir sie bei der Cuba finden
werden, und die hier entweder den
ersten Erbauer Wilhelm I. oder, was
wahrscheinlicher, den
Wilhelm II. pries.?3)
Die Anordnung der kiirzeren,
unter sich symmetrischen Nord- und
Siidfront zeigt Bl 59 Abb. 6. Die
Behandlung der verschiedenen Stock-
werke ist ganz die gleiche wie auf der
Vorderseite. Im Norden schliefst
sich an die Ostliche Thiir die Folge
von Riumen, die nach der Capelle
hintiberleitet (Text-Abb. 20). Der das
Hauptgebiiude {iberragende Kkleine
Thurmaufsatz mit Zeltdach ist spiitere
Zuthat. Ebenso die drei rechteckigen
Aufbauten in der Mitte des Daches.
Die Riickseite des Palastes end-
lich macht einen einfacheren Eindruck
(BL 59 Abb. 2), Alberti giebt von
ihr keine Beschreibung, aber die Er-
haltung reicht hin, um die friihere
Gestalt bis auf einige Kleinigkeiten
genau zu erkennen. Das Unter- -
geschols enthilt keine Thiiren, sondern nur acht schiefssecharten-
artige Fenster. Im ersten Stock befindet sich an jeder Seite
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32) Milsige Abbildungen eines Stiickes dieser Briistung  bei
Girault de Prangey, Fssai sur Uarchitecture des Arabes et des
Mores 1841 Pl. 13 Abb. 3, und 0. Mothes, Die Baukunst des Mittel-
alters in Ifalien IT Abb. 144 S. 548,

33) M. Amari, Le epigrafi arabiche di Sicilia in der Rivista
Steula di Scienxe, Letteratura ed. Art: TII 1870.
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nur eine Blende, nach welcher die Kehlleiste schon zum Ab-
schlufs des Geschosses emporsteigt. Die grofse, in der Mitte
liegende Fliche ist hier ohne Blenden und nur mit kleinen
Bogenfenstern versehen.

Hinter ihr liegen auch keine Wohn-
riume, sondern nur
Verbindungsgiinge.
DasObergeschols mit
zahlreichen Blenden
und einfachen Fen-
stern unterscheidet
ebenfalls diejenigen
vor den Wohnriiu-
men durch wieder-
_ holte Einstufung von
denen vor Verbindungsgang und
kleinen Hinterriiumen. Ob die
Mittelblende ein Fenster hatte,
ist infolge der Zerstirung nicht
mehr festzustellen.

Wenn man den Palast
durch das grofse Mittelthor betritt (sieh Grundrifs Text-Abb. 20
und Ansicht BL 59 Abb. 1), gelangt man zuerst in eine Vor-
halle, welche sich an der ganzen Vorderseite des Baues entlang-
zieht und dureh fiinf Thiiren von aufsen zugiinglich ist. Sie besitzt
im mittleren Theile die Hohe von zwei Geschossen und ist in der
Mitte durch ein Kreuzgewilbe bedeckt,
das sich nach beiden Seiten als Tonne
fortsetzt. Weiter seitwiirts sinkt die
Hohe um ein Stockwerk herab, und
zwei Krenzgewdlbejoche hedecken
den Theil bis zum Ausgang. Jetzt
ist auch der mittlere Theil der
Halle dureh eine flachgewdlbte Declke
auf die Hohe der Seitentheile herab-
gedriickt und dadurch eine ent-
sprechende Halle dariiber im ersten
Stock entstanden. Alberti nennt das
Kreuzgewdlbe in der Mitte der
Halle (also jetzt im ersten Stock)
nvergoldet®, danach ist anzunehmen,
dafls es mit Mosaik geschmiickt war.
Jetzt ist es weils gefiincht. Auch
der grofse Spitzbogen, der von der
Vorhalle in den Mittelsaal hinein-
fiihrte, ist dementsprechend oben
zugemauert. Er ruht ebenfalls auf
zwei Paar gekuppelter Sidulen aus
Marmor und Granit mit Blitter-
capitellen aus Marmor, auf denen
ein Kimpfer mit Blattranke aufliegt
(Text-Abb. 21). Auch der innere
Thiirbogen war nach Alberti mit
Mosaik bedeckt. Ueber den Capitellen beginnt ein breites Orna-
mentband aus Stuck, welches den ganzen Thiirbogen umrahmte
und sich dann an den Seiten wagerecht als Fries in der Vor-
halle entlangzog. Dieser Fries besteht aus einem mit Blatt-
werk verzierten arabischen Schriftband zwischen je zwei sich
umwindenden Stricken und bekront von einer Reihe neben ein-
ander aufrechtstehender Bliitter. Leider ist bei dem Umbau der

Abh. 20.

Grundrils des Erdgeschosses
mit Capelle und Fischteich.
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ganze obere Theil von Ornament und Inschrift zerstort. Den
Anfang und das Ende der Verse, soweit sie erhalten sind, hat
Amari fibersetzt, in ihnen wird in begeisterten Worten der Palast
und der Konig Wilhelm IT. gepriesen.34)

Durch das Portal mit solchen Versen trat man in den
Quellenraum, dessen Aehnlichkeit in der Gesamtanordnung mit
dem des Schlosses Menani sofort in die Augen springt. Von
der quadratischen Mitte tritt an drei Seiten eine rechteckige
‘Wandnische zuriick, die durch eine hoch aufsteigende Halbkuppel
von Stalaktitenbildungen, welche Alberti mit einem Tannenzapfen
vergleicht, abgeschlossen wird
(Text-Abb. 22). Die frithere
Farbigkeit derselben ist ebenso
wie bei den Stuckornamenten
der Vorhalle einer weilsen
Tiinche gewichen. In den
sechs Ecken von Nische und
Wand sind kleine Granit-
siinlen eingefalzt mit attischen
Basen wund Capitellen aus
weilsem Marmor, die aus zwei
Akanthusblattlrinzen  {iber
einem Wulst bestehen mit zwei
Vigeln an jeder Seite, die zur
Lcke gewandt an einer dsrt
als Volute gebildeten Ranke
picken, Auf den antiken
Abacus ist in byzanfinischer
Weise bei allen Siéulen noch
ein niedriger Kimpfer auf-
gesetzt. Die mit weilsem Mar-
mor bekleideten Wiinde sind
durch Mosaikbiinder mit geo-
metrischem Ornament, das
von zwei Rundleisten eingefalst
wird, in Felder getheilt. Oben
wird die Bekleidung durch
einen breiten in Mosaik her-
gestellten Ornamentstreifenmit
palmettenartigen Bliithen ab-
geschlossen. Im 17. Jahr-
hundert sind die Marmorplatten
zum Theil durch Malereien er-
setzt und die unteren Theile der Winde mit blau und weils
glasirten I'liesen bekleidet, die an die Stelle dlterer getreten sind
(Text-Abb. 23).

An der Hinterwand der Mittelnische reicht das Mosaik
hoher hinauf und bildet ein grifseres Feld mit Ranken auf

Abb. 22, Zisa.

34) M. Amari, Le epigrafi efe. a. a. 0. =— Deutsch iibersetat
lautet die Interpretation Amaris:
w80 oft du willst, sieh das Besitzthum hier, das schonste
Des herrlichsten der Konigreiche in der Welt,
Das Meer und das beherrschende Gebirge,
Dels Gipfel von Narzissen ist gefirbt.
Du wirst den grolsen Konig des Jahrhunderts sehen im schénen
‘Wohnsitz,
Thm ziemt die Pracht, ihm ziemt die Frende,
Hier ist das ird’sche Paradies, das sich den Blicken &ffnet,
Hier ist der Mostaisz und dies das Schlofs El Aziz.*

»Mostaisz* (,der nach Herrlichkeit Strebende*) ist nach Amari
der Titel Wilhelms II.
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Goldgrund und drei Medaillons (Text-Abb. 24). Das mittlere
enthiilt einen stilisirten Oelbaum mit Vigeln und zu jeder Seite
einen Mann, der mit der Armbrust auf die Friichte pickenden
Zweigbewohner zielt. Die unter sich gleichen Seitenmedaillons
zeigen eine Dattelpalme mit zwei symmetrischen Pfauen, die von
deren Friichten fressen. TUnterhalb des Mosaiks entspringt aus
der Mitte der Hinterwand eine Quelle (Text-Abb. 23). Den
Ausflufs schmiickt ein in Mosaik eingelegter gekronter Adler auf
Ranken, das Wasser flie[st dann iiber schriige, ebenfalls mit Mosaik
geschmiickte Marmorplatten hinab, die an jeder Seite von einer

. kleinen Marmortreppe mit tan-
nenzapfenartiger Belrdnung
begrenzt werden. Am Fuls des
Falles sammelt sich das Was-
ser zuniichst in einem kleinen
Becken und flielst dann mitten
durch den Raum hindurch in
einem 30 em breiten Canal,
der sich mnoch zweimal zu
einem Ikleinen quadratischen
Becken erweitert, bis zurVor-
halle, wo es unter dem Boden
hinausgeleitet wird in ein
jetzt  verschiittetes Wasser-
becken dicht vor dem Palast.
Zu Albertis Zeit durchflofs es
auch die Vorhalle, anch war
der Boden der kleinen Becken
mit Fischen in Mosaik ge-
schmiickt, die sich in dem
flielsenden Wasser zu bewegen
und zu leben schienen. Mar-
morfliesen deckten den Boden,
und ein Marmortisch auf vier
Stulchen mit reichen Capi-
tellen lud Alberti zum Mahle
ein. Einige Marmorstiicke mit
arabeskem Ornament am Boden
sind noch Reste der friheren
Ausstattung.

Die Aehnlichkeit des Quel-
lenraumes mit dem des Schlos-
ses Menani trifft nicht nur in
der Form zu, auch hier befindet sich in der Mitte der beiden
Seitennischen eine Thiir, durch welche man in die Seitentheile
des Gebiéndes gelangte, und ebenso wie im Menani-Palast sind
diese Seitentheile durch einen hoher gelegenen Gang hinter dem
Quellenraum miteinander verbunden (Grundrifs des ersten Stockes
BL 59 Abb. 5). Nach Alberti gelangte man durch die Seiten-
thiiren des Mittelraumes je zu einer Wendeltreppe, auf der man
auf 38 Stufen zum oberen Stockwerk hinaufstieg. Die Treppen-
anlage ist vollstindig zerstdort, wie es bei den meisten mittel-
alterlichen Bauten geschehen ist, wenn sie sich den Bediirf-
nissen spiterer Jahrhunderte anpassen mufsten. Die nird-
liche Hilfte der Zisa enthiilt jetzt ein breites Treppenhaus,
welches grofse Abinderungen in der Anlage dieses Gebiudetheiles
zur Folge hatte, aber auch im siidlichen Theile sind mehrere
kleine Treppen neu angebracht und die alten zerstért. — Da
der Bau, was uns auch Alberti bestitigt, vollstiindig symme-
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trisch war, so konnen wir die Reste des Alten, das sich auf
beiden Seiten findet, zn gegenseitiger Ergiinzung benufzen. Da-
nach bleibt nichts anderes iibrig, als das alte Treppenhaus so
anzunehmen, wie der Grundrifs im Text Abb. 20 zeigt. Die
Enge und Dunkelheit desselben ist bei mittelalterlichen Anlagen
nichts Seltenes, und hier kam noch eine gewisse Riicksicht auf Ver-
theidigung hinzun. In einem Winkel des nirdlichen Gebiudetheils,
zugiinglich durch eine Thiir vom jetzigen Treppenhaus, befindet
sich eine kleine Wendeltreppe, die in einer halbrunden Mauer-
vertiefung von unten bis in den Mittelstock fithrt. Dies ist der

Abb. 23. Zisa.

Punkt, der die grolste Wahrscheinlichkeit auch fiir die Lage
der alten Treppe besitzt. Im zweiten Geschols finden wir eine
Treppe in der Mauer {iber der einen Seitenthiir des Mittelraumes
selbst. Diese Stelle ist ebenfalls in Betracht zu ziehen, bietet
aber wenig Wahrscheinlichkeit.

Man kam aus dem Quellenraum zunichst in zwei parallele
Giinge, die ihr Licht durch die Hinterwand erhielten und in der
Mitte sich zu einem etwas grofseren Raum erweiterten. Ob
man von dort auch zu den beiden seitlichen Zimmern Zugang
hatte, ist zweifelhaft. Beide hatten eine Thiir nach dem Garten,
innere Thiiren aber sind, wenigstens in alter Gestalt, nicht mehr
zu bemerken. Auch erwiihnt Alberti diese Riume gar nicht,
wihrend er das ganze Imnere beschreibt, was darauf schlielsen
lifst, dals sie mit dem iibrigen Hause nicht in Verbindung
standen, sondern nur vom Garten aus zugiinglich waren. Die
Thiirnischen der beiden hinteren Eckriume sind noch jetzt mit

je einer kleinen Stalaktitenkuppel bedeckt, die in der Mitte einen
achteckigen Stern bildet. Die Decken séimtlicher Zimmer bestehen
in Kreuzgewidlben.

Wenn man nun, wie Alberti, auf der Wendeltreppe den
ersten Stock bestieg, fand man dort eine #hnliche Anordnung
vor wie unten (BL 59 Abb. 5). Hier handelte es sich nur
um die beiden Seitentheile, da die Mitte noch zu dem unteren
Quellenraum gehorte. Die seitlichen Giinge sind zu gunsten
eines etwas grifseren freien Raumes verkiirzt und beide Seiten
durch einen Gang zwischen Quellenraum und Hinterwand des

Quellenraum.
Palastes miteinander verbunden. Die drei seitlichen Gemiicher
schliefsen hier auch den Theil mit ein, der sich {iber den
niedrigeren Auslinfern der Vorhalle entlang zieht. Sie sind
ebenfalls von Kreuzgewdlben bedeckt, und in den Fensternischen
des Vorderzimmers und des Risaliten sind auf dem nordlichen
Gebindetheile noch die arabesken Stalaktitendecken erhalten, und
zwar in einer anderen Form als im Erdgeschols.

Auf der Fortsetzung der Wendeltreppe stieg man auf weiteren
30 Stufen zum obersten Geschols hinauf (Bl 59 Abb. 4) und
gelangte zunichst auf einen gleichen Vorraum wie unten, jedoch
mit dem Unterschiede, dals derselbe unbedeckt war. Von ihm
filhrte eine Thiir nach dem Mittelhof, der in der Form genau
dem darunter liegenden Quellensaal entsprach und auch noch so
erhalten ist, der aber nach Alberti in seinem mittleren Quadrat
offen und nur in den Seitennischen durch Stalaktitenhalbkuppeln
bedeckt war. Eine Bemerkung Albertis iiber vier Marmorsiulen,



577 A. Goldschmidt, Die normannischen Konigspaliste in Palermo. 578

welche die Gewdlbe um den Hof trugen, ist wohl auf die vier
S#ulen zu beziehen, die, wie unten, den vorderen Eingangsbogen
zu diesem Mittelraum trugen, und nicht auf eine Siulenstellung
noch innerhalb desselben. Jetzt sind die Stalaktiten verschwun-
den und die Mitte geschlossen. In den verschiedenen Ecken
sind wie unten Falze mit Siulen. Die Vorhalle war oben offenbar
geschlossen. Die Masse der Vordermauer ist durch zwei kleine
Kiimmerchen verringert, ebenso die der Mauerpfeiler vor dem
Mittelsaal. Von dem kleinen Hof, in dem die Treppe miindete,
gelangte man auch in die umliegenden Seitenriume; arabeske
Nischenbekrinungen finden sich jetzt nur noch in dem siidwest-
lichen Eckzimmer, doch sah Alberti noch mehrere. Ein Gang
hinter dem Mittelraum verbindet auch in diesem Stockwerk beide
Seiten miteinander. Endlich gelangte man auf das flache Dach,
nach Alberti ebenfalls auf zwei Wendeltreppen von 38 Stufen.

mit Marmorfulsboden und gekuppelten Fenstern mit Sinlen.
Heute kann man nur noch einen Theil des Fundaments auf dem
Erdboden wahrnehmen, der aber zur Feststellung von Lage und
Gestalt geniigt. Das Mittelfenster bot danach einen geraden
Blick durch das Hauptportal auf die Quelle des Mittelraumes.

Zum Schlofs gehorte auch die nahe kleine Capelle, welche
jetzt als Sacristei einer spiter darangebauten grofseren Kirche
dient. Sie ist mit dem Schlofs selbst verbunden durch eine
Reihe von zehn Zimmern mit Kreunzgewtlben und nicht mehr
genau bestimmbaren Thiiren und Fenstern. Sie haben die Hohe
des Untergeschosses des Palastes und bilden auf ihrem Dach
noch hente eine Terrasse, die aus dem ersten Stockwerk zur
Kirche fiihrt.

Die Capelle ist dhnlich derjenigen der Favara. Sie besteht
ebenfalls aus dem eigentlichen Schiff und dem durch einen spitz-

Abb. 24. Zisa.

Ob diese eine Fortsetzung der unteren Treppe oder an einer
anderen Stelle angebracht waren, ist nicht zu bestimmen. Die
offenen Unterbrechungen des Daches durch die drei unbedeckten
Hife des Oberstocks (¢ und ¢) sind durch drei Aufbauten des
17. Jahrhunderts geschlossen worden.

Es bleibt uns nun noch iibrig, die ndchste Umgebung des
Palastes zu betrachten (vgl. Text-Abb. 20). Alberti sah, als er
die Stufen des Hauptportals herabschritt, dieht vor sich einen
quadratischen Fischteich, der von der Quelle, die die Halle
Dieser Fischteich ist verschiittet,
doch eine am Boden sichtbare Linie von rothangestrichenem
Cement verrith an einigen Stellen die alte Grenze. Die Linie,
parallel der Palastfront, erreicht ihr Ende vor dem dulseren
Pfosten des nirdlichen Nebenportals. Wir brauchen diese Linie
nur bis zu dem symmetrischen siidlichen Punkt zu ergiinzen,
so stimmt die Linge mit der Angabe des Alberti, und da dieser
den Teich als quadratisch angiebt, kionnen wir ihn leicht
reconstruiren.

durchflofs, gespeist wurde.

Im Wasser erhob sich ein kleines Hiiuschen,
welches nach Alberti vermittelst einer kleinen Briicke zunginglich
war. Es hatte zwei Zimmer mit Kreuz- und Stalaktitengewdlben,

Mosaik im (Juellenraum.

bogigen Gurt davon getrennten rechteckigen Chorraum mit drei
fiber den Halbkreis hinaus vertieften Nischen, deren seitliche
erst 1,15 m iiber dem Boden einsetzen, wiihrend die mittlere
unten von Ecksiulen eingefafst war. Als dritter Bautheil ist
hier aber noch eine westliche Vorhalle hinzugefiigt; das Portal
Der Chortheil ist hoher als das
Schiff und triigt eine Kuppel, die aus Quadern aufgebaut und
mit Cement iiberzogen ist, auf dem Spuren des iiblichen Roth
erhalten sind, wie es sich auch bei anderen gleichzeitigen Kup-
peln, wie auf 8. Cataldo und 8. Giovanni degli Eremiti in
Palermo, findet. Da der Chorraum eine grolsere Breite als Tiefe
besals, wurde zur Ueberwdlbung zuniichst an beiden Schmalseiten
ein Streifen von Stalaktiten vorgesetzt, bis die Oeffnung zum
Quadrat verkiirzt war, und dieses dann durch zweimal abgestufte
Gewolbzwickel zum Achteck umgestaltet, iiber dem die Kuppel
errichtet wurde.

zu ihr ist jetzt vermauert.

Die Entstehungszeit der Zisa mufs um das Jahr 1166 an-
gesetzt werden; denn sowohl Romualdus Salernitanus®®) als auch

35) Pertz, Seriptores XIX 8. 435.
S
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Hugo Falcandus®®) berichten, dafs Wilhelm I. am Schlufs seines
Lebens diesen Bau mit grolser Schnelligkeit errichten liefs, aber
vor der endgiiltigen Vollendung 1166 starb. Besonders die
innere Ausstattung fiel also wohl schon in die ersten Jahre
Wilhelms II., auf den nach Amari auch die Inschrift am Ein-
gang des Quellenraumes hinweist. Wilhelm I. hatte den Palast
vermuthlich als Ersatz fiir das zu kleine Schlofs Menani erbaut,
welches den Anforderungen des vergrifserten Hofes nicht mehr
geniigte. Die Zisa bleibt dann der Wohnsitz der Konige;
Friedrich II. bezeichnet sie als , palatium nostrum.®37) Dalfs
er sie im Jahre 1220 dem Ritter Dalmaus de Rocabhert iibergab,
ist eine Filschung des Genealogen Mugnos wie so viele seiner
Angaben.3%) Karl von Anjou erwihnt sie 1278 noch unter
seinen Schléssern.®®) Erst 1367 riumte Friedrich ITI. aus dem
Hause Aragonien die Zisa einem Thomas de Jeremia zum Be-
wohnen ein4?), und von der Zeit an wurde sie von den Kdnigen,
in dessen Besitz sie moch blieb, an verschiedene Giinstlinge
verliechen, schlielslich von Alfons dem Grofsmiithigen um die
Mitte des 15. Jahrhunderts an seinen Hofpoeten, den Antonius
Beccadelli, genannt Panormita, und nach dessen Tod an seinen
Sohn. 1489 geht der Palast in den Besitz des Vicekinigs
Ferdinand Acuiia iiber.*!) Ueber die folgenden Besitzer erwihnen
Fazellus und Alberti nichts. Erst im Jahre 1636 wird der
Bau, wie uns Inschriften desselben mittheilen, Eigenthum des
Spaniers Don Juan de Sandoval, unter dem die hauptsiichlichen
Umbauten stattgefunden haben. Allerdings blieb damals noch
der Fischteich bestehen, denn noch Giordano Casecini sah ihn
1651,4?) und erst in der Mittp des 18. Jahrhunderts berichtet
Amico, dals er nicht mehr vorhanden. Auch die gekuppelten
TFenster mit ihren Siulen sind vielleicht noch bis in den Anfang
unseres Jahrhunderts erhalten gewesen, da Morso die Beschreibung
Albertis ganz iibereinstimmend findet und bei den Fenstern nichts
Gegentheiliges bemerkt.4%) Der Palast blieb seit dem 17. Jahr-
hundert bei den Nachkommen der Familie Sandoval, als deren
heutiger Vertreter der Marchese di San Giovanni ihn bewohnt.

Cuba,

Der zuletzt erbaute Palast der mormannischen Dynastie ist
die von Wilhelm IT. errichtete Cuba. Der Name des Kionigs
wird in der arabischen Inschrift, die den Baun krint, mitgetheilt.
Es scheint, dafs wir es hier mehr mit einer Festhalle als mit
einem zum Wohnen hergerichteten Palast zu thun haben. Ge-
rade ein Kilomefer in siidwestlicher Richtung vom Stadtschlofs
liegt in dem Hof einer Artilleriecaserne an der Stralse nach
Monreale die Ruine des alten Bauwerks (Bl 56 Abb. 3). Der
siidwestliche Theil der Fronten ist zum grofsen Theil zerstiort

36) Muratori, Rer. Ttalée. Ss. VII 8. 302,

37) Huillard-Bréholles a. a. 0. Tom. V P. I 8. 571.

38) Filadelfo Mugnos, Teatro Genealogico delle famiglie ete. di
Sieilia 1647 Bd. 11T unter Rocabert.

39) M. Amari, La guerra del Vespro Siciliano 1876 I. 8. 67.

40) Amico, Lewicon Topographicum Siculuwm 1759 Tom.IT P. L

41) ebendort.

42) Di 8, Rosalia libri tre. Palermo 1651. Digress. I.

43) Morso, Deserizione di Palermo antico. Palermo 1827.
S. 168. — Die Abbildungen der Zisa, die Hittorf und Zauth 1835
und Gally Knight sowie Girault de Prangey 1840 und 1841 ver-
dffentlichten, und welche simtlich die alten gekuppelten Fenster
zeigen, allerdings nicht von Siulen, wie es urspriinglich der Fall
war, sondern yon diinnen Pfeilern getheilt, beruhen, wie Girault de
Prangey selbst angiebt, nicht auf Abbildung des Vorhandenen, son-
dern auf Reconstruction des Zeichners.

und durch neueres Mauerwerk ersetzt, und die Raumtheilung im
Innern ist durch Einrichtung mehrerer Stockwerke, eines Treppen-
hauses und vieler Zwischenwiinde eine ganz andere geworden als
urspriinglich. Die neueren Einbauten sind jedoch leicht auszu-
scheiden, und es ergiebt sich dann ein durchaus regelmilsiger
Bau, der zur Lingsachse fast vollstindig symmetrisch ist.

Die Gestalt ist einfach (Bl. 57 Abb. 4); {iber einer rechteckigen
Grundform von 31,15 m Linge und 16,80 m Breite steigen
die aus regelmilsigen Quaderschichten von 18 cm Hbhe er-
richteten Mauern 16 m empor. In der Mitte jeder Seite tritt
ein Risalit von gleicher Hohe und von verschieden grolser
Grundfliiche vor. Der siidwestliche grolste Risalit () bildete auch
den einzigen Zugang zum Schlofs vom Lande aus, denn es war
ganz von Wasser umgeben und nur an dieser Stelle verband
es ein schmaler Landstreifen mit dem Ufer des grofsen kiinst-
lichen Wasserbeckens, welches jetzt in einen Casernenhof ver-
wandelt ist. Dementsprechend ruht auch der Palast auf einem
festen Unterban von iiber 3,5 m Hiohe, der jedoch auch nur
mit den kleinen Quadern verblendet ist (vgl. die Aufrisse auf
Bl 57). Wihrend dieser dem Wasser ausgesetzte Theil, der
vermuthlich auch mit dem gewihnlichen rothbemalten Cement
bestrichen war, ganz schmucklos ist, sind dariiber die Fronten
durch eine Reihe von Blenden geschmiickt. Keine Gesimse
theilen die Mauern in verschiedene Stockwerke und den oberen
Abschlufs bildet nur eine wenig vortretende Schrige mit Pal-
mettenornament und dariiber zwischen zwei Platten ein 40 cm
hoher Fries mit einer arabischen Inschrift.#t) Diese ist an der
Stidwest- und Siidostseite giinzlich zerstort, dagegen auf den
beiden anderen Seiten bis auf einige Liicken erhalten. Amari,
dem es endlich gelang die Inschrift zu iibersetzen, fand darin
das Lob des Palastes und seines Bewohners Wilhelm II. mit
dessen Namen und der Jahreszahl 1180.4%) Dals der Bau nur
die Erneuerung eines iilteren gewesen sei, sagt die Inschrift

. keineswegs, der einheitliche Aufbau und die reiche Ausbildung

der Blenden spricht fiir das Gegentheil.

Die Siidwestseite, also der Eingang, ist zum grofsten Theil
zerstort und durch spiiteres Mauerwerk ausgebessert. (Auf den
Aufrissen auf Bl. 57 sind die zerstorten Theile entweder weils
celassen oder ohne Quaderandeutung ergiinzt) Auch die Lang-
seiten sind nicht ohne Liicken, besonders nach Westen. Soweif
das Erhaltene Aufschluls giebt, sind beide Seiten genau sym-

44) Abbildung eines Stiickes der Inschrift bei Girault de Prangey,
Fssai sur Uarchitecture ete. Pl 13 Abb. 2.

45) M. Amari, Le epigrafi ete. in Rivista Sicula ete. Tom. 11
1870. — Es sind Bruchstiicke eines in dem heroischen Versmals
der Araber geschriebenen Gedichtes, auf der N.W.-Seite:

(Im Namen Gottes) des gniddigen Barmherzigen,

Verweile, halte still und staune! Du wirst erschaun das herr-
liche Gemach

Des herilichsten der Konige der Erde, Wilhelms II.,

Nicht giebt's ein Schlofs, das seiner wiirdig sei und nicht geniigen

Die: Sitles i i

...... es kehrt zuriick der Mosta'isz zu seiner Mulse,
Da ihm geziemt, dals er nicht . . . ... &

Auf der N.O.-Seite:
SO ol sind verglichen worden

Mit den Zeichen der Zeit und mit den berithmtesten Epochen.

Und von unserm Herrn, dem Messias, tausend und hundert,

Hinzugefiigt achtzig, was ich in Buchstaben folgen lasse K.L.SC.N.

So moge Gott, dem Lob sei, ihm verlingern (sein Leben) und
fortsetzen

Simtliche Wohlthaten, die er ihm vergbnnt hat,

Und lange Tage noch mit Macht und Frieden.®
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metrisch gewesen, sie ergiinzen einander daher auf einzelnen
Stellen fiir die Reconstruction.

Die siimtlichen Mauern sind nach aufsen durch grofse, leicht
spitzbogige Blenden geschmiickt, die von einer Leiste mit Hohl-
kehle umrahmt sind, welche bis an den Unterbau hinabreicht,
dort umbiegt und wagerecht bis zar niichsten Blende fortliuft,
um dort wieder emporzusteigen. Die einzelnen Blenden unter-
scheiden sich voneinander durch verschiedene Zahl der Ein-
stufungen und durch die Belebung ihrer Fliche. Die letztere
findet statt durch kleine im Kreisabschnitt vertiefte Nischen mit
finf- oder siebentheiligem, muschelférmigem Abschlufs nach oben.
Unter solchen Nischen folgt eine wechselnde Zahl von einfachen
Fensterblenden und darunter eine einzige Reihe entsprechender
wirklicher Fensterdffnungen, die ebenso wie die Blenden nur
durch schmale Mauerpfeiler
voneinander getrennt sind.
Mittelsiiulen wie an der
Favara oder Zisa sind hier
offenbar nicht vorhanden
gewesen. In den Risaliten
war endlich unterhalb der
Fenster vermuthlich schon
urspriinglich noch eine
breite Thiiréffnung  mit
scheitrechtem Bogen, die
Blick und Zugang zum
Wasser erdffnete (dieselbe
ist durch ein Versehen auf
den Ansichten BL.57 Abb.1
und 3 nicht angegeben).
Die Thiir der Eingangs-
seite war schmiiler als die
anderen, es entsprach dies
einer deutlichen Absicht,
die vom Lande zugiingliche
Seite im Nothfall leichter
vertheidigen zu kionnen. Aus demselben Grunde hat diese Seite
eine grofsere Mauerstirke und keine Fenster, sondern nur zwei
schielsschartenartige Oeffnungen, welche schriig nach innen laufen.
Auch waren an dieser Seite (Bl.57 Abb. 2) die Wandblenden
oben geradlinig abgeschlossen, und in der linken Ecke von
Risalit und Wand sind dariiber noch zwei hufeisenformige An-
sitze von Gewdlbekappen sichtbar, die, wie es scheint, einen
Zwickel eingeschlossen haben. Was diese getragen haben, ist
nicht mehr zu bestimmen.

Wir betreten nun auf der zuletzt besprochenen Eingangs-
seite (jetzt geschlossen) das Innere (Grundrifs BL 57 Abb. 4) und
gelangen zunichst in die Nische (@), die vom Vorsprung gebildet
und durch eine spitzbogige Tonne bedeckt wird. In den Ecken
sind noch TFalze fiir Sdulen sichtbar. Dann folgt ein fast
quadratischer Raum, der sich nach allen drei Seiten durch je einen
fast die ganze Hohe und Breite einnehmenden Spitzbogen offnet,
und zwar zur Seite je in eine kleinere Abtheilung (¢), dem Ein-
gang gegenitber nach dem grofsen Mittelhof. Dieser, 14 m im
Geviert messend, nimmt die ganze Tiefe ein und hat an den
beiden Aufsenseiten je eine Nische, die den Risaliten der Lings-
seite entspricht. Die neuen Einbauten haben nur ungefihr ein
Drittel des alten Raumes freigelassen. Die siidostliche Nische
enthilt noch die Reste einer Stalaktitenbekrinung mit reich orna-

Abb. 25. Cuba. Stalaktiteniiberreste im Mittelraum.

mentirten Wandfeldern (Text-Abb. 25). Der Fliche des noch
Erhaltenen dieser Decoration entsprechen nach aufsen die drei
kleinen Fensterblenden, woraus man deutlich ersieht, dals diese
keine wirklichen und nur spiter vermauerten Fenster gewesen
sein konnen. Die Stalaktiten zogen sich frither vermuthlich wie
in der Zisa bis oben zum Abschluls der Nische hinauf. TUnter
der Stuckverzierung offnete sich das gekuppelte Fenster und dar-
unter die Thiir auf das Wasser. Die gegeniiberliegende, jetat
verbaute Nische war vermuthlich ebenso ausgestattet. Erhalten
ist noch ein spitzbogiges Fenster aus dem Hofraum in den Seiten-
raum (¢) der Vorhalle. In der einzigen frei erhaltenen Ecke
des Hofes befinden sich ungefihr in gleicher Hohe mit der
Stuckdecoration der Nische zwei Bogenansiitze (f und g) mit
lastenden Mauerresten, je 2 m von der Ecke entfernt. Dies
ruft die Vermuthung wach,
dafs hier die Stiitzpunkte
fir einen Gewdlbzwickel
lagen, anf dem sich viel-
leicht auch eine Stalakti-
tenconstruction aufbaute,
die sich verbreitend die
Ecke {iberspannte und so
die Grundform zum Acht-
eck umbildete, iiber dem
sich eine Kuppel erhob, wie
auf dem Kkleinen Pavillon
in der Niihe der Cuba (Text-
Abh. 26) oder den Kirchen
S. Cataldo und S. Giovanni
degli Eremiti in Palermo.
Der Name ,Cuba“ spricht
fiir eine solche Anlage,
denn er bedeutet im Ara-
bischen ,Kuppel“,*) und
noch heute heilst ein
kleiner Bau aus einem
Wiirfel mit Kuppel dariiber, der sich iiber einer Quelle zwischen
Villabate und Misilmeri in Sicilien befindet, ebenfalls , Cuba®.7)
Ausgeschlossen ist natiirlich nicht, dafs der Raum oben offen
war; eine Eintheilung anzunehmen wie bei dem Mittelraum der
Joharia im Stadtschlofs mit vier Siulen, ist nicht miglich, da
zu hohe Siulen hier erforderlich gewesen wiren.*¥) Die Seiten-
rilume der Vorhalle waren vielleicht in mehrere Stockwerke getheilt,
die Mauerstirke tritt oben sowohl an der Vordermauer als auch
am Innenpfeiler zuriick. Eine Treppe mag zwischen Pfeiler und
Seitenmauer angebracht gewesen sein und auch auf den flachen
Theil des Daches gefiihrt haben.

Wenn man den grofsen Mittelraum durch einen dem Ein-
gang gegeniiber liegenden Durchgang verliefs, kam man in eine
quer vorgelagerte Halle (k) mit hoher Spitzbogennische zu beiden
Seiten und einer dritten, die dem nordostlichen Risalit ent-
sprach und durch eine breite Thiir zum Wasser fiihrte. Vier
gekuppelte Fenster beleuchteten den Raum.

46) Amari, Epigrafi ete. a. a. O.

47) Amari, Storia dei Musulmani III 8.843 Anm. 3.

48) Giranlt de Prangey a. a. 0. 8. 90 spricht ebenfalls die Ver-
muthung aus, dals das Gebiiude eine Kuppel gehabt habe, Hittorf
ergiinzt in seinem theilweise unrichtigen Grundrils im Mittelraum
vier Siulen,
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Der Plan des Gebiudes ist, wie leicht einzusehen, nicht
der eines Wohnhauses. Die drei hohen Riume deuten auf einen
Bau, der Festzwecken oder einem zeitweiligen prunkvollen Auf-
enthalte diente. Eine Eintheilung in verschiedene Stockwerke,
wie sie sich bei den modernen Einbauten vorfindet, scheint ur-
spriinglich, mit Ausnahme vielleicht der kleinen Seitenriume
neben dem Eingang, nirgends vorbanden gewesen zu sein. Dazu
stimmt, dals nur unten an den Aulsenwiinden wirkliche Fenster,
dariiber jedoch nur Blenden zu bemerken sind.

Vergleicht man nun die #ulsere Blendendecoration mit der
inneren Einrichtung, so findet sich auch hier, wie wir es bei
den anderen Bauten bemerkten, ein enger Zusammenhang. Die-
jenigen Blenden, welche nur Nischen haben, dagegen keine
Fensterblenden, deu- :

entfernt im Garten des Cavaliere Napoli steht noch aus gleicher
Entstehungszeit der schon erwihnte kleine Pavillon in Gestalt
eines Wiirfels von 6,30 m Seitenlinge (Text-Abb, 26). Oben
schliefst ihn ein glatter Fries zwischen zwei etwas vortretenden
Schriigen ab, und die Bedachung bildet eine Kuppel, die auf
dreifach eingestuften Wolbzwickeln ruht. Die vier inneren Wand-
flichen zwischen diesen sind zur Anpassung mit entsprechenden
Blenden versehen. Alle Seiten offnen sich durch grofse Spitz-
bogen mit drei Einstufungen, deren #ufsere sich durch eine
Kehle, die mittlere durch stark gewdlbte Quadern wie an der
Martorana und der Kathedrale in Palermo, die dritte durch
leichten farbigen Schmuck mittels Abwechslung rothlicher und
gelber Quadern auszeichnet. In der Mitte des Pavillons, der

auch den Namen der

ten an, dafs hinter
ihnen nur feste Mauer-
masse liegt; diejeni-
gen, welche Fenster-
blenden aufweisen, sa-
gen, dafs hinter ihnen
ein lichter Raum ist.
Ein Blick auf den
Grundrifs macht dies
klar.  Erklirt wird
hierdurch auch, wes-
halb die beiden Hilf-
ten der Fronten der
Liingsseite (Blatt 57
Abb. 1) nicht ganz
symmetrisch sind. Die
innere Eintheilung ist
es eben auch nicht
ganz; die Mauermasse,
welche sich unmittel-
bar hinter der zweiten
Blende befindet, vom
Risalit auns gerech-
net, ist an der siid-
westlichen Hiilfte viel
schmaler als an der nordistlichen, die Blende kommt daher dort
theilweise vor einen lichten Raum zu liegen; der Baumeister
fiithlt sich daher veranlalst, daselbst Fensterblenden anzubringen,
obgleich fiir ein wirkliches Fenster gar kein Platz vorhanden
war. Dies bewirkt, dals die einschliefsende Blende etwas breiter
wird und die erste nach dem Risalit daher um eine FEin-
stufung verengert werden muls. Wie die beiden letzten ver-
loren gegangenen Blenden gewesen sind, bleibt immerhin
zweifelhaft.

Auf der Eingangsseite zeigten die Reste, dafs die beiden
Hilften nicht ganz symmetrisch waren. Dies wird also auch
eine Unregelmifsigkeit im Inneren zur Ursache haben, die jetzt
jedoch wegen der starken Veriinderung der Siidecke nicht mehr
festzustellen ist.

Die Blenden mehr oder minder zu betonen, dazu diente
die Zahl der Einstufungen, so finden wir auch an der Wand
des Mittelsaales, des bedeutendsten Raumes, die grifste Zahl

Um das Wasserbecken, in welchem das Schlofs gelegen
war, erstreckte sich der grofse Park Genoard, zu dem auch
Menani und Zisa gehiorten. TUngefihr 400 m von der Cuba

Abb. 26. Normannischer Pavillon im Garten des Cav. Napoli bei Palermo.

== kleinen Cuba trigt,
| befand sich einSpring-
brunnen. Fazellus
muthmalst im 16.
Jahrhundert, dals eine
ganze Stralse solcher
Kuppelbauten den
Parkdurchzogenhatte,
kannte aber aunch nur
diesen einen, der iibri-

gens auf der geraden
Linie von der Cuba
zum Schlofs Menani
liegt. 19)

Ueber die Ge-
schichte der Cuba ist
nicht viel zu berich-
ten, noch im 14, Jahr-
hundert war sie in
kiniglichem  Besitz,
und Boecaceio erwihnt
sie in seiner sechsten
Novelle des fiinften
Tages als das Schlols,
in dem der Aragonier
Friedrich IL. (1296 bis 1337) seine Geliebte Restituta verbarg.
Aus den folgenden Jahrhunderten sind uns verschiedene Namen
von Privatbesitzern erhalten, deren Eigenthum sie wurde. Fazellus
sah im 16. Jahrhundert das einstige Wasserbecken, in dem das
Schlofs lag, als grofses wasserleeres Becken,5?) das erst durch einen
Besitzer in der ersten Hilfte des 17. Jahrhunderts zu einem
Hof mit einem Brunnen umgewandelt wurde.’!) Im Jahre 1575
zur Zeit der Pest diente der Bau als Lazareth,®?) und um die
Mitte des 18. Jahrhunderts lag die Leibwache des Viecekonigs
dort, die ,Burgunden“,®) denen die Cuba auch den Namen

49) Girault de Prangey a. a. 0. PL 10 giebt einen Aufris und
Durchschnitt dieses Pavillons, der aber, wie die Abbildungen bei
Hittorf, Knight und Di Marzo, zu hoch im Verhiilinils zur Breite ist.
Von den Ornamentstreifen, welche Girault de Prangey im Innern
zeichnet, ist jetzt nichts mehr zu sehen.

50) Fazellus a. a. 0. Dee. I Lib. VIIT Cap. 1.

51) Vincenzo Di Giovanni, Del Palermo Ristaurato in Biblio-
teca Stor. et Lett. di Sicilia Ser.Il Vol. I S.132.

52) Diario di Filippo Paruta in Biblioteca Stor. efe. Ser. 1
Vol. T 8. 64.

53) Amico, Lexicon Topographicum Siculwm 1759 Tom. IL
1200 IREATLE



585 A. Goldschmidt, Die normannischen Konigspaliste in Palermo. 586

,Castello dei Borgognoni® verdankt.54) Militircaserne ist sie
bis heute geblieben.

Sehlufs.

Das Gesamtgepriige der geschilderten Palastbauten ist ein
durchaus orientalisches. Bei der Anlage spielt das kiihlende
Wasser eine Hauptfrolle. Favara und Cuba sind ganz von dem
fliissigen Element um-
geben, Menani und Zisa
von einer Quelle durch-
flossen, die vor dem Ein-
gang ein grifseres Was-
serbecken  fiillt. Die
Composition der Gebiiude
ist eine centrale. Es
handelt sich immer um
einen mittleren Hof oder
eine Halle, um die herum
sich die Nebenriume la-
gern. Im Favaraschlofs
ziehen sich die Zimmer
in einfacher Aufeinanderfolge um einen grofsen freien Hof herum,
im Stadtpalast findet eine Zusammensetzung mehrerer Central-
bauten statt, deren quadratischer Mittelraum in den unteren
Stockwerken geschlossen, in den oberen als offener Hof aus-
gebildet ist. Die umgeben-
den Riume gestalten sich
an der Vorderseite zuweilen

Abb. 27. Martoranapalast in Palermo.

mehr zu einem Vorraum
des mittleren, an der Riick-
seite mehr zum Verbin-
dungsgang wie im Haupt-
geschols des pisanischen
Thurmes im Stadtschlofs
(Text-Abb. 6). Dieser letz-
ten Anordnung #hnlich,
aber schiirfer durchgebildet
ist das Schema, welches
den Bauten Menani und
Zisa zu Grunde liegt. Dort
ist der Mittelraum mit sei-
ner Quelle von kleineren
Seitenzimmern flankirt, die
durch einen hinteren Gang
miteinander verbunden sind,
wihrend eine Vorhalle
allerdings nur bei der viel
reicher ausgefiihrten Zisa
vorgelagert ist. In der Cuba
endlich geht die Haupt-
achse durch die schmalere
Gebiudefront, sodafs der grofse Mittelsaal statt zwischen Seiten-
riume zwischen Vorder- und Riicksaal eingeschlossen wird, die
ihrerseits wieder ein dreitheiliges Gepriige tragen. In dem
letzten Bau haben wir offenbar das Beispiel einer Festhalle,

Abb. 28. Martoranapalast.
Theil eines holzernen Thiirpfostens.
(Museuam in Palermo.)

hauptsiichlich zu Repriisentationszwecken, in dem Favara- und

54) Dom. Schiavo, Diss. dell’ Accademia Palerm. del Buon-
gusto 1765 Vol. I 8. 1L

dem Stadtschlofs zwei Arten des festen Schlofsbaues, in Menani
und Zisa das Beispiel des eleganten Wohnhauses.

Fiir dieses sind auch noch die ganz eingebauten Ueberreste
eines normannischen Palastes in Palermo heranzuziehen in der
Niihe der Kirche der Martorana, zu denen man jetzt durch die
Ingenieurschule in der Via Macqueda gelangt. Vescovo Vin-
cenzo Di Giovanni hatte die Freundlichkeit, mich auf diesen Ban
hinzuweisen; derselbe Gelehrte ist der Ansicht, dals wir es hier
mit dem Palast des Goffredo Martorana und seiner Gemahlin zu
thun haben, der im Jahre 1194 von seinen Besitzern einem
Nonnenkloster eingerfiumt wurde (Text-Abb. 27). In dem jetzt
ganz modernisirten Quellenraum mit seinen drei Nischen, von
denen die eine verbaut ist, sind noch zwei eingefalzte Siulen
vorhanden. Auch die Seitenrinme scheinen nicht gefehlt zu
haben. Grolsere verstiimmelte Sinlen in einem unbedeckten
Platz davor deuten auf einen Siaulenhof, der die Stelle der Garten-
anlage mit grofsem Wasserbecken vertrat, wie sie sich vor Me-
nani und Zisa befand. Von der reich aus Holz geschnitzten
Thiir, die den Eingang zum Mittelraum verschlols, befinden sich
die Reste jetzt im Museum in Palermo (Text-Abb. 28 und 29).
Auch eine kleine Thiirumrahmung aus Marmor mit geometrischen
Mosaikeinlagen wie im Stadtschlofs ist an einer modernen Thiir
im oberen Stockwerk des
Gebiiudes wieder verwandt
worden.

Am meisten Analo-
gieen zu diesen verschie-
denen Anlagen finden wir
in Aegypten. Nur wenige
Profanbaunten dort reichen
allerdings in die Zeit der
sicilianischen Paliste zu-
riick, aber schon bei die-
sen wenigen finden wir
Uebereinstimmungen, und
bei den spiiteren arabi-
schen Bauten Aegyptens
kinnen wir auf ein ziem-
lich starkes Iesthalten
an der Ueberlieferung
rechnen. Bei den Resten

eines Fatimiden-Palastes
in Kairo%) gleicht der
Hauptraum, im Minner-
geschols Mandarah, im
oberen  Frauengeschols
Ka'ih genannt, der Dis-
position der Cuba, die
einfach die Ausgestal-
tung eines solchen Em-
pfangsraumes im grofsen
Stil gewesen zu sein scheint. Auch dort sehen wir an den
Seiten des quadratischen Mittelraumes kurze Abzweigungen, die
den nach aufsen durch Risalite sich kundgebenden Seitennischen
der Cuba entsprechen, nach den beiden anderen Seiten aber dffnet
sich auch dort durch grofse Bogen je ein weiterer Nebenraum.

Abb. 29. Martoranapalast.
Theil einer Holzthiir.
(Museum in Palermo.)

55) Franz-Pascha, Die Baukunst des Islam, im Handbuch der
Architektur Theil II Band 3 S. 130, wo auch ein Grundrifs.
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wurfes die Stéinde, die die Mittel fiir das neue Schlols hitten
bewilligen miissen, zuriickgeschreckt. Schon in den niichsten
Jahren scheint der Plan zuriickgesetzt zu sein; der leicht
entziindliche Kurfiirst widmet sich ganz dem Bau seines
Schlosses Bensberg, und mit seinem Tode im Jahre 1716
wird das ganze Schlofsproject begraben.

Der Schopfer des Schlofsplanes ist der Graf Matthaeus
Alberti oder de Albertis, ein geborener Venezianer, der Ober-
baudirector des Kurfiirsten. Die Handschrift des Raparini
vom Jahre 17092), die Hauptquelle iiber die kiinstlerischen
Bestrebungen am Hofe Johann Wilhelms, giebt ihm den Titel:
castrorum praefectus et supremus aedificiorum director. Als
geine rechte Hand, wohl als der ausfiihrende Architekt, wird
der Venezianer Aloysius Bartolus genannt. Fiir das nicht
zur Ausfithrung gekommene Diisseldorfer Project muls in
etwas entschiddigen der Schlofsbau in Bensberg, der unter
der unmittelbaren Leitung des Grafen Alberti ausgefiihrt wurde.
Raparini bemerkt hierzu: Les connoisseurs jugeront par cet
édchantillon @ pew prés de la capacilé de ce vaillant architecte.
Auch Bensberg war urspriinglich miichtiger geplant, als es
zur Ausfithrung gekommen ist: vor der cowr dhonnewr
sollte noch eine cowr principale mit Seitenfliigeln liegen.

Raparini zeichnet nach seiner wunderlichen Weise als
abschliefsende Charakteristik und hchste Verherrlichung des
Kiinstlers eine Medaille, auf der Riickseite mit der Ansicht
des Schlosses Bensberg nach dem alten Plan mit der Um-
schrift:

Dyctinnae studiis posuit lata tecta Joannes,
Ul requies lasso queal indulgere labori.

Die Umschrift, die er aber auf der Vorderseite um das
Portrait des Grafen gesetzt hat, bezieht sich wohl auf das
grofse Diisseldorfer Schlofsproject, das damals gerade (Rapa-
rini schrieb eben im Jahre 1709) vor aller Augen stand und
alle kiinstlerische Kreise erfiillte:

Septem prisca orbis miracula protulit aelas,
Octavum solus strueres Joanne iubente.

Dieses Riesenproject ausgefiihrt, das hiitte wirklich ein

achtes Weltwunder dargestellt.

Der Graf Matthaeus Alberti gehorte zu der italienischen
Kiinstlercolonie, die der zweiten Gattin des Kurfiirsten, Anna
Maria Loysia, der Tochter des Grolsherzogs Cosmas III. von
Toscana, nach Diisseldorf gefolgt war. Aulser dem Ober-
baudirector und seinen kiinstlerischen Gehiilfen gehorten da-
zu Antonio Milanese, ,Architekt und Perspectivmaler, in dem
wir vielleicht den Verfertiger der vorliegenden Perspective
sehen diirfen, und die Maler Antonio Pellegrini, Antonio
Belucei, Domenico Zanetti. Neben diesen Italienern hatte der
Kurfiirst schon frithzeitig niederlindische Kiinstler an seinem
Hof versammelt, unter ihnen vor allem drei, die ihm auch
personlich nahe standen: die Maler Johann- Franz Douven
und Adrian van der Werff, der letztere sein kiinstlerischer
Berather und eigentlicher ministre des beaux-arts, und der
Bildhauer Gabriel Grupello, sein Hof-Statuarius, der Schipfer

2) George Marie Raparini, Le portrait du vrai mérite dans
la personnne ser. de mons. U'électeur palaiin, Prachthandschrift mit
den Biographieen der am Hofe Johann Wilhelms beschiiftigten Kiinst-
ler, leider mehr rhetorisch als sachlich, mit Abbildungen ihrer wich-
tigsten Werke, im Besitz des Herrn Pflaum auf der Fahnenburg bei
Gerresheim.

des Reiterdenkmales Johann Wilhelms auf dem Markt in
Diisseldorf. %)

Die Pline und Projecte des Kurfiirsten, auch die poli-
tischen, hatten schon in den letzten Jahren des 17. Jahr-
hunderts immer mehr einen abenteuerlichen Zug erhalten; er
hatte seine eine Schwester an den Kaiser Leopold, die andere
an den Konig Don Pedro von Portugal, die dritte an den
Konig Karl II. von Spanien verheirathet, jetzt strebte er
selbst nach einer Konigskrone im fernsten Osten, in Armenien,
und pﬂSg geheimnilsvolle Unterhandlungen mit dem Papst
und Peter dem Grofsen. Sein Wunsch, aus Diisseldorf ein
Klein-Paris und einen der glinzendsten Hofe Deutschlands
zu machen, hatte schon im zweilten Jahrzehnt seiner Re-
gierung die Finanzen des Landes zerriittet. Im Jahre 1701
waren die Stinde auseinandergegangen, ohne die neue Er-
hthung der Landessteuern zu bewilligen, und der Kurfiirst
drohte schon, in Zukunft , Kraft Landesfiirstlicher Macht
und auforitit, ohne Landstinde mehr darumb zu beschreiben
und zu berathschlagen®, die nithigen Summen jahrlich ein-
treiben zu lassen. Der Conflict war um das Jahr unseres
Schlofsprojectes, um das Jahr 1709, am schiirfsten zugespitzt,
der Kurfiirst hatte ein Geheimes Kriegscommissariat errichtet,
das den grifsten Theil der Landeseinnahmen verschlang, aber
ohne dals die Stiinde dariiber eine Controle hatten — in
fiinf Jahren hatte er acht Millionen Reichsthaler Schulden
gemacht. Die Stinde wiren, auch wenn sie den besten Willen
gehabt hiitten, den prunkliebenden Plinen des Kurfiirsten nach-
zukommen, gerade damals gar nicht in der Lage gewesen, die
erforderlichen Mittel fiir den Schlolsneubau zu bewilligen, und
so mulste das gigantische Project Johann Wilhelms fallen.?)

Die grofse Perspective selbst braucht keine Erliuterung:
sie spricht fiir sich selbst. Der italienische Architekt zeigt
sich hier als ein Schiiler der grofsen Franzosen Levau und
Hardouin-Mansart. HEs ist kein Zweifel, dals er vor allem
Versailles gekannt haben mufs. Daneben aber deutet der
Abschluls der cowr dhomneur und die geschweifte Form
des in der DMitte ausladenden Vorbaues darauf, dals er
auch schon die letzten franziisischen Hotel-Anlagen kannte.
Fiir Alberti personlich charakteristisch ist die vielfach ge-
brochene und geschweifte Linie des abschliefsenden Gitters
und der Terrasse — einen iihnlichen Abschlufs besals auch
(nach einer in meinem Besitz befindlichen Pergamentzeich-
nung) der wirklich ausgefithrte Bau des Grafen, das Schlofs
Bensherg. Die Anlage, wie sie die Ansicht auf Blatt 60
zeigt, bedeckt etwa eine Fliche von 250 m Breite bei 400 m

3) Vgl. Historische Notizen iiber die ehemals und noch zum
Theile im Herzogthum Berg befindlichen Kunstwerke und die Kunst-
schule zu Disseldorf, durch Adolf von Vagedes, Baudirector der
Verschtnerangen der Stadt Diisseldorf (um 1810), Handschrift im
Staatsarchiv zu Diisseldorf (bez. Jiilich - Berg, Landesinstitute Nr. 11).

4) Ueber die Kunst am Hofe des Kurfirsten vgl. E. von
Schaumburg in der Zeitschrift des Bergischen Geschichtsvereins VIII,
S. 89, 104 ff. — B. Schonneshifer, Geschichte des bergischen Landes,
8. 314. — Eine Beschreibung der iibrigen Anlagen des Kurfiirsten
in des Herrn von Blainville Reisebeschreibung durch Holland, Ober-
deutschland und die Schweiz, Lemgo 1764, I, 1. Abtheilung, 8. 66;
in Herrn Zacharias Conrad von Uffenbachs Merkwiirdigen Reisen
durch Niedersachsen, Helland und Engelland, Ulm 1754, IIL. 8. 726;
in Georg Forsters Ansichten vom Niederrhein, Berlin 1791, I, 8. 91.
Ziwei interessante iiltere Beschreibungen und Kritiken iiber Bensberg
finden sich in dem denkwiirdigen und niitzlichen rheinischen Anti-
quarius, von einem Nachfolger in historischen Dingen, Frankfurt
1744, 8. 751, und in der Malerischen Reise nach Koeln, Bensherg
und Diisseldorf im Teutschen Merkur v. J. 1778, 3. Heft, 8. 113.
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Tiefe; in ihren bebauten Theilen ist sie mehr als viermal so
grofs als das konigliche Schlofs in Berlin. Dazu kommt noch
ein grolser Lustgarten im Stile André Lendtres mit Terrassen,
Wasserkiinsten, Hallenanlagen und einem Lusthaus als Ab-
schlufs, das wieder ein vollstindiges Schlofs fiir sich dar-
stellt.  An Einheitlichkeit und Symmetrie der Anlage
steht der Plan in erster Linie unter allen Schlofsbauprojecten

der Zeit, und in Grofsartigkeit der Conception fibertrifft er
alle Schlofsbauten des 17. und 18. Jahrhunderts zusammen.
Wiire das Doppelschlofs zur Ausfithrung gekommen, Diissel-
dorf wiire nicht nur ein Klein- Versailles geworden, sondern
hiitte die riesigste und glinzendste Residenz des ganzen
Jahrhunderts erhalten.

Bonn. ! Paul Clemen.

Die Denkmalpflege in Frankreich.
Von Paul Clemen.
(Schlufs.)

VII. Freie Vereinsthiitiglkeit im Dienste der Denkmalpflege.

Der Geburtsort der modernen wissenschaftlichen Einzel-
untersuchungen mittelalterlicher Denkmiiler aunf franzosischem
Boden ist die Normandie. Hier hatte schon im Jahre 1814
Auguste Le Prévost die iilteren kirchlichen Gebdude der Haute
Normandie untersucht, spiiter unterstiitzt von Hyacinthe Lang-
lois, und M. de Gerville sammelte gleichzeitig die Materialien
zu der ersten Denkmiilerstatistik, einer Statistik des Départe-
ments de la Manche, die er im Jahre 1819 abschlofs.%!)

In denselben Jahren begann aber schon der frithreife
jugendliche Gelehrte seine Studien, der ,in dem Alter, wo
man noch zu lernen hat, schon den Meister anzeigte“, nach
dem Worte des Grafen de Mellet, Arcisse de Caumont, dessen
Namen hier noch einmal genannt werden muls, de Caumont,
dessen unermiidlichem Tifer, dessen eisernem Willen und
dessen hingebender Beredsamkeit die friitheste und kriftigste
private Organisation zum Schutze, zur Pflege, zur Erfor-
schung der franzisischen Denkmiler zu danken ist.®?) Er
war der geborene Organisator, unerschiipflich an neuen frucht-
baren Gedanken, unermiidlich im immer weiteren Ausgestalten
des Geschaffenen. Schon mit 21 Jahren griindete er mit
einigen Freunden die société des antiquaires de Normandie.
Aber die archiiologische Propaganda allein geniigte ihm gar
nicht. Wie er neben seinen kunsthistorischen Arbeiten, die
er in rascher Folge vertffentlichte — dem Fssai sur Uarchi-
lecture religieuse du moyen dge,*®) dem Cours dantiquilés
monumentales, der Statistique monumentale du Calvados —
geologische und botanische Studien trieb,%) so rief er hinter
einander 1832 die association Normande, die erste grofse
landwirthschaftliche Vereinigung ins Leben, im Anschlufs
daran die congrés régionauz d’agriculture, im Jahre 1833 die

91) Catalogue raisonné des églises les plus anciennes et les
plus curieuses duw département de la Manche, erst 1824 im 1. Bande
der Mémoires de la société des antiquaires de Normandie ver-
offentlicht.

92) G. de Cougny, Monsieur de Caumont : Bulletin monumental
XXXIX (1873), p. 328. — Fiir die Wiirdigung des Auslandes ist
bezeichnend der Nachruf von C.Roach Smith im Archaeological jour-
nal XXXI, 1874, p. 360. — De Caumont selbst hat im Bull. mon.
XXXVII (1871) — XXXVIIT (1872) etwas altersschwache souvenirs
veriffentlicht.

93) Im 1. Bande der Mémoires de la soeiété des antiquaires de
Normandie 1824 veriffentlicht, auch gesondert 1826, — Der Cours
d antiquités monumentales, 6 Bde. mit Atlas, erschien Paris 1830
bis 1841,

94) Er veriffentlichte ein Hssaz swr la topographique géo-
gnostique du Calvados, gab geologische Karten vom Calvados und vom
Département de la Manche heraus und war Mitarbeiter an den Mé-
moires de lo société Linnéenne de Normandie.

(Alle Rechte vorbehalten.)
congrés scientifiques de France, im Jahre 1834 die socicié
frangaise darchéologie powr la conservation des monuments histo-
riques, und im Jahre 1839 endlich das institut des provinces.

Die société frangaise pour la conservation et de-
seription des monuments historiques und ihr Organ,
das im selben Jahr gegriindete Bullelin monumental sind es,
die seine Lieblingskinder wurden. Das Ziel der grofsen Ge-
sellschaft war, neben den zur gleichen Zeit einsetzenden Be-
miihungen des Staates unter Guizot eine freie Vereinigung
zu schaffen, in der sich alle Freunde der heimischen Denk-
miiler zusammenfinden konnten, auf die Erforschung und Ver-
offentlichung der Denkmiler hinzuarbeiten, aber alles um des
einen Zieles willens: der Zerstérung entgegenzuarbeiten, gegen
falsche Restaurationen die Stimme zu erheben, auf die Er-
haltung der Denkmiler einzuwirken.’®) Das Bulletin monu-
mental wurde der Triger aller dieser Bemithungen: es ward
zugleich die ilteste ganz Frankreich ins Auge fassende archio-
logische Zeitschrift dieser Art.%%) — Didrons Annales archéo-
logiques setzen erst mach 10 Jahren ein, die Revue de lart
chrétien und die Revue archéologique moch spiiter. Mit der
ihm eigenen organisatorischen Sicherheif schuf de Caumont
ein fiber ganz Frankreich ausgespanntes Netz von Correspon-
denten; das ganze Land wurde in Divisionen zerlegt, in
denen inspecteurs divisionaires ernannt wurden, die alljihrlich
iiber den Zustand der Denkmiler berichten und gleich-
zeitiz jede drohende Gefahr, jede falsche Restauration sofort
melden sollten. ¥

Die société hat in dem ersten halben Jahrhundert ihres
Bestehens Ausgezeichnetes gewirkt, sie hat vor allem auf
die Entstehung von archiiologischen und historischen Vereinen,
auf die Griindung von Sammlungen und kleineren Museen
hingearbeitet und fiir die Ausdehnung und Vertiefung des
Studiums der franzosischen Kunstgeschichte Grolses, aber
ebensoviel fiir die Erhaltung wichtiger Monumente und fiir
die Verbreitung der Grundsiitze der Denkmalpflege gethan.

95) Das Programm der Gesellschaft verdffentlicht in La société
frangaise d archéologie, Caen 1895, p. 6. Man muss den Aufruf
de Caumonts selbst lesen: Cependant, ¢l ne faut pas se le dissi-
muler, U'époque actuelle exige lan réunion de tous les efforts indi-
viduels pour réagir contre le vandalisme; ce west pas seulement
& quelques hommes influents @ prendre nos anciens édifices sous
leur protection, c’est a la population éclairée de loute la France
a s'opposer aux destructions qui désolent nos provinces.

96) Vgl. G. de Cougny, Le bulletin monumental et M. de Cau-
mont: Bull. mon. XXXIX, 8.1. — De Caumont selbst leitete es von
Bd.T (1834) — XXXVIII (1872); von XXXIX (1873) — XLI (1875)
de Cougny; von XLIT (1876) — L (1884) Léon Palustre, von Ll
(1885) an bis heute der Comte de Marsy.
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Was durch die sociéfé geschehen ist, war in erster
Linie das Verdienst de Caumonts selbst. Es ist fiir uns nicht
ohne Interesse zu erfahren, wofiir er die Anregungen fiir
seine Organisation nahm: das Vorbild fiir die société gab thm
ein fiir die Erhaltung des bischoflichen Palastes in Bamberg
gegriindeter Verein, fiir die wissenschaftlichen Congresse die
von Wilhelm von Humboldt in Preuflsen geschaffenen Ein-
richtungen. Aber de Caumont wulste dieses fremde Kleid
seinen Institutionen richtig anzupassen und, so lange er selbst
lebte, mit sprithendem Leben zu erfiillen. Charles de Mon-
talembert hat in der Lobrede, die er ihm gehalten, die In-
schrift auf ihn angewandt, von der Madame de Sta&l in den
Dix années dexil erziihlt: die Inschrift, die in der Nihe von
Salzburg an eine von einem der Erzbischofe erbaute Felsen-

stralse erinnert: Te saxa loguuntur — die Steine der durch
seinen Eifer geretteten Denkmiler werden seinen Ruhm ver-
kiinden.?7)

Man sollte meinen, der Staat, die commission des monu-
ments historiques hatte solche Mitarbeiterschaft bereitwilligst
und dankbar annehmen miissen, zumal wo so viel Begeiste-
rung, so viel Elan und so viel zihe Thatkraft sich in den
Dienst der von ihm selbst ausgegebenen Losung stellte. Nichts
von alledem. Die private Initiative wurde mit Milstrauen
angesehen, man war fast d#rgerlich iiber die Concurrenz,
zeitweilig wurden der Gesellschaft sogar Schwierigkeiten ge-
macht.?®) Es muls zugegeben werden, dals an diesem Gegen-
satze de Caumont selbst nicht unschuldig war, zumal durch
die Griindung des 4nstitul des provinces im Jahre 1839, das
gegeniiber den grofsen wissenschaftlichen Einrichtungen von
Paris die Bestrebungen der gelehrten Gesellschaften und Vereine
in den Provinzen zusammenfassen sollte. Schon der Name
mit dem nicht ganz gerechtfertigten Gegensatz zu dem an-
stitut de France, das nun einmal die ehrwiirdigste wissen-
schaftliche Decoration der Hauptstadt ist, war herausfordernd.
Es war nur ein Ausdruck des ewigen Kampfes zwischen den
sich ihrer Sonderart und ihrer eigenen Bedeutung bewulsten
Provinzen und dem grofsen Polypen Paris, der die besten
geistigen Krifte aufsog und an sich rifs. In diesem Kampfe
hat Paris endlich gesiegt, aber kaum zum Vortheil des
geistigen Lebens in Frankreich. Und wenn fiir irgend einen
Zweig der wissenschaftlichen Bethiitigung eine starke selbst-
bewulste Selbstiindigkeit der Provinzen geradezu Lebens-
bedingung war, so sicher fiir die locale Geschichts- und Alter-
thumsforschung und fiir die Denkmalpflege.

Es erscheint mir als einer der schwerwiegendsten Fehler,
die von Anfang an begangen worden sind, dals man nicht
verstanden hat, die in diesen privaten Vereinigungen — die
société d’archéologie und das instifut des provinces waren nur
zwei Beispiele — gesammelten frischen Kriifte sich dienst-
bar zu machen und als Vorspann zu benutzen. Der Priisident
der socidté d’archéologie hiitte von vornherein in der commis-
sion des monuments historiqgues einen Platz haben miissen.
Die berechtigten Mahnungen und Forderungen, die das Bul-
letin monwmental und andere Organe brachten, die oft eine

97) Vgl. die Charakteristik de Caumonts in dem Discours au
congres archéologique de Troyes (Oeuvres de M. le comte de Mon-
salembert VI, p.326).

98) Zumal unter dem Minister de Salvandy 1847. Vgl. Bulletin
monumental 1848, p. 655. — Pariset, Les monwments historiques
p. 29. ) :
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scharfe Kritik der im Anftrage des Staates ausgefiihrten Ar-
beiten enthielten, und deren Ton durch das franzdsische Tem-
perament nicht eben temperirt wurde, wiiren dann sofort vor
die richtige Schmiede gebracht worden; es hiitte auf diesem
Wege viel Beunruhigung erspart werden konnen. Auch heute
vermilst man in der Zusammensetzung der commission ungern
eine Reihe beriihmter und gewichtiger Namen aus der Provinz.

Das heutige Regierungssystem hat-es mit sich gebracht,
dafs man in weiten Kreisen mit geringer Achtung von dem
Gouvernement spricht: Opposition ist Trumpf und man mils-
billigt die Absichten der Regierung, ohne sie zu kennen.
Es ist nur eine Folge hiervon, dals auch staatliche Ein-
richtungen, die einst von einer grofsen und einmiithigen Be-
geisterung geschaffen worden waren, an Popularitiit verloren
haben. Der Fremde hort es ungern und jeder aufrichtige
Bewunderer der franzisischen Kunst nur mit Schmerz, wenn
den Arbeiten der Commission die verdiente Anerkennung ver-
sagt wird, aber auch wenn in den Verwaltungskreisen mit
Geringschitzung und leichtem Liicheln von den Bestrebungen
in den Départements li-bas gesprochen wird.

Man darf eben nicht vergessen, dals an der grolsen Be-
wegung, die um 1830 zu den ersten staatlichen Malsnahmen
zum Schutze der Denkmiiler fiihrte, die ersten und vornehm-
sten Geister Frankreichs Antheil hatten, und dals es ein
historisches Unrecht wiire, dies und das erfolgreiche Ein-
treten der ersten Historiker und Archéiologen fiir die Sache
der Erhaltung der Denkmiiler zu verkennen. Die Denkmal-
pflege braucht die dauernde Unterstiitzung und den dauernden
Riickhalt, den das Interesse und das Vertrauen aller histo-
risch denkenden Kiopfe geben.

Bs ist vielleicht zu beklagen, dals von den Vitern der
deutschen Geschichtsschreibung in unserem Jahrhundert keiner
ein ausgesprochenes kiinstlerisches Interesse hatte, und dals
die bescheidene Bewegung zum Schutze der nationalen Denk-
miiller hier selbst bei denen, die wie Giesebrecht doch ganz
ausgesprochen die Pracht vergangener Kaiserzeiten herauf-
beschwiren wollten, kein Echo fand. Wie ganz anders in
Frankreich: man denke nur an Thierry, Guizot, Thiers. Nur
jene Richtung, die von der Neunbelebung des Katholicismus
ausgegangen eine Wiederernenerung der christlichen Kunst
und damit eine Erhaltung der kirchlichen Denkmiler suchte,
deren Hauptwortfithrer in Frankreich Charles de Montalembert
war, hat in Deutschland ihre Parallele gefunden: aber ihr
einziger Vertreter unter den gelehrten Historikern ist Boeh-
mer -— dafiir hat sie freilich hintereinander zwei Herolde
gefunden, die an Beredtsamkeit auch mit Montalembert und
Hugo wetteifern konnten: Josef von Goerres und August
Reichensperger.

Nicht nur die gelehrte Welt, auch die grofse Masse der
Gebildeten, das Publicum der grolsen Revuen hatte an dieser
Bewegung in Frankreich Antheil. Die grifseren Wiederher-
stellungsarbeiten nicht allein, auch die Fragen der Organi-
sation, das ganze Programm wurden Offentlich discutirt.
Der Sprechsaal fiir die erste Auseinandersetzung iiber die
grundlegenden Fragen der Denkmalpflege war die Revue des
deuxr mondes, das vornehmste Organ Frankreichs, — und
itberall, wo es sich um ein geffihrdetes Denkmal von allge-
meinerem Interesse handelt, betrachten es die grofseren Tages-
zeitungen als eine Ehrensache, hier die idealen Gesichts-
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punkte geltend zu machen und das Ooffentliche Gewissen
wachzurufen.

Ich wiilste aus den grofsen deutschen Monats- und
‘Wochenschriften keinen einzigen Aufsatz zu nennen, der sich
iiberhaupt mit dieser Frage fiir Deutschland beschéftigt hiitte,
und wo sind in Deutschland die grofsen Bliitter, die ernst-
haft und mit Nachdruck fiir die Denkmiler Partei ergreifen?

Seit den Tagen des Grafen de Caylus hat der franzi-
sische Adel sich mit Vorliebe archiiologischen Studien ge-
widmet und in unserem Jahrhundert sich gern der iilteren
franziisischen Denkmalkunde zugewandt; vielleicht war es
eine Art Imstinet der Selbsterhaltung, der ihn diese sicht-
baren Zeugen einer grolsen Vergangenheit pflegen liels, un-
dhnlich seinen deutschen Vettern, die, wenn sie iiberhaupt
historische Spaziergiinge unternehmen, in den meisten Fillen
nur zu trockenen genealogischen Tabellen Neigung zeigen. In
der Reihe der verdienten Forscher auf dem Gebiete der fran-
zigischen mittelalterlichen Archiologie erscheinen so viel alte
Namen wie in keiner anderen Disciplin, und auf jedem
congrés archéologique de France finden sich als habitués eine
ganze Zahl von Mitgliedern der éltesten Geschlechter ein.

Die Zahl der der Geschichte, der Alterthumskunde, der
Kunstgeschichte sich widmenden Vereine und Gesellschaften
in Frankreich ist eine ganz aulserordentlich grolse. Thre
Fruchtbarkeit entspricht ihrer Zahl, fast eine jede Vereinigung
verdffentlicht ein mémoire, ein compte rendu, ein recueil des

travaux, ein bulletin. Die Liste dieser Gesellschaften giebt

ein glinzendes Bild zum mindesten von dem einmiithigen
BHifer und der unermiidlichen Schreiblust, die auf diesem
Gebiete in den Provinzen herrschen. Die Ziffer der wirklich
werthvolle Verdffentlichungen schaffenden Vereine {ibertrifft
noch die Zahl der in Deutschland arbeitenden Vereine.
Was auf dem Gebiete der Geschichte und Alterthumskunde
geleistet worden ist, ist natiirlich sehr ungleichartig; auf dem
letzteren Gebiet riicht sich der Mangel an Anschauung frem-
der Kunstwerke und an Kenntnils auslindischer Litteratur
oft empfindlich.??)

Es sind eine grofse Anzahl von Vereinen darunter, deren
gesamte wissenschaftliche Leistung hochst bedeutend und
werthvoll ist. So hat, um nur ein Beispiel anzufiihren, die
socidlé archéologique du midi de la France mit dem Sitz in
Toulouse,!%%) niichst der iilteren sociélé des antiquaires de

99) Ein erstes Verzeichnils dieser franzisischen Gesellschaften hat
M. d’Héricourt noch unter de Caumonts Einflusse veriffentlicht
(Annuaire des sociéiés savantes de la France et de Uétranger,
Paris 1866). Die erste vollstiindige Bibliographie der Vergffentlichungen
(mit Ausnahme der Pariser Vereine) bot Ulysse Robert, Bibliographie
des sociétés savantes de la France: Revue des sociétés savantes,
6. série, Bd. VI (1878). Vom Jahre 1888 an endlich ist im Auftrage
des Unterrichtsministeriums durch das Cowmité des travaux histori-
ques et seientifiques eine ausgezeichnete Bibliographie générale des
travaws historiques et archéologiques publiés par les sociétés savantes
de la France erschienen, bearbeitet von Robert de Lasteyrie und
Eugéne Lefévre-Pontalis, 1. Bd. Paris 1888, 2. Bd. Paris 1893 (es
fehlen noch 13 Départements von den 87, darunter freilich das Seine-
département). FEine ausgezeichnete Arbeit und ein unentbehrliches
Hiilfsmittel fiir alle historischen und kunstgeschichtlichen Studien in
Frankreich, die Titel aller die Geschichte und Archiiologie beriihren-
den in den Zeitschriften oder in den verstecktesten Gelegenheits-
publikationen enthaltenen Artikel. Eine éihnliche Arheit fiir Deutschland
fehlt noch immer. Wir haben dafiir wenigstens seit einem Jahr ein
vollstindiges Verzeichnils der Alterthums-, Geschichts-, Kiinstler-,
Kunst-, Kunstgewerbe-, Architektenvereine Deutschlands in dem von
der Generalverwaltung der Kioniglichen Museen neu herausgegebenen
Kunsthandbuche.

100) Ueber die société selbst vgl. de Lasteyrie und Lefévre-
Pontalis, Bibliographie générale I, p.575.

Normandie zu Caen (1824) wohl die fritheste der grofsen
archfiologischen Gesellschaften, in ihren Mémoires und Bul-
letins die werthvollsten Arbeiten iiber die Denkmiiler der
Haute- Garonne vertffentlicht, eine Reihe der wichtigsten Aus-
grabungen selbstindig unternommen, vor allem in Martres-
Tolosanes,10) giebt ein album des monuments de Part dans
le midi de la France heraus, und wirkt durch Vertheilung
von Belobigungen, Medaillen fiir Verdffentlichungen, durch
Ausschreiben von Preisen belebend auf die locale Forschung
ein.102)

Die meisten gerade dieser sociélés archéologiques und
sociétés des antiquaires, von der gleichen Bewegung hervor-
gerufen, die die commission des monwments historigues schuf,
sind in ihrem Programm, nach ihren ganzen Interessen, nach
ihrer wissenschaftlichen Leistungsfihigkeit, auch nach ihrem
Eifer wie geschaffen, um eine Art von Filialen, von Vor-
posten, von Beobachtungspunkten der Pariser Commission
darzustellen und dieser in die Hand zu arbeiten. Diese Ver-
bindung fehlt nun in vielen Fillen oder sie scheint ungeniigend
zu sein. Den Haupttheil der Schuld mag hier auch die alte
Animositit zwischen Paris und der Provinz tragen. Aber es
miilste Aufgabe der inspecteurs généraux oder der Architekten
der commission des monuments historiqgues und der direction
des cultes sein, die Verbindung immer aufs neue zu suchen
und zu einer dauernden zu machen. Das scheitert wieder
an einem Umstand, der auch nur eine Aeulserung der krank-
haften Affection des ganzen Staatskorpers, der iibermilsigen
Centralisirung ist, die eine Hypertrophie im Gehirn, eine Aniimie
in den Gliedern schafft: die Architekten wohnen zu fast drei
Vierteln gar nicht in der Provinz, sondern in Paris. Von
den 40 Architekten der monuments hisiorigues wohnen nur
12 in den Départements, von den 30 eigenen Architekten
der direction des culles nur 10, die enspecteurs généraux
sind ja aulserdem naturgemiils in Paris ansissig. Kine enge
und vertranliche Fiihlung und ein gedeihliches Zusammen-
arbeiten mit den Localvereinen, zumal im Anfang bei der Zu-
sammenstellung des Materials fiir die Vorarbeiten ist dadurch
eigentlich ausgeschlossen. Man hat aber auch nicht immer
eine kluge Courtoisie jenen localen Gesellschaften gegeniiber
walten lassen und sie wenigstens nicht eingehend iiber die Ar-
beiten informirt. Die Vereine haben denn auch, als Wahrer
berechtigter Interessen, oft genug gegen die Pariser Commission
vorgehen zu miissen geglaubt und haben in vielen Fillen
auch erfolgreich gewirkt, als ein bedichtiges Correctiv weit-
gehender Erneuerungssucht. Die sociédté des antiquaires de
Picardie hat z. B. wihrend der ganzen Dauer der ersten
grofsen Restauration der Kathedrale von Amiens selbst mit
Viollet-le-Duc einen Krieg gefiihrt, sie hat schon von 1852
an gegen die Wegnahme des Meublements im Stile Louis XV.
(eine bemerkenswerthe frithe Fiirsorge fiir diesen damals noch
wenig geschitzten Stil), dann gegen die Wegnahme spiiterer

101) Die Ausgrabungen haben von 1826 — 1842 gewithrt und sind
1890, diesmal aber unter der Theilnahme des Staates, wieder auf-
genommen worden. Vgl die Mémoires de la soeiété archéologique
dw midi V, p. 113. Ueber die letzte Campagne Lebégue im Bulletin
archéologique du comilé des travaur historiques et scientifiques,
1891, p.396, und im L'ami des monuments V, p. 204; VI, p. 215.

102) Die zuletzt gestellten Preisaufgaben verlangen eine Ge-
schichte von Toulouse, eine Zusammenstellung aller Alterthumsfunde
in der Umgegend von Toulouse von 1800— 1892, Behandlung der
Backsteinschlosser um Toulouse und der Rechte von Rouergue.
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Marmorfiguren, noch 1867 gegen die Versetzung der Bischofs-
griber, gegen die Hinzufiigung des Katechismussaales, des
Kreuzgangs, des Capitelsaales protestirt. So sind Abadie wegen
Périgueux, Boeswillwald wegen Laon, Millet wegen Troyes,
Lance wegen Sens heftig angefeindet worden. Das hat natiir-
lich auch die Architekten nicht schweigen lassen, und zu-
weilen, wie in Bayeux, ist es zu einem lustigen Federkrieg
gekommen, in dem M. Ruprich-Robert, der Architekt, gegen
die, wie er meint, unheilvolle #ffentliche Meinung loszieht,
der er das liebenswiirdige Compliment macht: fantét foudre,
tantot lumiére, quelquefois simple vent coulis.103)

Die schiirfsten Angriffe hat wohl Abadie erfahren wegen
seiner Wiederherstellung von St Front de Périgueux, und die
Heilssporne, die jetzt gegen die allzuweitgehende Restaurations-
sucht eifern, pflegen dies Beispiel wie eine Art von Kampf-
geschrei im Munde zu fithren. Der wunderbare Bau, eine
der wichtigsten romanischen Kirchen im ganzen Siidwesten
Frankreichs, dessen Rithsel noch immer nicht gelist sind,
der heute wieder zu einer neuen Controverse zwischen Saint-
Paul und Brutails gefithrt hat, enttiuscht freilich bitter.
Zuniichst sieht man iiberhaupt keinen alten Stein mehr, die
Restauration ist eine vollstéindige Renovation geworden. Der
archiiologische Werth scheint zum mindesten in Frage gestellt
zu sein. Aber ein Blick in die in Paris aufbewahrten Auf-
nahmen des Zustandes vor der Restauration im Jahre 1853
geniigt, um zuniichst die Nothwendigkeit so weit gehender
Erneuernngen zu zeigen. Die Kirche stinde ohne diese Ar-
beiten jetzt iiberhaupt nicht mehr. Es ist zu beklagen, zu-
mal vom kunstgeschichtlichen Standpunkte, dals von den
alten Gesimsen und Friesen nicht hier und da ein leidlich
erhaltenes Stiick zum Vergleich an Ort und Stelle belassen
oder dafs es nicht mit genauer Angahe des alten Platzes in
das Museum der Stadt gekommen ist. Der jiingere Paul Boes-
willwald, der jetzt den merkwiirdigen Glockenthurm restaurirt,
hat gewissenhaft, um solche Kritik zu vermeiden und die
Nachpriifung zu ermiiglichen, von allen Gesimsen, Friesen,
Gewiinden alte Steine als Zeugen stehen lassen. Abadie hat
St. Front behandelt wie Saeré-Coeur auf dem Montmartre und
schon hier gleiche Wirkungen in der Behandlung angestrebt,
‘wie bei seinem spiteren Pariser Riesenwerk — aber in der
Hauptsache war diese Erneuerung eben eine Nothwendigkeit.
Ob sie freilich in einer so nivellirenden Form erfolgen mulste,
ist eine andere Frage. Die gleichmiilsize Wiederholung der
Kuppelkrénungen nach dem Motiv von St. Etienne in Pé-
rigueux wird wohl kaum Vertheidiger finden konnen.104)

Und um beim Montmartre zu bleiben: unter den Tod-
stinden der Commission, die ihr oft genug vorgehalten werden,
steht der Umstand, dals sie die kleine Kirche St. Pierre auf
dem Montmartre, ein Denkmal, das nicht so sehr durch seine
kiinstlerischen Formen als vielmehr als iltestes kirchliches
Denkmal von Paris Unterhaltung verdient, verfallen lasse.

103) Ruprich-Robert, De Uinfluence publique sur la conser-
vation des anciens monuments, Paris 1882. FEs handelt sich vor
allem um die weitgehenden Verinderungen am Mittelthurm der Kathe-
drale, auf den Ruprich-Robert an Stelle der Moussardschen Kuppel
von 1714 eine neue gothische Kuppel gesetzt hatte. Eine Entgegnung
auf die Brochiire bringt: A. de Dion, La four centrale de Bayeux
et M. Ruprich- Robert: Bulletin monumental 1883, p. 465.

104) Ein scharfer Tadel des Mangels an Verstindigung mit den
localen Vereinen Angesichts der Restauration der Kathedrale zu Albi
im Bulletin monwmental, 1883, p. 112.

Nun: die commission des monwments historiques hat schon
vor fiinfzehn Jahren der Stadt Paris 45 000 Fr. zu deren
Wiederstellung angeboten, die Stadt hat dies aber zuriick-
gewiesen.

Man fragt sich, warum die ecommission des monwments
historiques und die directions des culles nicht einfach die
Documente vertfentlichen, vor allem bei jeder Restauration
die Aufnahmen des fritheren Zustandes irgendwie zuginglich
machen. Die Verachtung der offentlichen Meinung und der
in der Umgebung der Denkmiler geschaffenen Beunruhigung
erzeugt doch das Vertrauen nicht, auf dem die ganze Arbeit
der Erhaltung der Denkmiler beruht. Frankreich genielst den
aulserordentlichen Vorzug, dals hier die idealen Aufgaben wie
die praktischen Arbeiten der Denkmalpflege Gegenstand der
offentlichen Erorterung sind. Es sind Fragen von eminent
offentlichem, von nationalem Interesse, dieses offentliche Inter-
esse hat die Bewegung getragen und triigt sie noch: es ver-
langt dafiir wenigstens Aufklirung und, wo néthig, Beruhigung.
Die Budgets der monuments historiques, der palais natio-
naux, der édifices diocésains sind abhéingig von der dffentlichen
Meinung in Gestalt der Kammer — und das schlecht oder
nicht gentigend geniihrte Interesse hat sich schon in der Herab-
setzung des Budgets geriicht.

Es ist eigentlich verwunderlich, warum keine von den drei
Instanzen, warum vor allem nicht die ecommission des monu-
ments historiques, der doch so viele Federn — die der ersten
Kunstschriftsteller Frankreichs — zur Verfiigung stehen, ein-
gehende Berichte iiber ihre Thiitigkeit verdffentlicht. Das ist
von der Commission nur zweimal geschehen, fiir die Aus-
stellungen von Wien und London in den Juhren 1873 und
1874;195) in beiden Fillen aber doch eigentlich nicht, um
vor dem Land zu berichten, sondern um vor dem Ausland
Zeugnils abzulegen. In diesen Rapports sind ganze archiio-
logische Untersuchungen iiber die restaurirten Denkmiiler ver-
offentlicht mit mustergiiltigen eingehenden Erlduterungsberich-
ten, die Berichte iiber Notre-Dame de Laon von Boeswillwald,
iiber das erzbischifliche Palais in Sens von Viollet-le-Duc
bringen auch kunstgeschichtlich ganz aulserordentlich wichtiges
Material. Aber diese kostbaren Berichte, Aufnahmen, Mate-
rialiensammlungen schlummern in den Archiven der Com-
mission, die selbstindig von eifrigen Zuschauern verfalsten
Berichte und Notizen in den localen Zeitschriften sind oft
ganz aufserordentlich schlecht unterrichtet; die officiellen Mate-
rialien fehlen eben. Die Klagen der Inspecteurs généraux
und der Architekten iiber die unliebenswiirdige Kritik, die
ihre Arbeiten mitunter in den Départements erfahren, sind
gewils nicht unberechtigt, aber die Centralverwaltung giebt
dieser tiberfliissigen Kritik immer neue Nahrung, indem sie
selbst schweigt. Um so dankbarer ist darum jetzt die An-
kiindigung der grolsen Verdffentlichung von de Baudot und
Perrault-Dabot zu begriifsen.

Das nackte Verzeichnils der ausgegebenen Summen in
den von den einzelnen Ministerien herausgegebenen comples

105) Les monuments historiques de France & Uexposition
universelle de Vienne 1873 par E. du Sommerard, Paris 1876. —
Expositions internationales, Londres 1874. France. Commission
supérieure. Rapports (darin iiber die Beauw-arts von G. Lafenestre,
iber die monuments historiques von Baumgart). Die geschichtlichen
Notizen sind zum Theil schon in den Archives de la commission
gedruckt.
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définitifs des dépenses ist doch eine etwas magere officielle
Berichterstattung iiber einen so aulserordentlich wichtigen
Verwaltungszweig. Reichlich illustrirte Jahresherichte, wie
sie das comilé de conservation des monwments de Uart Arabe
fiiv Aegypten,1%6) das Ufficio regionale per la conservaxione
dei monumenti in Lombardia,l°7) wie sie die Provincial-
commission fiir die Denkmalpflege in der Rheinprovinz198)
seit einigen Jahren herausgeben, scheinen die beste Form zu
sein, um die kunstgeschichtlichen Ergebnisse urkundlich fest-
zulegen, um von den gemachten Veriinderungen Rechenschaft
ziw geben und um der Sache selbst immer neue Freunde und
Anhiinger zu werben.

Seit einigen Jahren ist moch eine private Vereinigung
auf den Schauplatz getreten, die ausdriicklich fiir den Schutz
der heimischen Denkmiiler gegriindet ist, das comité des
monuments frangais mit der von ihr herausgegebenen Zeit-
schrift, dem ami des monwments. Die Zeitschrift hat sich
zunichst durch laute Klagen und Beschwerden iiber Vernach-
lissigungen, vor allem iiber falsche Restaurationsgrundsitze
bemerklich gemacht, nicht immer zur Freude der commission
des monwments historiques. Eine société des amis des monu-
ments parisiens ist ins Leben gerufen worden, ebenso eine
société des amis des monuments rouennais. Aehnliche Vereine
sollen noch in anderen Stidten und Départements gegriindet
werden. In dem von Charles Normand herausgegebenen ami
des monuments findet sich eine stindige Rubrik unter dem
Titel Le vandalisme dans les départements, die ein langes
Siindenregister aufstellt und der Centralverwaltung mehr Auf-
gaben aufziihlt, als ihr lieb ist.109)

Im Jahre 1889 hat sogar in Paris im Anschluls an die
Weltausstellung ein congrés officiel international powr la pro-
tection des monuments stattgefunden, dem M. Ravaisson pri-
gidirte: es ist hier {iber die Denkmiiler von Brasilien, Aegypten,
Mexiko verhandelt worden, und der General Tscheng-ki-Tong
hat iiber die Erhaltung der chinesischen Monumente allerlei
Erbauliches berichtet; fiir Frankreich hat dieser Congrels aber
keinen praktischen Nutzen im Gefolge gehabt.11%) Das Haupt-
verdienst des eomité ist, einen neuen Sprechsaal fiir die Fragen

106) Comité de conservation des monuments de Uart Arabe,
exereice 1882—1897; bisher 13 Hefte erschienen (Le Caire, Impri-
merie nationale). Zumal die letzten stattlichen Hefte mit ihren
reichen Lichtdrucken bieten wichtiges kunstgeschichtliches Material.

107) Relaxioni dell’ Ufficio regionale per la conservaxione dei
monuments in Lombardia, I —1II herausgegeben von Luca Beltrami,
von IV an von Gaetano Moretti. Zugleich abgedruckt im Archivio
storico lombardo.

108) Berichte iiber die Thiitigkeit der Provincialcommission fiir
die Denkmalpflege in der Rheinprovinz sowie der Provincialmuseen
zu Bonn und zu Trier, herausgegeben von Paul Clemen (seit 1896).
Zugleich abgedruckt in den Jahrbiichern des Vereins von Alterthums-
freunden im Rheinlande.

109) L’ami des monuments, revue illustrée, organe du comité
des monwments frangais, herausgegeben von Charles Normand I
(1887)— X1 (1897). Das Bureau der Gesellschatt befindet sich 51 rue
des Martyrs, Paris. Die Zeitschrift ist dem Bulletin de la société
des amis des monuments parisiens nachgebildet. Das Programm
hat Ch. Normand am Eingang aufgestellt: elle servira de fribune a
toutes les manifestations en faveur de la défense de nos monuments
d architecture, de peinture, de sculpture, de nos curiosités et de
nos souvenirs historiques. Nous me songerons pas moins au pré-
sent quaw passé; & cet effet, nous veillerons sur lo physionomie
des quartiers nouveauw de nos villes el sur la sauvegarde des as-
peets pittoresques de nos campagnes.

110) Ueber den Congrefs vgl. L'ami des monuments 111, p. 178,
Ebendort (1II, p. 272) ein Aufsatz von Ch. Normand, Premiéres idées
sur Uorganisation de la eroiw rouge pour la protection des monu-
ments en temps de guerre.

der Denkmalpflege ertffnet und aufs neue die Hauptgrund-
siitze zur Debatte gestellt zu haben: aber die gesamte Wirk-
samkeit der Gesellschaft ist noch eine geringe und nicht
entfernt etwa vergleichbar der Thiitigkeit jener privaten
Vereinigung, die der unermiidliche William Morris in England
ins Leben gerufen hatte und die er als Kiinstler, Antiquar,
Dichter, Volksmann, Redner jahrelang mit seinem helebenden
Geist erfiillt hat.!11)

Hier muls auch der Antheil erwihnt werden, den der
katholische Clerus an den Bestrebungen des Staates genom-
men hat. Dieser Antheil ist naturgemifs sehr viel kleiner
als etwa in Deutschland, da das kirchliche Vermdgensrecht
ein sehr beschrinktes ist, und da dem Clerus nirgends Eigen-
thumsrecht an den kirchlichen Gebiuden, sondern nur ein
Nutzungsrecht und noch dazu ein sehr beschrinktes Nutzungs-
recht eingeriumt ist.'12) In den vierziger Jahren war die
Betheiligung des Clerus wohl am lebhaftesten. Damals war
vor allem der Cardinal de Bonald unter dem Einfluls der
Mérimée und de Caumont fiir das Studium der Archiiologie
unter den Geistlichen eingetreten, er hatte in seinen beiden
Didcesen Puy und Lyon archiiologische Commissionen ein-
gerichtet113) — und wie hier wurden in Beauvais, Tours,
Le Mans, Auch und Amiens in den bischdflichen Seminaren
Curse in kirchlicher Archiologie eingerichtet.

Der Bischof von Poitiers liefs fiir die Geistlichen seiner
Didicese durch einen bekannten Archiiologen, den Abbé Auber,
eine genaune Instruction ausarbeiten, die nicht nur iiber die
Stilfragen, sondern auch iiber die rein praktischen Fragen
der Reparaturen, der Unterhaltung, der Ausschmiickung und
der Ausstattung Fingerzeige giebt.1'%) Aber diese lebhafte
Theilnahme ist in den niichsten Jahrzehnten allmihlich wieder
erloschen: erst in den achtziger Jahren macht sich eine er-
neute Bewegung auf diesem Gebiete bemerkbar; es wurde
erneut die Einrichtung solcher Curse und der Griindung von
kleinen archiiologischen Museen mit Abgiissen und Nachbil-
dungen in den Seminaren angeregt. So sind damals in Rouen,
in Soissons, in Nantes, Meaux, Albi archiiologische Curse
aufs neue eingerichtet worden.!1%) Aber auch damit ist nur
wenig erreicht.

111) William Morris, La sociélé pour la conservation des monu-
ments et édifices anciens d Angleterre: L'ami des monuments V,
1891, p. 20. Ausfithrlich A. Vallance, William Morris, his art,
his writings and his public life, London 1897. — Vgl. hierzu auch:
William Morris und die 5. Ausstellung des Kunstgewerbevereins in
London: Centralbl. der Bauverw. 1897, 8. 3 u. f.

112) Vgl. Pariset, Les monuments historiques, p.30.—H. Loersch,
Das franzosische Gesetz vom 30. Mirz 1887, S. 6.

113) In einem Circular, das er 1839 an den Geistlichen der
Diiicese von Puy richtet, heisst es: Que le mouvement qui entraine
tous les esprits vers larchéologie soit religieux ou scientifique,
nous me croyons pas que le clergé dotve y rester élranger. Nous
ne pouvons entiérement abandonner ¢ d'autres la garde et le soin
des monumenis que le clergé a élevés, puisqu’ en général ce sont a
des éviques ou @ des moines que sont dues ces merveilleuses eathé-
drales, ces cloitres si élégants qui couvreni mnotre France, mais
qui ne la couvrent plus, hélas, nous serions tentés de le dire, que
de leurs imposantes ruines ... Nous devons étre jalouw de sauver
de la destruction nos antiques sanctuaires afin qu’ils transmettent
aux stécles @ venir ce que peut le génie imspiré par la religion
(Pariset a.a. 0. p.31).

114) Instructions de la eommission archéologique diocésaine
de Poitiers, Poitiers 1851. Vgl Henry de Riaucay im L'ami de la
religion CLV, 1852, p.84.

115) Comte de Marsy, Les cours d archéologie dans les grands
séminaires et la conservation des objets d'art dans les édifices re-
ligieux, rapport lu & Uassemblée générale des catholiques duw Nord,
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‘Wenn auch die Verunstaltung eines classirten kirchlichen
Gebiiudes selbst durch den Geistlichen ausgeschlossen ist, da
alle Restaurationsarbeiten eben durch einen der Architekten
der direction des cultes ausgefithrt werden miissen, so ist
doch ebenso fiir alle Fragen der Ausstattung ein archiiologisch
geschulter Sinn unerliifslich, und gerade hier zeigen sich bis
jetzt noch die allergrifsten Mingel.

Eine besondere Ausdrucksform des Antheils, den die
Oeffentlichkeit an den Aufgaben der Denkmalpflege nimmt,
muls noch erwidhnt werden, die archiologischen Con-
gresse.

Die drei iltesten dieser Einrichtungen sind wieder eine
Schipfung des unermiidlichen Organisators de Caumont; zwei
von ihnen vermochte auch nur dieser belebende Geist auf-
recht- und zusammenzuhalten, sie gingen sofort nach seinem
Tode ein, nur der dritte hat sich als lebenskriiftic erwiesen.
Der Congrés scientifique, 1833 in Caen gegriindet, hielt sich
bis 1874 aufrecht.!') Das Institut des provinces, 1838 in
Le Mans gegriindet, aber gleichfalls 1845 nach Caen verlegt, hielt
sich gleichfalls nur bis nach 1873 aufrecht.1?) Die dritte
Schipfung, der congrés archéologique de France, lebt dafiir noch
heute weiter. Alle diese Congresse waren Wanderversammlungen,
wurden der Reihe nach in den verschiedenen Stidten Frank-
reichs, die besonders durch den Besitz von Denkmiilern und
Sammlungen ausgezeichnet waren, abgehalten und haben dort
belebend gewirkt. Die sociélé frangaise d'archéologic hat mit
diesen Congressen in den ersten Jahrzehnten ihre grolse Wirk-
samkeit gehabt, die Griindung von Vereinen, von Museen,
die Inangriffnahme von Untersuchungen, grifseren Arbeiten
planmiifsig beférdert. Heute darf die Mission der sociéfé im
grolsen als erfiillt gelten, die vom Staate in die Hand ge-
nommenen Centralisationsbestrebungen, die staatlichen Con-
gresse haben sie mehr in den Hintergrund treten lassen, ahber
ihre jihrlichen Vereinigungen sind nach wie vor Sammel-
punkte der privaten Bestrebungen in den Départements ge-
blieben. Auf den congrés archéologiques sammeln sich noch
alljiihrlich unter der Leitung des Grafen de Marsy, in dem
jener Geist des franzisischen Adels vom Stamme des Grafen
de Caylus lebendig geblieben ist, eine Fiille von Forschern,
Kiinstlern, Altherthumsfreunden, Liebhabern in einer Stadt
Frankreichs zusammen, um eine volle Woche lang Vortriige
anzuhoren, iber gemeinsame Arbeiten zu berathen, vor allem
aber um die Sammlungen und die Denkmiler der Stadt und
Umgegend eingehend unter berufener Fiithrung zu besichtigen.
Die Pariser suchen etwas Friihling, etwas vie de campagne
in dieser lindlichen Festwoche, und die gemeinsame Neigung

a Lille, le 21. novembre 1885: Bulletin monumental 1885, p. 601.
— Emile Taillebois, L'enseignement de I'archéologie dans les grands
séminaires : Bulletin monumental -1886, p. 644.

116) De Lasteyrie et Lefévre - Pontalis, Bibliographie générale 1,
p.165. Im Jahre 1876 und 1878 wurde noch einmal der Versuch
gemacht, ihn zu beleben, aber ohne Erfolg. Der Congrés veriffent-
lichte 42 Sitzungsherichte (Congrés scientifique de Franee, 1. session
1833 — 42, session 1876) mit einer Fiille historischer und archiiolo-
gischer Arbeiten. -

117) In den Jahren 1876 und 1878 wurden auch hier vergeb-
liche Belebungsversuche angestellt. Das Institut veriffentlichte von
1846 bis 1870 ein Annuaire de 'instiiut des provinees und in un-
regelmiissigen Abstinden Mémodres (im Band I, premiére série,
Paris- 1859, p. 1 die Geschichte des Insfituts von 1839—1857).
Im Jahre 1878 versuchte man vergeblich es zu ersetzen durch eine
Union des sociélés savantes. Die Verdffentlichungen aufeefiihrt bei
de TLasteyrie und Lefévre-Pontalis I, p. 189. Vgl Pariset, Les
monwments historigues p. 29.

wird hier zu einer Art Familienband, das die Glieder des
Congresses umschliefst. Dabei macht sich freilich oft ein
localpatriotischer Dilettantismus breit, den auch die geschickte
Leitung des gelehrten Priisidenten nicht ganz zu ziigeln im-
stande ist. Aber wenn auch nicht immer werthvolle wissen-
schaftliche Resultate erzielt werden, das schlummernde Leben
in den Vereinen selbst wird wieder geweckt, zumal durch die
von dem Congrels regelmilsig zur Erbrterung gestellten wissen-
schaftlichen Fragen, die gebildete Bevilkerung wird plotzlich
auf das lebhafteste auf ihre grolsen Denkmiiler hingewiesen,
neues Interesse dafiir wird wachgerufen. Und da das nun
einmal die Basis ist, auf der die Denkmalpflege arbeitet und
zugleich auch wieder ihr letztes Ziel, hiitte ein Staat alle
Ursache, eine Einrichtung wie diese zu stiitzen. Der Unter-
richtsminister entsendet wenigstens regelmilsig einen nam-
haften Gelehrten als seinen Delegirten, eine grofse Zahl von
Vereinen und Akademikern lilst sich hierbei vertreten.118)

Die Bedeutung jener der privaten Initiative ihr Leben
verdankenden Congresse hat betriichlich abgenommen, seit
der Staat selbst zu dieser Art der Propaganda iibergegangen
ist. Den Congrés scientifique hat der Congrefs der association
frangaise pour Pavancement des sciences ersetzt, der seit 1876
sich alljahrlich in einer der grofseren Stiidte Frankreichs ver-
sammelt. Weit grifsere Bedeutung hat aber allmiihlich die
alljahrliche Vereinigung der Delegirten der gelehrten Gesell-
schaften Frankreichs erh:ﬂten, die sich allmihlich zu dem
Congrés des sociétés savanies ausgewachsen hat.

Seit das comité des travaux historiques et scientifiques,
das diese Vereinigungen veranstaltet, durch das Decret vom
12. Mirz 1883 eine eigene archiiologische Section erhalten
hat, giebt es auch bei den Congrefsverhandlungen eine solche
Section, die einen archiiologischen Congrels fiir sich darstellt.11%)
Hierbei werden eine Fiille von Fragen wissenschaftlicher
und organisatorischer Art berathen, die im Jahre vorher
als Programm aufgestellt worden sind, eine Menge grofser
gemeinschaftlicher wissenschaftlicher Unternehmungen werden
auf diese Weise angeregt und eingeleitet. Den Schluls bildet
dann eine feierliche Versammlung in dem grofsen Amphi-
theater der Sorbonne, bei der der Unterrichtsminister selbst
prisidirt, und am Abend pflegt derselbe Unterrichtsminister —
leider im nichsten Jahr nicht mehr derselbe — die Abgeord-
neten in den Ridumen des Ministerhotels gastlich zu empfangen.

Der wissenschaftliche und der moralische Nutzen dieser
Congresse diirften sich die Waage halten. Den Vereinen wird
hierbei fiir ihre Unternehmungen eine Directive gegeben,
grifsere Verdffentlichungen kinnen angeregt werden, fiir Auf-
gaben, denen sich die Pariser Centralinstitute widmen, kann
eine Unterstiitzung durch die kleineren Vereine eingeleitet
werden. Und — was das wichtigere ist — die anwesen-
den Delegirten aus der Provinz haben das lebhafte Gefiihl
des inneren Zusammenhangs mit dem Centrum der Wissen-
schaft; sie lernen die ersten Namen auf ihren Gebieten per-

118) Die Geschichte des Congrés archéologique von 1834 — 1846
im Annuaire de Uinstitut des provinces et des congrés seientifiques
I, 1846, p.80. Der Congrels verdffentlicht iiber jede seiner Sitzungen
einen ganzen Band, der vor allem durch seine bibliographischen Zu-
sammenstellungen und Denkmiilerverzeichnisse werthvoll ist, bis jetzt
64 Binde. Inhaltsangabe bei de Lasteyrie u. Lefévre - Pontalis I, p. 280.

119) Als staatliche Einrichtung (éfablissement d'utilité publique)
hestiitigt durch Decret v. 9. Mai 1876.  Die Statuten sind abgedruckt
in den jiahrlich herausgegebenen comptes rendus. A
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sonlich kennen, sehen selbst die Fortschritte in den Arbeits-
einrichtungen, den Bibliotheken, Archiven, Sammlungen, sie
spiiren selbst den grofsen frischen Zug, der hier weht, werden
von dem sprithenden Leben von Paris erfiillt und tragen dann
die hier erhaltenen Anregungen wieder in die Départements.129)

In Deutschland sind aufser den Wanderversammlungen
und Ausfliigen der Architekten- und Ingenieurvereine, die
aber streng fachminnische Interessen verfolgen, von #hnlichen
Veranstaltungen nur zwei zu nennen, die kunsthistorischen
Congresse und die Hauptversammlungen des Gesamtvereins
der deutschen Geschichts- und Alterthumsvereine. Allgemeine
Versammlungen von Abgeordneten der gelehrten Vereine wiirden
hier schwer durchfiihrbar sein, schon weil Deutschland nicht
eine einzige geistige Hauptstadt besitzt. Die kunsthistorischen
Congresse haben im Jahre 1893 nach langer Unterbrechung
wieder eingesetzt; der internationale Charakter, der ihnen
gegeben worden ist, und das Fernbleiben der ersten Vertreter
des Faches, vor allem aber aller officiellen Vertreter der
deutschen und der ausliindischen Unterrichtsministerien, bei
dem letzten Congrefls in Budapest auch der vorwiegend gastro-
nomische Charakter, haben es bisher verhindert, dafls fiir die
deutsche Kunstgeschichte und die aufs engste mit ihr ver-
wachsene deutsche Denkmalpflege etwas Erspriefsliches dabei
Alle die brennenden Fragen:
Schaffung einer Bibliographie, gleichmiilsige Grundsiitze fiir
die Inventare, Organisation des Denkmiilerschutzes, Central-
stellen fiir Aufnahmen, gemeinschaftliche grifsere Verdffent-
lichungen, Forderung der Zeitschriften, Staatssubventionen

zu Tage gekommen wiire.

fiir Vertffentlichungen und Studienreisen sind zwar gestreift,
aber mie mit Erfolg erortert worden. Der Gesamtverein
der deutschen Geschichts- und Alterthumsvereine, der schon
lingst in der Art des congrés archéologique de France Wander-
versammlungen abhilt, der sich naturgemils auf Deutsch-
land und deutsche Forschung beschriinkt und von jeher den
Aufgaben der Denkmalpflege ein besonderes dankbar anzu-
erkennendes Interesse entgegengebracht hat, diirfte noch am
ehesten die Organisation bieten, auf die sich in Deutschland
bei den weiteren Arbeiten, zumal bei der Propaganda fiir
ein Denkmiilerschutzgesetz, der Staat stiitzen kinnte, nicht
bevormundend, aber férdernd, anregend, sammelnd.121)

s braucht gar nicht erst darauf hingewiesen zu werden,
in wie reichem Malse das wissenschaftliche archiiologische

120) Die Berichte iiber die Verhandlungen werden gedruckt in
dem Bulletin du comité des lravaux listoriques el scientifiques,
Abtheilung archéologie, das seit 1892 den Titel Bulletin archiologique
du comité . .. fillrt, die Empfangsrede des Ministers bei der Schluss-
sitzung in der Sorbomme ausserdem im Jowrnal officiel. Das reich
illustrivte Bulletin archéologique ist z. Z. eine der vorziiglichsten
kunstwissenschaftlichen Zeitschriften geworden. Die Vorginger dieses
Bulletins sind das Bulletin archéologique du comité des arts et
monwments 1837 — 1848, das Bulletin du comité historique des arts
et monuments 1849— 1851, das Bulletin du comité de la langue,
de Uhistoire et des arts 1852-—1857 und die 1856 einsetzende Reihe
der Revue des sociétés savantes. Eine Bibliographie dariiber (bis
zum Jahre 1873) von Octave Teissier, Table générale des bulletins
du comité des travawx historiques et de la revue des sociétés sa-
vantes, Paris, Imprimerie nationale, 1873.

121) Bs mag hier daran erinnert werden, dass auf dem inter-
nationalen Congrefs fiir Alterthumskunde und Geschichte zu Bonn
im Jahre 1868, an dem auch de Caumont, Barbet de Souy, Graf de
Marsy theilnahmen, bei dem als zweiter Prisident der Konigliche
Conservator der Kunstdenkmiiler in Preufsen, von Quast, fungirte,
solche allgemeine Fragen mit allem Nachdruck erdrtert wurden.
Vgl. Verhandlungen des Congresses ..., herausgegeben von E. aus'm
Weerth, Bonn 1871.

Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg, XLVIII,

Interesse in Frankreich in der Zeitschriftenlitteratur Nahrung
findet. Die von Babelon und Molinier geleitete und glinzend
ausgestattete Gaxelle archéologique ist zwar leider einge-
gangen, aber die Revue archéologique, das Bulletin monumental,
die Gazelle des Beauw-arts, der Ami des monwments, die
Mémoires de la sociélé des anliquaires de France und die ge-
samten Mémoires der grolseren archiiologischen Gesellschaften
stehen fiir Veroffentlichungen aus dem Gebiet der Denkmal-
pflege offen, discutiren fortgesetzt die grifseren Restaurationen,
anrvegend, kritisirend. In Dentschland stehen aulfser den
grofsen vornehmen Fachzeitschriften fiir Architekten nur die
Zeitschrift fiir bildende Kunst und das Repertorium fiir Kunst-
wissenschaft zur Verfiigung, die diese Fragen kaum je be-
rithren.  Oesterreich hat doch wenigstens noch seine Mit-
theilungen der K. K. Centralcommission. Dals in Deutschland
ein grols angelegtes Organ fiir die Aufgaben und Arbeiten
der Denkmalpflege ein dringliches Bediirfnifs ist, das bedarf
wohl keines Beweises — hoffen wir, dafs hier bald Wandel
geschaffen wird.

VIII. Die Museen und die Denkmalpilege.

Bei den Erorterungen des Gesetzes vom 30. Mirz 1887
hat die Frage eine grofse Rolle gespielt, wie weit sich die
Bestimmung iiber die objefs mobiliers auf die in den offent-
lichen Museen und Sammlungen untergebrachten beweglichen
Kunstwerke erstrecken. ]

Das Gesetz scheidet hier ausdriicklich die dem Staate
und die den Départements, den Communen, den Kirchen-
fabriken und anderen 6ffentlichen HEinrichtungen gehoriger
Kunstgegenstinde. Die ersteren erklirt Artikel 10 des Gesetzes
fiir unveriiufserlich und der KErsitzung entzogen (Art. 10:
Les objels classés et appartenant a Uétat seront inaliénables et
imprescriptibles). Es ist kein Zweifel, dals sich dieser Artikel
zundichst anf die im unmittelbaren Staatsbesitz befindlichen
Sammlungen als die wichtigsten beweglichen Kunstgegenstiinde
im Eigenthum des Staates bezieht.122

Ducroceq, 128) Morgand ,124) Tétrean 12%) sprechen sich gleich-
miilsig dafiir aus, dals dieser Artikel in vorderster Linie
auf die staatlichen Museen, d. h. auf die musées nationaux
und das Clunymuseum zu beziehen ist. Im Artikel 52 des
Gesetzes vom 16. April 1895 ist eine Réunion des musées
nationaux geschaffen worden, die das Louvremuseum, das
Luxemburgmuseum, die Museen von Versailles und St. Ger-
main umfalst; die kleineren Sammlungen des Staates, das
keramische Museum in Sévres, die Gobelinssammlung sind
hier ausgeschieden. Da die Museen aber alle eigenen Direc-

122) Der erste Gesetzesentwurf enthielt im Artikel 5 eine weit
eingehendere Erliuterung hierzu: les objets d’art, les objets ayant
wn intérét archéologique, les meubles historiques ou précieuwx, les
collections artistiques, scientifiques et littéraires et généralement
tous les objels mobiliers présentant les mémes caractéres, v’ appar-
tenant pas a des particuliers, font partie du domaine public de
Uétat, des départements, des communes, fabriques et élablissements
publies. Vgl. Tétreau p. 165, Anm. 1.

123) Ducrocq, La loi du 30 mars 1887, Paris 1889, p. 10, 39.

124) Morgand, Monwments historiques et objets d’art: Revue
générale d’adininistration 1889, p. 271.

125) Tétreau, Législation velative aux monuments et objets
d’'art, Paris 1896, p. 166. Nur Saleilles, Questions de jurispru-
dence: Revue bourguignonne de Uenseignement supérieur 111, 1893,
p. 293 hatte eine Scheidung eintreten lassen wollen zwischen den
Kunstwerken, die dem Staate @ titre de propriéié privée gehirten,
und den in den Museen untergebrachten.

39
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toren unterstellt sind, die wieder unmittelbar dem directeur des
beawx-arts unterstehen, so fillt natiirlich hier die Nothwendig-
keit einer weiteren Aufsicht weg. Der Artikel bezieht sich
aber ebenso auf die Schitze der bibliothéque nationale.1?®)
Die Forderung des Artikels 8 und 9 des Gesetzes vom
30. Mirz 1887, die Anfertigung eines Inventares und seine
ausdriickliche Deponirung im Unterrichtsministerium ist hier
verhiiltnilsmifsig leicht zu erfiillen: es geniigt, dals die Ka-
taloge fiir solche Inventare erklirt werden.

Ueber die den Départements, den Communen, den Kirchen-
fabriken und anderen &ffentlichen Einrichtungen gehirigen
Kunstwerke bestimmt der Artikel 11 des Gesetzes, dals sie
nur mit der Genehmigung des Unterrichtsministers restaurirt,
reparirt, durch Kauf, Schenkung oder Tausch veriulsert werden
diirfen. Auch zu den von diesem Artikel umfalsten Kunst-
werken gehoren selbstverstindlich die in den Museen der
Départements und Communen befindlichen.'27) Wollte man
diese Ausdehnung nicht anerkennen, so wiirde einmal gegen
den klaren Sinn und den Wortlaut des Artikels 8 und gegen
den Willen des Gesetzgebers der durch das Gesetz iiberhaupt
beabsichtigte Schutz einer grofsen Klasse von Kunstwerken ent-
zogen, und dann wiirde es ganz im Ermessen der Départe-
ments nund Communen liegen, einzelne Kunstobjecte in ein
Museum zu versetzen ‘oder eine zufiillige Vereinigung von
Kunstobjecten fiir ein Museum zu erkliren und sie dadurch
vogelfrei zu machen.

Bs darf als ein ganz allgemeiner Grundsatz der Denkmal-
pflege gelten, dafs die in den Museen und Sammlungen be-
findlichen Kunstwerke denselben Schutz verdienen und die-
selbe Fiirsorge verlangen wie die nicht in Gesellschaft anderer,
sondern vereinzelt aufgestellter und aufbewahrter Kunstgegen-
stinde, und dals Bestimmungen, die den Schutz und die
Erhaltung beweglicher Kunstwerke bezwecken, sich ganz natiir-
lich auch auf sie beziehen. In dem Verhiltnils eines Kunst-
werkes zu seinem KEigenthiimer, dem Département oder der
Commune, wird dadurch nichts geindert, dals es etwa aus
dem Sitzungssaal im obersten Stockwerke eines hotel de ville
in das Museum im untersten Stockwerke desselben Gebiiudes
iiberfithrt wird; nur ist das &ffentliche Interesse, die Grund-
lage und Ursache des in dem Gesetz beabsichtigten Schutzes,
noch grifser, weil das Publicum durch die Erklirung einer
Vereinigung von Gegenstinden zum Museum einen Anspruch
auf Besichtigung und damit auf ein Mitgeniefsen hat. Der
ganze Begriff  Museum, Sammlung® ist ja ein durchaus un-
bestimmter. Thatséichlich wird die staatliche Aufsicht diesen
Sammlungen gegeniiber mehr zuriicktreten diirfen, weil in
den meisten Fillen geeignete Perstnlichkeiten mit ihrer Be-
aufsichtigung betraut sind; sie wird nur subsidiir zu wirken
haben iiberall da, wo diese Aufsicht versagt und ungeniigend
erscheint. Die Ueberweisung eines Kunstwerkes in eine kleine
Sammlung, die blofse Existenz eines Conservators bietet nur
leider in Frankreich ebensowenig Garantie fiir eine dauernde
Erhaltung wie anderswo. Eine Aufsicht iiber die &ffentlichen
Sammlungen ohne Ausnahme hat die Staatsregierung in
anderen Culturliindern als eine ganz selbstverstiindliche Pflicht

126) Ducrocq a. a. 0. p. 40.

127) Ducroecq p.10, 43 und vor allem Tétreau p. 169 bis 175
haben diese Anschauung verfochten. Ueber die wichtige Entschei-
dung des Appellhofes von Lyon vom 17. Juni 1896 vgl. Tétreau p. 173.

angesehen am frithesten, schon auf Veranlassung des Reichs-
antiquars Sjéborg in Schweden,'28) dann in Italien, und im
ausgedehntesten Malse in Spanien!??) und Griechenland.120)

Frankreich besitzt aulserhalb Paris heute in den Départe-
ments etwa 130 Museen, die einen solchen Namen ver-
dienen. Thr Ursprung ist dreifacher Art.

Die ersten sind entstanden unmittelbar im Anschluls an
die 1791 erfolgte Griindung des é&ltesten franzdsischen Mu-
seums im Louvre, das aus dem von der Nationalversamm-
lung fiir Staatseigenthum erkliirten Gemiildecabinet des Konigs
gebildet wurde. Bei dem Verkauf der confiscirten Schiitze
der Emigranten wurden dann durch das Decret vom 10. Oc-
tober 1792 eine Fiille von Kunstwerken ausgesondert, die
zundchst in den grofseren Stidten, in Angers, Grenoble,
Marseille, Tours, Bordeaux, Dijon, Lille, Toulouse und in
grofsen Dépdts vereinigt anfbewahrt wurden. Noch auf Ver-
anlassung des Girondisten Roland wurden die zusammen-
geschleppten Schiitze geordnet, sodals schon 1795 Toulouse,
Tours, Lille, von 1797 an dann Angers, Grenoble, Le Mans,
Dijon ihre Museen ertffnen konnten.

Die weitere Bereicliernng geschah durch Napoleon. Durch
Verfiigung vom 14. Fructidor des Jahres VIII (1800) bestimmte
der erste Consul, dals 826 Gemiilde aus der grolsen Kriegs-
beute an Bildern in 15Sammlungen eingetheilt und den Stiidten
Lyon, Bordeaux, Briissel, Stralshurg, Marseille, Rouen, Nantes,
Dijon, Toulouse, Genf, Caen, Lille, Mainz, Rennes, Nancy
zur Verfligung gestellt wiirden. In den Jahren 1803 und
1811 folgten dann noch weitere Sendungen.

Ziweiundzwanzig Museen sind so Schipfungen der Revo-
lution wund des Kaiserreiches. Die folgenden Jahrzehnte
brachten eine geringe Vermehrung, in den dreilsiger Jahren
begannen die archiologischen Sammlungen aus der Erde zu
wachsen , und gleichzeitig vermehrte sich rasch die Zahl der
iibrigen Museen. Eine ziemlich betriichtliche Reihe ist ent-
standen aus Geschenken und Testamenten Privater, so die
Museen zu Avignon, Cherbourg, Tarbes, Perpignan, Mont-
auban, Chilons-sur-Marne, andere sind durch die Imitiative
eines Priifecten oder Maire hervorgerufen, so die zu Orléans,
Melun, Brest, Nimes, Périgueux, Le Havre, Nérap, Dieppe.
Vereinzelte Museen sind entstanden, indem eine Stadt mit einem
Male eine grofse Sammlung erwarb, so das musée archéolo-
gique zu Marseille, die Museen zu Arles und Vienne. Die
meisten archiologischen Museen und Sammlungen: zu Nar-
bonne, Evreux, Béziers, Douai, Bpinal sind von den archiio-
logischen und historischen Gesellschaften ins Leben gerufen.18l)

128) v. Wussow, Die Erhaltung der Denkmiler in den Cultur-
staaten der Gegenwart I, 8. 219. — v. Helfert, Denkmalpflege S. 4.

129) Zu den Pflichten der comisiones de monumentos histo-
ricos y artisticos, deren eine in jeder Provinz besteht, gehort die
Beaufsichtizung, Erhaltung und Vermehrung der bestehenden Museen
oder die Errichtung von solchen (§ 2, 4, 5 des Reglamento de las
comisiones provinciales de monwmentos historicos y artisticos,
aprobado por S. M. en 24 de Noviembre de 1865, Madrid 1866).

130) Vel. das Gesetz vom 10. Mai 1834 bei von Wussow II,
S. 252, Die Forderung einer dauernden staatlichen Ueberwachung
der Sammlungen ist auch von Murray, dn archaeological survey
of the united Kingdom, Glasgow 1896, p. 89 ausgesprochen worden.

131) Materialien bei Henry Houssaye, Les musées de province:
Revue des deux mondes 1. avril 1850, p. 546. Ausfiihrlich dann
Clement de Ris, Les musées de province. Ueber die Entstehung
der grifseren Sammlungen wihrend der Revolution handelt die
neuere vortreffliche Arbeit von Fr. Benoit, L'art frangais sous la
révolution et U'empire, Paris 1897, p. 110, 119. Gegen die Ueber-
schiitzung der Verdienste der Revolutionsmimnerum die Kunst, wic
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Die nicht zu den musées nationaux gehtrigen Sammlungen
zerfallen in zwei Klassen, in die den Départements und die
den Gemeinden gehorigen. Die musées départementaux sind
entweder directes Eigenthum des Départements oder der ge-
lehrten Gesellschaften. Der Priifect oder die Gesellschaft
ernennt dann den Conservator, die Museen erhalten ihre Fonds
von den conseils généraux und von den gelehrten Gesell-
schaften, die conseils municipauz haben dafiir nur den Museen
geeignete im Besitz der Stadt befindliche Riume zur Ver-
fligung zu stellen. Die musées communauz oder municipauz
sind Eigenthum der Stidte, die griilseren werden verwaltet
durch einen eigenen Conservator unter Beirath einer Museums-
commission als Vertreterin des conseil municipal und einer
berathenden Commission fiir die Ankiiufe. Die Unterhaltung
und Vermehrung geschieht ganz auf Kosten der Stiidte.
Freilich haben nur die grofsen Stidte, Marseille und Tou-
louse voran, ausreichende Fonds; es giebt aber kleine Stédte,
die iiberhaupt keinen Sou fiir ihre Museen auswerfen. Die
Gehiilter der Conservatoren sind, entsprechend der geringen
Hthe der Beamtengehiilter {iberhaupt, sehr niedrig. In vielen
der kleinen Stidte ist der Conservator zugleich Archivar,
Bibliothekar, Zeichenlehrer; oft genug sind es nach schlechter
alter Tradition einheimische Kiinstler von kleinem Konnen,
aber grolsem Selbstbewulstsein. Unter den archiologischen
_Directoren und Conservatoren befindet sich eine ganze Reihe
ausgezeichneter Gelehrter, aber Frankreich fehlen die eigent-
lichen Kunstgelehrten, die systematisch fiir die Museums-
laufbahn vorgebildet sind. Das hiingt wieder zusammen mit
dem Fehlen der Kunstgeschichte als eigentlichem Lehrfach an
den Universitiiten. KEin solcher Stamm von in allen Sitteln
der Museumspraxis gerechten jiingeren Beamten, wie ihn in
Deutschland vor allem die Schule der Berliner Museen schafft,
mangelt Frankreich noch ganz.

Der gesamte Reichthum der franzosischen Départements-
museen ist ja nicht entfernt mit dem Reichthum der deut-
schen Sammlungen aufser Berlin zu vergleichen. Es fehlte
hier eben an alten fiirstlichen Galerien und Cabinetten, die
wie Miinchen, Dresden, Braunschweig, Cassel den Grund-
stock zu den spiteren Sammlungen bilden konnten. Die
Reste der grofsen Collectionen des 16. bis 18. Jahrhunderts
in Frankreich, die Sammlung der Diana von Poitiers, der
Katharina von Médicis, Lmdwigs XIV., Ludwigs XV., die
Sammlungen Richelieu, Mazarin, de Marolles, Guise, de
Gaignidres, Caylus, Gersaint sind eben alle in Paris gelandet.
Der Staat hat dafiir die Verpflichtung gefiihlt, die Provinzen
entsprechend zu fiillen, und nach dem Vorbilde jener von
Napoleon vorgenommenen Vertheilung regelméilsig den einzelnen
Museen weitere Kunstwerke zugewandt. Seit Napoleon IIL
gind diese Verbannungen in die Provinz zur Regel geworden.
Zweimal, 1862 nach der Erwerbung der Sammlung Campana
und 1872 bei der Musterung der Dépots im Louvre und der

sie sich bei Eugéne Despois, Le vandalisme revolutionnaire, fon-
dations littéraires scientifiques et artistiques de la convention,
Paris 1868, findet, wendet sich Louis Courajod, Alexandre Lenoir,
son jowrnal et le musée des monuments frangais, Paris 1878, I
Von Interesse ist die erste allgemeine Instruction zur Verwaltung der
kleineren Sammlungen: Instruction sur la maniére d'inventorier et
de conserver, dans toute U'étendue de la République, tous les objets
qui peuvent servir aux arts, aux sciences et @ l'enseignement,
adoptée par le comité d'instruction publique de la eonvention
nationale, Paris 1795. Die spiiteren Instructionen bei Courajod I,
p. XXI, LXIIL

Stiftung Lacaze, sind ganze Particen von Gemilden in die
Départements entsandt worden. Bis zum Jahre 1872 gab es
inspecteurs des musées de province, die iiber die Unterbringung
und Erhaltung dieser den Museen vom Staate iiberwiesenen
Kunstwerke — und nur dieser — zu wachen hatten. Im
Jahre 1872 wurden diese Posten aus Sparsamkeitsgriinden
cassirt. Es wurden zwar wieder neue inspecteurs eingesetat,
aber ohne genaue Formulirung ihrer Functionen. Heute be-
steht unter der direction des beaux-arts nur die Stelle eines
einzigen inspecteur principal des musées des départements (z. Z.
bekleidet von M. Roger-Marx), der die Pflichten der fritheren
drei vereint erfiillen soll.

Noch im Jahre 1880 forderte Henry Houssaye, dals ana-
log der koniglichen Ordonnanz iiber die Bibliotheken vom
22. Februar 1839, die diese der Staatsautoritiit unterstellt,
eine entsprechende gesetzliche Vorschrift iiber die Verwaltung
der Museen geschaffen wiirde. Nach dem Gesetz vom 30. Mirz
1887 ist eine weitere gesetzliche Handhabe nicht mehr nithig.
Wenn das classement der objets mobiliers, das den wundesten
Punkt der ganzen franzdsischen Organisation bildet, bei den
vereinzelten Kunstwerken heute noch uniiberwindbare Schwierig-
keiten macht: bei den Museen ist das ja, eben dadurch, dals
die Inventare in den meisten Fiillen in Gestalt der Kataloge
schon vorliegen, so sehr erleichtert.

Dafs die kleineren Museen zumal der Staatsaufsicht —
oder besser gesagt: der einsichtigen Forderung durch wohl-
unterrichtete, taktvolle, mit der Staatsautoritit ausgestattete,
gelehrte Fachleute dringend bediirfen, das braucht gar nicht
erst betont zu werden. Fiir die Aufstellung, Anordnung,
Nutzbarmachung, filr Restaurationen und Reparaturen giebt
es allgemein giiltige und erprobte Grundsitze, die die Con-
servatoren der kleinen Stidte kaum kennen kdnnen. Die
Museen sind offentliche Erziehungsanstalten, der Staat hat
das grifste Interesse daran, dafs sie ihre Aufgabe auch er-
fiillen. Durch Vernachlissigung sind eine ganze Reihe von
Sammlungen auf das schwerste geschiidigt worden: in Limoges
ist 1874 ein grolses Museum ganz verschwunden, in den
Magazinen gehen werthvolle Schiitze durch Unkenntnifs zu
Grunde. Die Bezeichnungen, besonders die Bestimmungen
der Bilder, sind zum Theil ganz unméglich. Und oft genug
sind die Directoren gerade die schlimmsten und bei ihrer
Machtfiille die gefiihrlichsten Feinde der Sammlungen: auch
gegen unverstindige und ftriige Leitung muls der Staat Schutz
geben.1%?)  Der inspectewr des musées de province hat zu-
niichst eine ganz beschriinkte Aufgabe, iiber die enwvois de
Pétat zu wachen, Vorschlige fiir weitere Sendungen, Er-
ginzungen zu machen, die lebendige Fiihlung mit den Pro-
vincialmuseen und der Hauptstadt fiir die moderne Kunst
herzustellen. HEs bedarf eines viel stirkeren Kehrbesens, um

132) Man darf hier wohl an die scharfen Worte von Courajod
erinnern — Worte, die man gern auch anderen als franzisischen
Museumsverwaltern ins Stammbuch schreiben mochte: Les musées
ont deux sortes d'ennemis & redouter: les ennemis du dehors et
les ennemis du dedans; ceux qui les détruisent de temps en temps,
plus ow moins partiellement, et ceux qui les composent mal ou ne
savent pas les composer du touf. De ces dewx genres d’ennemis
le dernier est le pire. Les méchants ne peuvent faire le mal que
pendant de rares moments danavchiec et de désordre politique.
Au contraire, il n'y a pas d'interruption dans la sinistre in-
fluence des incapables, quand eceux-ci sont investis de fonctionl
publiques. Tounis Courajod, Alevandre Lenoir, son journal ets e
musée des monuments frangais, Paris 1878, I, p. VL

39
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den alten Schlendrian auszufegen: Mérimée und Vitet, de
Caumont dazu haben s. Z. eine ihrver Hauptaufgaben in der
Belebung, der Reorganisation der kleineren Sammlungen, in
der Griindung neuer erblickt. Es war nur natiirlich, dafls
die Nachfolger Mérimées in dem Amte der inspecteurs géné-
raux, der commission des monwments historiques nach ihrer
ganzen Thiitigkeit und Vorbildung.als Architekten dieser Auf-
gabe weniger geneigt und wohl auch weniger gewachsen
waren und diese Seite fast ganz vernachliissigten. Aber hier
liegt noch ein grofses offenes Feld fiir den vierten snspee-
teur général, dem die objels mobiliers besonders anvertraut
sind, ein Feld, auf dem noch das Beste in befruchtender
Anregung geleistet werden kann. Von welcher Stelle des
service des beaux-arts diese nothwendige Forderung aus-
gelibt wird, das ist ja zuletzt gleichgiiltig; genug, dals sie
ansgeilbt wird. Im Staatsbudget steht nur ein kleiner Posten
von 15000 Francs fiir Unterstiitzung beim Anfertigen von
Katalogen, Inventaren, bei Restaurationen innerhalb der Museen
der Provinz, dafiic aber die Summe von 200000 Francs fiir
die Erwerbung von modernen Kunstwerken auf den alljihrigen
Ausstellungen, die zum grifsten Theil in die Départements
wandern. Mit einer planvollen Verwaltung dieser Fonds ist
immerhin schon etwas zu erreichen.

Es liegt nicht im Sinne dieser Ausfithrungen, hier irgend-
wie eine Charakteristik und Wiirdigung der franzisischen
Départementsmuseen zu versuchen — nur ihre Beziehungen
zur Denkmalpflege sind hier von Interesse. Da fiillt bei den
meisten Sammlungen von vornherein auf die ganz aulser-
ordentliche Fiille der Steindenkmiiler, rdmischer, gallorémischer
wie vor allem auch mittelalterlicher. Fast alle grofsen:
stiidtischen Museen betrachten es als ihre Aufgabe und setzen
ihren besonderen Stolz darein, alle plastischen Denkmiiler
und die wichtigsten Architekturstiicke von abgebrochenen
Bauwerken zun sammeln und den bei grilseren Restaurationen
beseitigten, ausgewechselten, ersetzten Sculpturen thunlichst
ein Unterkommen zu gewiihren. Es ist selbstverstindlich zu-
niichst zu erwarten, dals Sens und Reims den herans-
genommenen Sculpturen der dortigen Kathedralen ein Unter-
kommen bieten — erst in zweiter Linie kommt Paris mit
dem Musée Cluny in Betracht. Dieses Aufbewahren geniigender
Proben von Architekturtheilen ist leider bei wichtizen Wieder-
herstellungsarbeiten, so vor allem in Périgueux, versdumt
worden. In den meisten Fiillen aber ist diese Aufgabe mit
Eifer verfolgt worden. Man hat sich durch den Mangel an
Raum nicht verleiten lassen, wie so oft in Deutschland, werth-
volle Objecte abzuweisen und sie lieber vorlidufig in Dépots
untergebracht: in Caen hat man, da das musée des anti-
quaires, de Caumonts Griindung, nicht ausreichte, die alte
Kirche St. Etienne mit grofsen Steindenkmilern gefiillt, in
Narbonne sind ebenso, nachdem schon in dem Garten vor
dem Museum 500 mit Sculpturen, Ornamenten und In-
schriften bedeckte Blocke aus der rémischen Stadtmauer auf-
gestellt worden sind, noch an die 800 solcher Blicke in der
Kirche St.-Paul-Serge untergebracht. }

Diese Sammlungen von steinernen Denkmiilern sind zu-
meist mit den grofsen Museen vereinigt, nur selten, wie in
Reims, Nimes, Arles als besonderes musée lapidaire ganz
abgetrennt. Die Sammlung an plastischen Werken und
Architekturstiicken des Museums zu Toulouse birgt neben

ihren Schitzen an rémischen Sculpturen, den grofsen Hercules-
reliefs aus Martres-Tolosanes, seinen mehr als 100 rémischen
Biisten ans Toulouse, Béziers, Martres-Tolosanes in der
mittelalterlichen Abtheilung eine Fiille von Sculpturen, die
die betreffende Abtheilung des Clunymuseums durchaus iiber-
trifft, darunter die romanischen Portalsculpturen von St. Etienne
und von der Daurade in Toulouse, eine Fiille von Grab-
denkmiilern, Reliefs, Einzelfiguren, allein 14 merowingische
Sarkophage, unter den Architekturstiicken allein 190 Ca-
pitelle.

Man kennt in Frankreich nicht die fiir die Forschung
unheilvolle, fiir die Museen bedenkliche strenge Scheidung
zwischen antiker und mittelalterlicher Kunst auf dem gleichen
franzosischen Boden und das Zuriicksetzen der zweiten gegen
die erstere in den Sammlungen. Der Begriff Archiolog deckt
alle Freunde und Forscher der ilteren wie der ltesten Cultur
Frankreichs. Die Cultur ist hier eine ununterbrochene, ohne
Risse und Liicken: die rémische Kunst geht ganz von selbst
in die galloromische, die gallordmische in die merowingische,
die merowingische in karolingische, die karolingische in die °
romanische iiber: wo sollte da ein entscheidender Einschnitt
gemacht werden? Gerade die ununterbrochenen Reihen der
Steindenkmiler in den Museen zeigen die Fortbildung der
romischen Formen bis zu den romanischen glinzender und
einlenchtender als jede historische Deduction.

Als ein besonderer Vbrzug der Départementsmuseen muls
nun das grolse Geschick in der Aufstelluing gerade dieser
Das Vorbild und die
Musteranstalt bildet natiirlich auch hier das Musée des anti-

Steindenkmiiler anerkannt werden.

quités nationales von St. Germain-en-Laye. In Caen, Rouen,
Sens, Lyon, Nimes, Arles, Marseille, Toulouse, Orléans,
iiberall sind diese Denkmiler in wirkungsvollen Gruppen ver-
einigt, ohne das wissenschaftliche Princip gerade zu ver-
letzen. Nirgends jene komische Priitension, jedes rtmische
Steinchen auf sein eigenes hilzernes Stiihlchen zu setzen.
Als mustergiiltig fiir die Aufstellung darf hier das neue, erst
1896 eingeweihte archiiologische Museum zu Nimes bezeichnet
werden. Hier sind in den nach dem inneren Hof zu sich 6ff-

nenden Arcaden — die Anlage eines Arcadenhofes oder eines

Krenzganges diirfte iiberhaupt fiir Steindenkmiiler die gegebene
sein — alle Arten von Architekturstiicken, Siulen, Capitellen,
Fries- und Architravtheilen aufgestellt, an den Riickwiinden
der S#ulengiinge und in den sich nach ihnen &ffnenden Cabi-
netten an den Winden die Inschriften, in bester und iiber-
sichtlichster Anordnung.

Ein gliicklicher Umstand hilft noch in den meisten
Fillen, eine wirkungsvolle Vertheilung und Aufstellung ge-
rade der Steindenkmiiler zu erméglichen, der Umstand, dals
mit Vorliebe fiir die Museen alte historische Gebiude aus-
gewiihlt sind. Zuniichst rein als Nothbehelf, aber schon
lingst ganz bewulst, nicht nur um den Kunstwerken selbst
den historischen, stimmungsvollen Hintergrund zu geben,
sondern auch um durch diese Benutzung fiir Offentliche
Zwecke die beste Garantie fiir eine dauernde Schiitzung und
Erhaltung eines historischen Denkmales zu geben. So ist,
nur um Beispiele zu nennen, in Caen das musée des anti-
quaires in dem alten Jesuitencolleg untergebracht, in Toulouse
das Museum im Convent des Augustins, mit seinem Capitel-
saal, seinem grolsen gothischen Kreuzgang und seinem
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Renaissancehof, wohl dem entziickendsten Binnenhof auf
franzosischem Boden, der die feinsten Reize genuesischer
Palastanlagen wachruft, in Narhonne schlecht und recht in
der alten erzbischiflichen Burg, in Arles in der alten Kirche
des Oratoriens, in Dijon im ehemaligen Palais der Herzige
von Burgund — die Hauptstiicke, die Grabdenkmiiler von
Philipp dem Kiihnen und Jean sans Peur, stehen in der salle
des gardes —, in Nimes endlich sind die rdmischen Denk-
miiler in der Maison Carrée, dem schinsten romischen Tempel
Frankreichs, aufgestellt.

) In Orléans sind die drei Sammlungen der Stadt in den
schinsten alten Profanbauten untergebracht: das musée de
peinture et de sculpture im alten gothischen Stadthaus, das
musée historiqgue in dem hotel Cabut, das die legendarische
Erinnerung an Diana von Poitiers schmiickt, und das musée
Jeanne d’Are in dem Hause der Agnes Sorel in der rue du
Tabour. Der Gedanke, dals Profanbauten immer am besten
erhalten werden und auch am besten zur Wirkung kommen,
wenn sie fiir ideale offentliche Zwecke bestimmt sind, ist
auch in anderen Fillen bei #hnlichen Fragen der Denkmal-
pflege der leitende gewesen, Das Hotel d’Assézat, einer der
schiinsten Renaissancebauten von Toulouse, ist vor drei Jahren
durch den Banquier Ozenne der Stadt Toulouse geschenkt,

die darin den simtlichen wissenschaftlichen Vereinen der-

Stadt ein Heim angewiesen hat. So ist das Hotel, dessen
nothwendige Restauration der Haupterbe, der Professor Deloume,
in grolsherziger Weise iibernommen hat, eine ganz einzig-
artige Residenz von acht toulousaner Gesellschaften geworden:
voran der ehrwiirdigen académie des jewx florauz, der ilte-
sten und poetischsten Academie Frankreichs, die jetzt in dem
neuen Palaste dem gai savoir huldigt.

Das Transportiven ganzer Facaden und ganzer Portale
in die Museen und ihr Wiederautbau dort hatte die Franzo-
sen schon Lenoir gelehrt, sie kinnen es jetzt noch an den
Resten seines Museums im Hofe der deole des beauwx-arts
lernen. In Caen, in Orléans, in Avignon hat man diese
Lehren befolgt — und immer die schdnsten und wirkungs-
vollsten Architekturbilder damit geschaffen. In Deutschland
hat das im grofsen Stil niichst Essenwein in seinem Germa-
nischen Museum nur Brinckmann im Hofe des Hamburger
Museums fiir Kunst und Wissenschaft versucht.

Es braucht ja gar nicht betont zu werden, um wie viel
lebendiger und unmittelbarer die Wirkung gerade der Stein-
denkmiiler in solchen alten Bauten ist, um wie viel kimst-
lerischer der ganze Eindruck wird und welchen grolsen Vor-
theil von Einheit und Stimmung dem gegeniiber die neueren
weitriumigen Anlagen eingebiilst haben.

Ein letzter Vorzug der franzosischen Départements-
museen mag noch hervorgehoben werden: die Fiille der Auf-
nahmen dlterer Bauwerke des Ortes oder des Départements,
fiir die die Sammlung geschaffen ist. Aufnahmen aller Art,
darunter ganze Reihen der sorgfiltigsten Zeichnungen von
zum Theil abgebrochenen Gebiuden. Eine der schinsten
Proben dieser Art bilden die unvergleichlichen noch aus der
franzosischen Zeit stammenden grofsen Zeichnungen lothringi-
scher Denkmiiler von Migette im Museum zu Metz. Daneben
ist etwa im Museum zu Tours eine ganze Monumental-
statistik des Départements Indre-et-Loire in Photographien
ausgestellt. Aufnahmen von Wandgemiilden, alte Pline und

Ansichten, Kupferstiche, Photographieen, Zeichnungen, zum
Theil sauber ausgefiihrte Aquarelle hingen in den meisten
der kleineren Sammlungen neben den Kunstwerken selbst,
oft ganze localgeschichtliche Sammlungen, vereinigt mit Por-
traits und allerlei Religuien von Kirchthurmsgrifsen, aber
auch in dieser oft genug kunterbunten Zusammenstellung
fiir jeden, der sich iiber den Denkmiilervorrath orientieren
will, werthvoll. Im archiiologischen Museum zu Nimes, das
nun einmal fiir die d#ltere Archiologie neben dem Museum
von St. Germain vorbildlich ist, hat man einen ganz beson-
deren Werth auf die Ausstellung von Modellen der rémischen
Gebiude gelegt. Der Gedanke ist nicht neu: eine iihnliche
Sammlung besitzt schon seit Jahrzehnten, heute ziemlich
verwahrlost, die Bibliothek des école des beaux-arts in Paris,
Im Museum zu Nimes sind die sfimtlichen romischen Gebiiude
der Stadt selbst, vom Amphitheater bis zum sog. Nymphium,
dann die romischen Denkmiiler zu Arles, Orange, St. Remy,
kurz aus der ganzen Provence bis zu dem riesigen pont duw
Gard in Modellen im gleichen Malsstab aufgestellt, aus Holz,
Gips und hartem dichten Kork gefertigt, der in seiner Struc-
tur und Porositit den siidfranzisischen Kalkstein vorziiglich
wiedergiebt. An den Winden dazu zur Erlduterung vortreff-
liche grofse Aufnahmen und Grundrisse. Daneben zum Ver-
gleich, in der gleichen Technik und im gleichen Malsstabe
eine Reihe von vorliufig 13 romischen Bauwerken aus Italien,
der Tempel von Pistum, das Amphitheater von Capua, eine
ganze Zahl von einzelnen Gebiiuden aus Pompeji. Das
Ganze ist eine graphische und plastische Denkmiilerstatistik
der romischen Provence, auch fiir den Gelehrten durch die
Miglichkeit des Nebeneinanderstellens und Vergleichens von
Wichtigkeit, fiir den Unterricht ein unersetzliches Material
und fiir den Laien das fesselndste, am besten, am schlagend-
sten informirende, am meisten belagerte Object im ganzen
Museum. Die Erfahrung bei grofsen Ausstellungen hat ge-
lehrt, dafs solche Zusammenstellungen auch das grolse Publi-
cum am meisten anziehen und sofort verstindlich sind: auf
der Weltausstellung -in Chicago wurde kaum eine Abtheilung
so bewundert wie die Collection der Modelle der Felsen-
wohnungen von Neu-Mexico und Arizona und der Erdwerke
aus dem Ohio-Thale. In England ist mit der Anfertigung
ganzer Reihen von Modellen im gleichen Malsstab, zunichst
der keltischen Kreuze, der Anfang gemacht worden.1%%) Zumal
die dem Abbruch und der Zerstirung geweihten Denkmiéler
verdienten auf diese Weise festgehalten zu werden, wie es
in Deutschland gelegentlich, aber leider nicht consequent,
versucht worden ist.

Nach dem Vorbild der glinzenden Culturbilder, die
Alexandre Bertrand mit eben so viel wissenschaftlicher Kritik
wie kiinstlerischem Geschmack in dem Museum von St.-Ger-
main-en-Laye geschaffen hat, ist dann auch in anderen
Museen der Versuch gemacht worden, die vorhandenen Origi-
nale durch Abgiisse anderer verwandter Stiicke zu erldutern, in
St. Germain sind Abgiisse von den Hauptstiicken aus den Museen
zu Mainz, Bonn, Wien, Orléans, Rouen, Besangon, Avignon
1. a.m. zur Aufstellung gekommen: die kleineren Sammlungen
fangen an, dem nachzueifern. Freilich ist nur eben erst der
Anfang gemacht, aber es ist damit wenigstens das ungliick-

133) Vel. Proceedings of the society of antiquaries of Seot-
land, 2. Serie, XIIT, p. 176, 311. — Murray a.a. 0. p. 86.
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liche Princip, Nachbildungen nicht neben Originalen aufzu-
stellen, durchbrochen worden. Dals dadurch die ganze Samm-
lung wieder um ein gutes verstindlicher und vor allem fiir
ein grofseres Publicum verstindlicher wird, braucht ja nicht
erst gesagt zu werden.

IX. Ergebnisse und Lehren der Wiederherstellungsarbeiten.

Bs ertibrigt zum Schlufs noch, den Versuch zu machen,
die praktischen Leistungen der franzosischen Denkmalpflege
und ihre thatsiichlichen Erfolge hbei den Wiederherstellungs-
und Sicherungsarbeiten an historischen Denkmilern zusammen-
fassend zu charakterisiren. Hine Aufzihlung der gesamten
Arbeiten auf diesem Gebiete hielse eine vollstindige Geschichte
der Thitigkeit jener oben geschilderten Einrichtungen zu
geben. Hier kommt es nur auf ein Gesamturtheil an und
auf die Hervorhebung dessen, worin die franzisische Denk-
malpflege das Vorbild und die Lehrmeisterin — auch in den
schlechten Erfahrungen — fiir die parallelen Bestrebungen
in den Nachbarlindern geworden ist und noch werden kann.
Das Gesamturtheil, das in den Kreisen deutscher Architekten
und Kunstgelehrten iiber die franzosischen Leistungen be-
steht, ist ein merkwiirdig schwankendes. Es beruht wohl
einmal auf der Kenntnifs von einer nicht hinléinglich grolsen
Zahl dieser Arbeiten und sodann darauf, dafs alle Restaura-
tionen, die hei fliichtigzem Besuche des Landes dem Reisen-
den entgegentreten, zu sehr als Leistungen einer Zeit und
einer einheitlichen Verwaltung aufgefalst werden. Man ver-
gilst zu leicht, dals hier .die Wiederherstellungsthéitigkeit
schon ihre Geschichte und eine ziemlich rasche Entwick-
lung hat.

Die franzisische Architektur gehirt unter der Herrschaft
der Restauration (1815—1830) noch ausschliefslich der
klassischen Schule an und steht noch ganz unter dem Banne
Perciers. Wiihrend in England, wo die gothische Tradition
nie ganz erloschen war, schon 1829 die erste wirkliche
Wiederherstellung eines historischen Bauwerkes in seiner
urspriinglichen Formensprache zu verzeichnen ist — am Chor
der Kathedrale von York —, tritt in Frankreich erst in der
Mitte des n#chsten Jahrzehnts Lassus mit seinem Project fiir
die Restauration der Sainte-Chapelle in Paris hervor, und erst
am Ende des Jahrzehnts beginnen hier die Arheiten. Caristie
und Duban waren der eben geschaffenen commission des
monuments historiques als Architekten beigegeben, und mit
Duban zusammen hatte Lassus die erste grofse Wiederher-
stellungsarbeit iibernommen. Lassus wird jetzt das Haupt
der neuen, der romantischen Schule, die den Kampf mit der
klassischen aufnimmt, und auch in Neuschopfungen ihr erster
grofser Vertreter, der mit vollendeter Kiinstlerschaft und mit
freier Sicherheit sich in den Formen des 13. Jahrhunderts
bewegt: schon 1843 beginnt er seine Kirche St. Nicolas zu
Nantes, kurz darauf zu Paris die Kirche von Belleville. Die
Ausbildung der fiir die Wiederherstellungsarbeiten erforder-
lichen speciellen Fihigkeiten und Stilkenntnisse ist natur-
gemils abhingig davon, ob die Architekten sich auch frei-
schipferisch ungehindert in der betreffenden Formensprache
bethitigen konnen. Viollet-le-Due, der in dem Eniretiens
d’architecture und dann in der Vorrede zu seinem Diclionnaire
das Programm der neuen Richtung mit seiner gldnzenden
Beredsamkeit aufgestellt hat, hat diese N othwendigkeit auch

immer wieder hervorgehoben. Viollet-le-Ducs Verdienst als
Restaurator liegt vor allem in seiner Durchdringung und Be-
herrschung aller Kiinste und Techniken. Er war wirklich
im Stande, im Geiste der mittelalterlichen Bauleiter zu schaffen
— mnach dem Vorbild des Villard de Honnecourt, dessen merk-
wiirdiges Skizzenbuch damals eben hervorgezogen wurde,
producirte seine unerschépfliche Phantasie hinter einander,
nahm sein Auge hinter einander auf Bauwerke, Sculp-
turen, Malereien, Decorationen. Wie unverstindig und un-
verstindlich war dem gegeniiber der Widerstand der académie
des beaux-arts, von Raoul Rochette, der mit den abge-
griffensten Doctrinen der doctrinirsten Aesthetiker des 18. Jahr-
hunderts, der Marot und Boffrand, arbeitete, und gar von
Ingres, der ohne jedes Verstindnils fiir die geschichtliche
Entwicklung der Kiinste die ganze Kunstindustrie abweisen
wollte. 134)

Erst im Jahre 1863 wird der Kampf beendet zu gunsten
der romantischen Schule, der ausdriicklich durch ein Decret
ein Lehrstuhl an der école des beaux-arts eingeriiumt wird:
aber noch einmal mufs Viollet-le-Duc vor einem férmlichen
Aufstand der Kunstjiinger das Katheder riumen. Der Streit
wird eben auch hier mit franzosischem Temperament aus-
gefochten. 139)

Der erste Versuch in der Wiederherstellung eines grolseren
historischen Bauwerkes war die Restauration der Sainte-
Chapelle in Paris gewesen. Schon diese erste Leistung darf
als epochemachend bezeichnet werden. Was Lassus hier ge-
than, im Wiederherstellen und im Neuprojectiren — der reiche
Dachreiter ist sein Werk —, steht in Feinfiihligkeit und An-
passungsfihigkeit durchans iiber den gleichzeitigen Restau-
rationen von Sir Gilbert Scott in Canterbury, Winchester,
Ely w. a., wie Lassus gothische Neubauten in Nantes und
Paris {iber Scotts originalen Schopfungen, vor allem All
Saints Church zu Halifax, die er selbst als sein bestes Werk
bezeichnete, und der Nicolauskirche zu Hamburg stehen.

Im Jahre 1845 beginnt dann die Wiederherstellung von
Notre-Dame in Paris, Viollet-le-Ducs erstes grolses Meister-
werk. Man vergilst heute gegeniiber dem Gesamteindruck
des Werkes, wie viel hier vollstindig neu ist, vor allem von
Sculpturen und Ornamenten. Dals man das vergilst, ist viel-
leicht der beste Beweis fiir die Vortrefflichkeit der Leistung,
die trotz mancher Hirten, zumal in den plastischen Theilen,
mustergiiltig ist und zu ihrer Zeit uniibertroffen war., Dazu
die raffinirt geschickte Behandlung der Anbauten: man braucht
nur mit seiner Sacristei, die so gliicklich mit der ganzen
Gruppe zusammengeht, den erst 1869 vollendeten ungliick-
lichen Sacristeibau am Kolner Dom zu vergleichen. Viollet-

134) Die Worte des beriihmten Malers sind hichst charakte-
ristisch fir diesen Widerstand: Maintenant on veut méler Uindustrie
@ art! L'industrie: nous w'en voulons pas! Qu'elle reste ¢ sa
place et ne vienne pas s'établir sur les marches de notre ceole,
vrai temple d’ Apollon, consacré auw arts seuls de la Gréce et de
Rome! Man mufs das Jahr 1863 hinzusetzen — klingen die Worte
aber nicht wie aus dem Jahre 17637

135) Vgl. iiber diese ganze interessante Entwicklung Lucien
Magne, L'architecture frangaise du sidele, Paris 1889, p- 28, 40, b4
und das letzte Capitel von Raoul Rosiéres, L’évolution de ['archi-
tecture en France, Paris 1894 (Petite bibliothéque d’art et d archéo-
logie). An der FEeole des Beaux- Arts beginnt thatsiichlich ein
geordneter Unterricht in der Architektur des Mittelalters erst im
Jabre 1893 — sage und schreibe: 1893 — auf die Reclamationen
von Antonin Proust hin: der neue Lehrstuhl wurde Paul Boeswill-
wald anvertraut.
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le-Dues Fiirsorge erstreckte sich auf die ganze Umgebung
seiner Kathedrale: wie anders wirkt hier das machtvolle
Reiterdenkmal Karls des Grofsen von Rochet mit dem von
Viollet-le-Duc entworfenen Piedestal vor Notre-Dame in
Paris als die wundervoll durchgefiihrte aber viel zu zierliche
ekstatische Jeanne d’Arc von Paul Dubois vor der Kathedrale
zu Reims, die wie ein fein ciselirter Tafelaufsatz auf einem
leeren Tisch steht.

Der grolsen Zeitkrankheit, der ungliicklichen Sucht nach
Stilreinheit ist freilich auch hier gefrshnt worden: die ganze
Ausstattung des 17. Jahrhunderts, vor allem die sculptirten
Chorstiihle sind dem zum Opfer gefallen. Ebenso sind da-
mals in St. Sernin zu Toulouse alle Statuen des 15. und
16. Jahrhunderts beseitigt worden, in der Kathedrale zu Sens
die Renaissanceanbauten, die Chorgitter des 18. Jahrhunderts,
in der Kathedrale zu Amiens die Ausstattung des 18. Jahr-
hunderts. Aber Frankreich hat diese Krankheit sehr viel
frither iiberwunden als etwa Deutschland. In den letzten
Jahrzehnten haben eine Reihe der besten K&pfe, voran Anatole
Leroy-Beaulieu, Baron von Geymiiller und Robert de Lasteyrie
sich bemiiht, die Hauptgrundsiitze fiir eine dem historischen
Charakter eines Bauwerkes vollstindig gerecht werdende
Wiederherstellung zu formuliren.1%6) Diese fiir die ganze
Frage und nicht nur fiir Frankreich hochst wichtigen Er-
orterungen stellen zuniichst eine gesunde Reaction gegen das
Zuviel in den Wiederherstellungen und die blinde Restaurations-
wuth dar. Die verhiingnilsvolle Wirkung vieler technischer
Malsnahmen, die kunstgeschichtlichen Urkundenfilschungen,
die dadurch begangen werden, werden gegeilselt, das Ab-
arbeiten der Ornamente und des statuarischen Schmuckes,
le grattage, wird mit all seinen schlechten Folgen vorge-
fithrt, die Verwischung des kunstgeschichtlich originalen
Charakters bei einer ganzen Reihe von Restaurationen sig-
nalisirt. Die Losung, die der ami des monuments vor allem
ausgegeben hat, heilst: ,, Erhalten, nicht wiederherstellen!*

Diese ganzen Bestrebungen haben eine doppelte Quelle.
HEinmal ist es die nothwendige und durchaus gesunde Gegen-
wirkung gegen die Forderung der Stilreinheit und das Ueber-
treiben bei den Restaurationen, dann aber spielen hier auch
zuweilen etwas ungesunde romantische Anschauungen mit,
Das zeigt sich zumal bei den Sicherungsarbeiten an Ruinen
von bekannten Profandenkmiilern. Hier wirkt zugleich ganz
deutlich der Einfluls der englischen Anfirestorationists auf
den Continent hiniiber. Die society for the protection of
ancient buildings, die den Hauptstamm der Anfirestorationists
bildete, scheint wirklich die historischen Denkmiiler in erster
Linie vor den iibereifrigen Architekten schiitzen zu wollen.137)

136) Paul Gout, La conservation et la restauration des monu-
ments historiques: Gaxette des Beauw-Arts 2. pér. XXIII, p. 207.
— Anatole Leroy-Beaulien, La restauration de nos monuments
historiques: Revue des deux mondes vom 1. Dec. 1874 und Ami
des monwments V, p.191, 255. — Robert de Lasteyrie, Conser-
vation ou restauration des cuwvres d’art et des monuments: Ami
des monuments 11, p. 36. — Félix Ravaisson, De la restauration
des seulptures: ebenda II, p.88. — L. Augé de Lassus. 4 propos
de la conservation des monuments: ebenda 1V, p.8. — M. de Gey-
miiller, De la restauration des monuments: ebenda VI, p.15. —
H. Deverin, La restauration des anciens monuments: ebenda VI,
p- 45. Antwort darauf von Paul Planat p.49.

137) Eine vortreffliche Uebersicht iiber alle grofseren Wieder-
herstellungsarbeiten an epglischen Kathedralen giebt der im vorigen
Jahre erschienene Aufsatz von Rev. S. Charles Cox, The treaiment
of our ecathedral churches in the Victorian age, being the opening

Spit aufgegangene Keime Walther Scottscher Romantik
scheinen hier zu wuchern, und der Fiihrer jener Schutz-
truppe, William Morris, war ein begeisterter Apostel und
Anhéinger von John Ruskin, dem heftigsten, beredtesten und
einflulsreichsten Gegner der Wiederherstellungen historischer
Bauwerke iiberhaupt. Auch in Deutschland bekannt ist ja
sein zorniger Brief iiber die geplante Wiederherstellung der
Abteikirche zu Dunblane, die er the most vulgar brutality
nennt;1%%) und sein Hintreten fiir San Marco in Venedig.1%9)
Es liegt ein gut Stiick gefihrlicher Egoismus in dem Gene-
ralisiren dieser Forderungen. Gewils geht die malerische
Wirkung und der Reiz der keuschen Unberiihrtheit in vielen
Fillen verloren bei der Vornahme der Sicherungsarbeiten, die
erstere schon bei der Entfernung des lebendigen Griins von
der Mauerkrone. Der dichte Epheu, mit dem die meisten
wiilischen und schottischen Ruinen umkleidet sind, ist fiir
alle feineren und zierlicheren Theile der bedenklichste Feind.
Um die volle Masse des noch aufstehenden Mauerwerkes auch
kiinftigen Geschlechtern und Jahrhunderten zu erbalten, ist
es doch wohl besser, zeitweilig einen kleinen Theil des male-
rischen Reizes zu opfern. Die Denkmalpflege soll tiberhaupt
nicht fiir das niichste Jahrzehnt, sondern immer fiir das
nichste Jahrhundert arbeiten.

In den meisten Fillen bietet nun aber eine sorgfiltige
Abdeckung der Mauern und bei den mit reicherer Architektur

adress of the architectural section at Dorchester: The archaeological
journal 1IV, 1897, p. 239. TUeber die gesamten Bestrebungen der
Englinder auf diesem Gebiete vgl. Sir Edmund Beckett, Chureh
restoration, London 1880 (auch in der 2. Auflage von des Autors
Book of Building gedruckt) 8. bei Ch. Cox und Ed. Beckett auch iiber
Sir Gilbert Scotts Thiitigkeit. Ueber die Grundsitze der Restaura-
tionen (vor allem gegen die Stileinheit) J. T. Micklethwaite, On fhe
treatment of ancient architectural remains: The archaeological
journal XXXVIII, 1881, p. 352. — De la conservation des monu-
ments historiques en Angleterre et des principes qui doivent guider
leur restauration: Bulletin monumental 1896, p. 465. Vortreftlich
und vorbildlich ist die schon genannte kurze Anleitung, die das
Royal Institute of British architects herausgegeben hat  Conser-
vation of ancient monwments and remains’ (London, 9 Conduit
Street W.), in der in 19 Punkten die Hauptgrundsiitze zusammen-
gefalst sind.

138) Der Brief, den auch die Deutsche Bauzeitung (XXVI,
8. 276) schon einmal abgedruckt hat, ist in Stil und Inbalt fiir den
alten Kimpen hichst charakteristisch. Er ist datirt vom 11. Mirz
1887 und lautet auf deuntsch: ,Geehrter Herr! Restaurationen sind
in allen Filllen entweder fette Bissen fiir Architekten oder sie ent-
stammen der Eitelkeit der betreffenden Geistlichen, und ich zihle
sie zur schlimmsten Klasse des Schwindels und der Prahlerei. Die
Restauration der Abteikirche zu Dunblane, der reizvollsten Ruine
Schottlands, ja in ihrer Art der reizvollsten in der ganzen Welt,
muls ich fiir die gemeinste Brotalitit erkliren, deren Schottland sich
seit der Reformationszeit schuldig gemacht hat. Viel lieber wiire es
mir, zu vernehmen, dafs man eine Eisenbahn quer durch die Ruine
gelegt und die Steintriimmer in den Bach geworfen hitte. Ihr
immer aufrichtiger John Ruskin.*

139) Ruskin hatte 1877 einen glinzend geschriebenen, aber iiber-
triebenen Brief als Einleitung zu der Brochiire des Grafen Alvise
Piero Zorzi, Osservaxioni intorno ai ristauri interni ed eésterni
della basilica di San Marco, Venedig 1877, geschrieben. Man muls
das herrliche Capitel iiber San Marco in den Stones of Venice
(IL. Bd., cap. 4) daneben lesen, um die scharfen und klagenden Worte
zu begreifen, die dem Autor der Kummer um sein Lieblingskind
eingab. Dann hatte die Bewegung fiir die Erhaltung der Facade von
San Marco plitzlich England ergrifien, auf die Veranlassung des
Malers Henry Wallis war ein grolses Meeting in Buckingham-Street
abgehalten worden, dann folgten ebensolche in Oxford und Manchester,
und endlich wurde durch den englischen Botschafter der italienischen
Regierung ein grolses von Morris verfalstes und von den ersten
Namen Englands, voran von Lord Beaconsfield und Gladstone, unter-
zeichnetes Promemoria iiberreicht — eine wohl nicht ganz einwand-
freie und politisch sicher recht bedenkliche Form der Bethitigung
des ITuteresses an der Erhaltung eines Denkmales, das doch nicht
gerade in einem wilden Lande liegt. Ueber die Verhandlungen vgl.
Charles Yriarte, Les restaurations de Saint-Mare de Venise:
Revue des deux mondes vom 15. April 1880, p. 827.



619

versehenen Ruinen das Aufsetzen eines Daches die beste
Garantie fiir eine dauernde Erhaltung. In Siidfrankreich,
wo die meisten Bauten des 12. bis 15. Jahrhunderts in dem
unvergleichlichen Material der miichtigen Kalksteinquadern
ausgefiihrt sind, ist mit solchen grofsen Quadern sofort und
in der einfachsten Form die beste Abdeckung gegeben — so
haben sich die Ergéinzungsarbeiten etwa am Schlofs Beaucaire
oder zu Villeneuve-1és-Avignon einfach auf das Neuversetzen
oder das Ersetzen verschiedener Quadern mit moglichst dichten
Fugen beschriinken konnen. Die Erfahrungen mit Abdeckungen
von Cement und Asphalt sind auch in Frankreich iiberall
die schlechtesten gewesen. Dafiir hat man an den Backstein-
bauten des Languedoc mit gutem Frfolg die Mauern gesichert,
indem man die obersten drei Steinschichten neuversetzt hat
und dann eine obere Lage von grofseren Ziegelplatten mit
leiser Neigung nach einer Seite aufgebracht hat. Bei den
Befestigungen von Aigues-Mortes hat Viollet-le-Duc den
Versuch gemacht, die grofsen Zinnendeckel nicht aus dem
sonst verwandten vortrefflichen Material aus den Briichen
von Aubais, sondern aus einem cementartigen Kunststein
herzustellen, Diese Platten haben 40 Jahr gehalten, aber
gerade jetzt haben sie angefangen, auf der ganzen Oberfliche
abzublittern. Das ist eben gerade der grofse Lehrwerth
jener dlteren franzisischen Restaurationsarbeiten, dals sie
uns die Probe auf die Giite des Materials und die Dauer-
haftighkeit der Arbeiten gestatten.

Die Wiederherstellung der Befestigungen von Aigues-
Mortes, von Carcassonne und des Schlosses zu Pierrefonds
als die drei grofsten Restaurationen mittelalterlicher Profan-
bauten haben vor allem Anlals gegeben zu Klagen iiber das
Zuviel. Das Schlofs zu Pierrefonds kann aber gar nicht im
eigentlichen Sinne als Wiederherstellung gelten. Hs ver-
dankt einer neronischen Laune Napoleons IIL sein Dasein,
der Hof zu Compiégne wollte in der Nachbarschaft einen
der alten Dynastensitze als Hintergrund und Schauplatz fiir
historische Maskeraden wieder erstehen sehen: so verfiel
man auf Pierrefonds. Die kunstgeschichtliche Bedeutung des
ganzen Werkes, an dem Viollet-le-Ducs Phantasie am
freiesten sich ergehen konnte, bei dem er auch am wenigsten
durch Kargheit der Mittel gehemmt war, besteht darin, dals
es die einheitlichste Leistung der romantischen Architekten-
schule auf dem Gebiete des Profanbaues war und dafls das
von Viollet-le-Duc gepredigte Ideal des von einem einzigen
Kiinstler geschaffenen Gesamtkunstwerkes hier seine glin-
zendste Verkorperung fand: alle ornamentalen Details, der
Sculpturenschmuck, die Holzverkleidungen, die Malereien in
den grofsen Silen sind von dem Meister selbst entworfen.
Und Viollet-le-Duc wollte hier gar nicht als Sklave der Ver-
gangenheit nur eine Bliithenlese aus seinen Skizzenbiichern
geben: dazu war er selbst viel zu sehr Kiinstler und so lautete
vor allem hier seine Aufgabe nicht., Heute wirkt freilich das
verbdete Pierrefonds kalt und trocken, -zber es ist trotzdem bis
auf Steinbrechts Wiederherstellung der Marienburg die beste
Reconstruction einer mittelalterlichen Burganlage geblieben.

Aigues-Mortes und Carcassonne haben sicherlich durch
die Restauration nichts an ihrem malerischen Charakter ein-
gebiilst. Die einfache klare Umrifslinie der Stadtmauern von
Aigues-Mortes, der Schipfung Philipps des Kiihnen, — an
denen fiibrigens verhiltnilsméilsic am wenigsten geschehen
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ist — wirkt nach Ausgleichung der wenigen Liicken nur
um so miichtiger in ihrer diisteren Einttnigkeit. Die Sil-
houette von Carcassonne hat aber entschieden nur gewonnen
durch die Wiederherstellung des Zinnenkranzes und das Auf-
setzen der Thurmdicher, Um als Triimmerstadt zu wirken,
etwa wie Les Baux, dazu war die Léingenausdehnung der
Und dann vor allem der eminente cultur-
geschichtliche Werth einer solchen vollstindigen Wiederher-
stellung einer ganzen mittelalterlichen Fortification. Um alle
die zum Theil zerstorten Befestigungseinrichtungen sich in
der Phantasie zu reconstruiren, dazu gehort ein gut Theil
historischer und kunstgeschichtlicher Kenntnisse: und auf
die grolse Menge der Besucher konnen daher solche Triimmer
gar nicht so belehrend wirken. Ganz anders, wenn, wie jetzt
in Carcassonne, dieser ganzé Apparat gewissermalsen mnoch
zu functioniren scheint. Ich kenne keinen Ort, wo die Grolse
und Wucht mittelalterlicher Befestigungsanlagen so mit einem
Schlage dem Besucher aufgeht. Der historische Lehrwerth
ist jedenfalls durch eine solche Wiederherstellung aulser-
ordentlich gestiegen: damit ist doch auch schon eine Aufgabe
der Denkmalpflege erfiillt. Und dabei war doch in Carcas-
sonne kaum etwas wirklich neu zu schaffen, wie etwa bei der
geplanten Wiederherstellung der Saalburg bei Homburg, deren
Werth auch in vorderster Linie in der Schaffung eines solchen
Lehrmittels fiir historischen Anschauungsunterricht liegt.

Cité zu grols.

Bines der wunderbarsten und imposantesten profanen
Denkmiler Frankreichs harrt noch der sichernden und er-
ginzenden Hand der Denkmalpflege, la plus belle et la plus
forle maison du monde nach Froissards Ausspruch, — der
finstere Riesenbau des Schlosses der Pipste zu Avignon,
eine geschichtliche Urkunde von ganz einzigem Werth und
in Verbindung mit der Stadtbefestigung das bewunderungs-
wiirdigste Werk der franzisischen Fortificationsarchitektur.
Freilich von vier Pipsten aufgefithrt wiihrend der zweiten
babylonischen Gefangenschaft, wie die Italiener sagen —
aber diese vier Pipste waren allesamt Franzosen ebenso wie
ihre Baumeister: Guillaume de Cucurron unter Johann XXII.,
Pierre Poisson unter Benedict XII., Pierre Obreri unter Cle-
mens VI, Jean de Loupiéres, Raymond Guitbaud, Nogayroly
unter Urban V. Erst das 19. Jahrhundert hat fiir das Schlofs
die Verwiistung und Vernachlissigung gebracht. Frankreich,
das im Jahre 1791 der Erbe der Pipste geworden war,
hat die einstige Residenz 1812 zur gemacht:
die riesigen gewdolbten Sile in dem Siidfliigel und dem Ost-
fliigel sind von eingelegten Biden durchschnitten, die ganze
grolsriumige Wirkung des Inneren ist zerstort. In dem Palais
Benedicts X1I. im Norden war ein Frauengefingnils einge-
richtet, die Gewdlbe waren hierfiir vollig herausgeschlagen
worden. Von der Hohe der tour Trouillas schweift das Auge
heute frauernd iiber die zerbrockelnden Zinnen der kolos-
salen Anlage hin, die mit ihren Gebiiuden allein ohne die
Hofe und Giinge 15165 qm bedeckt.

Durch Viollet-le-Ducs meisterhafte Aufnahmen ist dieses
Wunderwerk der Befestigungskunst schon lingst in die Litte-
ratur iibergegangen und nimmt in der Geschichte der Archi-
tektur den gebiithrenden Platz ein.4%) Aber der Ban selbst

Caserne

140) In den Archives de la commission des monwments histo-
rigues, Bd. 1II, und im Dictionnaire, Vgl. auch A. Penjon, Awig-
non, la ville et le palais des papes, Avignon 1890.
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bedarf der sorgfaltigen Sicherung, soll das Innere nicht noch
mehr degradirt werden, sollen die Mauerkriinze nicht noch
mehr verfallen. Auch hier hat man sich die Frage gestellt:
was dann anfangen mit den riesigen Réumlichkeiten? Aber
die grofsen Sile und Capellen verlangen gar nicht nach
Ausstattung und praktischer Benutzung, sie wirken viel grofs-
artiger nur mit ihren einfachen Linien, wie Capitelsaal und
Conventsremter in der Marienburg und wie die grofsen Sile
der Albrechtsburg. TUnd fiir die iibrigen Riume ist die Be-
stimmung eigentlich gegeben: Bibliothek und Museum. Man
hat schon einen Anfang gemacht, der Fliigel von dem Palais
Benedicts XII. zwischen der tour de la Campane und der
four Trouillas ist vor 4 Jahren durch M. Révoil wiederher-
gestellt worden. Die archives dépariementales sind dort
untergebracht. Wir haben so viel von den Franzosen gelernt:
hier kann die Wiederherstellung des Marienburger Schlosses
umgekehrt den Franzosen ein Vorbild geben. Vielleicht
kommt schon bald die Zeit, wo der bew souleir de la Prou-
vengo wieder iiber dem verjiingten Schlosse aufgeht, wie in
dem goldenen Zeitalter Avignons, von dem Montag der hei-
ligen Woche an, da Laura de Sade zum ersten Male Petrarca
hier begegnete, bis zu dem Tage, da Urban V. den letaten
der festen Thiirme des Schlosses, den Thurm der Engel
weihte, wo die gigantischen Umrilslinien sich wieder scharf
und ungebrochen von dem stahlblauen Himmel abheben und
der Ringelreigenreim, den die Kinder an der Rhone singen,
zur Wirklichkeit wird:
Sur le pont d’ Avignon,
Tout le monde y passe....
~ Die Stadtmauern von Avignon, les remparts, mit ihren
39 Thiirmen, die schinste Stadtbefestigung des 14. Jahr-
hunderts in Frankreich, sind von Anfang an unter die monu-
ments historiques anfgenommen worden: an der Rhoneseite
sind die Mauern und Thore noch unter Viollet-le-Due zum
grofsten Theil wiederhergestellt, nach Osten zu stehen sie
noch in der Gestalt da, wie sie zuletzt 1791 den Ansturm
der Nationalgarde von Montpellier gesehen haben. Der Ver-
gleich der restaurirten und der nicht restaurirten Strecken
'zeigt auch hier wieder, dals nichts von dem Charme und
dem malerisch-romantischen Reiz durch die verstindnilsvolle
Wiederherstellung verloren geht. Und dabei bietet doch die
Wiederherstellung der alten Abdeckung allein eine dauernde
Gewihr gegen das Fortschreiten der Zerstdrung. Die Be-
festigungen von Avignon haben auch heute noch fiir die
Stadt ecinen sehr realen Werth: sie bilden eine ausgezeichnete
Grenze fiir den stidtischen Octroi und dann bieten sie die
beste Schutzwehr gegen den einzigen Feind, der heute noch
G;Ze Stadt bedroht, gegen die Ueberschwemmungen der Rhone.
Nur in jiingster Zeit ist diese einzige Befestigung noch ein-
mal schwer geschidigt worden. Der conseil municipal von
Avignon hat wider den stricten Wortlaut des Gesetzes, in
ausgesprochener Nichtachtung der Regierung, des Ministers,
eines der Thore, die porle Limbert, zerstiren lassen. - Nur
infolge seiner politischen Stellung ist der hochgeborene maire,
M. Pourquery de Boisserin, einer Sithne dieses Verbrechens
entgangen, obwohl seine Proclamation der Zerstorung einen
volligen Aufruhr gegen das Gesetz bedeutete. Die Wille
von Avignon werden aber die Erinnerung an diesen schmach-
vollen Handel bewahren. oo T a2
Zeitschrift . Bauwesen. Jabrg. XLVIIL

Der Baubetrieh bei den grofseren Restaurationen ist
hochst einfach und instructiv. ~ Nirgendwo Ueberstiirzung :
die Arheiten schreiten mit grofser Ruhe, fast Gemichlichkeit
vorwiirts, die meisten Wiederherstellungen der grofsen Kathe-
dralen wihren mehr al§ doppelt ‘so lange als in Deutschland.
Die Mittel fliefsen durchaus nicht auf einmal besonders reieh-
lich, wodurch dann ein rasches Verbauen einer bestimmten
Summe in einer Etatsperiode nithig geworden wiire, — nur
fiir die Kronungskirche der franzisischen Konige, die Kathe-
drale zu Reims, ist einmal ein Millionencredit bewilligt
worden: aber diese Bewilligung war von echt franzosischer
Ruhmesliebe dictirt. Die grofsen Erfolge sind eben vor allem
erreicht durch das zielbewulste Concentriren der Mittel aunf
einzelne bedeutende mnationale Denkmiiler: die Fonds der
Denkmalpflege sind nie als allgemeine Unterstiitzungsfonds
angesehen worden, die als Liebesgaben gleichmilsig in die
Départements zu vertheilen wiiren. Fiir die grofseren Wieder-
herstellungsarbeiten kehren regelmiifsig im Budget runde
Summen als ausgeworfene Credite wieder: so stehen in den
letzten comptes rendus des dépenses regelmilfsig fiir die Kathe-
drale zu Laon und den Mont Saint-Michel, augenblicklich die
beiden wichtigsten Denkmiiler, an denen die commission des
monuments historiques arbeitet, je 100000 Fr. Am Mont
Saint-Michel hat — nach der ersten ungliicklichen Restaurations-
periode von 1838 bis 1860 — und nachdem von 1865 bis
1870 der Bischof von Coutances aus seinen eigenen Einkiinften
und mit einem jihrlichen  Zuschuls von: 20000 Fr. aus der
Schatulle Napoleons TIL. an dem heiligen Berge herumgeflickt
hatte, im Jahre 1873 zielbewulst und ruhig die griindliche
Sicherung des ganzen Bauwerkes begonnen, erst unter
Corroyer; der zugleich der Geschichtsschreiber der Abtei ge-
worden ist;141) dann seit 1888 unter Petitgrand. Die ganze
Wiederherstellungsarbeit, die noch lingst nicht abgeschlossen
ist, wird gegen vier Millionen Fr. kosten. An der Kathe-
drale zu Laon withren die Arbeiten seit 1853; seit diesem
Jahre sind sie unter der Leitung des dlteren Emile Boeswill-
wald ohne Unterbrechung, fast im gleichen Tempo, weiter-
gefiihrt worden.142) Am lehrreichsten ist vielleicht die ganze
Arbeitsfithrung bei den Befestigungen von Carcassonne. Hier
haben die Arbeiten schon im Jahre 1852 unter Viollet-le-
Ducs Leitung - begonnen; mach - seinem Tode hat im Jahre
1880 Paul Boeswillwald die Leitung iibernommen; als localer

141) Edouard Corroyer, Deseription de I'abbaye du Mont Swint-
Michel et de ses abords, Paris 1877. Dann kiirzer Guide déscriptif
du Moni Saint- Michel, Paris 1886; endlich in Verbindung mit
Germain und Brin, Saint Michel ef le mont Saint- Michel dans
Uhistoire et la littérature, Paris 1880. Interessant ist das erste
Plaidoyer fiir den Berg: Gustave Doisnard, Notice historique et
archéologique sur le Mont Saint- Michel et considérations sur la
necessite de restauwrer Uéglise de cette antique abbaye, Saint-Lo
1848. Der erste Rapport von Corroyer ist gedruckt in den Rapports
der FErpositions internationales, Londres 1874. France, Comnis-
sion supérieure, p. 117. Ueber die Verdriingung Corroyers von seinem
Posten, bei der anch wieder einmal die Politik mitgewirkt hat, vgl
Ami des monuments 1L, p. 314. In der angekiindigten neuen Pu-
blication von de Baudot' und Perrault-Dabot wird auch eine grolse
Veriffentlichung des Mont Saint-Michel vorbereitet. ... - e

142). Ausfithrlichen Bericht .iiber den Zustand.des Bauwerkes
und die Wiederherstellungsarbeiten giebt Boeswillwald in den Archives
de la commission des monuments historiques. Daraus bei E. du
Sommerard, Les monuments historiques de France a Uexposilion
universelle de Vienne, p.109, vermehrt um die Berichte von Biet
nnd Mérimée. Die Vorgeschichte am besten bei Auguste Bouxin,
La cathedrale Notre-Dame de Laon, Laon 1890. = Vgl. auch Mé-
rimée,- Restauration de la cathédrale de Laon: Revue archéologique
¥, p.13. % 3
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Inspecteur des travauz fungirt M. Malecamps. Seit dem Jahre
1852 bis 1862 sind hier ausgeworfen und verbaut aus
Mitteln des Staates (den Fonds der commission des monuments
historiques) 213206 Fr., dazu als kleine Zuschiisse der Stadt
2146 Fr., des Départements 7011 Fr. Von 1864 his 1867
treten neben den Fonds der Commission noch Bewilligungen
des Kriegsministeriums hinzu, das fiir die noch militiirischen
Zwecken dienende Hulsere Befestigung zusammen 40000 Fr.
aufwendet. Aus den Fonds der Commission werden aulser-
dem verbaut 120000 Fr., dazu wieder die Zuschiisse der
Stadt in der Hohe von 19500 Fr., des Départements in der
Hohe von 24140 Fr. Dann tritt ein Nachlassen des Eifers
ein: 1868 wendet nur das Kriegsministerium 5000 Fr., das
Département 1400 Fr. auf, 1869 ruhen die Arbeiten, in den
Jahren 1870 und 1871 gewiihrt nur das Département einen
Zuschuls von 3000 Fr. Seit 1872 wird dann regelmiilsig
weitergearbeitet. Die Ausgaben betragen

1872 —1875: 142000 Fr.
1876—1883: 301500 ,,
1884—1889: 160280 .,
1890—1894: 177790 ,,
1895—1897: 120 000 ,,

Die Gesamtaufwendungen haben bis jetzt rund
1350000 Fr. betragen. Das ist gar nicht so viel, wenn
man die Ausdehnung der Befestigungen und den Gesamt-
erfolg der Arbeiten bedenkt. Dazu kommen dann freilich
noch die Kosten fiir die in der Cité gelegene Kathedrale
mit rund 500000 Fr. Die Commission hat anfinglich zu-
erst jahrlich 15000 Fr. bewilligt, dann je 40000 Fr., wieder
20000 Fr. und endlich seit einer Reihe von Jahren je
30000 Fr. Dazu kommen noch regelmiilsige Zuschiisse der
Stadt und des Départements in der Hohe von je 5000 Fr.
Seit dem Jahre-1852 bewilligt das Département aulserdem
noch jéhrlich 1500 Fr. fiir den Ankauf der Hiuser, die sich
zwischen die Befestigungen eingenistet haben. Die Hiuschen
kosten 600 bis 800 Fr.; man wendet nicht die Handhabe
der Enteignung an, die das Gesetz gewiihrt, sondern wartet
ruhig ab, bis sich eine giinstige Kaufgelegenheit bietet. Auf
diese Weise hat man allmiihlich die Wille gesfiubert und
eine ganze Vorstadt von kleinen Hiuschen beseitigt. In
sechs Jahren gedenkt man mit der ganzen Arbeit zu Ende
zu sein. Die Wiederherstellung hat dann gerade ein halbes
Jahrhundert gewihrt. 14%) :

Unter den einzelnen Restaurationen haben wohl die leb-
haftesten und auch die abweichendsten Kritiken erfahren die
Versuche von Sicherungs- und Wiederherstellungsarbeiten
romischer Bauwerke, Hier bietet ja eine Ergingung und
Ersetzung schadhafter Theile von vornherein eine ganz be-
sondere Schwierigkeit, weil die alten Partieen zumeist im
Profil unscharf, im Ornament verwaschen, in der ganzen
Epidermis mehr oder weniger verwittert und im Ton nach-
gedunkelt und geschwiirzt sind. Der Versuch, einzelne neue

143) Ausfiihrlich in den Archives de la commission des monu-
ments historiques die Berichte zu den Aufnahmen von Viollet-le-
Due. Abgedruckt besonders unter dem Titel  ,La cité de Careas-
sonne’ und bei E. du Sommerard, Les monuments historiques de
Franee p. 178, 215, dazn der besondere Rapport iiber die Porfe
Narbonnaise; besonders gedruckt ist (Paris 1853) der Rapport adressé
a S. E. M. le ministre d'état sur les restes de IUancienne cité de
Carcassonne.

Quadern, deren Einfiigung hier néthig war, nun kiinstlich
80 zu behandeln, bis sie die gleichen Anzeichen des Alters
aufweisen, vor allem die rauhe Oberfliche herzustellen und
alle Zufilligkeiten des alten Materials hier zu wiederholen,
fiihrte nur zu schlimmen Filscherkiinsten: er ist, wo er ge-
macht ist, milsgliickt. Dafiir ist man nun, zumal in Sid-
frankreich, dazu fiibergegangen, den eingesetzten neuen Qua-
dern und Gesimsen auf das sorgfiltigste den Schnitt und
das Profil der alten Theile zu geben, diese neuen Hausteine
aber ganz scharf, mit ganz harten Kanten stehen zu lassen
und alle feineren Schmuckformen wegzulassen. Dies Verfahren
ist ja schon seit langer Zeit bei den nothwendigen Restau-
rationsarbeiten an antiken Denkmiilern in Griechenland und
Italien angewandt worden, am Erechtheion auf der Akropolis,
in Ttalien am Titusbogen zu Rom, am Trajansbogen zu Bene-
vent. Ueberall, wo ein so eingesetztes Stiick neben und
zwischen fein detaillirte alte Arbeit tritt, fillt das nicht
wenig stirend ins Auge: man vergleiche nur die erste beste
Photographie der Karyatidenhalle am Erechtheion, bei der
das eingesetzte neue Stiick des Gebilkes sofort als hart
und grob in die Augen springt. Und welches sind die
Griinde fiir ein solches Verfahren? Man will den wissen-
schaftlich archiiologischen Werth des Bauwerkes nicht beein-
trichtigen, nicht zu Irrthiimern und falschen Schliissen An-
lals geben. Der archiiologischen Wissenschaft gegeniiber wiirde
man dazu gewiss nicht im stande sein: fiir ein geschultes
Auge wird der Unterschied immer zu spiiren sein, ganz ab-
gesehen davon, dafs der alte Zustand in ungeziihlten Auf-
nahmen festgelegt ist. KEin solches Verfahren steht im voll-
sten Gegensatz zu dem bei mittelalterlichen Bauten beob-
achteten. An einem romanischen Bau wiirde man niemals
ein Stiick fehlendes Gesims, das etwa an der Kehle ein
Palmettenmotiv zeigte, nur mit einem Steinklotz ausflicken,
der lediglich eine Deckplatte und eine Schmiege darunter
zeigte, wenn auch deren Hauptlinien eine genaue Fortsetzung
der Linien des alten Gesimses bildeten. Und man hat immer
bei Ergidnzungen gesucht, die Weichheit und die individuelle
Meilselfithrung in der Behandlung des Ornamentes durchaus
nachzubilden. Die ganze Zuriickhaltung zeigt eine wunder-
liche Ungleichheit und Inconsequenz in den Grundsitzen der
Denkmalpflege. Irgendwelche Reconstructionen wund will-
Kkiirliche Ergiinzungen, zumal von irgendwelchem sculpturalen
Schmuck zu versuchen, wird doch niemand antiken Bauwer-
ken gegeniiber den Muth haben. Umgekehrt bringt aber eine
solche Restauration in blofsen grofsen Flichen geradezu Irr-
thitmer mit sich. In Orange ist schon 1828 an dem r&mi-
schen Triumphbogen auf Kosten des Départements Vaucluse
die ganze Westseite auf diese Weise restaurirt worden: dabei
aber sind alle Sculpturen zwischen den grofsen Siulen bis
auf die Reste einer einzigen unterdriickt worden. Sehr lehr-
reich sind auch die verschiedenen Sicherungs- und Wieder-
herstellungsversuche an dem Triumphbogen in Reims. Der
Sculpturenschmuck auf der Nordseite ist hier so stark ver-
wittert, dals er kaum mehr erkennbar ist. Daher hat man
das letzte Joch nach Westen vollstindig ergiinzt: die vier-
eckige Nische, das Rundmedaillon dariiber und die beiden
Paare von Genieen vollig wiederhergestellt. Freilich ganz
diirfiig und zumal im Figiirlichen ungeniigend. Aber selbst
wenn hier eine ganz hervorragende Kraft zur Verfiigung
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gestanden hiitte, wiirde eine so vollstindige Erginzung ver-
fehlt gewesen sein. Allerdings wird dies ergiinzte Feld nach
einem weiteren Jahrhundert, wenn die iibrigen Reliefs villig
zu Grunde gegangen sind, imstande sein, eine Vorstellung von
dem gesamten urspriinglichen Sculpturenschmuck zu geben:
aber ein solches Hiilfsdocument diirfte doch nicht an dem
Denkmal selbst angebracht] werden. Gipsabgiisse des jetzigen
Zustandes und vielleicht auch schon jetzt eine Reconstruction,
die in dem stidtischen Museum aufzubewahren wiiren, wiirden
hier weit eher am Platze sein und spiiter denselben Zweck
“erfiillen kénnen.

Weitaus die meisten Sicherungsarbeiten an antiken Denk-
miilern sind natiirlich in der Provence unternommen worden.
Die ilteren sind fast ausschlielslich von M. Questel, die
jiingeren durch M. Révoil geleitet worden,144)

Die Sicherungsarbeiten am Pont du Gard, die schon in
den Jahren 1855— 1858 unter der directen Leitung von
M. M. Questel und Laisné durchgefiihrt worden sind und die
insgesamt die Summe von 196 000 Fr. verschlungen haben,
diirfen bereits als mustergiiltiz bezeichnet werden, vor allem
was die solide Ausfithrung betrifft. Diese um 40 Jahre
zuriickliegende Arbeit beweist auch, dafs die Befiirchtung,
die neu eingesetzfen Quadern wiirden auf die Dauer die
malerische Wirkung des ganzen Bauwerkes durch ihre hellen
Tone storen, ungerechtfertigt ist. Das ganze Bauwerk macht
schon lingst wieder einen ganz einheitlichen Eindruck. An
den Amphitheatern zu Arles und Nimes, an den Theatern zu
Orange und Arles ist die Arbeitsfithrung dagegen eine sehr
langsame. s wird eigentlich hier dauernd, mit grifseren
oder geringeren Pausen, gearbeitet. M. Révoil, der sich durch
die umsichtige Leitung dieser Arbeiten grofse Verdienste
erworben hat, hat sich allm#hlich einen ausgezeichnet geschulten
Stamm von Arbeitern herangebildet, die den technischen
Anspriichen durchaus gewachsen sind, ebenso wie der Arbeiter-
stamm in Carcassonne der rOmischen, westgothischen und
mittelalterlichen Technik gerecht wird. Beim Amphitheater
zu Arles und beim Theater zu Orange ist man in der Wieder-
herstellung des Inneren aus praktischen Griinden weiter
gegangen, als dies im Interesse der Erhaltung des Bauwerkes
néthig war, man hat die ganze Reihe der Sitze mit den ver-
bindenden Treppen ergiinzt: in Arles werden in der rémischen
Arena Stiergefechte abgehalten, und die barbarischen Instincte
der heilsblittigcen Bewohner der Gallia Narbonensis scheinen
dabei wieder aufgewacht zu sein: aber ein unvergleichliches
Bild gewihrt das alte Amphitheater, bis zur obersten Reihe
mit buntem, gesticulirenden Zuschauerpublicum gefiillt. Und
im Theater zu Orange zieht alljihrlich im Hochsommer das
Théitre francais ein, um die Tragtdien des Sophokles vor-
zifithren, und von der rasch errichteten Scene drShnt durch
den riesigen Theaterraum das gewaltige Pathos Mounet-Sullys
als Konig Oedipus.

Nur bei kleineren und zierlicheren Bauwerken, so bei
dem reizvollen sogenannten Nymphium an der Fontaine in

144) Vgl. die interessanten Berichte iiber die Arbeiten an dem
Amphitheater und Theater zu Arles von M. Questel bei E. du Som-
merard, Les monuments historiques de France p.33, iiber die
Arbeiten an dem Pont du Gard von MM. Questel und Laisné ebenda
p- 46 und iiber den Pont Flavien von M. Révoil in den Rapports
der internationalen Ausstellung in London v. J, 1874 p. 65. Dazu
die Veriffentlichungen in den Archives de la commission des mo-
numents historiques.

Nimes, scheint die Einsetzung einzelner grofser Blicke doch
den kiinstlerischen Gesamteindruck des ganzen Bauwerkes .
bedenklich zu stéren. Hier wiirde ein einfaches Abttnen des
neuen Steinmaterials, das ja ganz unbedenklich ist, die storen-
den hellen Flecke rasch zuriickdringen konnen. Sehr beach-
tenswerth sind dann auch die Sicherungsarbeiten an rdmi-
schen Backsteinbauten und an Bauten im petit appareil, so
an den Ruinen des sogenannten Palais Gallien in Bordeaux.
Hier sind die fiinf oberen Steinschichten abgenommen und
in festem Cementmortel neu versetzt, die oberste in ganz
neuem Material erginzt mit thunlichst dichten sorgfiltig
ausgestrichenen Fugen. Von einer durchgehenden Ab-
deckung in Cement oder Asphalt, die wie eine grolse Ome-
lette oder ein erstarrter Lavabrei iiber die ungerade Mauer-
krone hinweg hingt, wie man das auch an den Ruinen
des Kaiserpalastes in Trier versucht hat, hat man hier ganz
abgesehen.

Wenn am Schlufls noch von den grofsen kirchlichen
Wiederherstellungsarbeiten diejenigen bezeichnet wer-
den sollen, die die lehrreichsten sind und die am meisten
wegen der schlechten und guten Erfahrungen, die man bei
ihnen gemacht, studirt werden wollen, so sind dies die
Restaurationen der Kathedralen zu Reims, Laon, Chartres und des
Mont-Saint- Michel. Nach ihren Erfolgen stehen sie durch-
aus nicht auf der gleichen Stufe. Weitaus die glinzendste
Restauration, was die Ueberwindung technischer Schwierig-
keiten und die Wiedererweckung des urspriinglichen kiinst-
lerischen Charakters betrifft, ist hier die Wiederherstellung
der Kathedrale zu Laon. Die grolsen Ausweichungen an der
Facade und am Querschiffe sind auf eine endlose Schwierig-
keiten bietende hichst geniale Weise beseitigt: durch Unter-
fangen und sorgfiltiges Auswechseln des Materials von unten
an. Noch heute sind die Arbeiten im siidlichen Querschiff
mit dem riesigen holzernen Sperrgeriist, durch das die Ar-
caden in zwei Stockwerken abgestiitzt sind, auf das dulserste
belehrend. Wohl nie wieder sind so kolossale Massen wie
hier durch eine provisorische Construction einfach abgefangen
worden. Die ganze Leistung ist eine durchaus bewunderungs-
werthe. Boeswillwald hatte hier aufserdem das Gliick, in
Geoffroy Decheaume einen Bildhauer zu finden, der den
plastischen Theil der Aufgabe mit der gleichen Meisterschaft
behandelte, wie er den architektonischen. Eine solche gliick-
liche Verbindung eines Restaurators allerersten Ranges mit
einem gleich gewandten Bildhauer ist nur noch bei der
Kathedrale zu Metz eingetreten, wo Tornow in Dujardin
seinen hesten Helfer gefunden hat. Die Untersuchungen
und Berichte, die der Leiter der Arbeiten, Emile Boeswill-
wald, iiber Laon publicirt, sind gleichfalls vorbildlich. Die
Befundberichte und Gutachten der Generalinspectoren und
der Architekten der Commission stellen eine Art von voll-
stindigem Lehrbuch der praktischen Denkmalpflege dar: es
ist nur zu bedauern, dals die Commission nicht mehr von
diesen instructiven Berichten der Oeffentlichkeit zuginglich
gemacht hat. Nur in Bezug auf die gelehrte Zusammen-
stelling des Materials fiir die Vorarbeiten und Vorunter-
suchungen diirften die verwandten Berichte iiber deutsche
Denkmiiler iiberlegen sein: wenigstens wiilste ich in Frank-
reich keine Arbeiten, die sich an Griindlichkeit mit den
gliinzenden Voruntersuchungen Steinbrechts fir die Wieder-

40*
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herstellung der Marienburg,!4%) Friedrich Schneiders fiir die
Wiederherstellung des kurfiirstlichen Schlosses zu Mainz 146)
messen konnten.

Der Lehrwerth der Wiederherstellungsarbeiten an den
Kathedralen zu Reims und Chartres und am Mont- Saint-Michel
besteht vor allem auch darin, dals hier frithere ungeniigende
Restaurationen neben neueren mustergiiltigen stehen und dals
wieder ein hinreichend langer Zeitraum seit jenen ersten Ver-
suchen verflossen ist, um wirklich ein Urtheil iiber sie und ihre
Dauerhaftigkeit zu gestatten. In der Abteikirche anf dem
Mont-Saint-Michel sind in der ersten Restaurationsperiode
von 1838—1860 die Schiiden, die der grofse Brand des
Jahres 1834 hervorgebracht hatte, mehr vertuscht als geheilt
worden: die Hausteintheile, insbesondere die Capitelle, die
durch das Feuer sehr gelitten hatten, sind in Stuck und
Masse ergiinzt worden, dabei in' den Ornamenten noch dazu
viel zu hart und ohne Verstindnils. Diese Flickarbeiten
ebenso wie die verputzten Mauerflichen mit den hohen ge-
biigelten Fugen haben fiir ganz kurze Zeit die Tduschung
aufrecht erhalten konnen, die ergiinzten halben Capitile haben
sich in dieser Zeit aber schon abzultsen begonnen. Eine
solche Verkleisterung ist geradezu schiidlich gewesen, weil
sie den wirklich bedenklichen Zustand des Mauerwerkes ver-
deckt hat. Heute wird unter Petitgrands umsichtiger Leitung
dieser ganze Ueberzug wieder entfernt und alle fehlenden
Theile in echtem Material ergéinzt. FEine ganz mustergiiltige
Leistung ist dann hier die Wiederherstellung der bei dem
Brand schwer beschiidigten Vierung und die Auffiihrung des
neuen Vierungsthurmes, Hier ist vor allem die sorgfiltige
Entwiisserung des Vierungsgewdlbes und die Construction
der breiten in kleinen Absiitzen angelegten Wasserschlige
unter den Fenstern vorbildlich. Zu beachten sind dann auch
wieder die vier kolossalen Verstrebungen, die die grofse
Westterrasse nach Siiden abstiitzen.

Die lange Frist, die seit der Aufstellung des ersten
generellen Restaurationsprojectes bis heute verflossen ist, ist
fiir den Berg nur giinstiz gewesen: heute denkt niemand
mehr daran, die 1780 aufgefithrte klassicistische Facade an
der Kirche zu beseitigen und die damals abgebrochenen vier
Joche vom Langhaus wieder aufzufithren. Auch die weit-
gehenden von Corroyer beabsichtigten Wiederherstellungen
der Befestigungen sind heute aufgegeben.l4?) Dafiir aber
wire es erwiinscht, dals besondere baupolizeiliche Vorschriften
fiir die Bebauung des Berges erlassen wiirden, um weitere
Schidigungen des Gesamtbildes durch Hotelterrassen unmig-
lich zu machen, nachdem durch den verhiingnifsvollen Damm

145) Vgl. Centralbl. der Bauverwaltung 1882, 8. 9; 1885, 8. 377;
1896, 8. 397, 405, 411 und vor allem Die Baukunst des deutschen
Ritterordens, Berlin 1885 u. 1888.

146) Friedrich Schneider, Denkschrift zur Herstellung des che-
maligen Kurfiistlichen Schlosses zu Mainz, Mainz 1897, dazu ein
Beilagenheft Ansichten und Pline, vorbildlich vor allem durch die
iiberraschende Wirkung der Vergrolserung von alten Holzschnitten.

147) Die grolsen Restaurationsprojecte von Corroyer sind abge-
bildet in seiner Description de Uabbaye du Mont -Saint - Michel,
die Tafeln 2 und 3 stellen den bis 1896 bestehenden Zustand und
die Reconstruction gegeniiber. Die lange Dachlinie der um vier
Joche verlingerten Abteikirche wirkt im Gesamthild nicht einmal
giinstiz. Die Reconstruction der Befestigungen hat Corroyer noch
besonders mit reichen Iilustrationen unter dem Titel Notes sur les
défenses evtérieures duw Mont- Saint- Michel im Ami des monu-
ments 1893, p.1, 69, 254, 321 gegeben, vgl. auch seinen Aufsatz
L'architecture militatre dw Mont -Saint- Michel, Paris 1881.

dem Berg einmal schon ein Theil seines malerischen Reizes
genommen worden ist.

Auch in Reims stehen so mifslungene #ltere Restaurationen
und vortreffliche neuere einander gegeniiber. Die grofse Lehre
der Wiederherstellung der Kathedrale ist vor allem die, dals
mit kleinen Ergfinzungen und Einsetzen von Vierungen auf
die Daner wenig zu erreichen ist. Am Chor sind an den
Riesen der Fialen 7z B. die abgebrochenen Krabben vor
30 Jahren noch unter Viollet-le-Dues Leitung in Vierungen
ergiinzt, die sachgemiifs mit Schwalbenschwiinzen eingesetzt
und mit Diibeln befestigt sind. Heute sind diese angesetzten
Theile schon wieder vollig lose, und die Operation hat die
Festigkeit der ganzen Fiale so sehr erschiittert, dafs man
jetzt dazu iibergehen mulfs, die gesamten Riesen zu erneuern
und dann natiirlich die Krabben mit den {ibrigen Gliedern
zusammen aus grofsen Stiicken zu construiren. Reims bietet
in den Westthiirmen aulserdem die besten Erfolge der Er-
setzung einer ungeniigenden élteren Construction durch eine
grofsere Garantieen bietende neuere; das ist vor allem in Be-
zug auf die Entwiisserung und auf den Steinschnitt durch-
gefiihrt, sowie auf das Zuginglichmachen aller Theile fiir
eine stindige Beaufsichtigung. Der vor allem von Viollet-
le-Due mit solcher Lebhaftigkeit vertretene Grundsatz, dals
die neuere Construction immer eine bessere und rationellere
sein und grofsere Dauer versprechen miisse als die alte,14)
hat freilich auch sehr verhiingnifsvolle Folgen gehabt. Unter
diesem Titel ist noch unter Viollet-le-Duc die ganze Ein-
deckung der Apsiden in St. Sernin zu Toulouse veriindert
worden; unter diesem Titel sind in Kyreux die alten Strebe-
bogen verdindert worden.14?) Eine so radicale und unver-
stindliche Umgestaltung freilich, wie sie die Siidseite des
Stralsburger Miinsters unter Franz Schmitz erfahren hat, wire
doch in Frankreich unmiglich gewesen.

In Reims ist bei jedem einzelnen Glied ein genaues
Studium des Zustandes und die Frage nach dem Befinden
von Substanz und Epidermis vor der Restauration erforderlich,
ehe ein Urtheil iiber die letztere Arbeit gestattet ist. Dals
natiirlich bei einer schon fast ein Jahrhundert wiihrenden
Restauration eine grofse Zahl von Fehlern begangen worden
ist, ist kaum zu verwundern; bei den letzten Wiederher-
stellungsarbeiten ist in der Behandlung des Ornaments, be-
sonders des Laubwerkes, oft eine wunderliche Gefiihllosigkeit
zu verzeichnen, wie leider anch mitunter in Sens, aber im
Princip liels sich die Wiederherstellung der Westseite gar
nicht anders durchfiihren, wollte man {iberhaupt ein weiteres
Verschwinden und Verwischen der Formen verhindern, als
sie jetzt unter Darcys Leitung durchgefiihrt wird.

Eine absolute Schonung des kunstgeschichtlichen Be-
standes wird von der franzisischen Denkmalpflege nur einer
Gattung von Denkmiilern gegeniiber heobachtet: gegeniiber
den Wandmalereien. Mit Ausnahme der einen freilich total
mifslungenen Behandlung der Wandmalereien in der Kathe-

148)  Dans les restaurations, il est une condition dominante
qu'il faut toujours avoir présente @ Uesprit: c'est de ne substituer
@ toute partie enlevée que des matériaux meilleurs et des moyens
plus énergiques ouw plus parfaits. Il faut que Uédifice restauré
ait passé pour Uavenir, par suite de Uopération & laquelle on 'a
sowmis, un bail plus long que celui déja écoulé.” Viollet-le-Duc
bei E. du Sommerard, Les monuments historiques p. 27.

149) Robert de Lasteyrie im Awid des monwments III, p. 36.
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drale zu Albi, 159 durch die diese fiir die Beziehungen zu
Italien so eminent wichtigen Kunstwerke dauernd geschiidigt
sind, ist kaum ein grober Milsgriff zu verzeichnen. Der Cultus
nimmt durchaus keinen Anstols daran, die alten Malereien
ginzlich unangetastet zu lassen: in St. Savin steht so noch
die ganze Kirche mit der wunderbaren Ausmalung als ein
ganz einziges Studienobject intact da, genau wie sie aufge-
funden wurde. Heute geht das Streben der commission des
monuments historiques dahin, die alten Malereien thunlichst
unangetastet zu lassen und sie hchstens zu fixiren.151) Und
zum Gliick ist jetzt auch die unselige Periode des gratiage
fiir die Sculpturen voriiber, und man ldfst auch Statuen und
Reliefs thunlichst unberiihrt.

150) Vgl. Bulletin momunental 1883, p.112; 1893, p. 538. —
Ami des monwments 1893, p. 173. Ausfiihrlich iiber die verschie-
denen ilteren Restaurationen und die ganze Streitfrage: Hippolyte
Crozes, Monographie de la cathédrale de Sainte- Cécile d’ Albi,
Paris 1873, p. 171 —253.

151) Horsin-Déon, Conservation des peintures frangaises dans
les monuments publics: Ami des monuments 111, p. 262. Das
Fixiren hat freilich nicht immer den besten Erfolg gehabt: bei dem
Fixiren der Fresken in Auxerre mit Fischleim hat sich der Grund-
ton leider veriindert. In Bezug auf das Verfahren beim Heraus-
nehmen und Fixiren alter Wandmalereien darf hier auf die Gutachten
im Centralblatt der Bauverwaltung IX, 8. 9, 40 verwiesen werden.

# *

Die grofsen Vorziige, die diese Leistungen und Arbeiten
aufweisen, sind zugleich Vorziige des Systems, Vorziige der
ausgezeichneten Organisation und Ergebnisse der langjihrigen
Tradition. Zwei Punkte vor allem aus dem ganzen System
haben dazu beigetragen, diese vortrefflichen Leistungen her-
vorzurufen: die regelméilfsige jihrliche Bewilligung reichlicher
Mittel, iiber die die betreffenden Verwaltungen sofort ver-
fiigen kimnen, und die Heranbildung eines erlesenen Stabes
von Specialisten, in deren Hinde die Arbeiten unbedenklich
gelegt werden konnen und in deren Hinde die Arbeiten
allein gelegt werden diirfen. In diesen beiden Punkten wiirden
auch vor allem die Forderungen und Wiinsche auslaufen, die
als Lehren der franztsischen Erfahrungen in Preulsen etwa
aufzustellen wiren. Dals die ausgefithrten Arbeiten der
franzosischen Denkmalpflege sich auch dem Ausland gegen-
iiber so stark zur Geltung bringen, ist wieder eine Folge
der Concentration der Mittel auf eine nicht zu grofse Zahl
von Denkmilern, mit denen zugleich die franzdsische Ge-
schichte gewachsen ist, die beredtesten Urkunden des génde
frangais, in denen auch die Republik dauernde Quellen des
nationalen Stolzes sieht. Und dals diese ganzen Bestrebungen
hier von dem lebhaften Interesse der Oeffentlichkeit getragen
werden, erscheint auch nur wieder als Ausfluls jenes natio-
nalen Stolzes, an den die Denkmalpflege appellirt und fort-
gesetzt appelliren muls,

Die Regulirung des Rheins zwischen Bingen und St. Goar.
Vom Wasserbauinspector Unger in Bingerbriick.
(Mit Abbildungen auf Blatt 61 und 62 im Atlas.)

Wiihrend der Rhein beim Durchstrimen der oberrheini-
schen Tiefebene mehr und mehr das Wesen eines Flachland-
flusses annimmt und im letzten Abschnitte dieses seines
Laufes, von Mannheim bis Bingen, nur noch ganz schwache
Gefiille aufweist, stellt er sich unterhalb Bingens wieder durch-
aus als Gebirgsstrom dar. Im Laufe der Zeiten haben hier
seine Wasserfluthen in niemals rastender Arbeit das Rhei-
nische Schiefergebirge durchbrochen und ein enges Thal
tief in dasselbe eingeschnitten. Besonders in der Strom-
strecke unmittelbar unterhalb Bingens bis nach St. Goar hin
fillt der gebirgige Charakter dieses Flufsthals ins Auge, viel-
fach tritt an den steilen Thalwiinden das nackte Gestein zu
Tage, das Flulshett selbst wird grofsentheils von felsigem
Untergrunde gebildet, und emporstrebende Felsbéinke iiber-
ragen hier und da den Wasserspiegel. In den bautechnischen
und schiffahrttreibenden Kreisen am Rhein nennt man daher
diesen Stromabschnitt kurzweg die Felsenstrecke. Die
Schiffahrt hat hier von jeher mit besonders grofsen Schwierig-
keiten zu kiimpfen gehabt. Infolge der Felsenriffe im Fahr-
wasser war dessen nutzbare Tiefe so gering, wie an keiner
anderen Stelle auf dem weiten Wege von Germersheim bis
zur See; auch wurde der Schiffahrtsbetrieb durch scharfe
Kriimmungen und Einengungen in hohem Grade geféihrdet,
Zur Erschwerung und Gefihrdung des Verkehrs trugen ferner
die sehr starken Gefiillle bei, die in dieser Stromstrecke vor-
kommen. Sie sind in dem in Text-Abb, 1 dargestellten Liingen-

(Alle Rechte vorbehalten.)

schnitt ersichtlich gemacht. Von den beiden daselbst anf-
getragenen Gefilllinien ist die eine im Jahre 1884 lings des
linken Stromufers bei einem Wasserstande von 79 em am
Pegel in Bingen aufgenommen, die andere im Jahre 1887
lings des rechten Ufers bei einem Wasserstande von 120 cm,
das ist bei gemitteltem Niedrigwasser. Die angegebenen
Kilometerstationen bedeuten die Entfernungen von der preulsi-
schen Grenze bei Biebrich.

Da die Rheinschiffahrt seit alten Zeiten von hervor-
ragender volkswirthschaftlicher Bedeutung war, hat man sich
auch schon frithzeitig bemiiht, die milslichen Schiffahrtsverhilt-
nisse in der Felsenstrecke zu verbessern; so sollen z. B. in
dem Bingerloch, einer kurz unterhalb Bingens befindlichen
Stromenge, schon unter Karl dem Grolsen und unter Kaiser
Heinrich IV. Verbesserungsarbeiten ausgefithrt worden sein.
Die ersten Felsensprengungen werden in den Anfang des
17. Jahrhunderts verlegt und auf das Betreiben eines an-
gesehenen Frankfurter Handelshauses zuriickgefiihrt. Die
preulsische Regierung hat in den Jahren 1830 bis 1832 zum
ersten Mal Sprengarbeiten im Bingerloch ausfithren Ilassen,
und vom Jahre 1841 an sind diese Arbeiten auf die ganze
Felsenstrecke ausgedehnt worden. Daneben haben seit dem
Jahre 1854 umfangreiche Verbauungen des Flulsbettes mit
Buhnen und Parallelwerken stattgefunden. Durch diese Mals-
nahmen wurde eine ganz wesentliche Verbesserung der Schiff-
fahrtsverhiiltnisse herbeigefiithrt und das Fahrwasser auf eine
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Tiefe von 140 cm unter dem gemittelten Niedrigwasserstand,
d. i. 120 em am Pegel in Bingen, gebracht. Da aber der
Verkehr von Jahr zu Jahr zunahm, und da man, um billigere
Frachtsiitze zu erzielen, die Abmessungen der Schiffsgefilse
immer mehr vergrifserte, gentigte das Fahrwasser doch keines-
wegs den Anforderungen der neuen Zeit. Es wurde daher
eine weitere durchgreifende Regulirung der ganzen Felsen-
strecke in Aussicht genommen, hei welcher es sich haupt-
sdchlich um die Ausfiihrung von Felsensprengungen handelte.
Das Programm fiir diese Regulirung war bereits in der im
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das Fahrwasser in besonders starken Kriimmungen auf 120 m
erbreitert wurde. Mit dieser Arbeit ist man -zur Zeit noch
beschiftigt.

Die Verbesserung des Fahrwassers war besonders am
oberen Ende der Felsenstrecke zwischen Bingen und Afs-
mannshausen (vgl. Abb. 1 BL. 61u. 62, Kil. 27 bis 30) dringend
erforderlich, und. deshalb ist hier mit der Regulirung be-
gonnen worden. Bei seinem Eintritt in diese Stromstrecke
hat der Rhein zwei Fahrwasser, eins am preuflsischen, Riides-
heimer Ufer und ein anderes am hessischen, Binger Ufer ge-

Ministerium der offentlichen Arbeiten herausgegebenen Denk- legen. Auch befinden sich daselbst auf der Binger Seite um-
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schrift vom Jahre 1879, auf Grund deren fiir die Regulirung
des preulsischen Rheins 22 Millionen Mark bewilligt worden
sind, enthalten. Danach sollte die Tiefe des Fahrwassers bei
gemitteltem Niedrigwasser auf 200 em gebracht, also um 60 cm
gegen das seitherige Mals vermehrt werden und die Breite
dieses neuen Fahrwassers 90 m betragen.

Die zur Ausfithrung dieses Programms erforderlichen
Messungen, Untersuchungen usw. nahmen jedoch wegen ihrer
Schwierigkeit und Behinderung durch den Schiffahrtsbetrieh
eine Reihe von Jahren in Anspruch, wihrend welcher Zeit
Einbauten und Felsensprengungen nur in beschrinktem Um-
fange ausgefithrt werden konnten. Erst im Jahre 1889 waren
die Vorarbeiten soweit gedichen, dafs die Regulirung nach
einheitlichen Entwiirfen unter Aufwendung betriichtlicher Mittel
durchgreifend betrieben werden konnte. Hierbei ergab sich
dann auch das Bediirfnifs, dem immer lebhafter werdenden
Schiffs- und Flolsverkehr dadurch Rechnung zu tragen, dals

fangreiche Liegeplitze fiir die Schiffe und unterhalb der
Krausau Kil. 26,6 ausreichender Platz zum Aufdrehen der
Schleppziige. Im Verein mit dem starken Wechsel des Ge-
filles bei dem Uebergang aus der Rheingaustrecke in die
Felsenstrecke machen diese Umstiinde die Binger Reede zu
einem der wichtigsten Haltepunkte fiir die Schiffahrt auf
dem ganzen Rhein. Unterhalb Bingens, woselbst der vor der
Nahemiindung Kil. 27,5 lagernde, aus grobem Gertlle be-
stehende Nahegrund sich bis in die Mitte des Strombettes
vorschiebt, vereinigen sich die beiden Fahrwasser in der
rechtsseitigen Stromhiilfte; aber schon bald darauf, an der
Miusethurminsel Kil. 28,2 findet bereits wieder eine Trennung
statt, ein Fahrweg geht durch das bereits erwiihnte Binger-
loch, ein anderer an der Miusethurminsel vorbei durch das
in der linken Stromhiilfte gelegene ,zweite Fahrwasser. Von
Kil. 30 abwiirts ist dagegen auf grofsere Entfernung hin nur
ein Fahrwasser vorhanden. Eine in grofserem Malsstabe ge-
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zeichnete Karte dieser hochst bedeutsamen Stromstrecke findet
sich auf BL 11 Abb.1 u:2 im Jahrg. 1897 dieser Zeitschrift.
Das eigentliche Bingerloch liegt in Kil. 28,6 bis 28,7, Strom-
.querschnitt 70. Quer durch den Strom erstreckt sich daselbst
eine gewaltige Felsbank. Diese liegt so hoch, dals bei Kklei-
neren Wasserstinden die Felsmassen an vielen Stellen zu Tage
treten, und auch da, wo das nicht der Fall ist, ragen sie
bis zu geringer Tiefe unter dem Wasserspiegel empor und
werden dem Auge durch die dariiber liegende starke Bran-
dung bemerkbar. Nur an vereinzelten Stellen befinden sich
tiefere Liicken, durch die der Strom mit grofser Gewalt ab-
stiirzt. Die grofste und tiefste dieser Liicken ist das Binger-
loch; dieses ist unweit vom rechten Ufer gelegen und diente
von alters her als der eigentliche Fahrweg durch diesen Strom-
abschnitt; nur bei hohen Wasserstinden konnte man auch
anderwiirts fahren. Die nutzbare Tiefe war aber bei kleinen
‘Wasserstiinden hier so gering und das von der Schiffahrt zu
iiberwindende Gefiille so stark, wie an keiner anderen Stelle
innerhalb der Felsenstrecke, dabei betrug die Breite des Fahr-
‘wassers nur wenig liber 20 m. Man entschlofs sich daher
in den Jahren 1860 bis 1868 in der linksseitigen Strom-
hiilfte das bereits erwiihnte ,,zweite Fahrwasser* herzu-
stellen. Zu diesem Zwecke wurden umfangreiche Flichen
des Strombettes bis zur Burg Rheinstein hin mit Buhnen
verbaut und zur Begrenzung des neuen Fahrwassers bei Kil
28,4 bis 29,8 zwei Parallelwerke hergestellt, auch wurde die
Flufssohle mittels Felsensprengung vertieft. Die auf diese
Bauausfiihrungen gesetzten Hoffnungen haben sich aber nicht
ganz erfilllt; die erreichte Tiefe betrug 20 cm weniger, als
die im Bingerloch vorhandene, und auch die Erwartung, dals
zwischen den beiden Parallelwerken ein namhafter Ausgleich
des Gefilles stattfinden wiirde, ist nicht gerechtfertigt worden.
In der oberen Hilfte ist das Gefille stark zusammengedriingt,
in der unteren Hilfte dagegen sehr flach; das mittlere Ge-
fille bei einem Wasserstand von 1,50 m am Pegel in Bingen
betriigt oben auf 570 m Lénge 1: 670 unten auf 460 m
Lénge 1:3680. Dies kommt hauptsiichlich daher, dals in
dem unteren Theile das Flufsbett aus Kies bestand und sich
vertiefen konnte, wihrend im oberen Theile hochliegende
Felsen dem Strome Widerstand leisteten.

Unter den hauptsichlichsten Punkten, die bei der neuer-
dings ausgefiihrten Regulirung in der betrachteten Strom-
strecke zu beriicksichtigen waren, befand sich zunichst die
Forderung, dafs der Wasserspiegel oberhalb nicht gesenkt
werden diirfe. Bs wurde befiirchtet, dals bei Beseitigung
der schidlichen Felsen am Bingerloch in der Rheingaustrecke
namhafte Wasserspiegelsenkungen eintreten und die fiir die
Schiffahrt schon jetzt kaum ausreichenden Wassertiefen dort-
selbst in nachtheiliger Weise vermindert werden wiirden. Die
Rheingaubewohner haben in dieser Hinsicht stets sehr weit-
gehende Besorgnisse gedulsert, und so war die Riicksicht-
nahme auf dieselben zuniichst entscheidend fiir die Frage,
ob die planmilsige Tiefe in den beiden vorhandenen Fahr-
wassern herzustellen sei, oder nur in einem derselben. Gerade
in dieser Stromstrecke ist das Vorhandensein von zwel
TFahrwegen sehr vortheilhaft fiir die Schiffahrt, weil wegen
der reifsenden Stromung die Bergfahrt langsam von statten
geht und infolge dessen die Strecke hiufig stark mit Schlepp-
ziigen besetzt ist. Um aber die Ausdehnung der Felsen-

sprengungen und damit ihren Einflufs auf die obere Strecke
moglichst zu beschriinken, begniigte man sich damit, die
Tiefe von 2,00 m unter Niedrigwasser vorerst nur in einem
Fahrwasser herzustellen. Hs wird weiter unten noch ein-
mal auf diese Verhiiltnisse zuriickzugreifen sein. Bei Ent-
scheidung der Frage, in welchem der beiden vorhandenen
Schiffahrtswege die Vertiefung vorzunehmen sei, und welche
Bauweise sich dabei am meisten empfehle, war in erster
Linie Riicksicht zu nehmen auf die grofsen Schwierigkeiten,
die der Schiffahrt aus dem vorhandenen sehr starken Gefille
und der reifsenden Stromung erwachsen. Diese Schwierig-
keiten sind verschiedener Art. Abgesehen von dem hiufig
sehr grofsen Zeitverluste bei verlangsamter Fahrt und dem
dadurch bedingten grofseren Kohlenverbrauche tritt eine ganz
namhafte Verminderung in der Leistungsfihigkeit der Dampf-
boote ein. Die grofsen Schleppziige, die in St. Goar vom
Niederrhein her eintreffen, miissen wegen der starken Gefélle,
die in der Felsenstrecke und ganz besonders im Bingerloch
zu iiberwinden sind, in einzelnen Theilen nach Bingen ge-
schleppt werden, und an diesem Platze werden sodann wieder
neue grofsere Schleppziige fiir die weitere Bergfahrt gebildet.
Dieser Schiffahrtsbetrieb ist umstindlich und theuer. Um die
Leistung bei jeder einzelnen Fahrt moglichst zu erhithen,
nahmen daher vor Ausfilhrung der Regulirung fast alle Schlepp-
ziige und Frachtdampfer im Bingerloch Pferdevorspann, und
zwar bis zu 30 Pferden auf einmal. Von grofsem Nachtheile
sind auch die hiufig vorkommenden Schiffsunfille. Die Thal-
fahrt ist gefiihrlich wegen der grofsen Geschwindigkeit, mit
welcher sie von statten geht. Bei der Bergfahrt dagegen
treten sehr hiiufic Unfille ein durch Zerreifsen der in der
starken Stromung allzu sehr belasteten Schleppstriinge, ferner
durch Briiche an den Steuerrudern, Maschinen und dergleichen.
Die Schiffe werden durch solche Zufiille vollstindig hiilflos,
denn in der starken Strémung und der aus Felsen und Ge-
rélle bestehenden Flufssohle hiilt kein Anker fest; wenn die
Ankerschaufel irgendwo einhakt, so bricht sie entweder ab,
oder der ganze Anker geht verloren. Die Rettung der be-
treffenden Schiffe ist in der Regel nur dadurch mdglich, dafs
sie rechtzeitig mit Tauwerk an den Mihrpfihlen oder Mihr-
ringen festgemacht werden, die in grofser Zahl an den Ufern
angebracht sind. Gelingt das nicht, so treiben sie riickwirts
und ohne Steuerfihigkeit zu Thal und kommen hiufig, nach-

dem sie an den zahlreichen dortselbst befindlichen Felsen -

angerannt und leck geworden sind, zum Sinken. Es wire
ein grolser Fehler gewesen, wenn man bei Aufstellung der
Bauentwiirfe auf diese grolsen Miihseligkeiten und Gefahren
der Schiffahrt nicht weitgehende Riicksicht genommen hitte;
es mufsten alle Anordnungen, die auf Vermehrung der Stro-
mung hinwirken konnten, nach Moglichkeit vermieden und
eingehende Erwigungen angestellt werden, ob es nicht mog-
lich gei, durch anderweitige Malsregeln eine Verminderung
der bestehenden reifsenden Strémung herbeizufithren. Von
vornherein schienen im zweiten Fahrwasser insofern die Ver-
hiiltnisse giinstiger zu liegen, als im Bingerloch. Zwar hatte
man, wie bereits mitgetheilt wurde, durch die Anlage der

beiden 1020 bezichungsweise 1460 m langen Parallelwerke

nicht den Ausgleich im Gefille herbeigefiihrt, der erwartet
worden war; aber immerhin war doch in dieser Beziehung
schon gut vorgearbeitet. Auch war der Weg durch das



635 Unger, Die Regulirung des Rheins zwischen Bingen und St. Goar. 636

zweite Fahrwasser um 15 v. H. liinger, als derjenige durch
das Bingerloch, es konnte also schon aus diesem Grunde dort
ein geringeres relatives Gefille herbeigefiihrt werden als hier.
Bei einem Wasserstande von 150 em am Pegel in Bingen,
das ist 30 em iiber gemitteltem Niedrigwasser, wurden in
beiden Fahrwassern die nachstehenden stéirksten Gefille ge-

messen:
auf 17 m Linge im Bingerloch 1 : 1225

sk s 7 1:220; im zweiten Fahrwasser 1 : 260;
1] 100 ,, 2 1 n 1:380; 23 7 2 1:350;
s Vs T 15 dB0: =5 b . 1:520;
1 400 ,, 3 23 tL| 1 610, 1 2 1 1:560.

Diese Aufnahmen haben nicht lings der Ufer, sondern mitten
im Fahrwasser mit Hiilfe von schwimmenden Nivellirlatten
stattgefunden. Sie zeigen, dals auf kurze Entfernungen die
‘Gefiille im Bingerloch wesentlich stéirker sind, als im zweiten
Fahrwasser; ein so rascher Absturz des Wassers, wie er im
Bingerloch auf 17 m Liinge stattfindet, ist im zweiten Fahr-
wasser auch nicht annihernd vorhanden. Auf grofsere Ent-
fernungen dagegen ist das Verhiiltnils der beiderseitigen Gefiille
ein wechselndes.

Diesen anscheinenden Vorziigen des zweiten Fahrwassers
stand nun aber die bekannte Thatsache gegeniiber, dals die
Schleppdampfer durch das Bingerloch eine weit grofsere Last
zu ziehen vermochten. Allerdings war dieses Fahrwasser
gegen 20 cm tiefer als das erstere, auch befand sich daselbst
ein wohlausgebauter Leinpfad, mnittels dessen man reichliche
Unterstiitzung durch Pferde finden konnte. Thatsiichlich
fuhren aber die Schleppziige auch bei htheren Wasserstiinden,
also auch dann, wenn auf beiden Wegen geniigende Tiefe
vorhanden war, ausschlielslich durch das Bingerloch, und anch
die ohne Vorspann fahrenden Schiffe gaben, wenn beide
Fahrwasser frei waren, stets dem Bingerloch den Vorzug.
Diese Erscheinung konnte nur in den vorliegenden eigenartigen
Stromungsverhiltnissen ihre Erklirung finden; zur Aufklirung
dieser Verhiiltnisse haben daher ausgedehnte Messungen statt-
gefunden. Bei Wasserstinden von 1,50 m und 2,50 m am Pegel
in Bingen (letzterer Wasserstand liegt 30 cm {iber Mittelwasser)
wurde an 2900 Punkten der betrachteten Stromstrecke die
Oberflichengeschwindigkeit gemessen, und indem man die so
gefundenen Werthe in die Stromkarte eintrug und mit ihrver
Hiilfe Linien von gleicher Geschwindigkeit bildete, wurden
sehr iibersichtliche Stromungsbilder erzielt. Im Jahrgange
1897 8. 75 dieser Zeitschrift hat der Verfasser die Ausfiihrung
dieser Messungen, sowie auch der anderen Vorarbeiten in der
Felsenstrecke eingehend beschrieben; auch ist dort (Abb. 2
BL 11) eins von den erwiihnten Strémungsbildern ahwedruckt
Es zeigte sich, dafs bei 1,50 m am Binger Pegel die grolste
Geschwindigkeit in beiden Fahrwassern gleich ist, sie betriigt
3,00 m in der Secunde; bei 2,50 m ist sie im zweiten Fahr-
wasser etwas grosser, als im Bingerloch, sie 'betriigt dort
3,20 m, hier nur 3,00 m. Dabei sind im Bingerlochfahrwasser
die Fléichen mit starker Stromung im allgemeinen von geringérer
Ausdehnung, als im zweiten Fahrwasser; von dem elgentllchen
'Bmgerloch abwiirts setzt sich die stirkere Strémung nur in
einem schmalen Streifen fort, auf dessen beiden Seiten sich
ruhigeres Wasser befindet. Die Schiffe konnen also hier der
starken Strbmung ausweichen und gew1sserma['sen im Schutze
der ohelhalb liegenden Felsen leichter zu Berg fahren. Im
zweiten' Fahrwasser ' dagegen dehnen sich die’ Flichen mit

starker Stromung zu grilserer Breite aus, sie nehmen stellen-
weise die ganze Breite des Fahrwassers ein und konnen also
von den Schiffen nicht umgangen werden; daher die geringere
Leistungsfihigkeit der Schleppdampfer in diesem Fahrwasser.

Die Thatsache, dals in dem Bingerlochfahrwasser trotz
der stirkeren Gefiille die mittlere Stromstirke geringer ist
als im zweiten Fahrwasser, ist in erster Linie offenbar auf
die hochst unregelmiissige Gestaltung dieses Stromlaufs zuriick-
zufithren. In dem aus zerkliifteten Felsen gebildeten Flufs-
bette finden die strémenden ' Wassermassen aulserordentlich
starke Bewegungswiderstiinde, und insbesondere an dem den
Strom durchquerenden Bingerlochriff wird ein grofser Theil
der Stromkraft gebrochen. Nach den heutzutage gebriuch-
lichen Geschwindigkeitsformeln sollte bei den vorhandenen
Gefillen die Strémung thatséichlich eine viel stirkere sein.
In geringerem Malse ist das auch beim zweiten Fahrwasser
der Fall; denn wenn dieses auch in seiner Grundform einen
regelmifsicen Ausbau erhalten hat, so ist seine felsige Sohle
doch ebenfalls sehr uneben und fiir die rasche Abfiithrung
des Wassers ungeeignet. Es ist dabei bemerkbar, dals bei
steigendem Wasser dieser Einfluls der zerkliifteten Sohle ab-
nimmt und die Binwirkung der regelmiifsigen Grundform
mehr und mehr zur Geltung kommt, dafs also bei steigendem
Wasser die Stromung rascher wiichst als im Bingerlochfahr-
wasser, und dafs folglich eine weitere Verschlechterung der
Schiffahrtsverhiltnisse im Vergleich zu denjenigen des Binger-
lochfahrwassers eintritt. :

Die ver'héiltnifsmﬁl'sig giinstigen Stromungsverhiiltnisse
in der betrachteten Stromstrecke mogen zum Theil auch
darauf zuriickzufiihren sein, dals die ganz starken Gefille
nur von geringer Ausdehnung sind, dals ihre Einwirkung auf
die stromenden Wassermassen also nur von kurzer Dauer ist.
Die Geschwindigkeitsformeln, die in der Praxis verwendbar
sind, beziehen sich bekanntlich alle auf eine gleichformige
Bewegung, d. h. auf denjenigen Zustand, in dem die be-
wegende Kraft gerade gleich den Bewegungswiderstinden ist.
Wenn nun die stromenden Wassermassen aus einem schwiicheren
Gefille in ein stirkeres iibergehen, so ist dieser Gleichgewichts-
zustand zuniichst nicht vorhanden, vielmehr wichst unter dem
Einflusse der verstirkten beschleunigenden Kraft vorerst die
Geschwindigkeit; gleichzeitiz aber vergrifsern sich auch die
Bewegungswiderstinde, und zwar verhiltnilsmilsig rasch, so-
dals mnach einer gewissen Zeit wieder Gleichgewicht eintreten
mufs.  Ist aber eine Stromschnelle von' geringerer Liinge,

‘wirkt also das vermehrte Gefiille nur kurze Zeit auf die

stromenden Wassermassen ein, so wird der Zustand der gleich-
formigen Bewegung auch nicht ann#hernd erreicht werden,
und es konnen daher auch nicht diejenigen Beziehungen
zwischen Gefille und Strémung bestehen, wie man sie in
regelmiilsig ausgebildeten Stromstrecken findet.

Die Grofse der Schiffswiderstinde hingt nicht lediglich
von der Stromstirke ab, sondern es wirken darauf auch ein
die Wassertiefe und das relative Gefiille, letzteres, weil eine
ehtsprechende Hebung der Schiffslast stattfinden muls. Zur
weiteren Aufklirung der Schiffahrtsverhiltnisse ist daher die
Fahrgeschwindigkeit der Schiffe unmittelbar gemessen worden.
Die Ergebnisse dieser Messung sind in der im Jahrgang 1897
diéser: Zeitschrift Abb. 2 BL 11 gegebenen Karte zeichnerisch
dargestellt. Es zeigte sich, dals im Bingerlochfahrwasser die
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Fahrt im allgemeinen gut von statten ging; nur im eigent-
lichen Bingerloch selbst, wo die Schiffe mitten durch die
starkste Stromung gehen mufsten, nahm die Geschwindigkeit
auf kurze Zeit pldtzlich sehr stark ab. -Im zweiten Fahr-
wasser dagegen wurden auf eine grolse Liinge ununterbrochen
starke Schiffswiderstinde beobachtet, weil daselbst in der
ganzen Breite der Fahrrinne die Strémung stark ist. Was
den Hochstwerth des Schiffswiderstandes angeht, so iindert
derselbe seine Lage mit dem Wechsel des Wasserstandes.
Bei Niedrigwasser wurde die kleinste Schiffsgeschwindigkeit
im Bingerloch gefunden, jedoch nur in einer kurzen Strecke
von 17 m Lidnge. Da die Strdmung dort nicht stirker ist
als im zweiten Fahrwasser, diirfte diese Erscheinung haupt-
sichlich auf dem Umstande beruhen, dals dortselbst neben
der reifsenden Strimung ein aufserordentlich starkes Gefille
iiberwunden werden mulfs, dals also das Schiffsgewicht ver-
héltnifsmilsig raseh zu heben ist. Diese sehr starken Schiffs-
widerstinde im Bingerloch behindern aber thatsiéichlich die
Fahrt der Schleppziige viel weniger als die weit ausgedehnten
starken Widerstinde im zweiten Fahrwasser. Wihrend nim-
lich bei der Fahrt eines Schleppzuges durch das Bingerloch
immer nur eins von den Schiffen desselben gerade die kurze
Strecke der starken Widerstiinde befiihrt, liegen die anderen
Schiffe in verhdltnilsmilsig ruhigem Wasser, das eine Schiff
verbraucht viel Zugkraft, die anderen um so weniger; im
zweiten Fahrwasser dagegen liegen siimtliche Schiffe des
Schleppzuges gleichzeitig in starker Stromung, daher ist die
Summe des erforderlichen Kraftaufwandes grifser als im
Bingerloch. Anders verhiilt es sich natiirlich mit einzelnen
Schiffen; ein schwacher Dampfer, bei dem es zweifelhaft ist,
ob er die fragliche Stromstrecke iiberhaupt befahren kann,
wird bei kleinem Wasser leichter durch das zweite Fahr-
wasser kommen, als durch das Bingerloch. Jedoch ziehen
auch die einzelnen Schiffe fast stets das Bingerloch vor; so
z B. fahren die Personendampfer der Koln-Diisseldorfer Ge-
sellschaft, wenn beide Fahrwege frei sind, stets durch das
Bingerloch, weil sie alsdann fiir die ganze Fahrt weniger
Zeit brauchen. Bei mittleren und héheren Wasserstiinden,
also fiir den griifsten Theil des Jahres, verschlechtern sich
dagegen, wie bereits bemerkt, die Schiffahrtsverhiltnisse des
zweiten Fahrwassers noch weiterhin im Vergleich zu dem-
jenigen des Bingerlochs; es liegt alsdann auch der Hochst-
werth des Schiffswiderstandes im zweiten Fahrwasser.

Aus allen diesen Beobachtungen ging hervor, dals die
regelmiifsige Ausbildung des Stromschlauchs mit Hiilfe von
Regulirungswerken nicht ohne weiteres als vortheilhaft be-
trachtet werden konnte; wenn dabei nicht ein besserer Aus-
gleich der Gefille stattfindet, als dies beim zweiten Fahr-
wasser hbisher der Fall war, so kénnen im Gegentheil geradezu
nachtheilige Wirkungen dadurch herbeigefiihrt werden. Ob
nun mit Vortheil ein besserer Ausgleich der Gefiille herbei-
gefithrt werden ktnne, oder ob es sich empfehle, hiervon
Abstand zu nehmen, dafiir waren die folgenden Erwigungen
entscheidend. Wir haben bei Betrachtung des zweiten Fahr-
wassers gesehen, dafs zur Erreichung dieses Zweckes die Her-
stellung einer regelmiilsigen Grundform nicht geniigt, sondern
dals aulserdem entweder durch Beseitigung der die Strom-
schnellen verursachenden Felsenriffe der Oberwasserspiegel
gesenkt oder ‘durch Verbauung der Tiefen unterhalb der
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starken Gefiille der Unterwasserspiegel gehoben werden miilste.
Die erstere Malsregel wiirde ohne Zweifel sehr wirksam sein,
weil sich oberhalb der betrachteten Stromstrecke die sehr
schwachen Gefiille des Rheingaues anschliefsen; jedoch konnte
abgesehen von den ganz bedeutenden technischen Schwierig- 2
keiten und geldlichen Bedenken an ihre Durchfithrung schon
deshalb nicht gedacht werden, weil aus den oben angegebenen
Griinden an der Wasserspiegelhthe im Rheingau nichts ge-
#indert werden sollte. Demnach verblieb als einziges Mittel
die Hebung des Unterwasserspiegels durch Grundschwellen.
Zur Beurtheilung des Gefilleausgleiches, der hierbei erzielt
werden konnte, mogen hierunter die stirksten Gefille des
Bingerlochfahrwassers und der angrenzenden Stromstrecken
fiir verschiedene Entfernungen angegeben werden; sie be-
tragen bei 150 cm am Pegel in Bingen

auf 17 m Linge . al el )
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ST B00p e 1: 690
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auf 1000 m Liinge . 00
i 20007 5ils 1:1150
300005, 1:1270
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Wenn sonach ein namhafter Ausgleich der Gefille durch
Anlage von Grundschwellen ohne Zweifel moglich wiire, so
darf man sich anderseits nicht verhehlen, dals solche Werke
im vorliegenden Falle auch mancherlei Schattenseiten haben
wiirden. Zuniichst ist es ungewils, wie sie den gewaltigen
Eispressungen - widerstehen wiirden, die beim Eintritt von
Eisstand in der Felsenstrecke statthaben. Infolge der starken
Gefille und des hierauf beruhenden hohen Wasserdruckes
schiebt sich daselbst bei solcher Gelegenheit das His in einer
erstaunlichen Miichtigkeit iibereinander, sodals es stellenweise
bis auf die Flufssohle hinabreicht, und wenn diese grolsen
Massen bei den hiufig eintretenden Eispressungen sich in
Bewegung setzen, iiben sie eine vernichtende Gewalt aus.

- Selbst die vorhandenen Buhnen und Parallelwerke vermogen,

obgleich sie iitber Niedrigwasser mit starker Pflasterung ver-
sehen sind und obgleich sie doch aufserhalb der eigentlichen
Strombahn liegen, dieser Gewalt hiufiz nicht zu widerstehen,
und es ist sehr leicht miglich, dals dies bei Grundschwellen
in noch viel héherem Malse der Fall sein wiirde, weil sie
bei ihrer Lage mitten im Stromschlauch den Angriffen des
Eises viel mehr ausgesetzt sein wiirden und weil sie nicht
durch Pflasterung geschiitzt, sondern nur aus Steinen lose
angeschiittet werden kénnten. Aulserdem aber kinnen nach
den bisher gemachten Erfahrungen in Stromstrecken mit
starken Gefiillen die Grundschwellen auch recht unbegquem
fiir die Schiffahrt werden. Die Rheinstrombauverwaltung hat
selbst in dieser Beziehung unangenchme Erfahrungen gemacht.
In der Stromstrecke unterhalb Niederspai Kil. 77,5 bis 79,0
wurden némlich in den Jahren 1880/81 12 Grundschwellen
erbaut, um einem zweiten dortselbst angelegten Fahrwasser
mehr Wasser zuzufiihren, Infolge dessen verschlechterten
sich die Schiffahrtsverhiltnisse dort ganz wesentlich, Auf
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den Schwellen selbst bildete sich eine stirkere Stromung
wihrend unmittelbar dahinter ruhiges Wasser lag, und stellen-
weise sich sogar Nehrungen einstellten. Der von den Schlepp-
dampfern verursachte Wellenschlag wirkte hier ganz besonders
nachtheilig auf die Fahrt der Anhiingeschiffe; diese liefen,
wie man zu sagen pflegt, aus dem Ruder, und deshalb kamen
des ofteren Unfille vor; auch rissen hiufig die Schleppstringe.
Erst nachdem man in den Jahren 1890/91 die Tiefen zwi-
schen den Schwellen mit Baggergut theilweise ausgefiillt hat,
gind die Schiffahrtsverhiltnisse besser geworden. Eine natiir-
liche Versandung in grifserem Umfange ist nicht bemerkt wor-
den. Es ist leicht mdglich, dals in der Stromstrecke am Binger-
loch diese nachtheilige Wirkung der Grundschwellen in noch
hoherem Malse eintreten wiirde, weil daselbst das Gefille
viel stirker ist, als bei Niederspai. Auch die Aussicht auf
natiirliche Versandung der Zwischenrfiume zwischen den
Schwellen ist der heftigen Stromung wegen noch geringer,
und es konnte sogar der Fall eintreten, dals die Ausfiillung
dieser Zwischenriiume mit Kies keinen dauernden Erfolg
haben wiirde.

Anderseits gelangte man aber auch bei niiherem Ein-
gehen auf die Sache zu der Ansicht, dals es ungewils sei,
ob sich bei dem Ausgleich der Gefille die Schiffswiderstinde
thatsiichlich vermindern wiirden.
ist, behindern die starken Gefille von geringer Ausdehnung
die Fahrt der Schleppziige nicht in dem Malse, als man auf

Wie oben gezeigt worden

den ersten Blick meinen sollte, sondern es kommt vielmehr
darauf an, wie grols das mittlere Gefille und die mittlere
Stromung in der ganzen Linge ist, die der Schleppzug ge-
rade befihrt, Die mittlere Léinge der Schleppziige kann in
der Felsenstrecke ungefiihr zu 300 m angenommen werden,
und auf diese Linge betriigt das stiirkste Gefiille im Binger-
lochfahrwasser bei kleineren Wasserstiinden gegen 1:600.
Um dieses Gefiille auf 1:900 zu vermindern, wiire ein voll-
kommener Ausgleich auf 1 km Liinge niithig gewesen, fiir
die Verminderung auf 1:1200 schon ein Ausgleich auf 2 his
3 km Liinge. Dabei hiitte aber das Fahrwasser in Sohle und
Bischungen ganz regelmiilsig ausgebaut werden miissen, und
also wiiren die Bedingungen vollstiindig verloren gegangen,
auf denen die derzeitigen giinstigen Stromungsverhiiltnisse
der betrachteten Stromstrecke beruhen. In der That ergaben
sich auch bei Berechnung der Stromgeschwindigkeiten, die
in einem derartigen Fahrwasser auftreten wiirden, nach den
gebrduchlichen Geschwindigkeitsformeln wesentlich stiirkere
Geschwindigkeiten, als man sie heutzutage beobachtet. Fiir
einen Wasserstand von 250 em am Binger Pegel liegen z. B.
die Verhiltnisse folgendermalsen. Die Tiefe sei zu 380 em
angenommen, da die Grundschwellen aus bekannten Griinden
etwas tiefer liegen miissen als Normalsohle, die Sohlenbreite
des regelmilsig ausgebildeten Canals betrage 120 m, die Er-
fahrungszahl der Geschwindigkeitsformel von Ganguillet und
Kutter (vergl. Handbuch der Ingenieurwissenschaften, 2. Auf-
lage, erste Abtheilung, Seite 119) sei zu 0,025 angenommen;
dann ergiebt sich nach dieser Formel die mittlere Geschwin-
digkeit fiir ein Gefiille von 1:900 zu 3,1 m in der Secunde,
fir ein Gefdlle von 1:1200 zu 2,7 m. Hieraus berechnet
sich ferner nach der Wagnerschen Formel (vergl. Seite 109
des genannten Werkes) die grofste Oberflichengeschwindigkeit
zu 4,00 m bezw. 3,50 m. Bei den Messungen wurde da-
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gegen bei dem gleichen Wasserstande im Bingerloch als
Hochstwerth eine Geschwindigkeit von nur 3,00 m gefunden.
Es mag ja nun sein, dals unsere Geschwindigkeitsformeln,
die im allgemeinen anderen Verhiltnissen angepalst sind, im
vorliegenden Falle keine genauen Werthe ergeben; immerhin
darf man aber, so lange wir niclits Zuverlissigeres haben,
diese Ergebnisse nicht unbeachtet lassen. Auch ist zu be-
denken, dafs in einem regelmilsig ausgebauten Canal die
grofseren Geschwindigkeiten, ebenso wie im zweiten Fahr-
wasser, sich auf eine namhafte Breite ausdehnen wiirden,
dals sie also von den Schiffen nicht in so vortheilhafter Weise
umgangen werden konnten, wie zur Zeit im Bingerlochfahr-
wasser. Eine Erschwerung der Schiffahrt wiirde endlich auch
dadurch noch bewirkt werden, dals in dem Fahrwasser mit
ausgeglichener Sohle im allgemeinen eine geringere Tiefe
wiire, als bei der gegenwiirtigen Gestaltung des Flulshettes;
die Schiffe wiirden weniger Wasser unter dem Boden haben
und die Schiffswiderstinde infolge dessen wachsen,

Aus allen diesen Beobachtungen und Betrachtungen ging
hervor, dals es hochst ungewils sei, ob ein Ausgleich der
Gefille, selbst wenn er auf bedeutende Entfernung durch-
gefiihrt wiirde, von vortheilhafter Einwirkung auf die Schiff-
fahrisverhiiltnisse wire, ganz abgesehen davon, dals fiir die
Durchfiihrung einer derartigen Regulirung sehr bedeutende
Geldsummen aufgewandt werden miifsten. Man hat sich daher
nach reiflicher Er\vﬁgilng entschlossen, im offenen Strome
lediglich durch Spreng- und Riumungsarbeit eine Schiffahrts-
rinne von der erstrebten Tiefe herzustellen und im {ibrigen
an den bestehenden Stromverhiiltnissen méglichst wenig zu
findern.

Nachdem mittlerweile die Regulirung am Bingerloch seit
drei Jahren beendet ist und zu durchaus befriedigenden Er-
gebnissen gefiihrt hat, sind in neuerer Zeit an der unteren
Donau, und zwar an der Stromschnelle am ,Eisernen Thor*
Erfahrungen gemacht worden, die geeignet sind, weiterhin
zur Aufklirung der hier besprochenen Verhiiltnisse beizu-
tragen, und die daher kurz erwidhnt werden mogen. Man
hat dortselbst, um einen Ausgleich der aulserordentlich starken
Gefdlle herbeizufiihren, zwischen Parallelwerken einen 2200 m
langen Canal von gleichmilsigem Querschnitt hergestellt,
dessen Sohle durchweg in Felsboden eingearbeitet ist und ein
ganz gleichmiilsiges Gefille aufweist. Niiheres {iber diese
Arbeiten hat der ungarische Sectionsrath Bela von Gonda
in seinem im Jahre 1896 erschienenen Werke ,,Die Regu-
lirang des Eisernen Thores und der iibrigen Katarakte der
unteren Donau‘ veriffentlicht. Auf Seite 123 dieses Werkes
wird angegeben, dals das Wasserspiegelgefiille des Eisernen
Thor-Canals sich fiir den kleinsten bekannten Wasserstand
zu 0,00249, d.i zu 1:402 berechnet. Wie ferner aus
Seite 93 hervorgeht, nimmt es bei steigendem Wasser rasch
ab und betrigt bei 316 cm am Orsovaer Pegel, d.i. etwas
itber Mittelwasser, nur noeh 8/, des Niedrigwassergefilles.
Dabei ist das Wasserspiegelgefiille des Canals trotz der gleich-
miifsigen Sohlenneigung nicht ganz ausgeglichen, vielmehr
ist es im oberen Theile stidrker als weiter unten. Am Binger-
loch betriigt nach erfolgter Regulirung bei 150 cm am Binger
Pegel, d. i. 65 cm unter- Mittelwasser, das grolste Gefiille
auf 300 m, also anf mittlere Schleppzuglinge, 1 : 680. Durch,
das Bingerloch schleppen bei dem genannten Wasserstande
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nach den Angaben der grifseren rheinischen Dampfreedereien
die neueren Dampfboote mit einer indicirten Pferdekraft eine
Last von 1,8 bis 2,4 Tonnen, wihrend nach Seite 164 des
Gondaschen Werkes bei den Probefahrten im Eisernen Thor-
Canal ein Dampfer von 800 Pferdekriften bei grofster Kraft-
anstrengung nur eine Ladung von 260 Tonnen ganz langsam
zu schleppen vermochte, also 0,3 Tonne auf eine Pferdekraft;
danach wiirden die Leistungen im Bingerloch sechsmal bis
achtmal so grols als im Eisernen Thor-Canal sein. Da sich
in dem oberen Theile des letzteren ein noch stirkeres Ge-
fille ergeben hat, als das nach der Sohlenneigung berechnete,
so ist die geringere Leistung erklirlich, sie zeigt sich, wie
oben erwihnt, in #hnlicher Weise, wenn auch nur schwach,
im zweiten Fahrwasser beim Bingerloch. Aber das Ergeb-
nifs der Regulirung des Fahrwassers in dem Bingerloch selbst
diirfte doch dafiir sprechen, dals dabei die ortlichen Verhilt-
nisse in einer fiir die Schiffahrt recht giinstigen Weise aus-
genutzt worden sind.

Nachdem man sich entschlossen hatte, von dem Aus-
gleiche der Gefiille Abstand zu nehmen und lediglich durch
Sprengarbeit im offenen Strome das vertiefte Fahrwasser herzu-
stellen, war auch die Frage, welche Lage diesem Fahrwasser zu
geben sei, ohne weiteres entschieden; es war nach den ge-
machten Beobachtungen selbstverstiindlich, dals unter solchen
Umstiinden das Bingerloch den Vorzug verdiente. In Abb. 1
bis 3 Bl. 61 u. 62 ist die neue Fahrrinne eingezeichnet, sie wird
dargestellt durch die beiden parallelen Linien, welche bei
Kil. 27,25, der Grenze des Bereichs der Rheinstrombauver-
waltung, beginnend lings des rechten Stromufers laufen.
Man hat sich iiberall moglichst nahe an das ausbuchtende,
rechtsseitige Ufer gehalten, weil so der starken Stromung am
besten ausgewichen wurde; eine Grenze war aber in dieser
Beziehung durch den Umstand gesetzt, dals in einiger Ent-
fernung vom Ufer die hinderlichen Felsen rasch ansteigen.
Da das Bingerlochriff sehr hoch liegt und somit einen starken
Riickstau ausiibt, konnte hier die planmiifsige Breite von
90 m nicht hergestellt werden, weil dabei der Wasserspiegel
stromaufwiirts stark gesenkt worden wire; man beschrinkte
sich darauf, ein Fahrwasser herzustellen, in welchem die
Schleppziige einzeln ohne Gefahr nach der einen oder anderen
Richtung verkehren kbnnen, aber zwei nicht aneinander vorbei-
fahren diirfen. Im Bingerloch selbst wurde bei der sehr
geringen in Betracht kommenden Liénge hierfir nach den
vorliegenden Erfahrungen eine Breite von 30 m als aus-
reichend erachtet. Oberhalb und unterhalb, woselbst die
schiidlichen Felsen tiefer lagen und deshalb ihre Beseitigung
von geringerem REinflusse auf das Oberwasser war, konnte
die Breite ohne Bedenken auf 70 m ausgedehnt werden.
Weiter stromabwiirts dehnt sich die Fahrrinne allmihlich aus
und erreicht bei Alsmannshausen, Kil. 30,2, die Breite von
90 m.

Wie bereits bemerkt wurde, ist, so lange im Bingerloch
die Schiffe sich nicht begegnen konnen, die Offenhaltung
eines zweiten Schiffahrtsweges dringend erwiinscht. Man hat
sich daher entschlossen, im zweiten Fahrwasser wenig-
stens die hoheren Felsspitzen zu beseitigen. Es ist so eine
Tiefe von 30 em unter Binger Pegel, d.i. 50 em weniger
als die normale Tiefe hergestellt worden. Die linksseitige
Grenze dieses flacheren Fahrwassers lduft dicht an dem Nahe-

grund und der Miusethurminsel vorbei. Fiir die Bergfahrt
ist dieser Schiffahrtsweg ohne Bedeutung, dagegen wird er
um so Ofter bei der Thalfahrt benutzt. Es trifft sich dabei
gehr giinstig, dafs die Beforderung der Massengiiter, ins-
besondere der Kohle, fast ausschliefslich zu Berg geht. Die
zu Thal kommenden Frachtkihne sind meist leer oder nur
schwach beladen; auch haben die Schleppdampfer, welche
die Strecke befahren, grilstentheils einen geringen Tiefgang,
gie konnen also selbst zur Zeit kleiner Wasserstinde das
zweite Fahrwasser bei der angegebenen Tiefe befahren. Nur
die tiefeehenden Schraubendampfer und ausnahmsweise schwer
beladene Frachtkihne miissen bei kleineren Wasserstinden
warten, bis das Bingerloch frei ist; es ist das aber nicht von
Belang, weil nur ein sehr geringer Theil des gesamten Schiffs-
verkehrs diese Verzigerung erleidet.

Die wegzusprengenden Felsen sind in den beigegebenen
Karten durch schraffirte Flichen dargestellt. Durch ihre
Entfernung wurde bei der gewihlten Anordnung der Bau-
entwiirfe der wasserfithrende Querschnitt des Stromes nur
wenig vergrifsert, und es konnte daher angenommen werden,
dals das Oberwasser durch die Arbeiten nur in geringem
Mafse beeinflufst werden wiirde. Eine zuverlissige Berech-
nung, welche Senkungen dort zu erwarten sein wiirden, war
wegen der aufserordentlich unrvegelmiifsigen Gestaltung des
Flufsbettes und der darauf beruhenden ungewihnlichen
Stromungsverhiiltnisse nicht méglich. Wenn man annahm,
dals die mittlere Stromgeschwindigkeit dieselbe bleiben wiirde,
rechneten sich nur hoichst unbedeutende Senkungen heraus,
die von keinem praktischen Einflusse sein konnten. Um aber
den in dieser Richtung geltend gemachten weitgehenden Be-
denken fiir alle Fille Rechnung zu tragen, wurden Vor-
bereitungen fiir eine theilweise Verbauung des Strombettes
neben dem Bingerloch getroffen. Wie oben bereits mitgetheilt
worden ist, befinden sich in dem Felsenriff am Bingerloch
aulser dem letzteren noch eine Anzahl anderer Liicken, durch
die das Wasser mit grofser Gewalt abstiirzt. In diesen Liicken
wiirde man durch tiefliegende Werke mit Leichtiglkeit eine
Fliche verbauen konnen, die viel grifser wiire als die durch
die Felsensprengungen freizulegenden Querschnittsflichen, und
in solcher Weise mulste es zweifellos gelingen, eine durch
die Felsensprengung allenfalls bewirkte schiidliche Wasser-
spiegelsenkung wieder aufzuheben. Da anf dem felsigen
Untergrunde und in der iiberaus reifsenden Strémung Stein-
schiittungen vermuthlich leinen festen Halt gefunden hitten,
sollten zuniichst Betonklttze von 1 cbm Inhalt mittels Schwimm-
krahns reihenweise versetzt werden, und nachdem so die
Gewalt des Stromes gebrochen war, zur weiteren Befestigung
Steinwiirfe angebracht werden. Ein Versuch hatte gezeigt,
dals das Versetzen der Cementklttze ohne Schwierigkeit be-
werkstelligt werden konnte. Der Bauentwurf sah indessen
vor, dafs diese Verbauung erst dann vorgenommen werden
sollte, wenn bei Ausfithrung der Felsensprengungen in den
zu vertiefenden Fahrwassern schéidliche Senkungen im Ober-
wasser sich zeigen wiirden. Da dies nicht der Fall war,

|  konnte die Verbauung unterbleiben.

Stromabwiirts liegen die Verhéltnisse bedeutend einfacher.
Neben einigen Gerdlle- und Kiesbaggerungen waren hier zu-
niichst bei Kil. 30,0/31,5 Felsensprengungen auszufithren.
Weiterhin bis zur Morgenbachmiindung, Kil. 32,3, hat das

41*
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Flulsbett eine ungiinstige Gestaltung; withrend es an dieser
Stelle stark eingeengt ist, weitet es sich stromaufwiirts sack-
artig aus. Es hat sich daher hier mitten im Strom eine
grofse Sandbank, der Clemensgrund, gebildet, und es war
zweifelhaft, ob daselbst das Fahrwasser in seiner ganzen Breite
von Kiesablagerungen frei bleiben wiirde. Als durchgreifendes
Mittel zur Verbesserung dieser Stromverhiltnisse wiirde die
Verbauung des rechts vom Clemensgrund befindlichen Seiten-
armes dienen konnen; einstweilen aber hat man hiervon Ab-
stand genommen, weil der genannte Seitenarm, an dem ein
Leinpfad entlang lduft, von kleinen, dem Ortsverkehr dienen-
den Frachtkiihnen befahren wird. Dagegen werden zur Zeit
vor dem linken Ufer sechs Buhnen erbaut, um den Strom
mehr gegen den Clemensgrund hinzudringen.

Wiihrend die Strecke von Bingen bis unterhalb des
Clemensgrundes durchweg ein starkes Gefille aufweist, ist
dasselbe weiter abwiirts bis nach Lorch hin bedeutend ge-
ringer; von Kil. 27 bis 33 betriigt das Gefiille 1:1580, von
Kil. 33 bis 38 nur 1:3470. Zwischen Kil. 32,5 und 33,2
waren hier zahlreiche Felsen zu sprengen. Bei Kil. 33,6/34,9
und 36,0/37,0 befinden sich vor dem linken Stromufer iltere
Buhnenbauten, ferner zwischen den beiden Lorcher Werthen
Kil. 36,3/37,0 ein Parallelwerk. Dieses hat den Zweck, die
starke Querstromung, die bei hoheren Wasserstiinden von dem
linksseitigen Hauptstromarm nach dem rechtsseitigen Nebenarm
hin stattfindet, zu mildern. An dieser Stelle waren bedeu-
tende GerSllmassen zu beseitigen, welche sich vermuthlich
infolge der erwihnten Querstrémung abgelagert hatten. Da-
mit derartige Ablagerungen sich spiiter nicht wiederholen,
wird das vorhandene Parallelwerk, dessen Krone zur Zeit
auf Mittelwasserhthe liegt, demniichst um 1,0 m erhoht
werden.

Von Kil. 38 bis 46 nimmt das Gefille wieder sehr zu,
es betrigt im Mittel 1 : 1860. Fast durchweg waren hier
bedeutende Felsenarbeiten auszufithren. Von Kil. 38,0 bis
41,2 hat eine namhafte Einengung des Strombettes durch
dltere Buhnenbauten stattgefunden. Weiter abwiirts bis nach
Caub hin nimmt der Strom eine héchst eigenartige Ge-
staltung an. Bei Kil. 41,5 bis 42,0 wird er zuniichst durch
eine Insel, das Bacharacher Werth, in zwei Arme getheilt,
rechts liegt der Hauptstromarm mit dem Fahrwasser, links
ein nicht schiffbarer Nebenarm mit felsiger Sohle und sehr
starkem Gefille, der sogenannte Hahnen. Kurz unterhalb
des Bacharacher Werthes bei Kil. 42,5 durchsetzt, #hnlich
wie beim Bingerloch, eine michtige Felsbank den Strom fast
in seiner ganzen Breite. In der Mitte befindet sich eine
Durchfahrt fiir Schiffe, welche den bezeichnenden Namen
das wilde Gefdhr fithrt, und seitwiirts von diesem natiir-
lichen Fahrwasser liegt, ebenso wie beim Bingerloch, ein
kiinstlicher Fahrweg, das , Cauber Wasser®, welches durch
das Cauber Werth, die Pfalzinsel und ein hier an-
schliefsendes Parallelwerk von dem Hauptstrom getrennt ist.
Links von dem Wilden Gefiihr befindet sich ein tief liegen-
des, aus losen Steinen angeschiittetes Parallelwerk, das den
Abfluls nach dem tiefer liegenden Hahnen vermindern sollte,
und unterhalb bei Kil. 43,0 hat man vor Jahrzehnten vor
dem linken Stromufer einige Buhnen mit hakenférmigem
Vorban angelegt, um die Wassertiefe iiber den hochliegenden
Felsen im Wilden Gefihr durch Stauung zu vermehren und

das daselbst befindliche sehr starke Gefille zu mildern. Nichts-
destoweniger ist das Gefille auch heute noch bedeutend, es
betrigt bei gemitteltem Niedrigwasser, mit schwimmender
Nivellirlatte mitten im Fahrwasser gemessen, auf 120 m
Linge 1:400 und auf 307,80 m, d. i. auf mittlere Schlepp-
zuglinge 1:580. Bei steigendem Wasser nimmt das Gefille
ziemlich rasch ab, anderseits vermehrt es sich noch, wenn
der obengenannte Wasserstand unterschritten wird. So kommt
es, dafs bei kleinen Wasserstinden die Bergfahrt durch das
Wilde Gefahr schwieriger ist, als durch das Bingerloch.
Wenn nach obigem in diesen beiden Stromschnellen die
Stromverhiltnisse vieles miteinander gemein haben, so unter-
scheiden sie sich doch in einem wichtigen Punkte sehr
wesentlich voneinander. Wihrend némlich unterhalb des
Bingerloches der Strom auf weite Entfernung hin gleichfalls
starke Gefille aufweist, schlielst sich an das Wilde Gefiihr
eine Strecke von sehr geringem Gefille an; von Kil. 43 ab-
wirts betréigt hier bei gemitteltem Niedrigwasser auf 1290 m
Linge das Gefiillle 1:8490, und auch weiterhin sind die
Gefille nicht stark. Wihrend man also am Bingerloch es
als zweckmiilsig befunden hat, von einem Ausgleich der Ge-
fille Abstand zu nehmen, lifst sich in der Stromstrecke am
Wilden Gefiihr ohne Zweifel ein solcher Ausgleich mit grofsem
Vortheil ausfithren, und in der That ist auch eine ziemlich
gute Vertheilung der Gefille in dem oben genannten Cauber
Wasser bereits seit lingerer Zeit bewerkstelligt worden. Das
mittlere Gefiille betriigt in der ganzen Liinge dieses Fahr-
wassers, d. h. auf 1620 m bei gemitteltem Niedrigwasser
1:2220, das stiirkste Gefille auf 317,40 m, d. h. auf mitt-
lere Schleppzuglinge 1 : 1134. Die Schiffahrt hat sich
natiirlich diesen Verhiltnissen angepalst; wihrend die Berg-
fahrt in der Regel durch das Cauber Wasser geht, dient
das Wilde Gefiihr fiir die Thalfahrt. Nur die rasch fahrenden
Personendampfer benutzen im allgemeinen auch fiir die Berg-
fahrt den letzteren Fahrweg, weil sie auf diese Weise rascher
durch die betrachtete Stromstrecke kommen; bei ganz kleinen
Wasserstiinden, bei welchen, wie wir gesehen haben, das
Gefiille im Wilden Gefihr sich sehr verstirkt, ziehen aber
auch diese Dampfer den Weg durch das Cauber Wasser vor,
Da die geschilderten Stromungsverhiltnisse fiir die Schiffahrt
befriedigend sind, lag kein Grund vor, etwas daran zu éndern,
und man hat sich daher begniigt, im Wilden Gefihr eine
vertiefte Fahrrinne von 70 m Breite fiir die Thalfahrt und im
Cauber Wasser eine solche von 60 m Breite fiir die Bergfahrt her-
zustellen. Hierbei waren allerdings sehr bedeutende Fels- und
Kiesmassen zu beseitigen, insbesondere im Wilden Gefihr;
man mulste daher darauf gefalst sein, dafs das Oberwasser
gesenkt und die Fahrwassertiefe daselbst, sowie auch im
Cauber Wasser, in nachtheiliger Weise vermindert werden
wiirde. Um dem entgegenzuwirken, ist das bereits erwiihnte
Parallelwerk neben dem Wilden Gefiihr weiter ausgebaut
worden. Dasselbe lag stellenweise his 80 em unter gemittel-
tem Niedrigwasser, und da bei kleinen Wasserstiinden der
Wasserspiegel im Wildem Gefihr ganz bedeutend héher liegt,
als in dem seitlich befindlichen Hahnen, fand hier eine starke
Querstrémung und ein namhafter Wasserverlust staft. Das
genannte Werk ist daher etwas iiber Niedrigwasserhthe gebracht
und nach dem Bacharacher Werth hin verlingert worden, —
Im Cauber Wasser waren die schiidlichen Felsen vielfach von
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Kies iiberlagert, auch mulsten hier schon frither mehrfach
Kieshaggerungen ausgefiithrt werden. Da das vorhandene Ge-
fille an sich ohne Zweifel fiir die Durchfuhr der Geschiebe
geniigt, konnte diese Erscheinung nur darin ihren Grund haben,
dals auch hier bei htheren Wasserstiinden eine starke Quer-
stromung iiber das begrenzende Parallelwerk hinweg nach
dem Hauptstromarme hin stattfand. Dem konnte durch Er-
héhung des Werks und durch Verlingerung desselben strom-
abwiirts entgegengewirkt werden. Ks war aber auch leicht
miglich, dafs durch Beseitigung der zahlreichen hochgelegenen
Felsbliicke eine erheblich bessere Vorfluth geschaffen und eine
weitere Versandung im Fahrwasser nicht mehr eintreten
wiirde. Bis jetzt scheint sich diese Annahme zu bestitigen;
nachdem die Vertiefungsarbeiten seit Jahresfrist beendet sind,
haben sich weitere Versandungen nicht mehr gezeigt. Auch
findet jetzt unmittelbar oberhalb der Pfalzinsel im Gegensatz
zu frither ein Ueberstrdmen des Hochwassers aus dem Haupt-
stromarm in das Cauber Wasser statt.

Von Kil. 44,5 abwirts waren neben zahlreichen Felsen
sehr schwere Gerflle zu beseitigen. Bei Kil. 46,4/47,8 hat
eine Einschrinkung des Flulsbettes durch iltere Buhnen-
bauten und durch den neuerdings erbauten Oberweseler Hafen
stattgefunden. Von Kil. 46 bis 52 finden wir die schwéch-
sten Gefiille der Felsenstrecke, der mittlere Fall betréigt hier
1:5850. Diese Strecke fillt ferner auf durch ihre starken
Kritmmungen, starke Einengungen des Flulsbettes und be-
deutende Tiefen. An der Loreley bei Kil. 52,5 ist das
Niedrigwasser auf 113 m ein-
geschriinkt, und man hat hier,
wie auch an der Bank Kil. 53,3
bis zu 30 m Tiefe gemessen.
Ein an der Loreley aufgenom-
mener Querschnitt ist in Text-
Abb. 2 dargestellt. Es ist daraus
ersichtlich, dals der Unterschied
in dem Flicheninhalte der Hoch-
und Niedrigwasserquerschnitte ein
verhiltnifsmiifsiz sehr geringer
ist. s muls sich also bei Hoch-
wasser ein ganz aulserordentlich

reifsender Strom bilden, der immer

Abb. 2. Querschnitt an : , ; g
der Loreley. wieder in den tiefen Kolken

Mafsstal fiir die Liingen 1:7500,

S e Sand, Kies und Gerdlle bis auf
1 T di Oh 1760,

den blanken Felsen wegfegt; da-
gegen ist bei ganz kleinen Wasserstinden infolge des allzu
grofsen Niedrigwasserquerschnitts kaum eine Stromung zu ver-
spiiren. Diese Verhiltnisse sind insofern fiir die Felsenstrecke
von grofser Bedeutung, als sie zu der von Zeit zu Zeit statt-
findenden Bildung starker Risdecken Veranlassung geben.
Wenn bei kleinen Wasserstinden starker Frost einfritt, so
kommt es vor, dals die sehr schwache Stromkraft nicht gentigt,
das von oben zutreibende Eis weiter fortzuschaffen, und es
bildet sich alsdann eine feste Decke, die sich je nach der
Dauer des Frostes stromaufwiirts mehr oder weniger weit
fortsetzt. Ohne die eigenthiimliche Gestaltung des Strom-
bettes an der Loreley wiirde die Felsenstrecke wahrschein-
lich niemals eine feste Eisdecke bekommen. Durch die in
dieser Stromstrecke ausgefiihrten Regulirungsarbeiten wird
neben der Verbesserung des Fahrwassers auch die Durchfuhr

des Treibeises erleichtert. Es war hier hauptsdchlich auf
Abflachung der starken Kriimmungen im Fahrwasser Bedacht
zu nehmen, was zu umfangreichen Felsarbeiten Veranlassung
gab. Am Ausgange der Felsenstrecke bei Kil. 52,2 bis 53,4
sind die in fritheren Zeiten recht milslichen Schiffahrtsver-
hiiltnisse aulserdem durch linksseitige Parallelwerk- und
Buhnenbauten, sowie durch den zu Anfang der neunziger
Jahre ausgefiihirten Bau des Loreleyhafens ganz wesentlich
verbessert worden.

Die Sprengarbeiten im Rhein hat die preuls. Regierung
von Anfang an, d.i. seit den dreilsiger Jahren, im Selbst-
betrieb ausgefiihrt, weil es keine Unternehmer gab, die mit
den fiir diese Arbeiten erforderlichen eigenartigen Maschinen
versehen waren und {iber sachkundige Arbeiter verfiigten.
Man hat zwar einige Unternehmer zu verschiedenen Zeiten
probeweise arbeiten lassen, ist aber hierbei zu keinen befrie-
digenden Ergebnissen gekommen. Aus diesen Griinden hat
man auch bei Ausfithrung der neuen Regulirungsarbeiten dem
Selbstbetricbe den Vorzug gegeben, zumal die Rheinstrom-
bauverwaltung damals bereits iiber einige brauchbare Ma-
schinen, sowie iiber sachverstindige Meister, Vorarbeiter und
Arbeiter verfiigte. Als die Arbeiten bereits im Gange und
fiir die Beschaffung weiterer Maschinen bedeutende Ausgaben
gemacht worden waren, haben einige Unternehmer Angebote
gemacht, diese waren jedoch wegen der Hthe des Preises
unannehmbar. Der geringste Preis, der gefordert wurde, war
25  fiir 1cbm gesprengten und an Land aufgesetzten Ge-
steins; dabei sollten die séimtlichen Baumaschinen der Rhein-
strombauverwaltung dem Unternehmer unentgeltlich geliehen
werden. Wie weiter unten gezeigt werden wird, hat gich
beim Selbstbetriebe der Preis fiir 1 cbm gesprengten Gesteins
auf nur 12,09 4 gestellt. In betreff der Entwicklung des
rheinischen Sprengbetriebes bis in die achtziger Jahre und
der dabei erfundenen eigenartigen Maschinen wird auf die
fritheren Verdffentlichungen, Zeitschr. f. Bauwesen Jahrg. 1896
S. 97 und Jahrg. 1897 S. 75 Bezug genommen.

Yon Maschinen waren Ende der achtziger Jahre in be-
triebsfihigem Zustande vorhanden ein Dampfbohrapparat und
drei Taucherschiichte. In ihrer Betriebsart unterscheiden sich
diese beiden Bohrvorrichtungen hauptséichlich insofern von
einander, als bei dem Taucherschachte ein aus Eisenblechen
hergestellter Schacht auf die Flufssohle gesenkt und  durch
Druckluft wasserleer gemacht wird, sodals die Arbeiter un-
mittelbar auf dem zu verbohrenden Felsen aufstehen, wih-
rend bei dem Dampfhbohrapparat die Bohrmaschinen iiber
Wasser angebracht sind und die vom Wasser iiberstromten
Felsen mittels langer Gestinge verbohrt werden. Um bei
dieser Betriebsart dem Dampfbohrapparat die erforderliche
ruhige Stellung zu geben, d. h. um ihn von den Bewegungen
der Strémung und des Wellenschlages unabhiingig zu machen,
wird er an vier auf der Flulssohle aufstehenden Schoor-
biumen um einige Decimeter angehoben, sodals die ganze
Vorrichtung nicht mehr auf dem Wasser schwimmt, sondern
auf der Flulssohle fest und unbeweglich aufsteht (vgl. Jahrg.
1867 S. 117 und Jahrg. 1868 S. 395 und 547 dieser Zeit-
schrift). Der Dampfbohrapparat ist auf dem Rhein 30 Jahre
lang mit gutem FErfolge in Betrieb gewesen und hat sich
spiter auch an anderen Orten eingefiihrt, so z. B. bei ame-
ricanischen Flulsregulirungen und in neuester Zeit bei Re-
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gulirung der unteren Donau. Immerhin besitzt er aber
insofern eine grolse Schwiiche, als man bei seiner Verwen-
dung die Arbeit nicht unterbrechen und das Arbeitsfeld nicht
verlassen darf, so lange die Bohrung nicht beendet ist und
die verbohrten Felsen nicht gesprengt sind; die unfertigen
und noch nicht gesprengten Bohrldcher werden anderenfalls
in der Regel nicht wieder aufgefunden, sodals die auf sie
verwandte Arbeit vergeblich war. Am Rhein machte sich
dieser Uebelstand um so mehr bemerkbar, je mehr im Laufe
der Jahre der Schiffahrtsverkehr zunahm und je mehr man
nach Beseitigung der schwierigsten Schiffahrtshindernisse dazu
iiberging, auch in der bereits befahrenen Schiffahrtsrinne
Felsensprengungen auszufithren. Bei den hier zu beschrei-
benden neneren Arbeiten handelte es sich hauptsichlich um
die Ausfithrung von Felsensprengungen innerhalb der bereits
nutzbaren Fahrrinne, und man hat daher bei diesen neueren
Arbeiten den vorhandenen Dampfbohrapparat nicht mehr ver-
wandt, obgleich er sich noch in gebrauchsfihigem Zustande
befand.

Der Taucherschacht besitzt die geschilderten Nachtheile
nicht, weil hier die Arbeiter die zu verbohrenden Felsen
unmittelbar vor Augen haben und so, wenn das Arbeitsfeld
auch ofter verlassen werden mufls, bei der Riickkehr die an-
gefangenen Bohrlicher stets ohne Schwierigkeit wieder auf-
finden konnen. Der Bohrbetrieb kann also hier ohne jegliche
Storung der Schiffahrt mit verhiiltnifsmiilsig geringen Arbeits-
verlusten durchgefiihrt werden. Bis gegen das Ende der
achtziger Jahre wurden in den Taucherschiichten die Felsen
von Hand, ohne Anwendung von Maschinen verbohrt. Da
bis dahin die Felsensprengungen nur in geringem Umfange
betrieben worden sind, mochte ein derartiger Betriebh mit
einfachsten Mifteln zweckmiilsiz gewesen sein; dagegen war
es unzweifelhaft, dals fiic die nunmehr geplanten grofsartigen
Sprengarbeiten vollkommenere Einrichtungen geschaffen wer-
den mulsten. Daher wurde im Jahre 1889 einer der Taucher-
schiichte versuchsweise mit zwei leichten Stolsbohrmaschinen
ausgeriistet, wie solche heutzutage beim deutschen Bergbau
ziemlich allgemein in Gebrauch sind. Die Maschinen waren
unmittelbar {iber den zu verbohrenden Felsen angebracht, zu
ihrem Antrieb wurde Prefsluft verwandt, weil solche ja doch
erforderlich war, um den Schacht wasserfrei zu erhalten.
Diese neue Bohreinrichtung bewiihrte sich sehr gut, und
daber wurden im Winter von 1889 auf 1890 auch die beiden
anderen Taucherschiichte mit der gleichen Einrichtung ver-
sehen; aufserdem entschlofs man sich, noch einige weitere
Taucherschiichte zu beschaffen. Bei Aufstellung der beziig-
lichen Bauentwiirfe ging man von der Auffassung aus, dals
die vorhandenen Schiichte fiir die vortheilhafte Bearbeitung
grofserer Felsflichen zu klein seien. Der Flicheninhalt des
Arbeitsraumes iiber den zu verbohrenden Felsen betrug bei
denselben nur 7,6 bis 8,3 qm, sodals daselbst nur je zwei
Bohrmaschinen Aufstellung finden konnten; die neuen Schiichte
sind dagegen so vergrilsert worden, dals sie eine Fliche von
25 qm fiiberdecken wund dals in jedem Schacht acht Bohr-
maschinen angebracht werden konnten. Auch sind Maschinen
zur Forderung des gesprengten Gesteins eingebaut worden.
Der erste dieser grofseren Taucherschichte wurde im Jahre
1890 mit einem Kostenaufwande von rund 250000 .4 erbaut
und im Frithjahr 1891 in Betrieb gesetzt. Nachdem er sich

wihrend einer lingeren Betriebszeit als durchaus geeignet
fiir den vorliegenden Zweck erwiesen hatte, wurde im Jahre
1892 ein weiterer Schacht von der gleichen Grifse und
dhnlicher Einrichtung erbaut. Dieser letztere, der Taucher-
schacht Nr. V, seine Betriebsweise und die derzeitige Ein-
richtung des rheinischen Sprengbetriebes iiberhaupt sind in
dem Jahrg. 1896 dieser Zeitschr. S. 97 u. £ sehr eingehend
beschrieben worden, und es eriibrigt daher, hier nochmals
darauf einzugehen.

Gelegentlich einer Studienreise an die untere Donau,
welche einige Beamte der Rheinstrombauverwaltung im Jahre
1892 unternahmen, lernten diese dort eine weitere Gattung
von Maschinen kennen, die sich gleichfalls fiir den Bau-
betrieb in der Felsenstrecke des Rheins eignen; dies waren
die bei Regulirung der Donau zwischen Moldova und Turn
Severin verwandten Felsenbrecher. Diese zertriimmern das
Gestein nicht unter Anwendung von Sprengstoffen, sondern
lediglich durch den Stofs schwerer Eisenkérper. Dieses Ver-
fahren ist nicht neu, man hat es am Rhein bereits in den
fiinfziger Jahren verwandt; wie aus dem Jahrg. 1868 dieser
Zeitschrift S. 547 hervorgeht, wurde hier ein 500 Pfund
schwerer eiserner Stampfer nach Art einer Ramme durch
Menschenkraft in Bewegung gesetzt und damit das Gestein
zertriimmert. Als man zu Anfang der sechziger Jahre in
dem Dampfhohrapparate und dem Taucherschachte leistungs-
fahigere Maschinen erfunden hatte, setzte man den Felsen-
stampfer aulser Betrieb. Spiter ist das Verfahren von dem
englischen Maschinenfabricanten Lobnitz bei der Erbauung
des Suez- Canals wieder aufgenommen worden. Der Lisbnitzsche
Apparat war mit mehreren eisernen Felsenstampfern versehen
und auch bereits fiir Dampfbetrieb eingerichtet. Immerhin
aber war auch er noch nicht so durchgebildet, dafls er den
Anforderungen unserer Zeit hitte vollstindig gentigen und den
Wetthewerb mit der Sprengarbeit hiitte aufnehmen konnen,
Das Verdienst einen besseren Apparat hergestellt zu haben,
gebiihrt dem Maschinenfabricanten Luther in Braunschweig.
Er hat fiir die von ihm in Gemeinschaft mit der Berliner
Discontogesellschaft i{ibernommenen Felsenarbeiten an der
unteren Donau drei solcher Maschinen erbaut. Diese arbei-
teten in der Donau mit recht gutem Erfolge, und es war
unzweifelhaft, dals sie sich auch fiir die Felsenstrecke des
Rheins eignen wiirden, vorausgesetzt, dafs ihnen die zum
Ausweichen vor den Schiffen erforderliche Beweglichkeit
gegeben wiirde. Im Jahre 1894 wurde daher ein solcher
Apparat mit einem Kostenaufwande von 232351 .4 fiir die
Rheinregulirung beschafft.

Luther hat seinen Felsenbrecher im Gegensatz zu dem
Lobnitzschen Apparat mit nur einem Stampfer ausgeriistet,
diesem dafiir aber ganz namhafte Abmessungen und ein sehr
bedeutendes Gewicht gegeben, um in solcher Weise eine
mdglichst hohe Leistungsfihigkeit herbeizufiihren. Der Stampfer
ist an seinem unteren Ende schneidenférmig zugespitzt und
hat die Form eines Meilsels. Mittels einer an hohem Ge-
riiste angebrachten Rolle und dariiber laufender Kette wird
dieser Meisel 3 bis 6 m hoch emporgezogen, er 18st sich
alsdann selbstthitig aus und stiirzt mit grofser Gewalt auf
die darunter befindlichen Felsen nieder. Es liegt auf der
Hand, dafs bei einem derartigen Betriebe mit zunehmendem
Gewichte die Wirkung sehr gesteigert werden kann. Am
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Rhein wird zur Zeit ein Meifsel von rund 10 000 kg ver-
wandt; er hat die in Text-Abb. 3 dargestellte Gestalt und
ist aus einem weichen und zihen Flulseisen hergestellt, weil
bei diesem Stoffe die Gefahr des Zerbrechens verhiiltnils-
milsig gering ist. Die Liinge betriigt 9500 mm und die
grofste Stirke 400/400 mm. Am unteren Ende
ist eine 3100 mm lange und 150 mm starke
Scheibe aus Tiegelstahl eingeschweilst, um der
Spitze die noéthige Festigkeit zu geben und auch
bei erfolgter Abnutzung die schneidenfirmige
Gestalt zu erhalten. Die urspriinglich von Luther
gelieferten Meilsel waren kiirzer und leichter;
wome (i grofsere Linge hat sich als zweckmilsig
erwiesen, weil bei der Bearbeitung der Felsen

der Meilsel sich rasch abnutzt und mit der Zeit
so kurz wird, dals er beim Einsinken in die
Flufssohle nicht mehr weit genug aus dem Wasser
herausragt, um mnoch gefalst und gehoben zu
werden, zumal bei mittleren und htheren Wasser-
stinden. Im rheinischen Schiefergebirge verliert
der Meifsel nach den seither gemachten Hrfah-
rungen bei 20 stiindiger Arbeitszeit téiglich 6 bis
10 mm an Liinge, sodals also die eingeschweilste
Stahlschneide ungefiihr ein Jahr lang ausdauert. Der Verschleils
ist dadurch etwas vermindert worden, dals man bei Beschaf-
fung neuer Meilsel diese am unteren Ende allmihlich verstirkt
hat; je mehr Material man hier anh#uft, desto linger dauert
es natiirlich, bis dasselbe abgearbeitet ist. Der zur Zeit im
Gebrauch befindliche Meilsel ist am Ende 340/340 mm stark,
und eine weitere Verstiirkung wird sich vermuthlich als vortheil-
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haft erweisen.  Von einer niiheren Beschreibung der ganzen
Einrvichtung des Felsenbrechers kann hier Abstand genommen
werden, weil solche in anderen Verdffentlichungen schon
mehrfach stattgefunden hat, so z. B. im Jahrg. 1895 der Zeit-
schrift deutscher Ingenieure. Es mag hier nur noch bemerkt
werden, dafs das eiserne Trageschiff, auf dem die ganze
Einrichtung ruht, 60 m lang und 12 m breit ist, und dals
das Geriist, an dem der Meilsel aufgehingt ist, sich 13,95 m
fiber den Wasserspiegel erhebt. Die sehr bedeutenden Ab-
messungen des Schiffskirpers sind fiiv erforderlich gehalten
worden, um dem Apparate die bei der Arbeit nothwendige
ruhige Stellung zu geben. Hierauf wird aulserdem hin-
gewirkt durch die starke Verankerung des Schiffes; von die-
sem gehen némlich aulser der stromaufwiirts liegenden Haupt-
ankerkette nach jeder Seite zwei Seitenankerketten aus, sodals
also der Apparat zwischen diesen fiinf Ketten fest verspannt
ist. Die siimtlichen fiinf Ketten werden von einer Dampf-
winde aus in Bewegung gesetzt.

Am Rhein ist der Felsenbrecher bis jetzt nur zur Zer-
triimmerung von Schieferfelsen von mittlerer Hiirte verwandt
worden, da in dem festen Quarzitgestein die vorhandenen
Taucherschiichte ohne Zweifel vortheilhafter arbeiten. In
dem Schieferfelsen sind die Leistungen des Felsenbrechers
recht gute, es kommt ofter vor, dafs der Meifsel hier bei
dem ersten Schlage um 50 cm und mehr in den Felsen
einsinkt. Meistens aber mufs mehrmals zugeschlagen wer-
den, um eine solche Tiefe zu erreichen. Wiihrend der Ar-
beit geht der Felsenbrecher quer iiber den Strom, indem er
sich hierbei genau in einer Linie hiilt, die am Ufer durch

Stangen bezeichnet ist; und zwar riickt er hierbei, wenn an
einem Punkte die erstrebte Tiefe erreicht ist, in der Regel
um 50 em seitwiirts; wenn das Gestein sich leicht zerschligt,
wohl uuch etwas weiter.

Ist ein Gang {iber die zu beseitigende Felsfliche be-
endet, so geht der Apparat um dasselbe Mals wie bei der
Seitwiirtshewegung stromaufwiirts, und es beginnt ein neuer
Gang. Die Entfernungen vom Ufer werden dabei mit diinnen
Drahtseilen gemessen. Nach obigem wird in jeder einzelnen
Stellung eine Fliche von ungefiihr 0,25 qm zerschlagen, und
dabei vermag der Felsenbrecher, wenn der Betrieb ohne
Storung von statten geht, stiindlich 100 bis 120 Schldge
auszufiihren.*) Je nach der Anzahl der Schlige, die auf
jeder einzelnen Stelle durchschnittlich erforderlich sind, lalst
sich hierans die tigliche Leistung, in Quadratmetern aus-
gedriickt, berechnen. Thatsichlich treten aber vielfach Sto-
rungen im Betriebe ein, hauptsichlich durch den Schiffs-
verkehr, ferner bei der hiufig erforderlichen Verlegung der
Ankerketten, bei kleineren Maschinenaushesserungen und der-
gleichen mehr. Die durchschnittliche Tagesleistung auf dem
Rhein kann bei Schiefergestein von mittlerer Hirte und ge-
ringer Hihe (10 bis 30 em iiber Normalsohle) zu 150 qm
angenommen werden. Dabel wird, ebenso wie beim Taucher-
schacht, auch wihrend der Nacht gearbeitet, und zwar in
zwei Arbeitsschichten tiglich 20 Stunden lang. Ferner wird
der Betrieb so geregelt, dals der Meifsel mindestens bis
30 cm unter Normalsohle in den Felsen eindringt, weil sonst
die Bagger den Steinschutt nicht bis zur erforderlichen Tiefe
abriumen konnen.

Was nun die Frage angeht, in welchem Verhiiltnils die
Arbeitsleistungen des Felsenbrechers zu denjenigen des Taucher-
schachtes stehen, so ist zu bemerken, dals der erstere den
letzteren keineswegs zu ersetzen vermag; der Taucherschacht
wird nach wie vor der vielseitigste und wichtigste Apparat
fir die Regulirung der Felsenstrecke bleiben. Dagegen er-
ginzen sich die beiden Vorrichtungen in einer sehr glick-
lichen Weise. Das vortheilhafte Arbeitsfeld fiir den Felsen-
brecher bildet weiches Gestein, wenn dieses die Normalsohle
in ausgedehnten Flichen und geringer Miéchtigkeit {iberragt.
Zwar ist auch hier die thatsiichliche Tagesleistung - des
Taucherschachtes grilser, aber trotzdem arbeitet der Felsen-
brecher etwas hilliger, weil seine Betriebskosten geringer
sind. Der Taucherschacht bedarf einer zahlreicheren Be-
mannung und verursacht grolse Kosten durch den Verbrauch
von Sprengstoffen, Ziindern und Bohrstahl, sowie durch die
Unterhaltung der Bohrmaschinen; demgegeniiber ist der Ver-
schleifs des Meilsels beim Felsenbrecher als wenig kostspielig
zu bezeichnen. Allerdings haben seither bei dem Felsen-
brecher infolge von Beschidigungen der Maschinen bedeutend
grisfsere Betriebsstérungen stattgefunden, als bei den Taucher-

*) Neuerdings hat die Baununternehmung von Griin und Bil-
finger in Mannheim fir die im oberen Main stattfindenden Fels-
arbeiten einen leichteren Felsenbrecher erbaut, bei dem der Meilsel
nur 2500 kg wiegt, und die zum Heben desselben erforderliche Kraft
durch Druckwasser iibertragen wird, das man in einem Accumulator
ansammeit und auf 60 Atmosphiren prelst. In soicher Weise ist es
gelungen, den Meilsel in der Minute sechs Schlige ausfithren zu
lassen, also dreimal so rasch zu arbeiten, wie mit dem Lutherschen
Apparat. Es wird wohl kaum angiingig sein, dem schweren Meilsel
des letztgenannten Felsenbrechers dieselbe Geschwindigkeit zu er-
theilen, aber immerhin ist es wahrscheinlich, dals auch sein Betrieb
in soleher Weise beschlcunigt und verbilligt werden kann.
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schiichten, wodurch die Gesamtleistung des Felsenbrechers
wesentlich vermindert wurde; dem kann aber durch Ver-
besserung der Bauart ohne Zweifel abgeholfen werden, auch
ist in dieser Hinsicht schon manches geschehen. Sehr gut
sind die Leistungen des Felsenbrechers insofern, als er das
Gestein in der Regel schon bei der ersten Bearbeitung so
vollstiindig zertriimmert, dals bei der Baggerung des Stein-
schuttes fast {iberall die Normalsohle erreicht wird. Beim
Sprengen der Felsen mit Dynamit ist die Arbeit in der
Regel nicht so sauber; weil das schieferige Gestein in der
Felsenstrecke im allgemeinen fast senkrecht geschichtet ist,
kommt es vor, dafs die Schufstrichter sehr steilwandig aus-
reilsen, und es bleiben alsdann, auch wenn man die Bohr-
locher verhiltnilsmélsig nahe aneinander setzt, Gesteinsreste
stehen, die die Normalsohle iiberragen, sodals also eine noch-
malige Bearbeitung der betreffenden Stellen erforderlich ist.
Dieser Uebelstand hat sich sowohl bei dem Taucherschacht,
bei dem die Bohrlécher gruppenfirmig nebeneinander gesetzt
werden, gezeigt, wie auch bei dem frither verwandten
Dampfbohrapparat, wo die Bohrungen meistens reihenfirmig
angeordnet wurden. Den Vorzug vor der Sprengarbeit ver-
dient die Verwendung des'Felsenbrechers auch da, wo die
schiidlichen Felsen mit Kies iiberlagert sind. Wegen der
vielen Unebenheiten in der Oberfliche der Felsen gelingt es
hier nur in den seltensten Fiillen, durch Baggerung das Ge-
stein frei zun legen, sodals dies im Taucherschachte von
Hand geschehen muls, was sehr viel Zeit erforderf; auch
wird die Bohrarbeit dadurch' erschwert, dals das zwischen
dem unteren Rande des Schachtes und der unebenen felsigen
Flufssohle durchstromende Wasser die leichteren Kiestheile
in Bewegung setzt und so die Bohrlécher zur Versandung
bringt. Noch giinstiger filr den Felsenbrecher gestaltete sich
das Verhiltnils an solchen Stellen, wo wegen der Nihe
von Gebiuden der Taucherschacht mit nur ganz schwachen
Sprengladungen arbeiten durfte, was in der Felsenstrecke
sehr zum Nachtheile des Baubetriebes vielfach der Fall war.
Endlich sind auch diejenigen Arbeitsfelder fiic den Felsen-
brecher ganz besonders geeignet, auf denen schon friiher
Sprengungen ausgefiihrt worden sind. Wihrend niimlich
hier das in seinem Gefiige bereits gelockerte Gestein wiih-
rend der Bohrung ofters in sich zusammenfillt und so die
Bohrarbeit erschwert wird, arbeitet der Felsenbrecher bei
der geringeren Festigkeit des Gesteins mit um so besserem
Erfolge. Seine Leistungsfiihigkeit vermindert sich dagegen
sehr rasch, sobald die Hirte des zu beseitigenden Gesteins
zunimmt; auch konnen alsdann erfahrungsgemils des ofteren
Meilselbriiche eintreten. Abgesehen von den entstchenden
Unkosten wiirde hierdurch, wenn der Apparat im Fahrwasser
liegt, unter Umstiinden eine Gefihrdung der Schiffahrt ver-
anlalst werden, weil der Fall eintreten kann, dals der zer-
brochene Meilsel von der Fangvorrichtung nicht mehr gefalst
werden kann und dafls er dann den Felsenbrecher verhindert,
seine Stelle zu verlassen und den ankommenden Schiffen
auszuweichen. Bei der Sprengarbeit ist die zunehmende
Hirte des Gesteins viel weniger nachtheilig; wenn sich auch
die Bohrleistung an sich vermindert, so ist anderseits die
Sprengwirkung eine um so bessere, weil mit der Hirte des
Gesteins auch seine Spriodigkeit wiichst. In dem festen
Quarzit sind daher, wenn durch die ortlichen Verhiltnisse

die Anwendung starker Dynamitladungen gestattet wurde,
viel weniger Nacharbeiten erforderlich gewesen, als im
weicheren Schieferfelsen. Auch mit wachsender Hohe des
zu beseitigenden Gesteing nimmt die Leistungsfihigkeit des
Felsenbrechers rasch ab; wenn der Meilsel auf ein und der-
selben Stelle dfter zuschlagen muls, verliert er beim Durch-
dringen des bereits vorhandenen Steinschuftes einen Theil
seiner Kralt, bevor er auf den festen Felsen stofst, und so
tritt sehr bald eine Grenze ein, bei der die Wirkung {iber-
haupt aufhirt. Unvortheilhaft arbeitet der Apparat auch an
solchen Stellen, wo das zu beseitigende Gestein nicht in
grifseren zusammenhingenden Flichen ansteht, sondern ver-
einzelte Felsspitzen zu beseitigen sind, wie das im Rhein
vielfach vorkommt, Wéihrend hier der Taucherschacht die
betreffenden Stellen mit versenktem Schachte befihrt und so
jede Felsspitze in kiirzester Zeit gefunden und mit dem
Schachte iiberdeckt werden kann, arbeitet der Felsenbrecher
sehr unsicher, und das Gestein mufs daher auf viel um-
fangreicheren Flichen zerschlagen werden, als der vorliegende
Zweck es eigentlich erfordert. An solchen Stellen, wo die
Schiffahrt ein sehr héufiges und rasches Ausweichen er-
forderlich macht, wird die Arbeit dadurch erschwert und
unter Umstiéinden sogar gefihrlich, dals der Apparat nicht
besonders beweglich ist. Eine Verbesserung in dieser Rich-
tung hat insofern schon stattgefunden, als der Winde, welche
die Seitwirtsbewegung bewirkt, nachtriiglich ein rascherer
Gang gegeben wurde. Bei entsprechender Aenderung der
betreffenden Maschine kénnte in dieser Beziehung wohl noch
mehr geschehen, jedoch wird man dem Felsenbrecher keines-
wegs dieselbe Beweglichkeit wie dem Taucherschachte geben
konnen. Der letztere wird nimlich von seinen simtlichen
Ankerketten nur am Vorderschiff gefalst, er kann also, wenn
er ausweichen soll, mittels des Steuerruders schriig gegen den
Strom gestellt werden und giert dann unter der Einwirkung
der Stromkraft rasch zur Seite, wihrend die Ankerwinden
eigentlich leer laufen und nur die Ketten aufwinden bezw.
ablaufen lassen. Die Betriebsweise des Felsenbrechers da-
gegen bedingt es, dals sowohl das Vorderschiff als auch das
Hinterschiff zwischen Seitenketten eingespannt ist und dafs
also der Apparat seine Richtung gegen den Strom nicht
dndern kann; infolge dessen muls er mittels der Ankerketten
seitwiirts gezogen werden, und zwar hiiufiz gerade nach der
Seite hin, von der aus der Druck des Stromes auf ihm
lastet. Aus diesen Griinden ist der Felsenbrecher in der
Regel nur an solchen Stellen verwandt worden, wo ver-
hiiltnifsmilsig wenig Stérungen durch die Schiffahrt vorkamen
und wo er insbesondere der Thalfahrt, der rasch ausgewichen
werden mufs, miglichst wenig im Wege lag. An manchen
Orten mulste auch deshalb von seiner Verwendung abgesehen
werden, weil unmittelbar neben den zu beseitigenden Felsen
die Flufssohle zu namhafter Tiefe abfiel, und weil deshalb
der Verlust des DMeilsels befiirchtet werden muflste. Der
Taucherschacht besitzt ferner den Vorzug, dals er bei ge-
ringeren Felsmassen, wo es nicht der Miihe verlohnt, einen
Bagger an Ort und Stelle zu verlegen, gleichzeitig auch die
Forderung des gesprengten Gesteins iibernimmt und dals er,
wenn der Schacht in Normalsohlentiefe gesenkt wird, die-
selbe Arbeit verrichten kann, wie der Peilrahmen, sodals
man sich also nach Beendigung der Spreng- und Riumungs-
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arbeit sofort itberzeugen kann, ob die erstrebte Tiefe iiherall
erreicht ist. Kr leistet endlich sehr gute Dienste bei der
Sprengung gesunkener Schiffe, beim Ausziehen alter Briicken-
pfihle, bei Verankerung von Bojen und Briickenschiffen in
der Flufssohle und bei anderen Arbeiten dieser Art.

Bis zum Jahre 1890 war das gesprengte Gestein vor-
zugsweise durch die Taucherschiichte abgerfiumt worden, Da
es sich damals nur um die Beseitigung geringfiigiger Massen
handelte, war auch die Fordereinrichtung der Taucherschichte
eine hdchst einfache; mittels einer Handwinde wurde der
Steinschutt in kleinen Bimern, welche ein Mann tragen konnte,
aus dem unter Wasser liegenden Arbeitsraume des Schachtes
in die Hohe gehoben und durch die Luftschleusen hindurch
nach aulsen geschafft. Fiir die bedeutenden Felsmassen, die
bei der neuen Regulirung zu bewiiltigen waren, mulsten selbst-
verstindlich vollkommenere Fordereinrichtungen geschaffen
werden. So wurden zuniichst bei dem im Jahre 1890 er-
bauten Taucherschachte IV die Férdereimer auf einen Fassungs-
raum von 0,14 chm vergrdfsert, und zum Heben derselben
zwei mit Prelsluft betriebene Winden angebracht; die Be-
forderung der Eimer aus der oberen Abtheilung des Schachtes
ins Freie erfolgt mittels einer Hingebahn. Der im Jahre
1892 erbaute Taucherschacht V wurde weiterhin verbessert
und mit zwei Aufziigen von 0,60 cbm Fassungsraum versehen,
die ihren Inhalt selbstthiitig in besonders angeordnete Fiorder-
-schleusen ausschiitten. Man hatte ferner fiir die Baggerarbeit
bereits Ende der achtziger Jahre einen Greifbagger beschafft,
und da sich dieser gut bewihrte, wurden spiter noch zwei
weitere derartige Apparate erbaut. Es zeigte sich bald, dals
mit diesen Baggern auch die verbesserte Fordereinrichtung
der Taucherschiichte nicht in Wettbewerb treten konnte. Die
mittlere Tagesleistung eines Greifbaggers bei 20 stiindiger
Arbeitszeit betrug im Quarzitgebirge 30 bis 35 cbm und im
Schiefergebirge gegen 50 cbm. Die Taucherschichte ver-
mochten derartige Massen nicht zu bewiiltigen, und dabei
waren ihre Betriebskosten ungefihr 21/, mal so grols, ihre
Beschaffungskosten sogar 7 mal.so grols als diejenigen der
Greifbagger. Nachdem einige Versuche, den Steinschutt mit
Bimerbaggern zu férdern, einen giinstigen Verlauf genommen
hatten, und da auch anderwirts in dieser Richtung giinstige
Erfahrungen gemacht worden waren, ging man im Jahre
1894 zu dieser Betriebsweise iiber. Zu diesem Zwecke
wurden zwei kriiftige Eimerbagger, die sich im Besitze der
Rheinstrombauverwaltung befanden, mit einem Kostenauf-
wande von 140938 Mark vollstindig umgebaut und ganz
wesentlich verstiirkt. Diese beiden Apparate haben sich in
der Folge vorziiglich bewiihrt; die tiigliche Leistung eines
solchen betriigt in gesprengtem Schiefergestein bei zehnstiin-
digem Betriebe im Durchschnitt gegen 150 cbm und hat sich
anf giinstigen Arbeitsfeldern gelegentlich bis iiber 400 cbm
gesteigert. Dabei ist der Betrieb auch insofern ein giinstiger,
als die Eimer bei der Arbeit den Steinschutt vor sich her-
schieben, wobei es dfters vorkommt, dals namhafte Massen
unmittelbar in die neben den abzuriiumenden Felsen befind-
lichen grifseren Tiefen abstiirzen. Unter solchen Umstinden
schreitet die Arbeit im Vergleich zu frither aufserordentlich
rasch fort, und daher werden jetzt bei der Felsenbaggerung
in der Regel nur noch die beiden verstirkten Eimerbagger
benutzt, withrend die Greifbagger anderwiirts im Bereiche der
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Rheinstrombauverwaltung Verwendung finden. Daneben fiir-
dern auch die Taucherschiichte gesprengtes Gestein, wenn es
sich um so geringe Massen handelt, dals es nicht der Miihe
lohnt, einen Bagger an Ort und Stelle zu verlegen. Da sich
in denjenigen Stromstrecken, in denen zur Zeit gearbeitet
wird, fast iiberall in der Nihe der Sprengfelder grilsere
Tiefen befinden, in denen man den Steinschutt ohne Be-
denken verstiirzen kann, so ist man seit einigen Jahren da-
zu iibergegangen, die Forderung nicht mehr auf dem um-
stindlichen Wege durch die Luftschleusen vorzunehmen,
sondern es wird in der unteren Abtheilung des Schachtes
aus Bohlen eine Ladebiithne hergerichtet, auf ihr das Gestein
abgelagert und, nachdem der Schacht an die Abladestelle
gefahren ist, unmittelbar in die Tiefe verstiirzt. In solcher
Weise ist die Forderleistung der Schiichte wesentlich ver-
stirkt worden. An manchen Stellen auch, wo das Schiefer-
gestein zu feinem Schutt zerschossen worden war, konnte
es in der Weise in die benachbarten Tiefen geschoben werden,
dafs man mit gesenktem Schachte einigemal tiber das Spreng-
feld hin und her fuhr.

Die beseitigten Felsen bestanden in der oberen Strecke
von Bingen his Lorch aus einer sehr quarzreichen Grauwacke,
dem sogenannten Quarzit, weiter abwirts aus Kieselschiefer.
Daneben kamen hier und da auch Thonschiefer vor, beson-
ders in der Gegend von Caub. Simtliche Gesteine gehdren
der Devon-Formation an. Der Kieselschiefer war ‘im allge-
meinen von ziemlich grolser Festighkeit, der Quarzit von einer
aulserordentlichen Hiirte, der Thonschiefer dagegen -weicher.
Fast iiberall war das Gebirge mehr oder weniger von ziem-
lich starken Quarzadern durchzogen, deren Bearbeitung na-
tiirlich besonders schwierig war. Von solchen Gesteinen
wurden in der Zeit vom 1. April 1890 bis zum 30. Juni
1898 196899,57 cbm gesprengt und abgeriumt. Aulserdem
sind vor dem Jahre 1890 bereits 60647 chm beseitigt worden,
sodals sich die Gesamtleistung am 30. Juni 1898 auf
257546,567 chm bhelief. Zur Zeit lagern ferner noch gegen
30000 cbm gesprengten Gesteins im Wasser und harren der
Baggerung. An Kies, Gerdlle und schweren Steinen wurden
seit 1890 206513,14 cbm gerdumt. Die angegebenen Zahlen
bezeichnen die geftrderten Massen in aufgelockertem Zu-
stande.

Fiir diese Arbeiten sind seit dem Jahre 1890 veraus-
gabt worden

1. an Arbeitsléhnen, fiir Betriebsmate-

rialien, Unterhaltung von Maschinen

und Gerdithen, kurz fiir alles, was zu

dem eigentlichen Baubetriebe gehtrt 2443990,09 .4
. fiir Neubeschaffung von Maschinen,

L2

Fahrzeugen und dergleichen 119891431 ,,
3. fir Vermessungsarbeiten, Bauleitung

und Bauaufsicht 31696062 ,,

Zusammen 3959864.92 4.
Die Kosten, die fiir das Sprengen und Abriumen von

1 cbm Fels aufgewandt werden mulsten, berechnen sich

hieraus wie folgt:

Die Baggerung von Kies, Gertlle und Steinen hat gegen
300000 .# gekostet, die von dem Betrage unter 1. abzu-
setzen sind. Da geit dem Jahre 1890 196899,567 cbm ge-
sprengten Gesteins gebaggert worden sind und da zur Zeit
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noch gegen 30000 cbm Steinschutt im Strome lagern, be-
rechnen sich fiir 1 cbm Stein die unter 1. angegebenen
Kosten des eigentlichen Baubetriebes zu
2443990,09 — 300000,00
196899,57 4+ 30000,00
ferner die Kosten fiir Neubeschaffung von Maschinen u. s. w. zu
1198914,31
196899,57 + 30000,00
Diese Maschinen befinden sich heute noch durchweg im
besten Zustande. Darunter sind fiinf Bagger, zwei ziemlich
kriiftige Schraubenboote, sowie =zahlreiche Baggerprihme,
Kohlennachen und Fahrnachen, die die Rheinstrombauver-
waltung auch kiinftig sehr gut verwenden kann. Auch die
Taucherschiichte und der Felsenbrecher werden zum Theil
jedenfalls weitere Verwendung finden; war doch der Bedarf
nach solchen Apparaten seither schon im ganzen Bereiche
der Rheinstrombauverwaltung ein so grofser, dals fast stets
einige derselben aulserhalb der Felsenstrecke im Betrieb waren.
Die fiir Beschaffung dieser Maschinen aufgewandten Kosten
sind also hier nicht ganz in Rechnung zu stellen, sondern
hochstens mit der Hilfte ihres Werthes. Unter dieser Voraus-
setzung berechnen sich die Kosten fiir das Sprengen und
Abriumen von 1 chm Fels zu 9,45 + 2,64 — 12,09 .#. Bei
Beurtheilung dieses Preises ist zu beriicksichtigen, dafs die
Arbeit durch mancherlei Umstinde sehr erschwert wurde,
-némlich durch die sehr lebhafte Schiffahrt, die durch die
Regulirungsarbeiten nicht behindert werden durfte, die da-
gegen ihrerseits sehr viele Stérungen im Baubetriebe herbei-
fiihrte, — ferner durch die zahlreichen am Strome gelegenen
Ortschaften und Gebidude, die vielfach die Anwendung krif-
tiger Sprengladungen unméglich machten, — durch die grolse

= 945 4,
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Hirte der Felsen und die fast senkrecht gerichtete Schichtung
derselben, — durch die reifsende Strémung, — und endlich
durch die grofse Breite des Stromes, sowie das in ihm
lagernde Tauerei-Drahtseil, wodurch die hiiufig erforderliche
Verlegung der Apparate und ihrer Verankerung erschwert
und verzigert wurde, Es ist ferner zu beriicksichtigen, dals
nicht aller Steinschutt zu Tage geférdert worden ist, sondern
ein namhafter Theil desselben hei der Sprengung sowohl,
als auch bei der Baggerung durch Absturz in die Tiefen
verloren ging.

Die Regulirung der Felsenstrecke ist infolge der ge-
schilderten Arbeiten nunmehr so weit vorgeschritten, dals
die erstrebte Fahrwassertiefe iiberall in mindestens 90 m Breite
vorhanden ist. In der an Kriimmungen reichen Strecke von
Oberwesel bis St. Goar wird zur Zeit die Verbreiterung des
Fahrwassers auf 120 m vorgenommen. Besonders giinstig
ist das Ergebnils der Regulirung am Bingerloch ausgefallen,
indem daselbst neben der planmiifsigen Vertiefung und Ver-
breiterung des Fahrwassers auch eine namhafte Verminderung
der Schiffswiderstinde eingetreten ist. Wéihrend néimlich
frither die Schleppziige an dieser Stelle fast ausnahmslos
Pferdevorspann nahmen, ist dies heutzutage nur noch bei
den schwicheren Schleppdampfern der Fall. Diese Erschei-
nung diirfte hauptsiichlich darauf zuriickzufithren sein, dals
unmittelbar oberhalb des Bingerloches der Wasserspiegel sich
etwas gesenkt hat, und dafs dadurch .das stirkste Gefille
auf 300 m Linge bei 1,50 m am Binger Pegel von 1:600
anf 1:680 ermilsigt worden ist. Damit das vertiefte Fahr-
wasser von der Schiffahrt moglichst gut ausgenutzt werden
kann, soll dasselbe demniichst in der ganzen Ausdehnung
der Felsenstrecke mit Bojen bezeichnet werden.

Modellversuche iiber den Einflufs der Form und Grifse des Canalquerschnittes
auf den Schiffswiderstand.

(Mit Abbildungen auf Blatt 63 und 64 im Atlas.)

Beim Entwerfen eines Schiffahrtscanals pflegt man den
Canalquerschnitt in seinen Abmessungen so zu gestalten, dals
iiberall zwei Schiffe bequem aneinander vorbeifahren kinnen.
Da die Seitenwiinde aus Erdbioschungen bestehen und daher
nicht lothrecht sondern flach geneigt sind, so wird die ge-
nannte Bedingung dahin ausgedehnt, dals auch zwei beladene
Schiffe weder einander noch die Uferbiischungen beriihren.
Das fiihrt zu der bekannten Grundform unserer Canalguer-
schnitte, dem Trapez, dessen Sohlenbreite gewthnlich gleich
der doppelten Schleusenweite zu sein pflegt und dessen
Grofse in der Regel zwischen dem 31/,- und 41/,fachen des
grofsten Schiffsquerschnittes schwankt. Abweichungen von
der Trapezform werden in der Hauptsache bedingt durch
die Art der Befestigung der Ufer gegen die Angriffe des
Wellenschlages. So finden wir neben dem einfachen Trapez
solche Querschnitte, bei denen die obere, in Wasserspiegel-
héhe liegende Boschung mehr abgeflacht ist wie der unter
Wasser liegende Theil, aber auch umgekehrt, wo der obere
Theil der Boschung steiler angeordnet ist als der untere und
dementsprechend auch eine weitergehende kiinstliche Be-

(Alle Rechte vorbehalten.)

festigung erhalten hat, Wir finden Bermen iiber, in und
unter Wasserspiegelhthe, sodals der sich nach ausgefiihrten
Beispielen umsehende entwerfende Ingenieur eine nur allzu
reichliche Wahl hat und infolge dessen in seinen Fest-
setzungen mehr oder minder schwanken wird, Wohl wird
eine Anzahl von Vergleichsentwiirfen aufgestellf, um auf
Grund von vergleichenden Kostenanschligen den in Ausfiih-
rung und Unterhaltung vortheilhaftesten Querschnitt heraus-
zufinden, Aber auch das ist unsicher, da uns Erfahrungen
iiber das Verhalten der verschiedenen Uferbefestigungen gegen
die Angriffe des Wellenschlages in Caniilen mit Schnell-
betrieb — etwa 5 km Fahrgeschwindigkeit in der Stunde —
in ausreichendem Mafse noch nicht zur Verfiigung stehen.
Vor allem aber fehlte es bisher immer noch an zuverlissigen
Unterlagen fiir die Beantwortung der beiden wichtigen hier
auftretenden Fragen nach dem Einflusse der Form und
Grifse des Canalquerschnittes auf den Schiffswider-
stand. Das ist im wesentlichen dem Umstande zuzuschrei-
ben, dals hier die wissenschaftliche Rechnung ginzlich ver-
sagt und man auf den Weg des Versuches angewiesen ist.
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Die bisher angestellten Versuche liefern wohl werthvolle
Beitriige fiir die Beantwortung dieser beiden Fragen, bieten
aber keine geniigende und hinreichend sichere Unterlage beim
Entwerfen der Canalquerschnitte. Sollen Versuche zu brauch-
baren und allgemein giiltigen Ergebnissen fithren, dann sind
sie streng planmifsig und folgerichtig geordnet anzustellen.
Das schlielst Versuche im grofsen wegen der damit verbun-
denen aufserordentlich hohen Kosten praktisch aus. Somit
bleibt nur der Versuch im kleinen, der Modellversuch, iibrig.
Wenn derselbe bisher auf diesem Gebiete noch nicht be-
schritten worden ist — es ist m. W. nur bei den wenigen
vor bereits mehr denn 70 Jahren angestellten Modellver-
suchen Dubuats iiber den Einflufs der Grofse des Canal-
querschnittes auf den Schiffswiderstand geblieben —, so liegt
das daran, dafs gegen Modellversuche immer noch grolse
Bedenken herrschen, dafs man immer noch bezweifelt, ob
man die mit Modellen erhaltenen Ergebnisse in die Wirklich-
keit iibertragen kann. In der Erkenntnifs jedoch, dals nur
der Modellyersuch die aufgeworfenen Fragen in praktisch
brauchbarer Weise beantworten kann, setzte ich mich im
vorigen Jahre mit dem damaligen Generaldirector der Gesell-
schaft Kette, Herrn Bellingrath, wegen der Vornahme von
Modellversuchen deshalb in Verbindung, weil die genannte
Gesellschaft auf ihrer Werft Uebigau bei Dresden eine Ver-
suchsanstalt zum Messen von Schiffswiderstinden besitat.
Dank dem iiberaus grolsen Entgegenkommen des Herrn
Bellingrath wurde mir diese Versuchsanstalt fiir die Vor-
nahme eigener Versuche zur Verfiigung gestellt. Die nach-
stehend beschriebenen Versuche gelangten im Herhste des
" vorigen Jahres und im Frithlinge dieses Jahres zur Aus-
fiihrung.

Die Uebigauer Versuchsanstalt und die Versuchsvorrichtung.

Die Uebigauer Versuchsanstalt, Abb. 2 bis 4 Bl 63, be-
steht aus einem 63 m langen, 1,38 m tiefen und im Mittel
6,5 m breiten ausbetonirten und nach Belieben mit Wasser
auszufilllenden Becken, iiber welches der Linge nach ein
Laufgleis von 0,566 m Spurweite in der aus den Abbildungen
ersichtlichen Weise gefithrt ist. Auf dem Gleise liuft ein
Wagen, Abb. 5 Bl 63, mit welchem das Schiffsmodell ver-
bunden wird, dessen Widerstand gemessen werden soll. Mif
dem Wagen ist ein holzernes, der Hohe nach verstellbares
Lattengeriist fest verbunden. Zwischen den beiden unteren
BEnden dieses Lattengeriistes ist durch Vermittlung zweier
cinander genau gleichwerthiger Spiralfedern a ein Stahl-
draht b eingespannt, an dem durch eine Klemmvorrichtung ¢
ein Stahlband d befestigt ist. Dieses Stahlband wird tiber
drei feste Rollen e, f und g iiber die obere Wagentafel gefiithrt
und durch ein Gegengewicht k& in einer gewissen Spannung
erhalten. Zwischen ¢ und f wird das Stahlband in einer
Blechrohre gefiihrt (in der Abb. 5 Bl 63 nicht dargestellt),
um den Einflufs des Windes von demselben fernzuhalten.
Fin oben an dem Stahlband angebrachter Laufschlitten ¢ trigt
einen Schreibstift . Unter diesem Schreibstifte befindet sich
eine mit Papier umwickelte Trommel &, die durch ein Uhr-
werk ! in Umdrehung versetzt wird. Auf dem Schiffsmodell
ist genau in seiner Lingenachse eine holzerne Latte 72 auf-
geschraubt, die zwei mit Klemmvorrichtungen versehene Eisen-
stifte 7 trfigt. Mit Hiilfe dieser Klemmvorrichtungen wird

der Draht b und damit der Wagen mit dem Schiffsmodell
verbunden. Die schon durch die Einspannung zwischen den
beiden Spiralfedern bewirkte Geradfiihrung des Schiffes wird
noch unterstiitzt durch ein fest mit dem letzteren verbun-
denes, aus einer diinnen Blechplatte bestehendes Steuer o.
Ts ist besonders hervorzuheben, dafs auf diese Weise eine
giinzlich reibungslose Geradfiihrung des Schiffes erreicht
worden ist. Ueber der Trommel & befinden sich noch zwei
andere Schreibstifte 8 und y, die in den Stromkreis einer
auf dem anderen Ende des Wagens befindlichen Batterie p
eingeschaltet werden. Alsdann wird in dem neben dieser
Batterie aufgestellten Uhrwerke g bei jeder halben Secunde
ein Stromschluls hervorgerufen, der den Stift § zu einer ent-
sprechenden Zeichengebung veranlalst, wiihrend der Stift y
nur dann ein besonderes Zeichen schreibt, wenn der an dem
Wagen angebrachte Schleifcontact 7 einen Stromschlufs da-
durch hervorruft, dafls er iiber Eisenbiigeln, die neben einer
der Laufschienen alle 2 m angebracht sind, schleift. (Vgl
auch Abb. 4 Bl 63.)

Die Handhabung der ganzen Vorrichtung ist nun die
folgende. Zuniichst wird die Trommel & mit Hilfe des Uhr-
werkes / in Umdrehung versetzt, sodals der Schreibstift e
auf der Trommel eine gerade Linie, die sogenannte Null-
linie beschreibt. Alsdann wird das Schiff mit dem Wagen
mit Hiilfe der Klemmvorrichtungen # fest verbunden. Nun-
mehr wird der Wagen, nachdem auch die Uhr g aufgezogen
und die Batterie p eingeschaltet ist, in Bewegung gesetat.
Anfinglich wird das Schiff so lange zuriickbleiben, bis die
beiden Spiralfedern @ die dem Schiffswiderstande entsprechende
Spannung angenommen haben. Da die Spiralfedern gleich-
werthig sind, so wird hierbei die vordere Feder um genau
soviel gedehnt, als die hintere sich zusammenzieht. Der
Schreibstift ¢ muls sich gleichzeitig natiirlich um dasselbe
Mafs von der anfangs geschriehenen Nulllinie entfernen. Die
auf dem Papier abzugreifende entsprechende Ordinate ver-
zeichnet aber, da sie der Dehnung nur einer Feder ent-
spricht, die Wirkungen beider Federn sich aber summiren,
den halben Widerstand. Die Federn werden vorher sorg-
filltig geaicht, sodals man weils, wie viel Gramm Wider-
stand einer Dehnung von 1 mm entspricht. Gleichzeitig
schreiben die beiden anderen Stifte § und y Zeit und Weg
anf, sodafs man auf dem sich abwiilzenden Papier der Trom-
mel nach Beendigung einer Versuchsfahrt den halben Wider-
stand und die zugehorige Geschwindigkeit als selbstgeschriebene
Zeichnung erhilt. Die Bewegung des Wagens konnte bei
den nur geringen Geschwindigkeiten meiner Versuche von
Hand erfolgen. Bei einiger Uebung ist es leicht, mit gleich-
formiger Geschwindigkeit den Wagen zu bewegen. Man hat
nur darauf zu sehen, dals 'der Widerstandsschreiber « in der-
selben Hohe verbleibt: man geht gewissermalsen anf gleichen
Widerstand. Aus dem so erhaltenen bis 50 m langen Wege
der Zeichnung greift man zur weiteren Auswerthung das —
moglichst lange — Stiick heraus, welches die geringsten
Schwankungen der Widerstandscurve aufweist.

Hinzuweisen wiire endlich noch auf eine Vorrichtung,
die in einfachster Weise eine beim Anhalten sonst leicht ent-
stehende iibermiifsige Dehnung der Spiralfedern verhindert:
auf dem Steuer sind zwei Querhilzer s aufgeschraubt, gegen
die das nach unten verlingerte Ende ¢ des Lattengeriistes
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anschlagen und so die Federdehnung begrenzen kann. Selbst-
redend mufs der Spielraum zwischen diesen beiden Quer-
hélzern so bemessen sein, dals die beim Fahren sich ein-
stellenden Dehnungen sich ungehindert vollzichen kinnen.

Uebertragung der Ergebnisse der Modellversuche ins grofse.

Bei der Uebertragung der Ergebnisse der Modellversuche
ins grofse habe ich mich des folgenden von dem i. J. 1879
verstorbenen Schiffshaumeister William Froude eingeschlagenen
Verfahrens bedient. Bezeichnet 7 das Verhiltnifs, in welchem
das Schiff grofser ist als das geometrisch #hnliche Modell,
V" die Geschwindigkeit des Schiffes, v die entsprechende Ge-
schwindigkeit des Modells, so ist zuniichst

_V :’”Ws
und ist 20 der Widerstand des Modells fiir die Geschwindig-
keit », so ist der Widerstand des Schiffes W fiir die Ge-
schwindigkeit 77, abgesehen von einer sogleich zu erirtern-
den Berichtigung

W =w-ms3.

Diese Berichtigung bezieht sich auf den Reibungs-
widerstand. Man hat friiher geglaubt, den Reibungswider-
stand zwischen Wasser und eingetauchter Schiffsfliche ver-
nachliissigen zu kdnnen. M. W. hat in Deutschland Redten-
bacher zum ersten Male in seinem 1865 erschienenen
Maschinenbau es ausgesprochen, dafs neben dem sogenannten
Formwiderstande noch die Reibung des Wassers an dem ein-
getauchten Theile der Schiffsoberfliche einen Widerstand ver-
ursache, der viel betriichtlicher sei, als man bis dahin
angenommen habe. Redtenbacher berechnet auch diesen Rei-
bungswiderstand wie denjenigen des in einem Canale flielsen-
den Wassers. Er gelangt anf Grund seiner Rechnungen, fiir
die ihm Versuchsfahrten von Dampfschiffen eine Unterlage
boten, zu dem bemerkenswerthen Ergebnisse, dals der Wider-
stand von Dampfschiffen vorzugsweise durch die Reibung
des Wassers an der Schiffshaut hervorgebracht wird. Auch
Rankine hat bereits 1861 die Ansicht ausgesprochen, dals
bei einem gut geformten Schiffe der Widerstand fast aus-
schlielslich von der Reibung des Wassers an der Schiffshant
gebildet wiirde. Die von ihm demgemils aufgestellte Formel
enthiilt den Reibungscoefficienten nach den Versuchen Weis-
bachs.

Vor allem aber ist es Froude, dem es vorbehalten war,
diesen Punkt durch seine grolsartigen Versuche aufzuhellen.
Es sei an dieser Stelle besonders aufmerksam gemacht auf
einen Vortrag ,,Ueber den Bewegungswiderstand der Schiffe*,
den Froude 1876 gehalten hat und der in den Verhandlungen
des Vereins zur Beftrderung des Gewerbfleilses desselben
Jahres zur Kenntnifs der deutschen Fachleute gebracht worden
ist. Mit grolser Klarheit wendet sich hier Froude gegen die
alte falsche Theorie des Kopfwiderstandes, die allen Wider-
stand von der Trigheit des Wassers, das dem Schiffsquer-
schnitte entgegenwirkt, ableitete. Er legt mit Hiilfe der
sogen. Stromlinientheorie dar, dals die Trigheit einer
reibungslosen Fliissigkeit der Bewegung eines untergetauchten
Korpers keinen Widerstand darzubieten vermag, indem die
infolge der Trigheit gegen den Korper auftretenden Kriifte
diesen genau ebenso stark vorwiirts als riickwiirts * treiben,
und dals, wenn der Korper sich durch eine nicht reibungs-

lose TFliissigkeit, wie das Wasser, oder an der Oberfliche
desselben bewegt, dieses Gleichgewicht mehr oder minder
zerstort wird durch die Wirkung von Ursachen, die ginzlich
unabhiingig sind von der Grifse des Mittelschiffquerschnittes
oder dem Querschnitte der Schiffsbahn. Froude hat nun um-
fassende Reibungsversuche mit diinnen hochkantig durchs
Wasser gezogenen Planken von verschiedener Oberflichen-
beschaffenheit und Lingen von 0,61 m bis 15,24 m ange-
stellt und so durch Versuche erforscht den Einfluls

1) der Geschwindigkeit,

2) der Linge der Planken und

3) ihrer Oberfliichenbeschaffenheit.

Die Froudeschen Versuche ergaben, dafls der Reibungs-
widerstand sich nahezu mit dem Quadrate der Geschwindig-
keit dndert und dafls ferner die Linge der Planken einen
wichtigen Antheil an dem mittleren Widerstande fiir die
Flicheneinheit hat, in dem Sinne, dafs dieser Widerstand
mit der wachsenden Grilse der benetzten Oberfliche abnimmt.
Dieses erklirt sich einfach daraus, dafs bei der Bewegung
der Planke nur die vorderen Theile derselben mit ruhendem
Wasser in Bertihrung kommen, withrend die in der Nihe des
hinteren Endes Wasser treffen, das durch die Reibung an
den vorangehenden Theilen eine Bewegung in derselben Rich-
tung angenommen hat, sodals die relative Geschwindigkeit
der weiter riickwirts gelegenen Flichenelemente mit Bezug
auf das Wasser, an dem sie sich reiben, kleiner ist. Froude
hat ferner auf dem Wege des Versuchs den Nachweis ge-
liefert, dals der Reibungswiderstand eines Schiffsmodells
ebenso grofs ist wie der einer ebenen Fliche von demselben
Inhalte wie die benetzte Oberfliiche des Modells und derselben
Linge.

In den Jahren 1875/76 sind nun von Tidmann in
Amsterdam — ich verdanke diese Mittheilung Herrn Marine-
Baurath E. Krieger in Wilhelmshaven — Versuche iiber die
Grofse des Reibungswiderstandes mit Paraffin-Modellen ge-
macht worden. Bei diesen Versuchen wurden Modelle von
0,60 m bis 6 m Liinge verwandt.

Die nach diesen Versuchen abgeleitete Gleichung fiir
den Reibungswiderstand hat die Form

B=zy0u=,
in welcher bedeuten:

R den Reibungswiderstand in ke,

y das Gewicht des Wassers in t/chm,

O die benetzte Schiffsoberfliche in qm,

v die Schiffsgeschwindigkeit in m/see,

z und x Coefficienten, die nach Froude und Tidmann ab-
héingig sind von der Schiffslinge und Oberflichenbeschaffen-
heit. Die Tidmannschen Versuchsergebnisse sind nun zur
Aufstellung von Tabellen fiir # und =z fiir wirkliche Schiffe
mit verschiedenartiger Bodenbeschaffenheit verwandt worden,
wie sie u. a. auch in der , Hiitte®, 16. Aufl., IT S. 413 mit-
getheilt worden sind. Die von Froude fiir Planken mit ge-
firnilster Oberfliiche erhaltenen Werthe — meine Modelle sind
in Oelfarbe gestrichen — sind in der folgenden Tabelle
zusammengestellt, die ich ebenfalls Herrn Marine-Baurath
Krieger verdanke.*)

*) Vgl. Pollard et Dudebout, Théorie du nawvire, Band 111
S. 372 u. 373 (Paris, Gauthier- Villars et Fils).
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Liinge der

Planke in der *

‘Wasserlinie A Z
m
0,61 0,215 bis 0,205 2,000
2,44 0,202 , 0,164 1,850
6,10 01555 0,149 1,850
15,24 0,159 , 0,144 1,829

Unter Zugrundelegung dieser Tabelle habe ich nun eine
Curve fiir z entworfen, Abb. 14 Bl 64, wihrend ich die
Werthe fiir @ nach vorstehender Tabelle fiir Modellliingen, in
der Wasserlinie gemessen, von 2,44 bis 6,10 m gleichmilsig
— 1,85 und fiir die Lénge von 0,61 m = 2 angenommen habe.
Zwischenwerthe von @ sind durch Einmittlang gewonnen.

Zur Erliuterung des nach vorstehenden Grundsiitzen fiir
die Auswerthung von Modellversuchen einzuschlagenden Ver-
fahrens bediene ich mich eines Vorversuches, den ich an-
stellte, um die Richtigkeit und Zulissigkeit dieses Verfahrens
zu pritfen. Der franzosische Chefingenieur De Mas hat im Auf-
trage seiner Regierung und unter Aufwendung betriichtlicher
Mittel — die Kosten seiner Versuche sollen iiber 80000 ./
betragen haben — in den Jahren 1890 — 1895 Versuche im
grofsen fiber den Schiffswiderstand angestellt, deren Ergebnisse
in dem schtnen Werke , Recherches expérimentales sur le
matériel de la batellerie® vorliegen und iiberdies durch aus-
zugsweise Mittheilungen auf den letzten Schiffahrts- Congressen
bekannt gegeben sind. Unter anderem hat De Mas Versuche
gemacht mit einer ,Flite“ Alma (Tafel XI a. a. O.). Diese
Versuche wurden angestellt in einer Haltung der canalisirten
Seine fiir verschiedene Tauchungen und verschiedene Rauhig-
keit der eingetauchten Schiffsoberfliche, num zu erforschen
einmal die Abhiingigkeit des Zugwiderstandes von der Tauch-
tiefe und dann von dem Rauhigkeitsgrade der Schiffshaut.
Da nun meine Versuche, wie weiter unten begriindet wer-
den wird, in dem Modellmalsstabe 1:16 angestellt werden
mulsten, so habe ich mir von der ,,Alma* ein genaues Modell
in 1:16 anfertigen lassen und dessen Widerstand in dem
1 m hoch mit Wasser angefiillten Becken ermittelt. Beide

e o ST A S e SR e W VT

und 2,5 m gewonnenen Widerstandswerthe zu erhalten, mufste

ich mach dem oben gesagten die Versuchsfahrten ungefihr
innerhalb cler , entsprechenden® Geschwindigkeiten

1,0 2,5

——=0,26 m und —

V16

V16

anstellen. Es sind fiir die Modelltauchung = 0,10 m, ent-
sprechend der Tauchung des Schiffes von 1,6 m, 20 Versuchs-
fahrten ausgefithrt worden. Dabei ist jede Versuchsfahrt so
ausgewerthet wie es vorstehende Text-Abb. 1 zeigt.

= 0,625 m

Die mit dem Planimeter ermittelte Ausgleichungsgerade
der Widerstandslinie ist um 41,99 mm von der ,,Nulllinie*
entfernt. Alles tibrige erkléirt sich ohne weiteres aus den
der Zeichnung beigefligten Bemerkungen.

fanrt| v | w |wat| v | W |pant| v | W

Nl‘. m kg N]_'. m kg NI‘. m kg
1 | 2597 |1355,2 | 8 | 1,754 | 6048 | 15 [ 1,201 | 315,2
5 | 2353 |10056°| o | 10666 | 5536 | 16 | 1,225 | 3086
3 | 2235 (10040 | 10 || 1666 | 563.6 | 17 | 1120 | 2624
2 | 2094 | 85900 | 11 | 1630|5408 | 18 | 1,117 | 2302
5 | 2051 | so2i2| 12 | 1365 | 3610 | 19 | 1,067 | 1956
6 [ 202 | 7900 | 13 | 1256 | 325:8 | 20 | 1,067 | 177.8
7 | Less | 5420 | 12 | 11190 | 3070

Vorstehende Tabelle giebt die vom Modell ins grofse
umgerechneten Ergebnisse der Versuchsfahrten. Die diesen
Versuchsergebnissen entsprechende Widerstandscurye ist die
in Abb. 13 Bl 64 ausgezogene Linie.

Die Berichtigung dieser Curve unter Beriicksichtigung
des gegeniiber dem Schiffe relativ grifseren Reibungswider-
standes des Modells macht nun folgendes Verfahren erforderlich.

R =z-y0v®
Schiff Modell
L,=37199m 0=23070qm L,=2374m 0=1,199 qm
xz=1,829 x = 0,1541 x— 1,858 % — 0,197
1) V=1,0m. 1) v =025 m.

829

iy 1,858
R=0,1541.1,0-307,0-1,0=47,30kg | R=0,197 - 1,0-1,199 - 0,20=0,018 kg

0,018 - 16° = 73,6 kg
| Unterschied = 73,6 — 47,3 = 26,3 kg

2) 7—1,50 m. '

2) 2 =0375 m.
1,86

1,829 8
R—0,1541.1,0-307,0-1,5= 99,3kg | R=0,197-1,0-1,199-0,375=0,038 kg

0,038 - 16% = 156,4 kg
| Unterschied =156,4 — 99,3 = 57,1 kg

3

Werth der Spiralfedern: 1 mm Dehnung = 3.1848 g.

g 100 N —4199.3,1818 =183,7 5
¢==34T'0== 17,0 s V— |16 =233 m

. W ¥ e —1837.168 = 65478 kg
v=-——0,5882m a @2

i W — 1095,6 kg.
Abb. 1. Versuchsfahrt Nr. 2 mit dem Modell der ,Alma“.
Versuche sind daher als unter den gleichen #ufseren Um-

stinden, d. h. im unbegrenzten Wasser angestellt, anzusehen.
Um die von De Mas innerhalb der Geschwindigkeiten 1 m

#) Die kleineren Werthe von % gelten fiir das hintere Ende
der Planken, wo die bereits in Bewegung befindlichen kleinen Wasser-
theilchen keinen so grofsen Widerstand mehr ausiiben wie die un-
bewegten am vorderen Ende.

3) ¥—2,0m. 3) » = 0,60 m.

o

1,829

) 1,858
R—1,1541-1,0-307,0-2,0=168,1 kg | R—0,197-1,0-1,199- 0,5 = 0,065 kg

0,065 - 16% = 266,9 kg
Unterschied = 266,9— 168,1 = 98,8 kg

4) V=2p/m. 4) » = 0,625 m.

829

1 1,858
R—0,1541-1,0-307,0-2,5=252,8 kg | R=0,197-1,0-1,199-0,625=0,099 kg

| 0,099 - 16* = 404.0 kg
i Unterschied = 404,0—252,8 =151,2 kg

Da die den betreffenden Geschwindigkeiten entsprechen-
den Widerstandswerthe um die so erhaltenen Unterschiede zu
vermindern sind, so habe ich diese Unterschiede von den aus-
gezogenen Curven, Abb. 13 BL 64, nach unten abgetragen
und damit die strichpunktirte Curve erhalten. In dieselbe
Abbildung ist die von De Mas erhaltene Curve gestrichelt ein-
getragen. Aus dieser Zeichnung ergiebt sich folgende Tabelle:
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V=m 0,5 1,0 1,6 2,0 2,6
1) De Mas W=kg 54 162 355 664 1119
2) Modell W = kg 54 162 385 675 - 1090
Unterschied in v. H. +0 | +0 [4845 (4 1,66|—259

Unterschied im Mittel = - 1.5 v. H.

Damit ist, wie ich glaube, auf das schlagendste

der Nachweis dafiir erbracht, dals Modellversuchen,

in der richtigen Weise ausgewerthet, derselbe Werth
beizumessen ist wie Versuchen im grolsen,

Die Festsetzung der von mir untersuchten Querschnitts-
formen wurde durch folgende Erwiigungen bedingt.
Versuche den Einfluls der Form der Ufer klar stellen sollten,
so enthalten die von mir untersuchten Querschnitte nur die
Uterform als Variable, wenn ich so sagen darf: Querschnitts-
‘ grofse und Wassertiefe sind constant, sodals die Veriinderung
der Uferform nur eine solche der Breite bedingt. Die Quer-
schnittsgrofse legte ich auf rund 60 qm fest im Anhalt an
den Querschnitt des Dortmund-Ems-Canals mit 58,5 qm.
Der Modellmafsstab ergab sich aus dem Umstande, dals die
Querschnitte zwischen den eisernen Siulen, vgl. Abb. 4
Danach sind

Die Versueche
iiber den Einflufs der Form des Canalquersehnittes.

Bl. 63, eingebaut werden mufsten, zu 1:16.

die in Text-Abb. 2 bis 7 dargestellten Querschnitte entworfen
worden. Die Ausfiihrung derselben erfolgte in der ganzen
Lingenausdehnung des Beckens, also in rund 60 m Linge,
80, dals zundchst der mit einem Liingengefille angelegte
Beckenboden durch eine Sandschicht genau wagerecht ab-
geglichen wurde,
begrenzung abgab.

die fiir

aufgenagelt waren, begrenzt worden.

Als Versuchsschiff, Abb 1 Bl 63, ist benutzt wor-
den das im Malsstabe 1:16 angefertigte Modell eines solchen
von 63 m Linge iiber den Steven, 8 m Breite im Haupt-
spant und 2 m Tiefgang. Es ist nach dem Modell Klepsch,

alle Querschnitte
Seitlich sind die Querschnitte
rauhe hélzerne Bretter, die auf entsprechenden Binderrahmen

die Sohlen-

Da die

durch

Loffelform an den Steven und parallele Seitenwiinde, con-
struirt und besitzt bei einer Villigkeit von 0,892 eine Lade-
fahigkeit von 736 t. Danach ergiebt sich das Verhiltnils
des Canalquerschnittes /' zum eingetauchten grofsten Schiffs-

querschnitt fzu 3,79,
o nebenbei zufiillig fast
g 3 dasselbe Verhiiltnils
E Abb. 2. wie heim vertieften
I underweiterten Oder-

I 1675 4 Spree- Canal.
l%_;,_ig ﬁ/ pBei den Versuchs-
3 Abb. 8. fahrten bin ich nun
T davon ausgegangen,
| = =P A dals die fiir unsere
’nnlﬁ%':k"_xﬁ = x/ Canalschiffahrt prak-
Wi tisch in Frage kom-
W menden Geschwin-
Sk = B = 3 digkeiten zwischen
53 ;}'}'I"“’fﬁ S 1 und 2 m in der
! A:::‘ o 2 Secunde — 3,6 bis
Pt el 7,2 km in der Stunde
e Wi ooy — betragen. Bei-
73 5 spielsweise istin den
g A:f 6. d amtlichen Vorarbei-
W > ten fiir unsere Caniile
k ot i J  fiir den eigentlichen
3 ;:-;----s:-g ___— Frachtenverkehr eine
k = 1 grifste Geschwindig-
ARD.~e keit von 5 km in
I”T&E‘jgdgg Sﬁ%ﬁggg;‘i in derStunde oder 1,4 m

in der Secunde an-
genommen. Ich glaube auch nicht, dalfs man in unseren
Canillen mit grofsen Frachtschiffen mehr wird erreichen
konnen. Nach dem im vorigen Abschnitt gesagten waren
also bei dem Modellmalsstab 772 =1:16 die Versuchsfahrten
innerhalb der ,entsprechenden® Geschwindigkeiten

1

Vi6

= 0,26 m und i._=0,50 m.

V16

Querschnitt N

. Unbegrenztes
Fahrt 1 II III v v VI e
Nr. W §| AT v w V w vV W vV w T W v w
M kD m kg m kg m kg m kg m kg m kg

1 2,062 ‘ 3223.6 2,051 [ 3072,0 1,905 | 2704,0 2,028 | 2854,0 1,946 | 2845,0 2,028 | 2916,0 2,336 | 1784,6

2 2,039 | 3174,0 2,021 | 2940,6 2,000 | 2980,0 1,948 | 2886,0 1,954 | 2880,0 1,982 | 3065,4 2,037 | 1343,2

3 2,059 | 3070,2 2,040 | 29444 2,020 | 2950,0 2,018 | 2867,2 2,000 | 29420 2,000 | 2954,0 1,943 | 12552

4 2,062 | 3038,8 2,025 | 29420 2,000 | 29508 2,000 | 2896,0 1,736 | 2060,0 1,975 | 3004,0 1,384 656,4

5 1,778 | 1840,2 2,029 | 2958,0 || 2,017 | 2956,8 1,979 | 2931,6 1,720 | 2020,8 1,982 | 3058,0 1,633 8274

6 1,670 | 16794 1,695 | 1811,6 1,758 | 1848,8 1,871 ([ 2302,0 1,680 | 1874.,6 1,652 | 1808,0 1,134 3988

7 | 1,623 | 1494,0 | 1,613 | 15854 | 1.550 | 1605,0 | 1,659 | 18190 | 1,700 | 1911.6 | 1.638 | 1761,0 | 1286 | 528.2

8 | 1641 | 15146 | 1,616 | 15724 | 1,580 | 16174 | 1,600 | 17252 | 1,717 | 19126 | 1,644 | 17332 | 0,939 | 264.2

9 | 1,626 | 15782 || 1,584 | 1606,2 | 1,584 | 1595,0 || 1,746 | 1816,6 | 1,422 | 124816 | 1,632 | 1787,8 | 1,017 | 3276

10 1,130 614,6 1,600 | 1592,0 1,675 | 1669,8. ||. 1,672 | 1800,6 1,224 813,2 1,627 | 1780,6 0,990 281.6

11 1,085 604,4 1,117 657,8 1,096 | 6644 || 1,692 | 18088 1,166 795,4 1,231 925,2 1,016 268.8

12 1,081 5748 1,103 611,0 1,008 | 5348 1,436 | 1280,8 1,173 813,2 1,208 947.6 0,970 283,2
13 1,204 660.8 1,093 621,6 1,061 | 6982 1,290 950,0 1,143 7528 | 1,208 947,6 — ok
14 1,111 6292 1,136 705,0 0,853 | 4094 1,046 604,0 0,909 427,0 1,210 900,4 — -
15 | 0846 | 3346 || 1,176 | 7416 | 0815 | 2996 | 1,200 | 7768 | 0826 | 4190 | 1,148 | 8380 i L
16 | 0777 | 2328 | 1,051 | 6754 | 0,724 | 2342 | 0960 | 560,0 | 0,736 | 2428 || 0851 | 3774 = =
17 0,800 249.0 0,921 3672 0,818 | 3086 0,836 | 4312 0,681 256,0 0,806 371,2 = =
18 0.546 363,0 0,826 340,2 1,116 766.6 0,825 | 4150 0,600 2388 0,869 384,2 — —
i3] 0,840 330,6 0,780 231,2 0,785 345,6 0,756 3228 — — 0,840 365,2 — e
20 - — 0,720 2774 - — 0,760 353,2 — — 1,045 637,6 = =
21 — — 0,792 255,4 — — — — — - 1,200 820,0 = =
22 — . — — — — — = — — 1,641 | 1815,2 —_ =
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vorzunehmen. Um jedoch die den Grenzgeschwindigkeiten
entsprechenden Widerstiinde genauer zu erhalten, sind die
Versuchsfahrten auch auf kleinere und griilsere Geschwindig-
keiten ausgedehnt. Fiir jeden Querschnitt sind etwa 20
Fahrten ausgefithrt worden, indem ich mit der grélsten Ge-
schwindigkeit anfing und allmiihlich auf die kleinste herunter-
ging. Endlich habe ich noch zum Vergleiche des Wider-
standes im Canal mit dem im offenen unbegrenzten Wasser
Versuchsfahrten angestellt in dem freien 1 m hoch mit
Wasser angefiillten Becken.

Die Tabelle auf S. 663 unten giebt die vom Modell ins
grolse umgerechneten Ergebnisse der Versuchsfahrten, wiithrend
in Abb. 1 bis 7 Bl 64 die entsprechenden Widerstandscurven
gestrichelt und die unter Berticksichtigung des relativ griifse-
ren Reibungswiderstandes des Modells berichtigten Curven
ausgezogen sind. Diese Berichtigung erfolgte nach dem im
vorigen Abschnitt erliuterten Verfahren auf Grund der nach-
folgenden Rechnungsergebnisse.

R=z-7.0.v%.
Schiff Modell
L,—6247m 0=6700qm| L,—3904m 0=2617qm
r—1829 x—01512 x—185 %= 0,1846

1) ¥=1,00m. R=101,3kg| 1) »=0,250m
R-16%=152,3 kg. Unterschied = 51,0 kg

2) F=120m. R=1526kz| 2) v=023126 m

R-16%= 219,7 kg. Unterschied = 67,1 kg
3) V=1560m. R=2126kg| 3) v=0,376m

R-16%= 3224 kg. Unterschied =109.8 kg
4) P=1HBm R=2819kg| 4) »=04376m

R.16°= 428,7 kg. Unterschied =146,8 kg

5) V=200m. R=3599kg| 5)»=10500m
R-16%= 548,9 kg. Unterschied =189.0 kg

A. Tabelle iiber den Zugwiderstand in den Canal-
querschnitten und im unbegrenzten Wasser.

Geschwin-|| Querschnitt Nr. und Widerstand in kg || Unbe-
digkeit gronztes
v I II | IV | III | V | VI |Wasser

m kg | kg | ke | Ekg ) kg | ke kg
1,00 | 427 439\ 497| 507| 519| 519| 251 [ oo, Wasseraier:
125 | 733| 803| 821| 847| 867| 887| 423 | sum Schifbquor
1,50 ||1116|1246(1246/1300{1310(1328| 614 | oy cerer wio 570
1,75 | 1695 |1837|1845(1913|1915|1953| 849 | i unbogronston

2,00 |2601 [2641|2711|2731 2881|2871 | 1121 | Wasser wio 222

Bemerkungen

B. Tabelle der Wasserspiegelbreiten der
Canalquerschnitte.

Querschnitt Nr.
1I 111 v VI v
m

i m m m

—

m

]

1,566 | 1,675 | 1,747 | 1,866 | 1,921 | 1,963
+ 0 [ +70 |+ 11,6|-}19,2|4 22,7|-- 25,4 | Unterschied in v. H.

C. Tabelle der benetzten Umfinge.

Querschnitt Nr.
1L 11T v N: v

m m m m m m

—

1,837 | 1,866 | 1,900 | 1,936 | 1,979 | 2,025
40 |4+15|489|+35 |4 77 [4+102 | Unterschied in v. H.

D. Tabelle iiber das Verh#iltnils des
Zugwiderstandes in den Canalquerschnitten zu dem
im unhbegrenzten Wasser.

Vi pepimsyervelsmr Sowisl Bemerkungen

1,00 || 1,70 | 1,75 | 1,98 | 2,00 | 2,07 | 2,07 | Ist Wy dor Zugwider-
= . é tand im Canal, W, d
1,25 | 1,73 | 1,90 | 1,94 | 2,00 | 2,05 | 2,10 | fn unbegrongtor Weasor,

1,50 | 1,82 | 2,03 | 2,03 | 2,12 | 2,13 | 2,16 | dann ist:

1,75 || 2,00 | 2,16 | 2,17 | 2,25 | 226 | 2,30 e
2,00 || 2,32 | 2,36 | 2,42 | 244 [ 2,53 | 2,56 Gy

Des ferneren sind die Versuchsergebnisse in den vor-
stehenden vier Tabellen zusammengetragen. Ich habe die
Querschnitte geordnet nach drei Richtungen:

1. Nach dem Gesamtwiderstande (Tabelle A.),
2. Nach den Wasserspiegelbreiten (Tabelle B.),
3. Nach dem benetzten Umfange (Tabelle C.).

Endlich habe ich noch in Tabelle D. das Verhiltnils
des Zugwiderstandes in den Canalquerschnitten zu dem im
unbegrenzten Wasser zusammengestellt.

Bevor ich die Ergebnisse dieser Tabellen beleuchte,
moge eine kurze Bemerkung allgemeiner Natur iiber den
Einfluls der Form des Canalquerschnitts auf den Schiffs-
widerstand Platz finden. Zur Herstellung des in einem
Canale durch die Bewegung eines Schiffes gestorten Gleich-
gewichts muls die von dem Schiffe verdringte Wassermasse
in das Wasserthal hinter dem Schiff ablaufen. Aber damit
das Wasser miglichst ungehindert durch den zwischen dem
Schiffskorper und der Begrenzung des Canalquerschnittes
befindlichen verengten Querschnitt ablaufen kann, ist es
nothig, dals dieser Querschnitt keine Verengungen oder
sonstige Formen enthalte, die den Durchfluls des Wassers
besonders hemmen. Darauf ist der Einfluls der Querschnitts-
form auf den Schiffswiderstand zuriickzufiihren,

Deshalb ist es auch wichtig, dafs die Schiffe an ihren
beiden Steven eine allseitig sanft abgerundete Liffelform
erhalten, weil alsdann die durch die Fortbewegung des
Schiffes bewirkten Querschnittsverkleinerungen nicht unver-
mittelt und plitzlich, sondern allmihlich und sanft sich
bilden.*) 4

Tabelle A lehrt, dafs die Querschnitte I und IT mit
ganz oder theilweise lothrechten Seitenwiinden den geringsten
‘Widerstand darbieten, dals aber Querschnitt IV einen etwas
kleineren Widerstand aufweist wie III, bei welch letzterem
Querschnitt sich an die lothrechten Seitenwiinde eine Unter-
wasserberme anschlielst.

Bine Vergleichung der Tabellen A und B lilst ferner
deutlich erkennen, dals der Widerstand von der Grifse des
benetzten Umfanges ginzlich unabhiéngig ist. So ist z. B.
der benetzte Umfang von I um 1,5 v. H. grofser als der
von II, trotzdem ist der Widerstand von I kleiner als bei IIL
Dann kommt in der Grofse des Widerstandes Querschnitt IV,
trotzdem dieser von allen Querschnitten den gréfsten benetzten
Umfang bei gleichzeitig grilster Wasserspiegelbreite hat. Aus

*) Vgl. Bellingrath, Studien usw. S. 62 und Le Génie civil,
Tome XXXII 8. 286.
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der Tabelle D geht endlich hervor, dafls fiir die beim Canal-
betrieb praktisch in Frage kommenden Geschwindigkeiten
von 1,25 bis 1,50 m im grolfsen Durchschnitt der Zugwider-
stand im Canal ungefihr doppelt so grols ist, wie der im
offenen Wasser. Aber alle diese Schlufsfolgerungen gelten
nur fiir die Verhiltnisse, die meinen Versuchen entsprechen.

Was nun die Bedeutung dieser Frgebnisse fiir die
Praxis angeht, so kinnte von der Ausfiihrung der Form I
schon der grofsen Kosten fiir die Uferbefestigung wegen nicht
die Rede sein. Wohl aber kinnte in dicht behauten Gegen-
den, wo der Grund und Boden besonders werthvoll ist —
z. B. fiir das Verbindungsglied des Dortmund-Ems-Canals
mit dem Rhein — ernstlich in Erwigung gezogen werden,
ob nicht die Ausfithrung des Querschnitts IT sich vortheil-
hafter herausstellen wiirde als die des Querschnitts IV: die
Mehrkosten fiir die rund 1 m hohen lothrechten Uferwinde
wiirden vielleicht durch die Ersparnisse beim Grunderwerbe
im Befrage von 18,4 v. H. mehr wie ausgeglichen werden.
Baulich vortheilhafter als Querschnitt II wiirde {ibrigens
Querschnitt ITT sein, dessen Zugwiderstand nur unerheblich
grofser ist wie bei IV, der aber eine nur um 13,8 v. H.
geringere Wasserspiegelbreite als IV erfordert. Des ferneren
kann es u. U. von praktischer Bedeutung sein, die Wasser-
spiegelbreite solcher Canille, die einer kiinstlichen Speisung
durch Pumpwerke usw. bediirfen, behufs Verminderung des
Wasserverlustes durch Verdunstung einzuschrinken. Be-
merkenswerth ist iibrigens, dals die nach den Querschnitten I
und 1T giinstigste Querschnittsform IV die ist, welche that-

sichlich bei unseren neueren Caniilen, dem Oder-Spree-, -

Dortmund-Ems- und Mittelland-Canal zur Ausfiihrung ge-
bracht bezw. in Aussicht genommen ist.

Anderseits muls hervorgehoben werden, dafs die Fest-
setzung der Querschnittsformen auch noch von anderen Um-
stinden abhiingig ist. Vor allem ist bei diesen Erwiigungen
die Frage mach der Unterhaltungslast der Ufer zu beant-
worten. Nun kinnen aber die erhaltenen Zahlen unter sonst
gleichen Umstéinden nur fiir solche Betriebsarten ohne wei-
teres in die Praxis iibertragen werden, bei denen eine die
Canalufer angreifende brandende Welle nicht erzeugt wird,
wie beim mechanischen Schiffszuge. Beim Betriebe mit
Schleppdampfern kommt als ein sehr wichtiges, den Modell-
versuchen sich leider giinzlich entziehendes Moment hinzu
das Verhalten der Uferwinde gegeniiber den Angriffen der
brandenden Welle. Hier ktnnen nur Versuche im grofsen
aufklirend wirken. Anderseits darf darauf hingewiesen wer-
den, dals auch De Mas bei seinen Versuchen im grolsen,
bei denen er sich Schleppdampfer bediente, gefunden hat,
dafs der rechteckige Querschnitt dem trapezformigen iiber-
legen ist (Recherches usw. S. 123). Von hervorragender Be-
dentung ist endlich der Einfluls der Querschnittsgrifse, zu
dessen Untersuchungen ich nunmehr iibergehe.

Die Yersuche
iiber den Einflufs der Grilse des Canalquersehnittes.
Bei Benutzung desselben Schiffsmodells wie im vorigen
Abschnitt wurden die in Text-Abb. 8 bis 11 dargestellten
Querschnitte auf Grund folgender Erwiigungen bestimmt.
Um den Einfluls der Querschnittsgrifse rein zu erhalten,
sind die untersuchten Querschnitte einander geo-

metrisch dhnlich: sie weisen bei derselben Form nur
verschiedene Querschnittsgrifsen auf. Als Grundform wihlte
ich seiner einfachen Ausfithrung wegen den Querschnitt V der
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vorigen Versuchsreihe mit einem Flicheninhalte = 0,235 qm.
Da der grolste eingetauchte Schiffsquerschnitt /= 0,062 qm
betriéigt, so ergiebt sich das Verhiltnils
F 0235
n=7=@é§=3,79,
wie schon im vorigen Abschnitte erwiihnt.

Als kleinsten Querschnitt wihlte ich den Querschnitt 4
mit einem 7 =3, da man praktisch unter dieses 2 wegen
des alsdann zu grols werdenden Schiffswiderstandes nicht
heruntergehen wird. Anderseits ergab sich die grifstmogliche
Wasserspiegelbreite der Querschnitte zu 2,20 m, da diese in
den lichten 2,33 m breiten Raum zwischen den eisernen
Siulen eingebaut werden mulsten, und somit der grofstmog-
lich geometrisch dhnliche Querschnitt /£ mit einem 72=>5,27.
Zwischen diesen Grenzquerschnitten liegen die drei Quer-
schnitte B — iibereinstimmend mit Querschnitt V der vorigen
Versuchsreihe (Text-Abb. 6) — € und D.

Die Versuchsfahrten selbst wurden genau so angestellt
und ausgewerthet wie die vorigen. Auf Grund ihrer in bei-
stehender Tabelle zusammengestellten Frgebnisse sind in

Querschnitt Nr.

Fahrt | 4 #=30) | C (n=45) | D (n=15,0) | B (n = 5,27)
Nr. v w V w vV ‘ w V w
m kg m kg m kg m kg

1 | 1,896 |4173,0( 2,025 |2884.5 2,100!242775 2,273 | 2832,2
2 | 1,858 |4288,6 2,000 |2786,0| 2,089 (2330,4| 2.098 | 2254.1
3 | 1,860 |4335,0| 2,074 |2907,3] 2,105 [2281,3] 2,012 | 2023.0
4 11,600 |2612,5] 2,129 |3028,6| 2,056 [2251.3!l 1,975 |1953.6
5 1,586 |2572,0| 2,066 |2936,0] 1,535 |1126,5|| 2,051 | 20172
6
7
8
9

1,573 |2554,7( 1,475 |1225,3| 1,495 |1079.1|| 2.030 | 1968.6
1,579 2595,2( 1,591 |1323,6| 1,547 |1148,0| 1,559 | 10288
1,598 [2595,21 1,558 |1358,3| 1,520 |1014,9| 1,529 | 10346
1,275 |1473,9| 1,538 [1294,7| 1,125 | 468.8| 1,547 |1005.7
10 - |[1,215 |1852,5) 1,538 |1329,4( 1,208 | 606,9] 1,557 | 10288
11 | 1,212 [1381.4] 1,167 | 604,0( 1,141 | 587.8 1,569 | 1034,6
12 [ 1,163 [1387,2| 1,106 | 640,4| 1,218 | 589,5] 1,164 | 497.1
13 [ 0,952 | 754,9( 1,189 | 756,6) 1,000 | 389,6] 1110 | 497.1
14 10914 | 757,2) 1,167 | 699,9( 0,812 | 2416 1,153 | 5144
15 0,917 | 739,8[ 1,181 | 753,7/ 0,826 | 252.6]| 1.146 | 462.4
16 || 0,897 | 641,6] 1,203 | 731,7[ 0,815 | 2445 1,147 | 485.5
17 (0,859 | 647,30,881 | 382,6| 0,913 | 286.7|| 0,878 | 283.2

18 — | — lo7es| 2717 —" 1079 | 1907
19 — | — |os60| 40233 — |lo844 | 2393
20 — | — [o8s0| 3242 — |o746 | 1815
21 — | — [og28 | 82877 — | 0800 1954
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Abb. 8 bis 11 BL 64 die entsprechenden Widerstandscurven
gestrichelt und die unter Bertiicksichtigung des relativ grifse-
ren Reibungswiderstandes des Modells berichtigten Curven
ausgezogen. Weifer sind die Versuchsergebnisse unter Mit-
berticksichtigung der im vorigen Abschnitt fiir den Quer-
schnitt V' (Text-Abb. 6, hier B genannt) und im unbegrenz-
ten Wasser (entsprechend einem 2 = 97,6) erhaltenen in
folgender Tabelle iibersichtlich zusammengestellt,

E. Tabelle iiber den Einflufs der Grifse des Quer-
schnittes auf den Schiffswiderstand.

Geschwin-| s Verhiiltnis des Canalquerschnitts zum
digkeit > :
lg]:l grifsten eingetauchten Schiffsquerschnitt

m o |n=30|n=379|n=15|n=>50|n=521|n—=076
1,00 83 | 519 450 332 300 | 251
1,25 1400 867 750 600 525 423
1,50 2135 | 1310 | 1125 935 830 614
1,75 3260 | 1915 | 1675 | 1380 | 1260 849
2,00 ? 2831 | 2460 | 1920 | 1800 | 1121

Die vorstehenden Ergebnisse sind nun endlich in Abb. 12
Bl. 64 zeichnerisch aufgetragen worden. Leider fehlen mir
aus dem oben angefithrten Grunde Widerstandswerthe ins-
besondere fiir die 9 zwischen 5,27 und 20. Aber ein Blick
auf Abb. 12 Bl 64 lehrt, dals fir die Geschwindigkeiten
von 1 m bis 1,50 m, und das sind die praktisch in
Frage kommenden Geschwindigkeiten, die gezeichneten
Curven fiir die grofseren 7z nicht wesentlich von den wirk-
lichen Curven abweichen konnen. Anders ist es mit den
Curven fiir die Geschwindigkeiten 1,75 und 2 m. Um hier
fiir die 2 zwischen 5,27 und 97,6 Werthe zu erhalten, habe
ich Formeln aufgestellt und benutzt, die den Versuchsergeb-
nissen moglichst genau angepalst sind. Von der Wiedergabe
dieser Formeln sehe ich jedoch absichtlich ab, da denselben
keineswegs — und das gilt von allen bisher bekannten
sogen. Widerstandsformeln — eine allgemeine Giiltigkeit bei-
kommt. Der Widerstand im Canal hingt von einer solch
grofsen Zahl von Umstéinden ab: dem Widerstande des Schiffes
im unbegrenzten Wasser oder dem ,Eigenwiderstande®, wie
ihn De Mas nennt, von der Geschwindigkeit, von der Natur
und dem Zustande der Schiffsoberfliche, von 7, von der
Querschnittsform, von der Tauchtiefe usw., dals es auf Grund
meiner einseitigen Versuche nicht méglich ist, eine allgemein
giiltige Beziehung zwischen diesen KEinfliissen abzuleiten,
Dazu bedarf es einer sehr grolsen Zahl ergiinzender Versuche,
die sich auf den Einfluls aller dieser Umstiinde erstrecken
miilsten. Auch De Mas hat sich vergeblich bemiiht, auf
Grund seiner Versuche ein allgemein giiltiges Gesetz anfzu-
stellen (Recherches usw. Chap. XI). Die aus der Abb. 12
Bl.64 zu ziehenden praktischen Ergebnisse sind nun folgende:

Fiir das wesentlich von der durchschnittlichen
Betriebsgeschwindigkeit abhingige Verhiltnils n
der Grolse des Canalquerschnitts zum eingetauchten
Schiffsquerschnitt kann fiir die untersuchte Quer-
schnitts- und Schiffsform sowie Schiffsgriéfse in
Frage kommen:

a) bei Geschwindigkeiten bis 1,50 m ein 2= 5 bis 6,
Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg. XLVIIL

b) bei Geschwindigkeiten zwischen 1,50 und 1,75 m
ein » =etwa 7,

c) bei Geschwindigkeiten zwischen 1,75 und 2 m
ein n = etwa 10.

Dadurch wird die bekannte, aber bisher der
sicheren Unterlagen noch entbehrend habende Regel
bestitigt, dals mit Riicksicht auf die Neubaukosten
des Canals Betriebsgeschwindigkeiten von {iber
1,50 m sich praktisch ausschlielsen, :

Abb, 12 BL 64 bestitigt ferner die ebenfalls
bisher ohne geniigende Unterlagen als giiltig an-
genommene Thatsache, dafls eine erhebliche Ver-
minderung von 7 unter 5 wegen des alsdann ein-
tretenden sehr grofsen Anwachsens des Zugwider-
standes sich nicht empfiehlt.

Im iibrigen ist in jedem einzelnen Falle, auf
Grund von eigens dazu anzustellenden Modellver-
suchen, durch eine vergleichende Berechnung der
Mehrkosten fiir den Canal und der Ersparnils an
Zugkosten das wirthschaftlich vortheilhafteste Ver-
héltnils » zu ermitteln.

Die letzte Spalte der Tabelle E ergiebt ferner, dals der
Widerstand im offenen Wasser (2= 97,6) nicht mit dem
Quadrate der Geschwindigkeit zunimmt, sondern mif einer
héheren Potenz derselben, gemiils dem Ausdrucke

'ﬂ'fz _K v @3,26‘ “

Das ist nm so bemerkenswerther, als sowohl De Mas
(Recherches usw. Chap. XI) als auch die Ingenieure der
Donau-Dampfschiffahrts- Gesellschaft in Wien (Nr. XXV der
Verbandsschriften des Deutsch-Oesterr.- Ungar, Verbandes fiir
Binnenschiffahrt) zu demselben Schlusse gelangen auf
Grund ihrer Versuche im groflsen: ein weiterer Beweis
fiir den Werth von Modellversuchen!

Yersuehe iiber den Einflufs der Verbreiterung
und den Einflufs der Vertiefung eines Canalquerschnittes.

Hagen sagt in seinem Handbuche, II, 4, Band, 3. Aufl,,
S. 197, bei Besprechung der den Canalquerschnitten zu geben-
den Abmessungen und nachdem er erwiihnt hat, dals man
gemeinhin der Schle die doppelte Breite der Schleusenweite
gebe: , Dabei entsteht die Frage, ob diese Breite als geniigend
angesehen werden darf, und ob es nicht vielleicht néthig ist,
eine noch grofsere Profil - Fliche zu wihlen, um den
Widerstand der Schiffe zu vermindern. Jedenfalls ist
es aber mit wenigen Ausnahmen wohlfeiler und in anderer

2150
2,
Lo

=
1

Beziehung auch vortheilhafter, die Vergrofserung des Profils
durch weitere Ausdehnung der Breite als der Tiefe darzu-
stellen.

Zur Klarstellung der hier sich aufwerfenden Frage habe ich
noch die beiden Querschnitte B, und B;, Text-Abb.12 u.13,

43
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untersucht, die erhalten sind einmal durch Verbreiterung des
Querschnitts B (oder V) und dann durch Vertiefung desselben
Querschnitts. Beide haben aber den gleichen Wasserquer-
schnitt.

Die Ergebnisse der Versuchsfahrten sind in der folgen-

den Tabelle zusammengestellt.

Querschnitt Nr. Querschnitt Nr.

T 1

2 | By(n=4,6) | B,(n=46) | % | B,(n—=46) | B,(n=46)
| el 0 et B B i R e e B R
S| m ke m kg | £ m | kg | m | ke

i

1 || 2,012 (2976,7| 2,092 (2387,0| 11 | 1,181 | 7485 | 1,262 | 739,8
2 | 2,020 |2994,0] 2,100 |2421.8] 12 | 1,181 |728,2 | 1.216 | 687.8
3 || 2,019 [2099,8| 2,038 [2858.2| 138 | 1,187 | 757.2 | 1,187 6184
4 | 1,603 [1827,6| 2,074 |2456,4| 14 | 0,810 | 287.6 | 1,238 | 693.6
5 | 1,669 (1751,3| 2,063 |2404,4] 15 || 0,850 [295.9 | 1,111 | 635.8
6 | 1,680 (1820.7| 1,697 |1450,7| 16 | 0,829 | 314,4 | 0,979 | 1046
7 || 1,656 |1573,3| 1,612 |1254,2| 17 | 0,844 (3532 | 0,914 | 387.2
8 || 1,611 1589,5| 1,572 |1236,9| 18 | 0:882 | 315,0 | 0,930 | 4335
9 | L1111 6202] 1,616 12369f 19 | — | — | 1,000 4735
10 || 1,176 | 758,3 1,616 [12658| 20 [ — | — [ 0927|4450

Wie frither ist diese Tabelle fiir die zeichnerische Dar-
stellung der Widerstandscurven, Abb. 15 und 16 Bl 64,
benutzt, und endlich ist auf Grund der letzteren folgendes
Schlulsergebnils zusammengestellt worden.

Geschwin- Querschnitt Nr. und Wider-

digkeit stand in kg

e | Bemerkungen
¥ B, B, |
m kg kg |

nie 430 415

1,25 | 765 645

PhieE I e0s St 945

1,75 , 1830 1400

2,00 ! 2720 2000

Die Ueberlegenheit des tieferen Querschnittes
iiber den breiteren ist also damit erwiesen. Auch
riicksichtlich der Grunderwerbskosten wird sich die Vertiefung
eines bestehenden Querschnittes vortheilhafter herausstellen
als seine Verbreiterung. Dals aber bei den hier auftretenden
Fragen Erwiigungen ganz anderer Art mitbestimmend, wenn
nicht gar ausschlaggebend sein kinnen, das hat Bellingrath
in seinem Aufsatze ,,Ueber die Beziehungen der Elbeschiff-
fahrt zum Mittelland-Canal® (Zeitschr. fiir Binnenschiffahrt,
1896 8. 13 ff.) nachgewiesen.

Kiel, Der Umbau der Bahnanlagen in K&ln a. Rh.
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Vorstehende Arbeit wiirde ihren Zweck ganz erfiillen,
wenn sie die betheiligten Kreise von dem grofsen Werthe,
ja von der Unerlifslichkeit von Modellversuchen auf fraglichem
Gebiete iiberzeugen wiirde. Insbesondere die Staaten, die
vor der Aufgabe der Erbauung grofser Canile oder gar ganzer
Canalnetze stehen, sollten in die Entwurfsbearbeitung nur
eintreten auf Grund von eingehenden Modellversuchen.
Denn nur diese kinnen die sehr grofse Zahl der hier mit-
spielenden Einfliisse, die sich auch auf die Form, Grifse und
Beschaffenheit der Fahrzeuge zu erstrecken haben, in streng
planmilsiger, folgerichtiger und erschipfender Weise beriick-
sichtigen. Beim Versuche im grofsen wird es in dieser Be-
ziehung immer an den Kosten scheitern. Erst dann werden
wir zu dem Endziel, zu allgemein giiltigen und praktisch
brauchbaren Ergebnissen gelangen. Ich darf hier die Worte
anfiihren, die Bellingrath einem wvon mir im Central- Verein
fiir Hebung der deutschen Fluls- und Canal-Schiffahrt {iber
den ersten Theil meiner Versuche gehaltenen Vortrage an-
schlols (Zeitschr. f. Binnenschiffahrt, 1898 8. 55):

wIch glaube, wir sind mit Hiilfe der Modellversuche
vollstindig in der Lage, die Antwort auf go manche grund-
sitzliche Fragen, die nothwendig beantwortet werden miissen,
in aulserordentlich rascher und billiger Weise und mit ge-
niigender Sicherheit zu geben, — auf Fragen, die sich
wesentlich zu richten haben auf die beste Schiffsform, auf
die Form und die Grofse des Querschnitts von Caniilen,
sowie insbesondere auch auf die zuliissige wirthschaftliche
Geschwindigkeit, Fragen, deren Beantwortung uns zugleich
die richtigen Grundlagen fiir eine gerechte Tarifirung der
Schlepplohne verschafft. Daran fehlt es uns heute noch
ganz und gar; die Tarife werden heute sozusagen nur nach
ungefihrer, iibrigens meist unzutreffender Schiitzung gemacht.
Und doch gehort es sich, die Tarife so zu bemessen, dals
Schlepplohn und Arbeitsleistung in richtigem Verhiltnils
zu einander stehen, das alles kionnen wir nur durch Fort-
setzung der Versuche erreichen.*

Das fiir die Errichtung einer sehr vollkommen aus-
gestatteten Versuchsanstalt aufzuwendende Capital von etwa
100 000 .# wiirde reichliche Zinsen tragen: zum Vortheile
der Wissenschaft und Praxis! — Zum Schlusse ist es mir
eine angenehme Pflicht, Herrn Bellingrath und den Herren
Ingenieuren der Uebigauer Werft meinen Dank auszusprechen
fiir die thatkriftige Unterstiitzung, die sie mir bei meinen

Versuchen haben zu Theil werden lassen und die meine
Versuche iiberhaupt ermdglicht hat.
Dresden, im Mai 1898. H. Engels.

Der Umbau der Bahnanlagen in Koéln a. Rh.
Nach amtlichen Quellen bearbeitet vom Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector Kiel in Koln.
(Mit Abbildungen auf Blatt 65 im Atlas.)
(Schluls.)

IV. Der Betriebsbahnhof.
(Vgl. BL 33 und 34 und BL 65.)

Bei der Beschriinktheit der fiir den Haupt-Personenbahnhof
zur Verfiigung stehenden Baustelle war es nothig, alle diejenigen

{Alle Rechte vorbehalten.)

Anlagen, welche nicht unmittelbar mit dem Verkehr der Reisenden
in Verbindung stehen, aus dem eigentlichen Personenbahnhof
fern zu halten und in den im Gebiet der Stadterweiterung er-
richteten Betriebsbahnhof zu verlegen. Hierhin gehiren:
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. die Gleise fiir die Aufstellung der Leerziige;

. die Anlagen fiir die Abfertigung des Eilgutes;

. die Anlagen fiir den Postpickereiverkehr;

. die Schuppen fiir die Locomotiven und die Einrichtungen
zur Versorgung derselben mit Kohlen und Wasser.

B =

= ow

Das Uebernachtungsgebiiude fiir Fahrbeamte, welches gleich-
falls hierhin zu rechnen ist, ist mit dem fiir die Beamten des
Giiterzugdienstes vereinigt und im Giterbahnhof errichtet.

1. Gleise fiir die Leerziige. Fiir den Verkehr zwischen
dem Betriebsbahnhof und dem Hauptbahnhof sind wie erwiihnt zwei
besondere Gleise hergestellt. Das Gleis Betriebsbahnhof — Haupt-
bahnhof dient auch als Ausziehgleis fiir die im Betriebshahnhof
vorzunehmenden zahlreichen Verschiebebewegungen und ist infolge
dessen sehr stark beansprucht. Um dasselbe zu entlasten, ist eine
Weichenverhindung vom Betriebsbahnhofe nach dem Aachen-Cre-
felder Einfahrtsgleis, welche aus der Zeit des vorliufigen Zustandes
herriihrt, beibehalten worden und damit die Moglichkeit geschaffen,
einzelne Leerziige durch dieses Gleis nmach dem Hauptbahnhof
zu schieben. Die Verschiebebewegungen bestehen in dem Ein-
und Aussetzen der Post-, der Eilgut-, der Pack-, der Curs-
und der Verstirkungswagen. Curs- und Verstirkungswagen
spielen bei einzelnen Ziigen eine so grofse Rolle, dals thatsiich-
lich der ganze Zug aufgelost wird. Welchen Umfang das Ver-
schiebegeschiift hat, geht daraus hervor, dafs bei Tag und bei
Nacht auf dem Betriebsbahnhof stiindig vier Verschubmaschinen
beschiiftigt sind.

Die Gleise des Betriebshahnhofs entwickeln sich aus den
beiden vom Hauptbahnhof kommenden Gleisen in vier Haupt-
oruppen, die wieder in mehrere Unterabtheilungen zerfallen
(s. Abb. 6 Bl 33 und 34).

Fiir jede Hauptgruppe ist auf der an der Maybachstralse
in unmittelbarer Nihe des Stellwerks IIT befindlichen Signal-
briicke ein besonderes Einfahrt- und Ausfahrtsignal angebracht.

Die Benutzung der einzelnen Gleisgruppen ist folgende.
In Gruppe Ia und Ib werden die Leerziige nach Aachen und
nach Crefeld, in Gruppe ITa und ITc die Leerziige nach Bingen
und nach Trier aufgestellt. Zwischen ITa und ITe liegt die
Unterabtheilung IIb, die aus den beiden Zufahrtsgleisen zur
Postverladestelle und zwei zur Aufstellung leerer Postwagen
dienenden Gleisen besteht. In Gruppe IITa, ITTb und IVa wickelt
sich der Eilgutverkehr ab, IVb umfalst die Locomotivschuppen-
gleise und die Gleise fiir Dienstkohlen, IVe, IVd und die in-
zwischen vollstindig ausgebauten Gleise IVe*) dienen zur Auf-
stelling der rechtsrheinischen Leerziige und von Bereitschafts-
wagen. Die Ausfilhrung der Aufstellungsgleise der Gruppe IV
wurde erst beschlossen, nachdem der Eilgutschuppen und die
Locomotivschuppen bereits fertig gestellt waren. Hieraus erklirt
gich die ortliche Trennung von den Gruppen I und IL

Die mittlere nutzbare Liinge der meisten Aufstellungs-
gleise betrigt 120 m. Dieses geniigt fiir die grofste Mehrzahl
der Leerziige, wenn Locomotive, Postwagen, Eilgutwagen und
die Verstirkungswagen, welche ohnehin nicht bei dem Wagenzug
verbleiben, abgehiingt sind. Einzelne der Gleise haben grolsere
Lange. Im ganzen sind in Gruppe I und IT 29 Aufstellungs-
gleise mit 4100 m nutzbarer Linge, in Gruppe IV (ohne die
im Plan punktirten) 17 Gleise von 2650 m nutzbarer Linge
vorhanden. Die Gleise der Gruppe IV und ein Theil der Gleise

*) Im Plan (gestrichelt) irrthiimlich mit 1Ve bezeichnet.

der Gruppe I und IT sind an beiden Enden durch Weichen an-
geschlossen, sodafs ein Umfahren der Ziige durch Locomotiven
moglich ist. Die Kopfgleise der Gruppe Ia werden in der Regel
nur zur Einfahrt, wobei, wie erwdhnt, die Zige (linksrheinische)
gedriickt werden, und zum Reinigen der Wagen benutzt. Spiter
werden die Leerzige dann nach Gruppe Ib gebracht, wo die
Zugmaschine bei Abfahrt sich hinter dieselben setzen kann. Bei
der Abfahrt der Leerziige aus Gruppe ITa muls der Zug dagegen
durch eine Verschubmaschine vorgezogen werden, damit die Zug-
maschine sich hinter denselben setzen kann.

Von Nebenanlagen der Aufstellungsgleise sind folgende zu
erwihnen. Neben einer grifseren Zahl von Gleisen sind in 16 m
Entfernung Fillstinder fir die Versorgung der Eisenbahnwagen
mit Fettgas angebracht. Das Fettgas wird in der 1 km ent-
fernten Fettgasanstalt in Nippes hergestellt und mittels einer
16 mm weiten Leitung aus verzinnten Bleirohren von 7 bis 8 mm
Wandstirke, welche auf einen Druck von 25 Atmosphidren ge-
priift sind, durch sechs kesselartige Hiilfsbehilter, die auf dem
hinteren Ende des Betriebsbahnhofs neben der Wallstralse stehen,
hindurch den Fiillstindern zugefiihrt. Diese Hiilfsbehilter, deren
jeder 6,5 cbm Inhalt hat, sollen bei Ausbesserungen des Haupt-
zuleitungsrohres und bei voriibergehendem starken Verbrauch in
Wirksamkeit treten und eine allzu grofse Druckverminderung
verhiiten. — Ebenso sind zur Reinigung der Wagen zwischen
mehreren Aufstellungsgleisen Wasserpfosten angebracht.  Zur
Erleichterung der Reinigung sind vier der Aufstellungsgleise mit
einem Wagenschuppen von 124 m TLinge und 20,1 m lichter
Weite iiberdeckt. Dieser Schuppen ruht auf der 6 m hohen zur
Zeit der Bauausfithrung frischen Dammschiittung durch Ver-
mittlung einer Kieslage, auf der die 1 m unter Schienenober-
kante reichenden Grundmauern stehen (s. Abb. 15 Bl 65). Diese
billige Griindungsart hat sich gut bewdhrf. Der Schuppen hat
ausgemauerte Holzfachwerkwinde, holzerne Dachbinder mit einer
Zwischenstiitze und Eindeckung aus doppellagiger Dachpappe
auf Schalung erhalten. Durch ein steil gestelltes Firstoberlicht
und grofse Seitenfenster ist fiir gute Beleuchtung gesorgt. Die
Giebelseite, an welcher die Einfahrt stattfindet, ist machtriiglich
in der erforderlichen Hohe unter Beseitigung der Thorfliigel bis
auf einige Zwischenstiele vollstindig offengelegt, weil hei dem
starken Verkehr in dem verhiiltnifsmifsig milden Klima mehr
Werth auf bequeme Ein- und Ausfahrt als auf gute Heizung
gelegt wurde. Der Wagenschuppen wird nur fiir die Reinigung
der Ziige der Aachener und der Crefelder Linie hbenutzt. Die
iibrigen Ziige werden im IFreien gereinigt.

Ein Aufenthaltsraum fiir Wagenputzer, Lagerschuppen fiir
Kohlenbrode zur Wagenheizung, sowie eine kleine Wagenwerk-
stitte von 130 qm, enthaltend je einen Arbeitsraum fir Schmiede
und Schlosser, fiir Schreiner und Sattler und fiir Klempner und
Glaser, sowie ein Bureauzimmer sind als Einzelbauten in der
Niihe der Aufstellungsgleise errichtet.

2. Anlagen fiir den Eilgutverkehr. Der Eilgutver-
kehr auf dem Betriebsbahnhof hat im Jahr 1896/97 folgenden
Umfang gehabt:

Versand Empfang Umgeladen
t t t
Wagenladungen . . 1637 6354
Stiickgut . 14225 18500 25816
Dienstgut . . . 4839 3510 o

Der Viehverkehr ist hier fortgelassen, weil er grofstentheils
nach dem stidtischen Schlacht- und Viehhof geht,

43%
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Die fiir den Eilgutverkehr bestimmten Anlagen umschlielsen
hufeisenformig den dem Landfuhrwerk dienenden Vorplatz. Voen
diesem- fiihrt eine mit 1:30 fallende Rampe hinab zu der unter
den Gleisen hindurch gefiihrten Maybachstrafse. Die eine Seite
des Hufeisens wird durch die Eilgutrampe, die andere durch
den Schuppen fiir den Freiverkehr und die Kopfseite durch den
Zollschuppen gebildet. Das Gleis .des letzteren ist nur durch
eine Drehscheibe erreichbar. Bei der geringen Zahl der hier
verarbeiteten Wagen ist die hieraus sich ergebende Betriebser-
schwernils nicht von Belang.

Die gleisseitige Ladebiihne des Eilgutschuppens (Abb. 16
Bl. 65) ist siigeformig gestaltet. Die Ladekanten derselben he-
stehen néimlich aus vier Abschnitten von 23 m Linge, die jedesmal
um 4 m gegen einander versetzt sind. Die neben diesen vier
Abschnitten liegenden Stumpfgleise sind mit dem Stammgleis,
welches gegen die Ladegleise im Grundrils mit 1:5 geneigt ist,
durch Weichen verbunden. Die Langseite des Schuppens liuft
dem Stammgleis nahezu parallel, sodals jeder Biithnenabschnitt
eine frapezformige Grundfliiche erhilt. An jedem Biithnenabschnitt
haben drei Wagen Platz, von denen einer jedoch nur, so weit
wie die Thiir reicht, an der Biihne steht. Die Biihne an der
Langseite wird noch ergiinzt durch zwei an die eine Kopfseite
anschliefsende iiberdachte Zungenbiihnen, die beiderseitic mit
Ladegleisen versehen, daher fiir die Umladung besonders geeignet
sind. Dieselben sind gegeniiber der Zeichnung (Abb. 16 Bl. 65)
nachtriiglich verlingert, und die eine bat jetzt eine Linge fiir
vier Wagen, die andere fiir fiinf bis sechs Wagen, sodafs an
derselben im ganzen etwa 19' Wagen Platz haben. Danach
kann gleichzeitig in 19 4~ 4.3 — 31 Wagen ein- und ausgeladen
werden. Ein weiteres Stumpfgleis ist fiir den Freiladeverkehr
angelegt.

Die beschriebene Gleisanordnung hat den Vortheil, dals
das Ein- und Aussetzen einzelner Wagen oder kleinerer Wagen-
gruppen in eins der acht Kopfgleise mittels Locomotiven mig-
lich ist, ohne das Ladegeschift in den iibrigen Gleisen zu stiren.
Seitdem jedoch besondere Eilgutziige in grolserem Umfange
(z. Z. acht ankommende und sieben abgehende) eingerichtet sind,
hat es sich als eine Betriebserschwernils gezeigt, dafls lange
Ladegleise fiir einen ganzen Zug fehlen und dals die unmittel-
bare Einfahrt linksrheinischer Eilgutziige in den Eilgutbahnhof
ohne Beriihrung des Personenbahnhofs nicht moglich ist.

Der Schuppen fiir den Freiverkehr hat innerhalb der Um-
fassungsmauern eine Grundfliche von 1320 qm, wozu noch
900 qm der beiderseitic und vor Kopf gelegenen Ladebiihnen
kommen. Der Zollschuppen ist im Inneren 830 qm grofs und
hat aufserdem 140 qm Biihnenfliche. An diesen schliefsen sich
die Abfertigungsriiume sowie die Zolldienstriume mit zusammen
440 qm Grundfliche an. Die Tiefe des Freischuppens ist zu
14 m (ohne Biihne) gewihlt, die des Zollschuppens mit Riick-
sicht darauf, dals wegen der umstiindlicheren Behandlung die
gleiche Giitermenge mehr Grundfliche erfordert, zu 16,75 m.

3. Postverladestelle (Abb. 7 Bl 33 und 34). In der
Postverladestelle im Betriebsbahnhof werden alle in K#ln an-
kommenden und abgehenden Postwagen behandelt. Diejenigen
Ziige, welche in Koln durchfahren, setzen auf dem Hauptbahn-
hof ihren Postwagen aus oder nehmen einen neuen auf, sodafls
auch diese Wagen in der Postverladestelle zur Ent- und Be-
ladung kommen. Der Hauptbahnhof ist jedoch vom Postverlade-
dienst nicht vollstindig entlastet, vielmehr wird die Aufenthaltszeit

der Ziige daselbst ausgenutzt, um die Briefe und Eilsendungen
und soviel von den sonstigen Pickercien wie die Zeit es erlaubt,
besonders fiir die Ziige mit kurzer Uebergangszeit ein- und aus-
zuladen.

Als beschlossen wurde, die Postverladestelle in den Betriebs-
bahnhof zu verlegen, waren die Aufstellungsgleise fiir die Leerziige
und die Anlagen fiir den Locomotivdienst und den Eilgutverkehr
bereits fertig gestellt. Fiir die Postverladestelle blieb als einzige
geeignete Baustelle ein Theil der durch die Aachen-Crefelder
Giitergleise abgetrennten hinteren Hilfte des Betriehshahnhofs
iibrig. Die Ladestelle ist mit den iibrigen Anlagen durch die
beiden langen Gleise der Gruppe ITb (Abb. 6 BIL 33 und 34),
welche die Aachen-Crefelder Giitergleise und das daneben liegende
Ausziehgleis auf einer schiefen Briicke von 26 m schriger Licht-
weite iiberschreiten, verbunden. Die beiden Gleise miinden auf
eine Schiebebiihne, durch welche die Wagen in die 24 parallelen
Ladegleise vertheilt werden. Die meisten der Ladegleise kinnen
zwei Postwagen, eins vier und die iibrigen nur einen Wagen
aufnehmen, sodafs im ganzen 42 Stinde vorhanden sind. Die
Postverwaltung hat von Anfang an gewiinseht, die Anlage in
grofserem Umfang herzustellen, doch glaubte s. Z. die Eisen-
bahnverwaltung, hierfir Gelinde in grofserer Ausdehnung nicht
zur Verfigung stellen zu konnen. Augenblicklich schweben
Verhandlungen wegen Vergrofserung. Sehr hiufig kinnen die ent-
ladenen Postwagen wegen Platzmangels nicht bis zur Wieder-
beladung in der Postverladestelle bleiben. Sie werden dann fiir
diese Zeit in die beiden kurzen Stumpfgleise der Gruppe IIb
gesetzt. Die Bewegung der Schiebebiihnen, von welchen zwei in
derselben Grube vorhanden sind, erfolgt durch Elektricitit. Aunch
sind auf derselben elekfrisch betriebene stehende Windetrommeln
(capstans) angebracht, durch welche die Wagen auf die Schiehe-
biihne gezogen und beim Absetzen wieder in Bewegung gesetzt
werden.

Die Ladegleise haben abwechselnd 3.5 m und 6,5 m Ab-
stand. In den kleineren Abstinden stehen die Siulen, welche
die Ueberdachung tragen, in den grofseren sind die Zungen-
bahnsteige angeordnef, die an einen gemeinschaftlichen Kopf-
bahnsteig anschliefsen. Der Unterbau der Schiebebiihne ist
viaductartig . hergestellt, und der Hohlraum wird zu Eisenbahn-
zwecken benutzt. Im iibrigen ist Dammschiittung verwandt.
Mit der Ladestelle ist ein grifstentheils viergeschossiges Dienst-
gebéiude von 1450 qm Grundfliche verbunden. Der zugehirige
Hof ist von der Wallstralse aus zuginglich. Die Beftrderung
der Pickereien vom Erdgeschofs auf die um 9,1 m hoher ge-
legenen Bahunsteige erfolgt durch elekfrisch betriebene Aufziige.
Der fiir die Triebkraft und die Beleuchtung erforderliche elek-
trische Strom wird in einer eignen Maschinenstation erzeugt,
deren Kesselanlage gleichzeitiz den Dampf fiir die Heizung des
Gebiudes liefert.

4. Anlagen fiir den Locomotivdienst (Abb. 6, 7 u. 8
Bl 33 u. 34). Simtliche Anlagen fiir den Locomotivdienst ein-
schliefslich des Schuppens fiir den Giiterzugdienst sind, um eine
gute Aufsicht zu ermdglichen, zusammengelegt und in dem durch
die Aachen-Crefelder Giitergleise abgetrennten hinteren Theil des
Betriebsbahnhofs, wo auch die Postverladestelle sich befindet,
untergebracht. Durch die Wahl dieser Baustelle fiir den Schuppen
der Giiterzuglocomotiven ergeben sich allerdings sehr weite Wege
nach und von den Ziigen. Dals hierdurch auch die Herstellung
einer Unterfiihrung von reichlich 90 m Linge unter den Gleisen
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der Gruppe IV erforderlich wurde, war zur Zeit der Erbauung
der Schuppen noch nicht bekannt, da die Herstellung der Auf-
stellungsgleise der Gruppe IV erst spiiter beschlossen wurde. Die
Gleise in diesem Schuppen liegen, mit Riicksicht auf die genannte
Unterfiithrung, um 5,7 m tiefer als die Gleise des Betriebsbahnhofs.

Zur Zeit sind in Koln 92 Locomotiven stationirt, niimlich
30 fiir Personenziige, 42 fiir Giiterzige und 20 Verschub-
maschinen. Aulserdem nehmen tiglich mehrere Locomotiven von
anderen Stationen im Kolner Schuppen lingeren oder kiirzeren
Aufenthalt. Der Locomotivschuppen fiir den Personenverkehr hat
36 Stiinde und eine Erweiterungsfihigkeit nm 4 Stiinde, der fiir
den Giiterverkehr 30 Stinde und eine Erweiterungsfihigkeit um
17 Stinde. Hs ist hierbei zu beriicksichtigen, dals der letzt-
genannte Locomotivschuppen in der allerersten Zeit des Umbaus
errichtet ist, wo die Bediirfnisse erheblich geringer waren als
augenblicklich. Von der Erweiterung des Schuppens konnte bis-
lang abgesehen werden, weil in der Nihe des Bahnhofs noch
ein Schuppen, der aus den alten Kolner Bahnanlagen herriihrt,
zur Verfiigung steht.

Beide Locomotivsehuppen sind aus zwei Ringstiicken zusam-
mengesetzt und entsprechen in den Einzelheiten der Ausfiihrung
grofstentheils der inzwischen aufgestellten Musterzeichnung der
Direction Koln. Doch ist die Schuppentiefe in Uebereinstimmung
mit der zur Zeit der Erbauung noch iibljchen geringeren Liinge
der Locomotiven fiir die jetzigen Verhilltnisse etwas knapp be-
messen, nimlich im Giterzugschuppen zu 17,5 m, in dem zuerst
ausgefiihrten Theil des Personenzugschuppens zu 18 m und im
zweiten Theil desselben zu 20 m. Die Drehscheiben haben Durch-
messer von 13,2m und nur im zweiten Theil des Personenzug-
schuppens von 14,2 m erhalten. Die Scheiben von 13,2 m Durch-
messer sind jedoch inzwischen gegen solche von 16 m aus-
gewechselt. Die Griindung des hochgelegenen Locomotivschuppens
und der zungehorigen Drehscheiben ist im Gegensatz zu dem
leichten Eilgut- und dem Wagenschuppen bis auf den festen
Baugrund hinabgefiihrt. Die Ltschgruben desselben sind, um
nach eingetretener Senkung der Schiittung das Anheben zu er-
leichtern, ganz aus Schweilseisen hergestellt.

In sehr bequemer Verbindung mit dem Locomotivschuppen
fiir den Giiterzugdienst liegt eine Betriebswerkstitte fir Loco-
motiven, Abb. 6 bis 10 Bl. 65. In den Hauptraum derselben
von 28 ><12 = 336 qm Grundfliche fiihrt ein von der Schuppen-
Drehscheibe ausgehendes Gleis, welches mit Arbeitsgrube und
Rauchabzug versehen ist. Quer zu demselben liegt am vorderen
Ende des Standes eine Achswechselgrube mit einer Réderversenk-
vorrichtung. Diese fiihrt zu einem parallel mit dem Locomotiv-
stand liegenden Gleisstiick, auf welchem die zur Einbringung
fertigen Achsen bereit gestellt und die entfernten Achsen zur
Réderdrehbank gebracht werden., Die weitere Ausriistung ist in
" Abb. 9 Bl 65 angedeutet. Die Betriebskraft wird von einem
sechspferdigen Gasmotor geliefert, der zusammen mit dem Ven-
tilator fiir die Schmiede in einem Verschlage innerhalb der Werk-
statt untergebracht ist. An den Hauptraum schliefst sich ein
im Aeufsern 15 >< 9,9 m grofser Kopfbau an, der im Unter-
geschofs je einen Raum fiir Arbeiter, Vorarbeiter und ein Magazin,
im Obergeschols Bureauriiume enthilt. In einem 13,4 >< 9,3 m
grofsen Fliigelbau liegen Schmiede, Klempuerei und Lampen-
rdume. Das Gebiude besitzt massive Umfassungswiinde, im Haupt-
raum eiserne, im iibrigen holzerne Dachbinder, holzerne Pfetten
und Dachdeckung aus doppellagiger Dachpappe auf Schalung.

Das Kohlenlager und die Kohlenladestelle ist in dem
Winkel, welchen die zum hochliegenden und die zum tiefliegenden
Locomotivschuppen fiihrenden Gleise mit einander bilden, unter-
gebracht (Abb. 7 BL 33 u. 34). Die Kohlenwagen werden in
der Hohe des hochliegenden Schuppens zugefiihrt. Die Ueber-
ladung auf die Personenzuglocomotiven erfolgt in der Weise, dals
kleine Wiigelechen von 500 kg Fassungsraum, von denen 20 Stiick
auf der zwischen dem Locomotivgleis und dem Kohlenwagengleis
angeordneten Biihne bereit stehen, in die Eisenbahnwagen ge-
schoben, beladen, dann wieder auf die Bihne gefahren und zu
geeigneter Zeit durch einen der an den beiden Enden der Biihne
stehenden Krahne gehoben und in die Tender entleert werden.
Beim Anheben sind dic kleinen Wagen mit der Krahnkette an
zwei Stellen verbunden. Der untere Angriffspunkt besteht in
zwei an den Wagen befindlichen Zapfen, die unterhalb des
Schwerpunlktes der beladenen und oberhalb des Schwerpunktes der
leeren Wagen angebracht sind. Nachdem der Wagen iiber den
Tender geschwenkt ist, wird die obere riegelartige Verbindung
mit dem Krahn gelost. Der beladene Wagen kippt dann selbst-
thitiz und richtet sich nach Entladung wieder auf.

Bei Beladung der Tender fiir Giiterziige ist ein Heben der
Kohlen nicht erforderlich, dieselben werden vielmehr aus den
Hisenbahnwagen zuniichst in Kohlentaschen und aus diesen wieder
je nach Bedarf in die Tender abgerntsecht. Die Kohlentaschen
sind jedoch nicht fest angebracht, sondern als kleine eiserne
Wagen von 500 kg Fassung ausgebildet (Abb. 8 BL.*33 u. 34).
Der Boden derselben steigt nach hinten mit 1:11/, an, sodafs
die Kohlen hestrebt sind, nach vorn zu rutschen. Hieran werden
sie durch die als Klappe ausgebildete Vorderwand so lange ge-
hindert, als diese durch einen oberen Riegel festgehalten ist.
Wird der Riegel gedffnet, so dreht sich die vordere Wand des
Wagens um die untere wagerechte Drehachse derart, dals die-
selbe in der tiefsten Lage die Verlingernng der Rutschfliche
bildet und die Kohlen sich etwa in die Mitte des tieferstehenden
Tenders entleeren. Die Wagen sind von der Georg-Marienhiitte
in Osnabriick geliefert. Zur Zeit sind etwa 40 Stick davon in
Benutzung, Die Beladung dieser kleinen Wagen erfolgt theils
unmittelbar von den Eisenbahnwagen aus mittels Schiittrinnen,
theils vom Lagerplatz aus. Dieser ist in mittlerer Hdhe
zwischen Gleisen der beiden Schuppen angelegt und zur Erleich-
terung der Bewegung der kleinen Wagen mit einzelnen Karr-
bahnen aus Eisenplatten versehen.

Die Lage der Kohlenverladevorrichtung bedingt, da die
Fiillung des Tenders in der Regel vor der Einfahrt in den
Schuppen erfolgt, dals bei der Ein- und Ausfahrt der Giiterzug-
locomotiven links gefahren wird. In der Mitte der zum Loco-
motivschuppen fiihrenden Verkehrsgleise (Abb. 6 Bl 33 u. 34)
mufs daher ein Uebergang zwischen dem Rechtsgleis und dem
Linksgleis stattfinden.

Neben den Kohlenladestellen sind die Wasserkrahne und
zwar zwei fiir den oberen und zwei fiir den unteren Schuppen
anfgestellt. Ihre Speisung erfolgt durch Wasser des stiidtischen
Leitungsnetzes, welches aus dem dem Rhein zuflielsenden Grund-
wasserstrom entnommen wird. Da dasselbe wie alles Grundwasser
in Koln in erheblichem Malse Kesselstein absetzt, und ein An-
schlufs an den Rhein zur Gewinnung von Rheinwasser zur Zeit
nicht zu gewinnen war, so ist nachtriiglich eine umfangreiche
Anlage zur chemischen Reinigung dés Wassers durch die ost-
elbischen Industriewerke Marx u. Co. in Danzig ausgefiihrt.
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Um fiir den Fall einer voriibergehenden Stérung des
stiidtischen Wasserwerks eine gewisse Sicherheit zu haben, auch
die durch den raschen Schluls der Ventile des Wasserkrahnes
entstehenden Stifse von dem unter hohem Druck stehienden
stiidtischen Leitungsnetz fernzuhalten, ist in der Nihe der Haupt-
verbrauchsstelle ein Wasserbehéilter von 600 cbm Rauminhalt an-
gelegt (Abb. 11 bis 14 Bl 65). Der hichste Wasserspiegel des-
selben, der gleichzeitig der gewdhnliche ist, liegt 15,2 m fiber
der Schienenoberkante der Personenzugsgleise und 20,9 m iiber
der der Giiterzugsgleise am Locomotivschuppen. Jeder der Krahne
liefert hierbei etwa 3 cbm Wasser in der Minute. Der Boden
des Behiilters liegt 6,9 m unter dem hichsten Wasserstand. Der
Behilter selhst ist aus Eisen nach Intzescher Bamart, d. h. mit
einem aus einem Kugelabschnitt und zwei abgestumpften Kegeln
zusammengesetzten Boden, wodurch die Einschriinkung des Durch-
messers des massiven Unterbaus ermiglicht ist, hergestellt. Das
kuppelformige Dach besteht aus einem Eisengerippe mif hilzernen
Pfetten und Zinkblecheindeckung auf 2,5 em starker holzerner
Schalung. Ein Mantel zum Schutz gegen Frost ist nicht an-
gebracht, da das mit etwa mittlerer Jahrestemperatur eintretende
Wasser bei dem starken Verbrauch nicht Zeit zum FEinfrieren
findet. 2,2 m unter dem Boden des eisernen Behiilters ist ein
Tropfboden aus Wellblech auf eisernen Triigern mit Betondecke
und Cementestrich angebracht und in das Ueberlaufrohr ent-
wiissert; den oberen Abschluls des massiven Unterbaus bildet
im Aeulsern ein auf Krageisen ruhender Umgang. . Tropfhoden,
iiufserer Umgang und das Innere des Behilters sind durch feste
eiserne Treppen und Leitern zugiéinglich gemacht.

Die Zuflulsleitung zum Behiilter wird, sobald der hichst-
zuliissige Wasserstand eingetreten ist, durch einen Schwimmer,
der auf ein in die Leitung eingeschaltetes Ventil wirkt, selbst-
thitig geschlossen. Um bei Aushesserungsarbeiten den Behilter
ausschalten zu kinnen, sind in der im Unterbau desselben
liegenden Schieberkammer Verbindungen zwischen der 80 mm
weiten Zuflulsleitung, der 225 mm weiten Abflulsleitung und der
125 mm weiten Entleerungs- (Ueberlauf-) Leitung angebracht,
welche in der Regel durch Schieber geschlossen sind.

Durch Vermittlung der Wasserbehiilter werden nur die vier
in der Niithe der Locomotivschuppen stehenden Wasserkrahne ge-
speist (Abb. 6 Bl. 33 u. 34). Aulserdem sind noch an folgenden
Stellen Krahne vorhanden, die wegen ihrer geringeren Bedeutung
unmittelbar an das stidtische Leitungsnetz angeschlossen sind,
auch eine etwas geringere Leistung in der Minute haben:

1. in Gruppe IIb des Betriebshahnhofs fiir die Verschub-
maschinen daselbst;

2. in Gruppe IVe des Betriebsbahnhofs neben einem Gleise,
das withrend der Bauausfithrung zeitweise die einzige Zu-
fahrt zum Personenzug-Locomotivschuppen gebildet hat;

3. in der Nihe der Gladbacher Strafse (Nr. 19 in Abb. 6
Bl 33 u. 34) fir die Verschubmaschienen des Giiter-
bahnhofs.

s mag hier noch erwihnt werden, ‘dafs in unmittelbarer
Verbindung mit den zur Speisung der Locomotiven dienenden
Wasserleitungen ein iiber den ganzen Giiter- und Betriebsbahnhof
verzweigtes Wasserrohrnetz fiir Verbrauchswasser und fiir Feuer-
loschzwecke steht. Die Hauptleifung schliefst mit 200 mm Weite
an das stidtische Rohr von 300 mm Durchmesser an. Der
Querschnitt der Hauptleitung verengt sich allmdhlich auf 100 mm
und ist am Ende wieder mit dem stfidtischen Rohrnetz verbunden.

Im Nothfall kann das erforderliche Wasser durch diesen Hiilfs-
anschluls allein geliefert werden. Der Druck an der An-
schlufsstelle an das stidtische Netz betriigt bei einer Wasser-
abgabe von 4 cbm in der Minute wenigstens 3 Atm. Die Lei-
tungen innerhalb des Bahnhofs sind so berechnet, dals hierbei,
wenn drei der entferntesten Feuerhydranten des Betriebsbahnhofs
gleichzeitig in Thitigkeit sind, der letzte derselben mnoch zwei
10 m hohe Strahlen durch 20 m lange, 50 mm weite Schliuche
zu entsenden imstande ist. Fir den tiefliegenden, der Zuleitung
niher gelegenen Giiterschuppen ist, der grifseren Feuersgefahr
dieses Bauwerks entsprechend, sogar eine Strahlhthe von 20 m
der Berechnung zu Grunde gelegt. Vor dem Wagenschuppen
sind sechs Hydranten, vor dem Eilgutschuppen acht, vor dem
hochliegenden Locomotivschuppen zwei, vor dem tiefliegenden
fiinf, endlich vor dem Giiterschuppen elf Hydranten von 65 mm
Ventiloffnung, aulserdem noch mehrere Feuerloschhiibne im In-
nern dieser Gebidude angebracht.

Y. Der Giiterbahnhof.

(Abb. 6 BL 33 u. 34 und Abb. 1 bis 5 u. 17 bis 18 BL 65.)

Der Giiterbahnhof Koln-Gereon liegt, wie erwdhnt, auf der
Innenseite des grofsen Bogens, den die Hauptgleise nach Bingen,
nachdem sie aus der Alfstadt herausgetreten sind, beschreiben,
um sich an die Innenseite der Umwallung zu legen. Derselbe
umfalst:

1. die Giiterzugeinfahrtséleise, die gleichzeitiz als Ablauf-
gleise dienen;
die Vertheilungsgleise, in die die einzelnen Wagen zur
Bildung der Ziige ablaufen;
3. den Ortsgiiterbahnhof;
und als Nebenanlage
4. den fiir die Ausbesserung von Giiterwagen hestimmten Theil
der Betriebswerkstitte und den Oberbaumaterialen-Lager-
platz.

Lo

Die Anlagen fiir den Locomotivdienst der Giiterziige sind,
wie bereits erwihnt, mit denen der Personenziige vereinigt und
jenseits der Bingener Hauptgleise untergebracht.

Die Giiterzugeinfahrtsgleise und die Theile zu 2, 3 und 4
liegen in der Weise hintereinander, dafls die ersteren sich in
die Gleise der Gruppen 2, 3 und 4 spalten. Die letzteren liegen
also nebeneinander, und zwar nimmt der Ortsgiiterbahnhof natur-
gemiils den stadfseitig gelegenen Abschnitt ein, wihrend die
Sammelgleise des Verschubbahnhofs in der Mitte und die Be-
triebswerkstitte unmittelbar neben den Bingener Hauptgleisen
liegen.

1. Der Verschubbahnhof. Die Einfahrts-(Ablauf-)gleise
(Gruppe 1) sind abgesehen von dem eingeschalteten Ablaufriicken
wagerecht angeordnet und zwar in gleicher Hohe mit den Bingener
Hauptgleisen, mit denen sie an beiden Enden durch Weichen
verbunden sind. Die Gruppen 2, 3 und 4 hilden dagegen eine
um 4 m abfallende Ebene, die an dem untern Ende 5,7 m tiefer
als die bis dahin um 1,7 m gestiegenen Bingener Hauptgleise
liegt. Hierdurch ist die Moglichkeit gewonnen, durch Unter-
fahrung der Bingener Gleise nach Aachen und Crefeld auszu-
fahren und an den Locomotivschuppen anzuschlielsen.

In die FEinfabrts- und Ablaufgleise wird von drei Rich-
tungen eingefahren:

1. Die Ziige von Bingen und Trier fahren von Siiden ein,
indem sie von den Bingener Personenzuggleisen abzweigen.
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2. Die vom rechten Rheinufer {iber den Hauptbahnhof kom-
menden Ziige fahren am Nordende, also in umgekehrter
Richtung ein, indem sie vor der Haltestelle Koln-West
von den Bingener Hauptgleisen abzweigen.*)

3. Die Ziige von Aachen und von Crefeld miissen zuniichst
den ganzen Giiterbahnhof durchfahren, nachdem sie am
unteren Ende desselben den Bahnkérper der Bingener Haupt-
gleise durchkreuzt haben. Thre Einfahrt in die Ablauf-
gleise liegt unmittelbar neben der Einfahrt der vorgenannten
rechtsrheinischen Ziige. Fiir den Fall, dafs die Ablauf-
gleise nicht frei sind, bleiben sie zundchst im unteren
Theil des Bahnhofs in einem der beiden mit ,, Einfahrt
von Aachen und Crefeld* bezeichneten Gleise stehen und
werden zu gelegener Zeit von einer Verschubmaschine in
den oberen Bahnhof geholt.

Die Ausfahrt der Ziige erfolgt unmittelbar aus den tief
gelegenen Gleisen, wo dieselben zusammengestellt werden. Die
Ziige nach dem rechten Rheinufer miissen jedoch zundichst nach
dem oberen Bahnhofs-Ende auf ein neben den Ablaufgleisen
liegendes Gleis geschafft werden, und von hier aus erfolgt die
Ausfahrt auf demselbem Wege wie die Einfahrt.

Beim Entwurf des Gleisplans fiir den Verschubbahnhof wurde
davon ausgegangen, dals in der Regel zwei Ziige gleichzeitig
zum Ablaufen gebracht werden. Es wurde daher fiir unbedenk-
lich gehalten, den ganzen Bahnhof durch die in der Mitte hin-
durchgefiihrten Hauptgiitergleise in zwei Theile zu theilen. Die
einfahrenden Giiterziige zweigen von den Hauptgleisen jedesmal
nach rechts ab, sodals die von Aachen und Crefeld kommenden
Ziige in der nordlichen und die von Bingen und Trier kommen-
den in der siidlichen Bahnhofshiilfte zu behandeln sind. Da ein
Weitergang der Wagen von der Bingener auf die Trierer oder
von der Aachener auf die Crefelder Linie und umgekehrt fast
gar nicht vorkommt, so ergiebt es sich von selbst, dals die Ziige
nach Bingen und Trier aus der Hilfte, wo die Ziige von Aachen
und Crefeld ankommen (Gruppe I), und die Ziige nach Aachen
und Crefeld aus der Einfahrtsseite der Bingener und Trierer
Ziige (Gruppe II) abfahren.

Wiihrend das Verschubgeschift fiir die durehgehenden Wagen
des linksrheinischen Bahnnetzes sich bei dieser Zweitheilung sehr
einfach gestaltet, wird dasselbe fiir den Kblner Ortsverkehr und
den rechtsrheinischen Verkehr umstindlicher. Denn da die aus
diesen Verkehren ankommenden Wagen theils nach Bingen oder
Trier, theils nach Aachen oder Crefeld weitergehen und in gleicher
Weise sowohl von Bingen und Trier wie von Aachen und Crefeld
Wagen fiir die Kolner Ortsbahnhife und die rechte Rheinseite
ankommen, so wird es bei Festhaltung der Zweitheilung des
Bahnhofs erforderlich, eine grofsere Zahl Wagen zunichst auf
der einen Bahnhofsseite zu sammeln, dann auf die andere Seite
zu fiberfiihren und dort nochmals auszusetzen,

Um die hiermit verbundenen vermehrten Bewegungen zu
vermeiden, wird daher die Theilung des Verschubbahinhofs in
zwei Hilffen nur in den Zeiten starken Verkehrs, wo gleich-
zeitiges Ablaufen zweier Ziige erforderlich ist, und auch dann
nur bei den hierfiir besonders geeigneten Ziigen durchgefiihrt, in
der Regel jedoch von jedem Ablaufgleise in alle Sammelgleise

#) In Abb. 6 auf Bl 33 und 34 ist die hierzu erforderliche
Weichenverhindung zwischen den Hauptgleisen iiber der Gladbacher
Stralse irrthiimlich weggelassen.

ablaufen gelassen. Bei der letztgenannten Art des Verschiebens
ist die Lage der Hauptgleise mitten zwischen den Sammelgleisen,
welche bei den ortlichen Verhiiltnissen kaum zu vermeiden war,
sehr ungiinstig. Denn einerseits wird das Ablaufen in die zweite
Bahnhofshilfte durch jeden einlaufenden Zug von Aachen oder
Crefeld unterbrochen, anderseits hat der Ablaufriicken von der
urspriinglich in Aussicht genommenen, in Abb. 6 Bl 33 und 34
mit p. R. bezeichneten Stelle nach der mit W. E. bezeichneten,
wesentlich ungiinstiger gelegenen verlegt werden miissen, um
in die auf der anderen Seite der Hauptgleise liegenden Sammel-
gleise gelangen zu kinnen. Aufser der geringeren Uebersicht-
lichkeit iiber die Sammelgleise von der Ablaufstelle aus hat diese
Verschiebung des Riickens den Nachtheil, dafs der Weg vom
Riicken bis zur letzten Verschiebungsweiche um etwa 100 m
linger geworden und dadurch die Wahrscheinlichkeit, dafs ein
schnell laufender Wagen einen langsam laufenden einholt, ge-
wachsen ist. Um letzterem Uebelstande zu begegnen, wurden
bis vor kurzem die langsam laufenden Wagen durch ein vor-
gespanntes Pferd in raschere Bewegung versetzt. Pferd und
Fiihrer hatten sich eine solche Geschicklichkeit angeeignet, dals
das An- und Abspannen wihrend der Bewegung des Wagens
ohne Schwierigkeiten erfolgte. Neuerdings sind zur Ausgleichung
der verschiedenen Geschwindigkeiten Biissingsche Gleisbremsen®),
d. h. Hemmschuhe, die durch eine an der Aulsenseite der Fahr-
schiene angebrachte Zwangschiene gefiihrt und am Ende der-
selben selbstthitic abgeworfen werden, unter gleichzeitiger Er-
hohung des Ablaufberges angebracht worden.

TUeber die Gefillverhiiltnisse, die fiir das Ablaufen in Be-
tracht kommen, ist folgendes zu bemerken: Die Weichenentwiclk-
lung liegt durchweg in einem Gefiille von 1:200, wobei die
Geschwindigkeit der ablaufenden Wagen in Beriicksichfigung der
erheblichen Kriimmungswiderstinde ziemlich erhalten bleibt. Diese
Strecke hat eine Linge von 550 m, also ein Gesamfgefille von
2,75 m. Hieran schliefsen sich am oberen Ende die wagerechten
Aufstellungsgleise und am unteren Ende die mit 1:500 fal-
lenden Vertheilungsgleise, in welchen die Wagen bereits eine
Verzogerung erleiden. Das Gefiille der letzteren mufste bis zum
Ende des Bahnhofs durchgefiihrt werden, um daselbst die Binge-
ner Hauptgleise unterfahren zu konnen. Der in den Ablauf-
gleisen angebrachte Ablaufriicken, auf welchem die Wagen durch
die Maschine gedriickt werden, erhebt sich iiber dieses Liingen-
profil etwa um 1,0 m. Wird also angenommen, dafs das Ge-
fille von 1:200 ausreicht, um die Bewegungswiderstinde zu
iiberwinden, so wiirde diese Ueberhéhung von 1,0 m lediglich
auf die Beschleunigung der ablaufenden Wagen einwirken und
denselben eine Geschwindigkeit von v=V2 gh=7Y2-9,09 -1,0
— 4,25 m ertheilen. Der Riicken ist miglichst nahe an die
erste Vertheilungsweiche gelegt, sodals diese noch in der Ablauf-
rampe liegt.

Von einigen inzwischen eingetretenen Gleiséinderungen mag
noch der Ersatz des in Abb. 6 Bl. 33 und 34 hinter dem Giiter-
schuppen gezeichneten Biindels kurzer Verschubgleise durch Frei-
ladegleise erwihnt werden. Diese fiir das Verschieben nach
Stationen bestimmte Gruppe hat sich entbehrlich gezeigt, weil
diese Arbeit zweckmiilsig durch die Zugmaschine unmittelbar vor
der Abfahrt vom Ausfahrtsgleis aus unter Benutzung der Enden
der langen Gleise ausgefiihrt wird.

*) Vgl. Centralblatt der Bauverw. 1895 8. 116 u. 1898 8. 450.
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‘2. Der Ortsgiiterbahnhof. Im Ortsgiiterbahnhof Kioln-
Gereon sind im Jahre 1896/97 folgende Giitermengen behandelt:

Empfang Versand | Umgeladen
t t t
Stiickgut . 71 040 73 667 85 658
‘Wagenladungsgut . 170098 | 43298 —
‘Dienstgut . 78 326 5471 —
zusammen 319 464 122 436 85 658

Dabei ist zu beriicksichtigen, dals innerhalb des eigent-
lichen Kolns — also abgesehen von den neuerdings eingemeindeten
Vororten wie Ehrenfeld, Nippes und Deutz — Kioln-Gereon der
einzige Bahnhof ist, wo Stiickgiiter ankommen. Fiir abgehende
Stiickgiiter ist auch in Koln-Siid Gelegenheit geschaffen, und
dort betrigt der jihrliche Versand etwa 35000 t. Im Wagen-
ladungsverkehr wird Koln-Gereon ganz erheblich durch die iibrigen
Ortsbahnhiofe Siid, Bonnthor und Rheinstation entlastet, sodals
im Ortsbahnhof Kiln-Gereon nur etwa 20 v. H. aller in Koln
— mit Ausnahme der Vororte — ankommenden und 12 v. H.
aller abgehenden Wagenladungsgiiter behandelt werden. Eine
kleine Verschiebung wird hierin nach der kiirzlich erfolgten Auf-
hebung der Rheinstation eintreten.

Der Ortsgiiterbahnhof wird durch die Maybachstralse Nr. 11
der Abb. 6 auf Bl 33 und 34 begrenzt und ist nach derselben
nur durch wenige den Querstralsen gegeniiberliegende Thore ge-
Offnet. Er umfalst, am unteren — nordistlichen — Ende be-
ginnend, folgende Abtheilungen:

1. Die Anlagen fiir zollpflichtige Gegenstinde, bestehend aus
einem Viertel des grofsen Giiterschuppens, einigen theils
an der hinteren Langseite, theils an der Kopfseite des
Schuppens gelegenen Ladegleisen fiir Wagenladungen und
einem Zollabfertigungsgebiude;

2. den Schuppen fiir den (micht zollpflichtigen) Stiickgiiter-
verkehr mit Ladegleisen auf der Riickseite und Ladestralsen
fiir Landfubrwerk auf der Vorder- und der Kopfseite;

3. die Anlagen fiir den Wagenladungsverkehr, bestehend aus
mehreren Kopfgleisen mit zwischenliegenden zungenformigen
Ladestralsen;

4. einen Schuppen fiir feuergefihrliche Gegenstiinde (Feuer-
zeugschuppen) mit Zufahrtgleisen und Vorplatz. In dem-
selben ist eine Abtheilung fiir steuerpflichtige inlindische
Giiter (bauptsiichlich Spiritus) abgetrennt;

5. in unmittelbarer Verbindung hiermit eine geriiumige Lade-
rampe. Diese hat an Bedentung verloren, seitdem der
grofste Theil des Viehverkehrs nach dem neuen stidtischen
Schlacht- und Viehhof verlegt ist.

Fir den Wagenladungsverkehr sind nachtriiglich mit Riick-
sicht auf die bei Aufhebung der Rheinstation zu erwartende
Verkehrszunahme noch einige Erweiterungen ausgefiihrt, darunter
die gestrichelt angedeutete Verlingerung des dufsersten Lade-
gleises und die bereits erwihnte Anlage von Ladestralsen hinter
dem Giiterschuppen.

Das Giiterabfertigungsgebiinde, das ohne Riicksicht auf die
-inzwischen bereits eingetretene Erweiterung in den Abb. 1 bis 5
auf Bl. 65 dargestellt ist, liegt dem Giiterschuppen gegeniiber
auf der anderen Seite der Ladestralse. Neben demselben ist
noch ein geriumiges Uebernachtungsgebiiude fiir auswirtige Zug-
und Locomotivbeamte errichtet.
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Besonderes Interésse bieten die Anlagen fiir den Stiickgut-
verkehr. Wie im Verschubbahnhof Koln-Gereon die aus den
verschiedenen Richtungen eintreffenden Ziige anseinandergerissen
und die einzelnen Wagen theilweise den Kolner Ortsgiiterbahn-
hifen zugefiihrt und theilweise mit den von dort kommenden
Wagen zu neuen Ziigen zusammengesetzt werden, so werden
im Giiterschuppen' die aus verschiedenen Richtungen kommenden
Stiickgutwagen aufgelost und die einzelnen Sendungen theilweise
den Empfingern in Koln zugefiihrt und theilweise mit den in
Koln aufgegebenen Stiickgiitern zu neuen Wagenladungen ver-
einigf.  Dieselben Griinde, die dazu gefiihrt haben, die Um-
bildung der Ziige an eine Stelle zu legen, wo grofser Zu- und
Abgang von Wagen eintritt, sprechen auch dafiir, die Umbil-
dung der Stickgutwagen an den Haupt-Ab- und Zugangs-
stellen der Stiickgiiter vorzunehmen. Je .bequemer die Verbin-
dung zwischen Umladebiihne und Ortsgiiterschuppen ist, um so
einfacher wird das Ladegeschiift, und in dieser Beziehung ist
die vollstindige Zusammenlegung beider am giinstigsten, weil
hierbei jede Zwischenbewegung der Risenbahnwagen zwischen
Umladebiihne und Ortsgiiterschuppen fortfillt. Der Durchgangs-
verkehr hat hierbei gleichviel Beziehungen zur Empfangsabthei-
lung wie zur Versandabtheilung des Ortsverkehrs, da die Durch-
gangsgiiter zusammen mit den ankommenden Stadtgiitern aus-
geladen und mit den abgehenden wieder eingeladen werden. Beide
Abtheilungen miissen daher in bequemer Verbindung mit dem
Durchgangsverkehr und daher auch untereinander liegen. In
Koln ist dieses dadurch erreicht, dafs beide in einem gemein-
schaftlichen rechteckigen Giiterschuppen untergebracht sind,
an dessen einer Langseite sich die Ladegleise befinden, wihrend
auf der anderen Langseite und einer Kopfseite die Ladestralse
fiir Landfuhrwerk angeordnet ist. :

" Fiir das Verhiltnifs zwischen Léinge und Breite des Schuppens
(s. Abb. 18 BL 65) war die Riicksicht mafsgebend, dafs der Weg
von den am Schuppen stehenden Wagen, mogen dieselben nun
Eisenbahnfahrzeuge oder Landfuhrwerk sein, nach jedem beliebigen
Lagerplatz moglichst kurz zu halten ist. Denn es mufs, von
einzelnen Ausnahmen abgesehen, von jedem ankommenden Eisen-
bahnwagen Gut auf alle Lagerplitze, nimlich sowohl auf die Plitze
fir ankommendes Ortsgut wie auf die Sammelstellen fiir ab-
gehendes Gut vertheilt werden. In gleicher Weise wird das mit
Tandfuhrwerk angefahrene Stadtgut, da in Koéln die fiir die Ent-
lastung der Ladestralse sehr vortheilhafte Einrichtung besteht,
dafs an jeder beliebigen Annahmestelle Gut nach allen Rich-
tungen aufgegeben werden kann, auf siimtliche Sammelstellen
verfahren. Um miglichst kurze Wege zu erzielen, ist daher
die Léngsrichtung des Schuppens im Vergleich mit anderen An-
lagen erheblich eingeschriinkt und zur Gewinnung der erforder-
lichen Lagerflichen die Breite entsprechend grifser, niimlich zu
38,25 m zwischen den Umfassungswinden gewiihlt. Die Ein-
schrinkung der Schuppenlinge findet ihre Grenze darin, dals
am Umfange die nothige Ladelinge, insbesondere fiir Eisen-
bahnfahrzeuge vorhanden sein mufs. Je weniger Lingenentwick-
lung die Ladegleise verlangen, um so kiirzer kann also der
Dieses hat dazu gefiihrt, dhnlich
wie es auch beim alten Giiterschuppen der Fall war, die Lade-
gleise nicht parallel zum Schuppen, sondern senkrecht zu
demselben neben einzelne Zungenbiihnen, die von der an der
Langseite des Schuppens sich hinziehenden Lingsbhiihne ausgehen,
zu legen (Abb. 18 BL 65). Da jedes Ladegleis zwei Eisenbahn-

Schuppen gehalten werden.
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wagen aufnehmen kann, so konnen an den beiden Seiten jeder
Zungenbiihne vier Wagen stehen. Der Abstand von Mitte bis Mitte
Zungenbiihne betréigt aber nur 13,5 m, also 11/, bis 1%/, Wagen-
lingen. Demnach kinnen auf die gleiche Schuppenlinge im
Verhiltnifs von 4 zu 1!/, bis 1%/, oder rund 2!/, mal so viel
Wagen untergebracht werden, als bei Anordnung eines Lings-
ladegleises. In demselben Verhiltnisse wird die Liingsbewegung
der Giiter im Schuppen kiirzer. Dals die Querbewegung im
Mittel um die halbe Liinge der Zungenbiihne und die Hilfte der
Mehrbreite des Schuppens linger wird, spielt bei dem erheb-
lichen Vorwiegen des Lingstransportes keine grolse Rolle. Die
Ladestralse fiir die Landfuhrwerke erhiilt bei dieser Anordnung
noch ausreichende Linge, zumal da es in Kiln iiblich ist, dals
sich die Landfuhwerke mit der Riickseite gegen die Ladebithne
setzen.

Die einzelnen Ladegleise sind mittels Drehscheiben an das
dem Schuppen parallel liegende Stammgleis angeschlossen. Hier-
durch wird der weitere Vortheil erreicht, dals die Wagen fast
in beliebiger Reihenfolge ein- und ausgesetzt werden kinnen,
ohne das Ladegeschift der iibrigen zu storen. Allerdings ist die
Beforderung der Wagen von den Sammelgleisen, in welche sie
vom Ausziehgleise ablaufen, iiber die Drehscheibe in die Lade-
gleise kostspieliger, als die Zuftihrung durch Weichen sein wiirde.
Bis vor kurzem wurden hierzu Pferde benutzt. Der anfiinglich
geplante Wasserdruckantrieb mulste aus nicht niiher zu erdrtern-
den Griinden aufgegeben werden. Neuerdings ist elektrischer An-
trieb fiir die Bewegung der Drehscheiben und das Heranholen
der Wagen eingerichtet.

Der ganze Giiterschuppen hat eine Linge von 270 m;
hieraus ergiebt sich die Grundfliche innerhalb der Umfassungs-
mauern zu 10215 qm. Hiervon ist jedoch wie erwiihnt ein Viertel
fiir den Verkehr der zollpflichtigen Giiter abgetrennt, sodals fiir
den freien Verkehr bei 202,5 m lichter Linge 7740 qm ver-
bleiben. Die Benutzungsweise dieses Theiles ist folgende. Der
grifsere an die Zollabtheilung anschlielsende Abschnitt, niimlich
4400 qm, dient fir die Lagerung der zum Abgang bestimmten
Ortsgiiter und Durchgangsgiiter. Derselbe ist den verschiedenen
Bestimmungsstationen, die fiir die Verladung malsgebend sind,
entsprechend in etwa 75 Lagerstellen, welche um den einzelnen
Zwischenpfosten der Dachbinder gebildef sind, eingetheilt. Das
von der Stadt angefahrene und das Durchgangsgut lagert hier so
lange, bis ein fiir die betreffende Station oder Strecke bestimmter
Curswagen bereitzustellen ist oder sich eine volle Wagenladung
angesammelt hat. Der westliche Schuppenabschnitt, umfassend
rund 3100 qm, wird fir die angekommenen Ortsgiiter benutzt,
und zwar ist hier wiederum folgende Eintheilung getroffen. Am
#ulsersten Ende auf einer Bodenfliche von etwa 650 qm werden
die durch den amtlichen Giiterbestiitterer abzufahrenden Giiter
gelagert. Da der Giiterumschlag hier bei weitem am lebhaftesten
ist, ist es giinstig, dals auflser den beiden Thoren an der Lang-
seite vier Thore an der Kopfseite zur Verfiigung stehen. Die
anschliefsenden 770 qm dienen verschiedenen Spediteuren. Auf
der Restfliche von 1670 qm lagern diejenigen Giiter, die von
dem Empfinger selbst abgeholt werden und zwar zur leichteren
Auffindung getrennt nach den Strecken, von welchen sie kommen
und nach der Art der Verpackung.

Von den stadtseitig gelegenen Schuppenthoren werden 12 Stiick
fiir das Anbringen der Ortsgiiter und 15 Stiick einsehl. der 4 am
Kopf gelegenen fiir die Abfuhr mittels Landfubrwerk benutzt.
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Eine #hnliche Scheidung in der Benutzungsweise der gleis-
seitig gelegenen Thore sowie der Ladegleise selbst findet nicht
statt, da die meisten Eisenbahnwagen an derselben Stelle wo
sie entladen sind, auch wieder beladen werden. Eine Ausnahme
hiervon machen jedoch diejenigen Wagen, die ausschliefslich mit
Kolner Ortsgut beladen ankommen. Auf die Wiederbeladung
derselben kann in der Regel verzichtet werden, da die Zahl der
zu beladenden Wagen wegen besserer Ausnutzung der Trag-
fihigkeit durchweg geringer ist, als die Zahl der zu entladen-
den Wagen. Die Wagen mit Kolner Ortsgut werden daher stets
an die Empfangsabtheilung gesetzt, da sich hierbei die Wege-
linge fiir die Beforderung des Gutes iiber den Schuppen in die
Landfuhrwerke am kiirzesten ergiebt.

Das Ladegleis fiir diese Wagen ist abweichend von den
iibrigen Ladegleisen parallel zum Schuppen apgelegt. Die hier-
durch ermdglichte Bedienung desselben durch Maschinen ist bei
dem hiiufigeren Wagenwechsel, der sich aus dem Fortfall der
Wiederbeladung ergiebt, von besonderem Vortheil. Das Gleis
kann bei 47 m Linge sechs Wagen aufnehmen. Ein zweites
paralleles Ladegleis liegt am Kopf einer 20 m breiten Zungen-
bithne. Dieses wird zur Ent- und Wiederbeladung von solchen
Wagen benutzt, die wegen ihres langen Radstandes auf den
Drehscheiben keinen Platz haben. Die Gesamtzahl aller an dem
Schuppen fiir den freien Verkehr gleichzeitig aufzustellenden
Eisenbahnwagen betriigt 50 Stiick, wovon 42 auf die Zungen-
biihnen entfallen. )

In der Zollabtheilung ist Gelegenheit zur Aufstellung von
acht Wagen an den Zungenbiihnen und von vier Wagen im
Inneren vorhanden. Die Zungenbiihnen besitzen hier nur die
Linge eines Eisenbahnwagens, da in der Zollabtheilung wegen
der umstindlicheren Behandlung auf die gleiche Schuppenfliche
weniger Ladelinge erforderlich ist.

Zur Zufithrung der Eisenbahnwagen dient das dem Schuppen
zuniichst gelegene Parallelgleis. In diesem sind Drehscheiben
von theils 6, theils 8 m Durchmesser in der Weise angeordnet,
dafs von jeder derselben zwei Ladegleise und aufserdem ein
kurzes Stumpfgleis, das zum Beiseifesetzen einzelner Wagen
benutzt werden kann, abzweigen. Das mit dem Zufuhrgleis
parallele zweite Gleis dient zur Abfiihrung der Wagen nach
Bingen und Trier, das dritte fiir die Wagen nach Aachen und
Crefeld. Die Einstellung in die Ziige nach Aachen und Crefeld
ist moglich, ohne den Ablaufkopf zu beriihren, indem die Wagen
nach dem unteren Bahnhofs-Ende gebracht und von dem Aus-
fahrtsgleis aus cingesetzt werden.

Zwischen den Ladegleisen und dem Ablaufgleis sind eine
grofse Zahl Gleise angelegt, in welchen die Wagen in den unver-
meidlichen Zwischenpausen zwischen dem Ein- oder Aussetzen
und der Behandlung am Schuppen aufgestellt werden.

TUeber Einzelheiten des Giiterschuppens mag noch folgendes
gesagt werden. Die Schuppenwiinde sind massiv in 11/, Stein
Stirke ausgefiihrt und haben in jeder Binderachse an der Innen-
seite um einen Stein vortretende Pfeilervorlagen erhalten. Das
Dach besteht aus holzernen Bindern mit einer doppelten Papp-
lage auf Schalung (Abb. 17 Bl 65). Die Binderentfernung be-
trigt 6,75 m, sodals auf jede der gleisseitigen Zungenbiihnen
zwei Binderfelder entfallen. Die Thore auf der Gleisseite sind,
soweit die Zungenbiihnen reichen, in der Mittellinie derselben,
also in jedem zweiten Felde angelegt und haben 4,0 m Licht-
weite. Im fibrigen sind die Thore 2,5 m weit und befinden sich
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in jedem Felde. Jedoch sind sie in der Versandabtheilung auf
der Seite der Ladestralse in jedem dritten Felde fortgelassen,
um hier Raum fiir die Lademeisterbuden zu erhalten. Jeder
Dachbinder hat aufser den Endauflagern fiinf holzerne Zwischen-
stiitzen in Abstinden von 6,37 m erhalten. Diese tragen die
Aufschriften fir die ringsum angeordneten einzelnen Lager-
stellen und beeintrichtigen die Benutzung des Schuppens in
keiner Weise. Auf beiden Langseiten steht das Dach 4,0 m
vor der dulseren Mauerfliche vor. Die Beleuchtung erfolgt, ab-
gesehen von dem geringen Lichteinfall durch die geiffneten Thore
und die dariiber in den Wandflichen sitzenden Fenster, in aus-
giebiger Weise durch ein 4 m breites, in ganzer Linge durch-
gefiihrtes Firstoberlicht und die seitlich hiervon in jedem Binder-
felde angebrachten Einzeloberlichter von je 8 qm Grundfliiche.
Die einzelnen Oberlichter bilden Sittel, deren Glasflichen unter
4590 geneigt sind.

Die Zungenbiihnen besitzen besondere von dem Dach des
Schuppens unabhiingige Ueberdeckungen, die etwas iiber die
Mitte der zugehorigen Ladegleise ausladen. Die Hohe derselben
ist durch die Freilassung des lichten Raumes bedingt. Die
Hohe des Daches des Hauptschuppens ergiebt sich dann, da dieses
die Seitendéicher noch etwas iiberdeckt, an den Seitenwinden zu
5,7m und im First zu 8,1 m vom Fulsboden bis Unterkante
Dachschalung.

Der Fufsboden besteht im Innern des Schuppens aus 5 em
starken ungehobelten kiefernen Brettern. Diese sind auf den
10><10 em starken und 0,75 m von einander entfernten Lager-
holzern, die mit durchlaufender Ziegelflachschicht unterlegt und
mit Carbolineum getriinkt sind, durch Nagelung befestigt. Zur
Verminderung der Abnutzung und des Bewegungswiderstandes
gind zwei Lingsfahrten von 2,3 m Breite und zwischen je zwei
Lagerstellen Querfahrten von 2 m Breite durch einen Belag aus
4 mm starkem Eisenblech gebildet. Die einzelnen Platten sind
an allen vier Rindern durch 5 em lange Holzschrauben mit ver-
senkten Kopfen in hochstens 25 em Abstand, aulserdem auf den
Lagerholzern durch 9 em lange Holzschrauben befestigt. Auf
diesen Fahrbahnen konnen Lasten von 2000 kg mittels der
fiblichen Stechkarren ohne Schwierigkeit bewegt werden. Das
Geridusch ist durch den Eisenbelag erheblich vermindert.

Die Biithnen aufserbalb der Umfassungswiinde haben einen
Belag theils aus Gulsasphalt, theils aus geprelsten Asphaltplatten
auf 10 em starker Lage aus Kies-Cementbeton erhalten. Die
stralsenseitige Biihne besitzt eine Breite von nur 1,5 m. damit
die Fuhrlente gezwungen werden, an den Thoren selbst und
zwar nur soviel abzuladen, als auf der Waage bewiiltigt werden
kann. Die gleisseitige Léingsbiihne ist 2 m breit.

Einige Ladekrahne sind so angebracht, dals sie sowohl von
der Empfangs- wie von der Versandabtheilung benutzt werden
kinnen. Die Beleuchtung des Schuppens bei Nacht erfolgt mit
Gas. Dals wegen der Feuergefihrlichkeit desselben mehrere
Feuerloschhydranten vor dem Schuppen aufgestellt sind, wurde
bereits erwiihnt. -

YI. Maschinenanlagen.

1. Bauliche Anlagen. Zur Erzeugung des zum Betriche
der Gepick- und Postaufziige erforderlichen Druckwassers und
des fiir die Beleuchtung des Personenbahnhofs und der Gleis-
anlagen des Betriebs- und des Hauptgiiterbahnhofs dienenden
elektrischen Stromes ist eine gemeinschaftliche Anlage in der
Nihe der Hauptverbrauchsstelle errichtet, weil sich diese in

Ausfithrung und Betrieb wesentlich billiger stellte, als die Thei-
lung in mehrere kleine Anlagen. Fiir die Aufstellung der Ma-
schinen fanden sich, nachdem sich der Benutzung der anfing-
lich in Aussicht genommenen Baustelle uniiberwindliche Schwierig-
keiten entgegengestellt hatten, geeignete Riiume in den unter
IIT hbeschriebenen Viaducten an der Maximinenstralse. - Fiir die
Unterbringung der Kessel, fiir die sich die iiberwolbten Riume
nicht eigneten, stand auf der anderen Seite der Stralse ein beim
Grunderwerb fiir den Bahnhof angekauftes Restgrundstiick zur
Verfiigung.

Die Maschinenriume und das Kesselbaus sind durch zwei
begehbare Tunvel, die die Maximinenstralse unterhalb der stiidti-
schen Wasser- und Gasrohre und oberhalb des stidtischen Canals
durchschneiden, verbunden (in Text-Abb. 3 auf Seite 303 angedeutet).
Der eine dient zur Aufnahme der verschiedenen Rohrleitungen fiir
Dampf, Abdampf, Druckwasser und Speisewasser der Pumpen
und findet seine Fortsetzung in dem den Bahnhof der Linge
nach durchziehenden, unter dem Fulsboden des Untergeschosses
liegenden begehbaren Rohrcanal mit seinen Zweigcaniilen. Der
zweite Tunnel unter der Strafse wird zur Beforderung der zur
Heizung der Kessel erforderlichen Kohlen benutzt. Es ist niimlich
unter dem Viaductraum Achse 25/26 (Text-Abb. 3 Seite 303) ein
sehr geriumiger Kohlenkeller angelegt und mit dem zwischen Gleis
VII und VIIT liegenden Gepicksteig durch eine Kohlenrutsche, die
aus einer zickzackformig gefithrten, unter 35° geneigten schweils-
eisernen Rihre von rechtecki-gem Querschnitt (70 em breit, 40 em
hoch) besteht, verbunden. Die Entladung der Kohlen in die
Rutsche vom benachbarten Gleise aus erfolgt in der Regel bei
Nacht in denjenigen Zeiten, wo der Hauptbahnhof fiir den
Personenverkehr geschlossen ist, also ohne irgend welche Be-
listigung der Reisenden. In der iibrigen Zeit ist die Oeffnung,
mit der die Schiifrinne in den Bahnsteig miindef, so abgedeckt,
dafs sie kaum bemerkbar ist. Aus dem Kohlenkeller werden die
Kohlen je nach Bedarf in kleinen eisernen Wagen durch den Tunnel
in den Keller des Kesselhauses gefahren und dort durch einen
kleinen Druckwasseraufzug mit Uebersetzung zum Hauptgeschols
gehoben. Der gut beleuchtete und gut geliiftete Keller, der
unter dem Kesselhaus, soweit dieses nicht von den Kesseln in
Anspruch genommen ist, angelegt ist, dient aufser zu der vor-
beschriebenen Kohlenbeforderung mnoch zur Unterbringung der
verschiedenen Rohrleitungen und zur Aufstellung eines Vorwir-
mers, in dem das Speisewasser vor dem FEintritt in die Kessel
durch den Abdampf der Maschinen auf etwa 95 vorgewiirmt wird.

2. Kesselanlage. Im Hauptgeschols des Kesselhauses
befinden sich
3 Wasserrohrenkessel, Bauart Diirr, fiir 9 Atm. Dampfspannung

mit je 174 qm wasserberiihrter Heizfliche und 3,64 qm Rost-
fliiche, sowie Raum fiir einen vierten Kessel;
2 Wasserbehiilter zur Aufnahme des Speisewassers;
2 Druckpumpen zur Kesselspeisung (davon eine zur Aushiilfe);
der bereits genannte Kohlenaufzug.

Jeder Kessel kann durchschnittlich 2550 kg, ausnahms-
weise 3200 kg Wasser in der Stunde verdampfen. Die Kessel
waren bereits in Bestellung gegeben, als noch die Absieht vor-
lag, die elektrische Beleuchtung der Directionsbureaus mit der
Anlage zu verbinden. Bei dem gegenwirtigen Umfang kann
ein einziger Kessel den gesamten Dampf liefern. Doch steht
im Winter bei Nacht ein zweiter Kessel noch unter Feuer. Das
Kesselspeisewasser wird der stiidtischen Wasserleitung entnommen,
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doch wird, da dasselbe viel Kesselstein absetzt, anf miglichste
‘Wiederverwendung des Condenswassers gehalten. Die Kessel haben
aufser dem Arbeitsdampf fiir den Betrieb der Pumpen und der
Dynamomaschinen auch den Heizdampf fir die Niederdruck-
Dampfheizung, mit welchem das Inselgebiude, das Vordergebiude
und einige Viaductriume erwdirmt werden, soweit der Abdampf
der Arbeitsmaschinen hierzu nicht ausreicht, zu liefern.

3. Maschinenanlage. Die Druckpumpen sowohl wie
die Dynamomaschinen sind so berechnet, dals eine Maschine
fiir die grolste Leistung ausreicht und eine zweite zur Aushiilfe
vorhanden ist. Wenn hierbei auch die Anlagekosten etwas
theurer werden, als beispielsweise bei Vertheilung der Gesamt-
leistung auf zwei Maschinen und Beschaffung einer dritten von
gleicher Grolse zur Aushiilfe, so stellen sich doch die Betriebs-
kosten bei der gewiihlfen Anordnung, bei weleher immer nur
eine Maschine liuft, erheblich giinstizer. Die Druckpumpen
sind von der Maschinenfabrik von Haniel u. Lueg in Diisseldorf,
die Dynamomaschinen, die Lampen und die Installation der
elektrischen Belenchtung von Siemens u. Halske in Berlin und
die zu den Dynamos gehirigen Dampfmaschinen von ‘Kuhn in
Stuttgart geliefert.

Die Druckpumpen sind mit den zugehorigen liegenden
Dampfmaschinen so zusammengebaut, dafs der Pumpenkolben
die Verlingerung des Dampfkolbens bildet und Dampf- und
Pumpencylinder aunf einem gemeinschaftlichen Rahmen ruhen.
Sie machen bei mittlerer Leistung 60 Hiibe in der Minute und
sind darauf berechnet, dafs jede innerhalb einer halben Stunde
das Druckwasser liefern kann, welches innerhalb dieser Zeit:

1. von den 12 Gepiick- und Postaufziigen bei dem er-
fabhrungsmifsig stirksten Verkehr (125 Hiibe fiir beladene,
35 fiir leere Karren),

2. von mehreren nicht zur Ausfihrung gelangten Anlagen
(Beftrderung der Eisenbahnpostwagen zwischen Bahnhof und der
anfinglich geplanten Postverladestelle beim Hauptpostamt, Be-
wegung der Drehscheiben und Spille am Giiterschuppen, Bewe-
gung der Krahne zum Kohlenverladen) im tiglichen Durch-
schnittsverkehr verbraucht wird. Der Druck an der Erzeu-
gungsstelle ist auf 50 Atm. bemessen und der der Verbrauchs-
stelle auf 45 Atm. angenommen. Fiir die Aufziige ergab sich
dann ein Druckwasserbedarf von 4800 1, fiir die iibrigen An-
lagen von 22251 in einer halben Stunde. Dazu wurde 4 v. H.
Verlust und eine Verkehrssteigerung von etwa 23 v. H. hinzu-
gerechnet, woraus der Gesamtbedarf sich zu 9000 1 in einer
halben Stunde oder zm 300 1 in der Minute ergab. Die zuge-
hirige Dampfmaschine hat unter Annahme eines Giiteverhilt-
nisses von 75 v. H. unter Beriicksichtigung einiger Nebenleistungen
50 Pferdestiirken, welche sich ohne Nachtheile um 25 v. H. stei-
gern lifst, erhalten.

Zur Ausgleichung kurzer Schwankungen im Verbrauch sind
zwei Druckwassersammler aunfgestellt, bestehend aus je einem auf-
recht stehenden Cylinder von 5 m Hohe, in welchem sich ein
mittels Stopfbiichse abgedichteter entsprechend belasteter Kolben
von 36 em Durchmesser, also 0,102 qm Querschnitt, bewegt. Die
in jedem Sammler aufzuspeichernde Wassermenge betrigt danach
5101 und reicht aus, nm mit Hiilfe der innerhalb eines Zeitraumes
von 32 Secunden von der Druckpumpe zu liefernden 160 1 die
Hilfte aller genannten Wasserdruckmaschinen gleichzeitig zu
bewegen. Der zweite Sammler bietet also eine doppelte Sicher-
heit. Die Sammler sind, da sie wegen ihrer Hohe nicht wohl
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in den Viaduectriumen aufgestellt werden konnten, in einem
thurmartig erhthten Anbau des Kesselhauses untfergebracht (in
Text-Abb. 3 Seite 303 angedeutet). Das von den Dampfpumpen
nach den Aufziigen gehende Wasserrohr hat daher eine durch den
Rohrtunnel gefiihrte Zweigleitung nach diesen Sammlern erhalten.
Sobald der Kolben des einen etwas geringer belasteten Sammlers
infolge des Wasserverbrauchs bis zu einem bestimmten Stande
gesunken ist, wird durch eine Wasserdruckverbindung zwischen
Kesselhaus und Maschinenraum die Druckpumpe selbstthitig in
Bewegung gesetzt. Die Wartung der letzteren ist daher eine
sehr einfache.

Die Gepick- und Postaufziige sind wie die meisten
derartigen Anlagen in Bahnhifen unmittelbar wirkende, d. h.
die durch den Wasserdruck bewegten Kolben wirken ohne
Zwischenschaltung von TUebersetzungen unmifttelbar aunf die
Unterseite der Biithne. Gegengewichte zur Ausgleichung des
Eigengewichtes der Biihne sind nicht vorhanden. Die Kolben
haben einen Durchmesser von 9 em, also einen Querschnitt von
63,6 qem. Danach kann eine Gesamtlast von 2900 kg ge-
hoben werden. Bei einer mittleren Hubhiohe von 4,3 m haben
die Aufziige einen Wasserverbrauch von 27,3 1. Das Abwasser
flielst wieder der Pumpe oder dem Wasserbehiilter zn. Die
Anordnung der Aufziige im einzelnen entspricht mehr der im
Bahnhof Hannover und bei der Berliner Stadtbahn, als der im
Hauptbahnhof Frankfurt angewandten. Insbesondere ist die Stener-
vorrichtung am Aufzuge selbst und zwar so angebracht, dals die
Umsteuerung sowohl von Bahnsteighthe wie von der Tunnel-
sohle und endlich auch vom Aufzug selbst ans erfolgen und durch
jeden Gepicktriger, der im Besitz des erforderlichen Schliissels
ist, bewirkt werden kann. Zur Vermeidung von Unfillen ist
zwischen der Steuerwelle, die vom Bahnsteiz nach der Tunnel-
sohle hinunterfiithrt, und den Schlagschranken, durch die die
Zufahrt zur Bithne abgesperrt ist, die Abhiingigkeit hergestellt,
dals die Schranken so lange in geschlossener Stellung verriegelt
sind, bis die Biihne ihre Endlage erreicht hat, und dafs bei
getffneter oberer oder unterer Schranke die Steuerwelle nicht
gedreht werden kann. Unzutriglichkeiten aus der unmittelbaren
Bedienung der Aufziige durch wenig sachkundige Leute haben
Die Aufzugsbiihne ist 2,9 m
Die zugehorigen Gepickkarren sind
Ladebreite ist durch die auf den
Biihnen angebrachten Biigel, durch welche die das Aufzugsloch
schliefsenden Klappen gehoben werden, anf 1,6 m beschrinkt.
Die Anfziige sind theils von Haniel u. Lueg in Diisseldorf, theils
von Neumann in Eschweiler geliefert.

4. Elektrische Beleuchtung. Tir die elekfrische Be-
leuchtung ist Gleichstrom gewiihlt, um die Moglichkeit zu haben,
die elektrische Arbeit in Sammlern aufzuspeichern und zu ge-
eigneter Zeit wieder zu entnehmen.

Das ganze Beleuchtungsgebiet ist in zwei Hauptgruppen
getheilt. Die erste Gruppe umfalst den Hauptpersonenbahnhof,
Fir diese ist die Klemmspannung zu 120 Volt gewiihlt und
spiter, ohne dafs ein unruhiges Brennen der Lampen oder
sonstige Nachtheile eingetreten wiren, unter Verminderung der
kiinstlich eingeschalteten Leitungswiderstinde auf 110 Volt herab-
gesetzt. Die zur Beleuchtung der Gleise, der Bahnsteige, der
Wartesile, der Personentunnel und der Hauptriume des Vorder-
gebiudes dienenden Bogenlampen sind zu zweien- hintereinander
geschaltet, und jedes Bogenlampenpaar ist durch eine besondere

44%*

sich in keiner Weise ergeben.
lang und 1,7 m breit.
1,8 m lang,

und ihre
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Hin- und Riickleitung mit dem Sechaltbrett im Maschinenraum
verbunden, sodals dasselbe hier unabhiingig von den iibrigen
Lampen ein- und ausgeschaltet werden kann. Eine Ausschal-
tung in der Nihe der Lampen ist nicht vorhanden. Die Zahl
der Lampenpaare betriigt 49, der gesamte Stromverbrauch fiir
dieselben 438 Amp.

Zu dieser Hauptgruppe gehort auch noch eine grifsere
Anzahl von Glithlampen, durch die der mit dem Wartesaal
1. und 2. Klasse verbundene Speisesaal, das Damenzimmer und
Zimmer fiir hohe Herrschaften, die Fahrkartenausgabe, die
Kaiserzimmer, die Uhren und einige Einzellampen beleuchtet
werden. Die Glithlampen sind alle parallel geschaltet und zu
mehreren kleineren Gruppen, die besondere Zuleitfungen vom
Schaltbrett besitzen, zusammengesetzt. Die Riickleitung ist zum
Theil fiir mehrere dieser Gruppen gemeinschaftlich. Jede Hin-
leitung hat am Schaltbrett einen Ausschalter erhalten, sodals
die einzelnen Gruppen hier ein- und ausgeschaltet werden kinnen.
Aufserdem sind, um die Stéirke der Beleuchtung dem wechseln-
den Bediirfnils anpassen zu kinnen, ortliche Ausschalter fiir
einzelne oder mehrere Lampen vorhanden.

Die Gesamtzahl aller Glithlampen betriigt 290, und diese
wiirden bei gleichzeitigem Brennmen etwa 180 Amp. verbrauchen,
Da jedoch die Kaiserzimmer und die Fiirstenzimmer, die fast
die Hilfte aller Lampen enthalten, nur ausnahmsweise beleuchtet
werden, auch in den tibrigen Réumen in der Regel nicht alle
Flammen brennen, so geniigie es, die Dynamomaschinen auf eine
gesamte Leistung von 500 Amp. bei 120 Volt, wovon 438 Amp.
auf das Bogenlicht entfallen, zw bauen, Bei der inzwischen ein-
gefiihrten Einschriinkung der Spannung auf 110 Velt kinnen
noch 45 Amp. mehr geleistet werden. Bei Beleuchtung der
Kaiserzimmer mufs dann, wenn nicht die zweite Maschine in
Gang gesetzt werden soll, die iibrige Beleuchtung etwas ein-
geschriinkt, beispielsweise in der Fahrkartenausgabe nur Gas
benutzt werden, um eine Ueberanstrengung der Maschine zun
vermeiden.

Da bei dunklem Wetter das Bediirfnifs einer kiinstlichen
Beleuchtung der Tunnel und der unter der Bahnsteighalle ge-
legenen Wartesiile sehr frith, theilweise schon bei Tage einfritt,
sind, um hei diesem geringen Lichtverbrauch nicht die grolse
Maschine in Bewegung setzen zu miissen, nachtriiglich elektrische
Sammler, Bauart Pollak in Frankfurta. M., mit einem Fassungs-
vermigen von etwa 500 Ampere-Stunden bei 110 Volt Spannung
aufgestellt. Diese werden von den Hauptmaschinen, wenn diese
nur theilweise belastet laufen, gespeist, nachdem der Strom
durch einen Transformator, d. h. eine durch einen Elektromotor
getriebene Dynamomaschine in einen solchen von 190 Volt Span-
nung umgewandelt ist. Durch die Aufstellung der Sammler ist
es anch moglich geworden, siimtliche vorhandenen Lampen ein-
schliefslich der in den Kaiserzimmern befindlichen mehrere Stun-
den gleichzeitig brennen zu lassen.

Da die Linge der zu den Glithlampen fiihrenden Leitungen
nur gering ist, so konnte ihr Querschnitt ohne erhebliche Kosten
so gewihlt werden, dals in denselben ein Spannungsverlust von
hiichstens 5 Volt entsteht, die Lampen selbst also 105 Volt
Dementsprechend sind auch die Schwankungen in
den Spannungen bei wechselnder Zahl der eingeschalteten Lampen
nur gering, was fiir die Haltbarkeit der Lampen sehr giinstig
ist. Die mittlere Brenndauer derselben hat sich infolge dessen
zu reichlich 1000 Brennstunden, bei einigen derselben noch er-
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heblich grofser ergeben. Nur fiir die Beleuchtung der Kaiser-
zimmer ist, um fiir die erheblich lingere Zuleitung keine zu
grofsen Querschnitte zu erhalten, ein Spannungsverlust von
10 Volt zugelassen, also sind die Lampen auf 100 Volt ein-
gerichtet. Starke Spannungsschwankungen bei nur theilweiser
Beleuchtung werden hier dadurch vermieden, dafs, wenn nur
wenige Lampen brennen, selbstthitig ein kiinstlicher Widerstand
eingeschaltet wird.

Die zweite Haunptgruppe des Beleuchtungsgebietes umfalst
die Gleise des Betriebs- und des Giiterbahnhofs. Diese enthiilt
nur Bogenlampen. Da die Zuleitungen eine erhebliche Liinge
haben, schien zur Verminderung ihrer Kosten die Anwendung
der fiir den Hauptbahnhof gewihlten niedrigen Spannung von
120 Volt nicht zweckmifsig. Daher sind hier jedesmal acht
Lampen hinter einander geschaltet, und demgemiils ist die Span-
nung zu 450 Volt bestimmt. Jede dieser Gruppen von acht
Lampen hat eine besondere Hin- und Riickleitung zum Schalt-
brett des Maschinenhauses; hier erfolgt die Ein- und Ausschal-
tung. Oertliche Schaltvorrichtungen sind nicht angebracht. Im
ganzen sind sieben Stromkreise mit theils 15, theils 9 Amp.
Stromstiirke, also 56 Lampen vorhanden. Thr Stromverbrauch
betrigt 2.-15--5.-9=75 Amp.

Beide Dynamomaschinen, also die von 110 Volt und die
von 450 Volt haben eine gemeinschaftliche Welle, die durch
die zwischenliegende Dampfmaschine ohne weitere Uebersetzung
in 150 Umdrehungen in der Minute versetzt wird. Die Dampf-
maschine hat also eine stiindliche Arbeit von 500.120--75-450
Volt- Ampere gleich 94 Kilowatt oder rund 150 Pferdestirken
zu leisten.

5. Heizung. Die zur Heizung des Vordergebiiudes, des
Inselgebiiudes, der Aborte auf dem Bahnsteig und einiger
Viaductriiume erforderliche Wiirmemenge wird gleichfalls in dem
Kesselhans an der Maximinenstralse erzeugt und in der Form
von niedrig gespanntem Dampf, dessen Rohrleitungen in einem
weitverzweigten Canalnetz unter dem Fulsboden des Unter-
geschosses des Bahnhofs liegen, den einzelnen Verbrauchsstellen
zugefiihrt. Die gesamte Heizungs- und Liiftungsanlage ist von
der Firma Kiuffer u. Co. in Mainz ausgefiihrt worden. Die
‘Wartesiile einschl. der Nebenriiume und Flure werden auf 139,
die Kaiser- und Fiirstenzimmer sowie die Dienstriume auf 209,
die Eingangs-, Ausgangs- und Gepiickhalle auf 10° erwirmt.
Dabei ist der Berechnung eine niedrigste Aulsentemperatur von
—20° und bei dem von der Halle iiberdeckten Inselgebiiude
von — 159 zu Grunde gelegt.

In erster Linie wird fiir die Heizung der Abdampf der
Maschinen benutzt und hierzu in einem Dampfsammler (in der
Text-Abb. 3 Seite 303 angedeutet), welcher in dem Viaductraum
Achse 21/22 aufgestellt ist, aufgespeichert. In denjenigen
Stunden, wo die Dynamomaschinen arbeiten, reicht der Abdampf
auch in den Kkiltesten Wintermonaten fiir die Heizung aus. Am
Tage muls dagegen noch Dampf unmittelbar ans den Kesseln
zu Hiilfe genommen werden. Letzterer mischt sich, nachdem
er durch einen selbstthitigen Druckverminderer gedrosselt ist,
mit dem in dem Dampfsammler aufgespeicherten Abdampf der
Maschinen. TUm einerseits den Gegendruck, welchen der Ab-
dampf auf den Kolben der Dampfmaschinen ausiibt, in miilsigen
Grenzen zu halten, anderseits aber auch keine zu grofsen Heiz-
leitungsquerschnitte zu erhalten, ist der Dampfdruck in der Haupt-
heizleitung zu 0,20 bis 0,27 Atm. Ueberdruck gewiihlt. Sinkt
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derselbe im Dampfsammler infolge geringen Zutritts von Ab-
dampf oder starken Verbrauchs unter 0,2 Atm., so Offuet sich
das Eintrittsventil in der vom Kessel kommenden Leitung. Das-
selbe schlielst sich wieder selbstthiitig, wenn der Druck 0,2 Atm.
erreicht hat. Steigt der Druck infolge Ueberflusses an Abdampf
auf 0,27 Atm., so offnet sich ein Sicherheitsventil in der Heiz-
leitang, und der Dampf stromt dann durch ein fiber das Dach
der Bahnsteighalle gefilhrtes Auspuffrohr ab. Weitere Druck-
verminderer sind in die einzelnen Zweigleitungen eingeschaltet,
und durch diese wird die Spannung auf 0,1 Atm. Ueberdruck
ermifsigt. Die Condenswasserleitung ist durch einen bis zu
2,6 m hohen Wasserverschluls gegen die Aulfsenluft abge-
schlossen.

Die Regelung der Wirme erfolgt an Ort und Stelle durch
Verminderung der Oeffnungen fiir den Eintritt des Dampfes in
die einzelnen Heizkirper oder vollstiindige Ausschaltung einiger
Fiir grifsere Gruppen sind die der ausfiilhrenden
Firma patentirten Luftaufnehmer (im ganzen vier Stiick) auf-
gestellt.

6. Liftung. FEine kiinstliche Liiftung ist nur in be-
schriinktem Umfang ausgefithrt. Wenn von einzelnen Liiftungs-
schloten, die durch den Unterschied der Wiirme im Innern und
Aeufsern wirken, abgesehen wird, so ist nur die Kkiinstliche
Liiftung des Inselgebiiudes und der Fahrkartenausgabe zu nennen.
Fiir letztere lag das Bediirfnils einer kiinstlichen Luftzuftihrung
vor, weil hier auf kleinem Raume viele Beamte zusammen sitzen.
Fiir das Inselgehiiude war die Zufithrung von frischer Luft des-
halb erwiinscht, weil es andernfalls lediglich auf die hiiufig
durch Verbrennungsgase und den Rauch der Locomotiven ver-
dorbene Luft unter der Bahnsteighalle angewiesen sein wiirde.

Tiir die Entnahme der frischen Luft waren anfinglich die
etwa 27 m iiber der Strafse liegenden Fenster des Uhrthurmes
in Aussicht genommen, weil hier auf eine einigermafsen staub-
freie und wegen der grolsen Entfernung von den Dachflichen
auch verhiiltnifsmifsig kiihle Luft gerechnet werden konnte. Da
indes der Durchfiihrung des Luftcanals durch den Thurm sich
Schwierigkeiten entgegenstellten, wurde anf eine nur wenig iiber
Strafsenhohe gelegene Entnahmestelle zuriickgegriffen. Als ge-
eignetster Platz in der Nihe des Bahnhofes ergab sich der
kleine Schmuckplatz an der Vorfahrt zu den Kaiserzimmern an
der siidostlichen Schmalseite des Vordergebiiudes (Abb.1 Bl 35).
Dementsprechend sind die Liiftungsanlagen in den hinter dem
Kaiserfliigel unter den Bahnsteigen und Gleisen liegenden Viaduct-
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riumen (Text-Abb. 2 Seite 294) untergebracht. Die Luft wird
hier durch ein grofses vergittertes Fenster, das etwa 30 m von der
Stralse entfernt liegt, also dem Staub wenigstens einigermalsen
entzogen ist, angesaugt, durch ein engmaschiges Drahtgitter und
ein im ersten Viaductranm zickzackfirmig aufgestelltes Stofffilter
von 90 qm Fliiche gereinigt, bei kaltem Wetter durch die im zweiten
Raume stehenden Dampfspiralen bis zur Zimmertemperatur (18°9)
erwiirmt und dann durch ein in der Trennungswand zwischen
dem zweiten und dritten Raum angebrachtes Schraubengebliise
von 1,75 m Durchmesser in den dritten Raum und weiter in
den gemauerten Liiftungscanal gedriickt. Das Geblise wird
durch einen vierpferdigen Ottoschen Gasmotor getrieben.

Die Liiftungsanlage liefert im Sommer 25000 cbm frische
Luft in der Stunde, wobei zweimalige Lufterneuerung in den
betreffenden Riumen stattfindet. Aunf jeden Wartesaal kommen
7600 cbm oder, wenn sich 230 Personen in dem 460 gqm
grofsen Raume aufhalten, auf jede Person 33 cbm. Der Luft-
zufithrungseanal hat unmittelbar hinter dem Bliser 5 qm Quer-
schnitt, sodafs sich die Luftgeschwindigkeit zu 1,4 m in der
Secunde berechnet. Im Winter wird die Eintrittstéfinung in die
Luftkammer “durch eine drehbare Klappe soweit verengt, dals
der Bliser stiindlich nur einmalige Lufterneunerung bewirkt, da in
dieser Jahreszeit der unbeabsichtigte Luftwechsel durch Thiiren
und Fenster grofser ist. Fiir den im Inselgebiude meben dem
Damenzimmer liegenden Waschraum nebst Abort ist auf Druck-
liftung verzichtet, um zu vermeiden, dals die Abluft in die
Nachbarrinme gedriickt wird.
Luftschiichte statt.

Die gesamte Wirmemenge, die zur Heizung des Bahnhofs
einschl. der Erwdrmung der zu erneuernden Luft erforderlich
ist, betriigt etwa 900000 Wirmeeinheiten. Hierzu sind 1600 kg
Dampf erforderlich, also weniger als fiir den vollen Betrieb der
elektrischen Maschinen. FEine Verstiirkung der Kesselanlage war
daher durch Einbeziehung der Heizung nicht erforderlich.

Die Heizungs- und Liiftungsanlage hat sich gut bewiihrt.
Insbesondere wird durch den wenn auch nicht erheblichen Luft-
wechsel in den Wartesiilen an heilsen Tagen die Temperatur
ausreichend ermiifsigt, ohne dafs kiinstliche Kiihlung derselben
vorgenommen wird. Bei besonders heilsem Wetter bleibt die
Liiftungsanlage withrend der Nacht in Thitigkeit, sodals die
Heizcanile etwas abgekiihlt und hierdurch in den Stand gesetzt
werden, in den Tagesstunden der durchstrémenden Luft Wirme
zu entziehen.

Es findet hier Absangung durch

Der Bau des Kaiser Wilhelm=Canals.
Vom Geheimen Baurath Fiilscher in Berlin.
(Mit Abbildungen auf Blatt 66 bis 69 im Atlas.)

(Fortsetzung.)

3. Die Heizungsanlage fiir die Maschinenkammern
und die Verbindungsgiinge der Schleusen.

Der Schiffahrtshetrieb soll im Kaiser Wilhelm-Canal auch
withrend des Winters ungestort seinen Fortgang nehmen. Da-
mit war aber auch die Nothwendigkeit gegeben, die Schleusen
an den beiden Miindungen unbekiimmert um die Stirke und
die Dauer des Frostes im Betrieb zu erhalten. Da die Be-

(Alle Rechte vorbehalten.)

wegungsvorrichtungen der Schleusen durch Druckwasser ge-
trieben werden und iiberdies das Wasser um so leichter ge-
friert, je stirker es gepreflst ist, so mulste darauf Bedacht
genommen werden, dals alle diejenigen Riume, in denen sich
mit Druckwasser gefiillte Maschinen, Leitungen usw. befinden,
derartig geheizt werden kinnen, dals auch bei dem stirksten
Frost ein Gefrieren des Druckwassers, das unfehlbar ein Zer-
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sprengen der es umgebenden Winde und damit die — wenig-
stens zeitweilige — Aulserbetriebsetzung der Anlage herbei-
fiihren wiirde, nicht stattfinden kann. Wasserdampf stand an
beiden Canalmiindungen zur Verfiigung , da fiir die Bewegungs-
vorrichtungen der Schleusen und fiir die Lichtmaschinen doch
stets Dampf vorriithig gehalten werden mulfs, und da lag es
nahe, die Heizung durch eine Dampfheizungsanlage zu be-
wirken. Diese Anlagen sind der Anforderung entsprechend
ausgebildet, dals bei einem Frost von 20 ° Celsius in den
Maschinenkammern noch 10 ° und in den Verbindungsgéingen
der Schleusen noch 59 Celsius Wiirme erhalten werden kénnen.
In jeder der beiden Schleusen in Brunsbiittel und Holtenau
sind in den Maschinenkammern 20 aus Perkinsrohr gebildete
Heizschlangen aufgestellt, die sich innerhalb gefiillig geformter
Verkleidungen aus durchlochten, schmiedeeisernen Blechen
mit gulseisernen Verzierungsleisten befinden. Die Vertheilung
der Heizkorper iiber die einzelnen Maschinenkammern in Bruns-
Dbiittel ist aus der Abb. 4 auf Blatt 51 u. 52 des Jahrganges
1897 dieser Zeitschrift zu ersehen, fiir Holtenau ergiebt sich
die Vertheilung aus der Abb. 2 auf Bl 52 und den Abb. 2,
3 und 4 auf Bl 53 dieses Jahrganges. Der Heizdampf wird
den Schlangen durch kleine schmiedeeiserne Zweigleitungen,
in die bei jedem Heizkorper ein Absperrventil eingebaut ist,
von einer Hauptleitung aus zugefithrt. Die Hauptleitung
schliefst in dem spiter zu beschreibenden Rohrkeller der
Centralmaschinenanlage an die dortige Dampfleitung an und
fiihrt, in dem Verbindungscanal zwischen der Centralmaschinen-
anlage und der Schleuse iiber den Druckwasserleitungen ent-
lang laufend, zuniichst bis zu einem in der siidlichen Schleusen-
mauer — in Brunsbiittel am Binnenhaupt, in Holtenau am
Aulsenhaupt — aufgestellten Dampfwassertopf. Am Anschlufs
der Heizleitung an die Dampfleitung in der Centralmaschinen-
anlage ist ein Absperrventil vorgesehen, aulserdem befindet
sich im Rohrkeller noch je ein Dampfdruck-Reducirventil und
ein Sicherheitsventil. Die Dampfspannung in den Kesseln der
Centralanlage betriigt 6,5 Atmosphiiren, in den Heizleitungen
sollen aber nur 2,5 Atmosphiéren Dampfspannung herrschen,
und diese Verminderung der Spannung wird durch das Re-
ducirventil herbeigefiihrt. Das Sicherheitsventil soll in Thitig-
keit treten, sobald die Spannung in der Heizleitung das zu-
lissige Mals iibersteigt. Um dem dienstthuenden Maschinisten
in der Halle iiber dem Rohrkeller, wo die das Druckwasser
erzeugenden Maschinen aufgestellt sind, jederzeit einen Hin-
blick in die Spannungsverhiltnisse der Heizleitung zu gew#hren,
ist in dieser Halle ein Manometer angebracht, das mit der
Heizleitung hinter dem Reducirventil in Verbindung steht,
also nie eine hohere Spannung als 2,5 Atmosphiiren anzeigen
darf. Von dem Dampfwassertopf in der stidlichen Seitenmauer
gehen zwei Leitungen ab, die sich durch die Maschinen-
kammern und Verbindungsgiinge, sowie durch die beiden an
den Enden der Schleusen unter diesen hindurchgehenden
Tunnel in derselben Weise hindurchziehen wie die Leitung
fiir das Druckwasser. Die Heizleitung bildet also in den
Schleusen einen Ring, withrend sie im Rohrkeller und in dem
Verbindungscanal zwischen der Centralmaschinenanlage und
den Schleusen nur aus einem Strang besteht.

In den Maschinenkammern und den Verbindungsgingen
sind die Heizleitungen theils an den Decken aufgehingt, theils
an den Winden verschiebbar gelagert, und f{iberall ist durch

Einschaltung von Ausdehnungsvorrichtungen und von Dampf-
wassertdpfen, die mit selbstthiitig wirkenden Entleerern aus-
gestattet sind, dafiir Sorge getragen, dals die den Wirme-
schwankungen entsprechenden Aenderungen der Leitungslingen
sich ausgleichen konnen und die Niederschlagswassermengen
abgefiihrt werden, Fiir die Rohrleiftungen in den Tunneln
ergab sich die Schwierigkeit, dals die Tunnel zumeist mit
Wasser gefiillt sind und die Heizleitungen daher mit einer
Schutzvorrichtung umgeben werden mulsten, die jede Beriih-
rung der Wandungen der Heizleitungen mit dem in den Tun-
neln befindlichen Wasser unméglich macht. Erreicht ist dieser
Schutz dadurch, dals die aus patentgeschweilsten schmiede-
eisernen Rohren von 76 mm #ulserem Durchmesser bestehende
und mit Muffenverbindungen versehene Heizleitung innerhalb
der Tunnel und der Einsteigeschiichte in eine gulseiserne,
innen und aufsen asphaltirte Flanschenrohrleitung von 100mm
innerem Durchmesser eingelegt ist. Die Heizleitung wird
innerhalb der Umhiillungsleitung durch einzelne Stege gefiihrt,
steht jedoch mit ihr in keinerlei fester Verbindung, sodals
beide Leitungen sich unabhiingig von einander ausdehnen und
zusammenziehen koénnen. Die Leitungen sind in den Tunneln
mit Gefiillle verlegt, der tiefste Punkt befindet sich beim Ein-
steigeschacht der Nordmauer. Hier ist dafiir Sorge getragen,
dals sowohl das Niederschlagswasser der Heizleitung wie anch
etwa in die Umbhiillungsleitung infolge von Undichtigkeiten
derselben eingedrungene Wassermengen selbstthiitiz entfernt
werden. Die gesamten, aus den Leitungen und den Heiz-
korpern der Heizungsanlage zu entfernenden Wassermengen
werden nach den Umlaufeanilen der Schleusen geleitet. In
das Schleusenmauerwerk sind zu diesem Zweck schmiede-
eiserne verzinkte Rohre eingesetzt, die in den Scheitel der
Umlaufeanile einmiinden und an ihrem oberen Ende mit
einem Flansch versehen sind, an den die Abwasserrohre an-
schliefsen. Der Flansch liegt unter der Rollschicht, die den
Fulsboden der Maschinenkammern und Giinge bildet; nach
Herstellung des Anschlusses wurde die vorher im Fulsbhoden
belassene Aussparung geschlossen, sodafs nur das diinne Ab-
wasserrohr in den Fulsboden hineingeht. Die Vorrichtungen,
durch die das Niederschlagswasser der Heizungsanlage in die
Umlaufeaniile selbstthitig abgefithrt wird, mulsten auch mit
einer Einrichtung versehen werden, die der Luft nach dem
Abstellen der Heizungsanlage einen Zugang zu den Leitungen
und den Heizschlangen gewiihrt, weil sonst bei der allmihlich
fortschreitenden Verwandlung des eingeschlossenen Dampfes
in Wasser entweder Luftleere in den Leitungen und Heiz-
schlangen eintreten wiirde, oder Wasser aus den Umlaufcaniilen
in dieselben eingesogen werden miifste. Auf alle diese Einzel-
heiten der Anlage ndher einzugehen, wiirde zu weit fiihren.
Sie mufsten aber bei dieser Beschreibung wenigstens an-
gedeutet werden, um das Bild der Heizungsanlage zu ver-
vollstindigen und auf alle die besonderen Schwierigkeiten
aufmerksam zu machen, die bei der Bauausfilhrung zu {iber-
winden waren.

4. Die Centralmaschinenanlagen in Brunsbiittel
und Holtenau.

Die Centralmaschinenanlagen befinden sich an beiden
Miindungen siidlich von den Schleusen und zwar, wie aus
den Lageplinen Abb. 4 u. 5 auf Blatt 55 u. 56 des Jahr~
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ganges 1896 dieser Zeitschrift zu ersehen ist, in Brunsbiittel
nahe dem Binnenhaupt, in Holtenau nahe dem Aufsenhaupt
der Schleusen. Zu jeder Centralmaschinenanlage gehdren vier
Gebiiude, die theils aneinderstolsen, theils durch kleine Zwi-
schenbauten mit einander verbunden sind. Diese vier Gebiiude
sind das Kesselhaus, die Halle fiir die das Druckwasser er-
zeugenden Prefspumpmaschinen und die zugehorigen Luftsaug-
(Evacuations-)Maschinen, der Accumulatorenthurm und das
Haus, in dem die Elektricitit erzengt wird. Neben dieser
Gebdudegruppe, aber mit ihr nicht zusammenhiingend, befindet
sich noch ein kleineres Haus, in dem neben einer Schmiede
und einer Schlosserei noch eine mit einigen Maschinen aus-
gestattete Dreherei und ein Aufbewahrungsraum fiir feinere
Werkzeuge und fiir Werkstattsmaterialien vorgesehen ist. In
dieser Werkstatt werden siimtliche kleinere Instandsetzungs-
arbeiten an den Bewegungsvorrichtungen und Thoren der
Schleusen sowie den Beleuchtungsanlagen, soweit sie von den
beim Betriebe stéindig beschiiftigten Maschinisten, Maschinen-
wiirtern und Arbeitern neben ihrem eigentlichen Dienst er-
ledigt werden kbnnen, ausgefiihrt. Aufserdem sollen aber
diese kleinen Werkstiitten bei grilseren Instandsetzungsarbeiten,
die der in der Nihe von Rendsburg angelegten, spiiter ein-
gehender zu besprechenden Werft iibertragen werden, das
Nacharbeiten einzelner nicht genau passender Stiicke an Ort
und Stelle erleichtern. Die Drehbiinke sind deshalb auch so
bemessen, dals nur die allerlingsten und die stirksten Stiicke
auf ihnen nicht bearbeitet werden konnen.

In dem Kesselhause befinden sich fiinf Kessel von je
70 qm Heizfliiche, von denen auch bei dem stirksten Betriebe
nur vier in Benutzung kommen, wihrend der fiinfte fiir die
Reinigung und fiir Instandsetzungsarbeiten zur Verfiigung steht.
Trotzdem sonach die Zahl der Kessel reichlich bemessen ist,
ist das Gebiude doch so eingerichtet, dals noch zwei weitere
Kessel darin aunfgestellt werden konnen. Das ist geschehen,
um bei etwa eintretendem Bediirfnifs die Ufermauern auf der
Siidseite der Binnenhiifen in Brunsbiittel und Holtenau und die
Kohlenhafenmole bei Holtenau mit Druckwasserkrahnen aus-
riisten zu konnen, ohne bei der dann unter Umstinden noth-
wendig werdenden Verstirkung der Kesselleistung Umbauten
an dem Kesselhause vornehmen zn miissen. Aus diesem
Grunde ist auch der Fuchs und der Dampfschornstein der
Centralanlagen fiir sieben Kessel angelegt. Da der Raum fiir
die beiden Kessel zur Zeit nicht gebraucht wird, ist er zur
Einrichtung eines Warmbades, das den beim Canalbetriebe
beschiftigten Beamten und Arbeitern unentgeltlich zur Ver-
fiigung gestellt wird, benutzt. Die Badeanlage besteht aus
zwei Zellen, von denen die eine mit einer Brause, die andere
aulserdem noch mit einer Wanne ausgestattet ist; sie wird
viel benutzt.

Jeder Kessel besteht aus einem Ober- und einem Unter-
kessel. Der Unterkessel hat 5300 mm Linge und 1900 mm
lichten Durchmesser, er ist mit Ausnahme seiner Stirnwand
vollstindig eingemauert. Die beiden Feuerungen befinden sich
in zwei Rohren, die durch Galloway-Rohren gekreuzt werden.
Der Oberkessel steht durch zwei senkrechte Rohrstutzen mit
dem Unterkessel in Verbindung, er hat 1650 mm lichten
Durchmesser und ist 5160 mm lang. An seine vordere Stirn-
fliche ist ein Rohr angeschlossen, das etwas iiber das Kessel-
manerwerk vorragt. An diesem sind das Manometer, der

Stutzen fiir das Priifungs-Manometer sowie die Wasserstands-
gliser und die Wasserstandsmarken angebracht. Liings der
fiinf Kessel ist eine Laufbriicke angeordnet, von der aus die
‘Wasserstandsgliser nusw. zugiinglich sind. Die Kessel erzeugen
Dampf von 6,5 Atmosphiiren Druck. Von einem auf jedem
Oberkessel angebrachten Dom fithrt eine kupferne Leitung
nach dem allen Kesseln gemeinsamen Dampfrohr, das an der
einen Lingswand des Kesselhauses entlang gefithrt ist und
in der Ecke, die von dieser Lingswand und der der Halle
fiir die Druckwassererzeugung zunichst liegenden Giebelwand
gebildet wird, bis zu der Decke eines Condenstopfes herab-
gefiihrt ist. Der Condenstopf steht in einer Grube, die in
dem Fulsboden des Kesselhauses ausgespart ist und mit der
Sohle genau ebenso hoch liegt wie der Fulsboden in dem
Keller, der sich unter dem ganzen, zur Aufstellung der Prels-
pumpmaschinen dienenden Geb#iude erstreckt. Die Grube und
der Keller stehen durch einen unterirdischen, {iberwolbten
Canal mit einander in Verbindung. Das in dem Condenstopf
sich ansammelnde Wasser wird aus diesem durch einen selbst-
thitiz wirkenden Wasserabscheider entfernt und in einer
gulseisernen Rohrleitung einer Entwiisserungsleitung zugefiihrt,
die sowohl in Brunsbiittel wie in Holtenan im Binnenhafen
ausmiindet und dahin auch das Traufwasser der Gebiude der
Centralmaschinenanlagen und die beim Betriebe der Prels-
pumpmaschinen infolge der unvermeidlichen Undichtigkeiten
und in Holtenau auch die aus dem spiter zu erdrternden
Grunde in den Rohrkeller und den Accumulatorenthurm ge-
langenden Wassermengen sowie das verbrauchte Wasser aus
der oben erwihnten Badeanlage abfithrt. An die gulseiserne
Leitung ist auch die Abblase-Rohrleitung der fiinf Kessel
angeschlossen. !

Zur Speisung der Kessel dienen zwei kleine Dampf-
pumpen, die an der der Halle fiir die Prelspumpmaschinen
zugekehrten Giebel-
wand angebrachtsind.
Die beiden Pumpen
sind vollstindig un-
abhéingig von ein-
ander, und jede ein-
zelne ist in der Lage,
das nothige Speise-
wasser fiir sechs in
scharfem  Betriebe
befindliche Kessel zu
fordern. Die Pumpen
entnehmen das Was-
ser aus den spiter
zu  beschreibenden,

iiber den Accumula-
toren  aufgestellten
Behiiltern.

Um das Kesselhaus
moglichst von Koh-
lenstaub frei zu halten, sind an der den Kesselfeuerungen
gegeniiber liegenden Lingswand des Hauses sechs Kohlenbunker
angebracht. Die Briistungen der acht in dieser Wand vorhan-
denen Fenster liegen etwa 2,50 m {iber dem Fulshoden des
Kesselhauses. Unterhalb dieser Fenster sind in der Wand iiber-
wilbte Oeffnungen angeordnet, und bei jeder dieser Oeffnungen

Abb. 251. Lothrechter Schnitt durch einen
Kohlenbunker in Holtenan.
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ist ein Bunker vorgesehen. Die Text-Abb. 251 zeigt die Aus-
bildung der Bunker in Holtenau; in Brunsbiittel muflsten die
Bunker eine etwas andere Ausbildung erhalten, In der den
Kesseln zugekehrten Liingswand der Bunker ist je eine durch
einen Schieber zu verschliefsende Oeffnung angeordnet, die
die Entnahme der Kohlen aus dem Bunker gestattet. Die
Fiillung der Bunker geschieht mittels Muldenkippwagen, die
aulserhalb des Kesselhauses auf einer an der Liingswand des-
selben angeordneten Pfeilerbahn laufen. Die Schienenober-
kante dieser Pfeilerbahn liegt in Holtenau 2,90 m iiber dem
Gelinde des Kohlenlagerplatzes. Zur Ueberwindung dieses
Hohenunterschiedes ist an dem einen Ende der Pfeilerbahn
ein mit Druckwasser betriebener Aufzug angeordnet. Die auf
dem Lagerplatz beladenen Kohlenwagen werden auf einem in
senkrechter Richtung zur Lingsachse des Kesselhauses lie-
genden Gleise nach dem Aufzug geschoben und kénnen auf
diesem, da seine Biihne mit einer Drehscheibe ausgeriistet
ist, um 90° gedreht werden. Wird die Biihne dann gehoben,
so konnen die Wagen auf der Pfeilerbahn nach dem jeweilig
zn  fiillenden Bunker verfahren und durch Umkippen in
diesen entleert werden. Jeder Wagen enthiilt rund 600 kg
Kohlen, ein Bunker falst rund 3000 kg, also den Inhalt von
fiinf Wagen. Zum Fiillen sind die Bunker mit einer iiber
ihre ganze Linge ausgedehnten Klappe versehen. Um die
Fenster des Kesselhauses gegen Beschidigungen durch Kohlen-
stiicke zu sichern, sind vor ihmen Drahtgitter angebracht.
Die Kohlenlagerplitze liegen sowohl in Brunsbiittel wie in
Holtenau in der Nihe der Centralmaschinenanlagen. In Hol-
tenau gestattete die Gestaltung des Hafengelindes und die
Lage der Gebéiude zu der Schleuse die Anlage eines ge-
schlossenen Lagerplatzes, der theils durch die Gebiude selbst,
theils durch Zi#une und theils endlich durch eine zu Be-
festigungszwecken hergestellte Mauer begrenzt wird. Auf
dem Lagerplatz befindet sich aufser den Kohlen und einem
kleinen massiven, mit Wellblech abgedeckten Gebiiude, in
dem die fiir einen etwa vierwdchentlichen Betrieb der ge-
samten in Holtenau vorhandenen Maschinenanlagen erforder-
lichen Vorriithe an Fetten, Oelen, Petroleum, Putzwolle usw.
aufbewahrt werden, noch ein im Anschlufs an den einen
Zaun hergestellter, theils offener, theils geschlossener Schuppen,
in dem die Ersatztheile und die nicht feuergefihrlichen Be-
triebsmaterialien lagern. Infolge dieser Einrichtungen ist dem
Obermaschinisten in Holtenau die Beaufsichtigung seiner Vor-
rithe in hohem Malse erleichtert. In Brunsbiittel liels sich
wegen der dortigen beengten rdumlichen Verhiltnisse eine
derartige Anlage nicht schaffen.

Von dem Kesselhaus gelangt man durch einen kleinen
Verbindungsban in die Halle fiir die Erzengung des Druck-
wassers. In der Halle sind drei Prelspumpmaschinen und
zwei Luftsaugmaschinen aufgestellt, sie ist jedoch in Riick-
sicht auf die spiter etwa nothwendig werdende, oben bereits
erwihnte Vergrifserung der Druckwasser- Anlage so lang ge-
macht, dals noch eine vierte Prefspumpmaschine in ihr Platz
finden wiirde, auch ist geniigender Raum fiir eine dritte
Luftsaugmaschine vorhanden. Simtliche Maschinen sind auf
Mauerwerkskirpern aufgestellt, die durch den Rohrkeller hin-
durchreichen und bis zur Griindungssohle der Maschinenhalle
hinabgefiihrt sind. Jede Prelspumpmaschine besteht aus einer
liegenden Zwillingsdampfmaschine und vier einfach wirkenden

Prefspumpen. In Holtenau gehirt zu jeder Prelspump-
maschine auch noch eine sogenannte Zubringerpumpe, die das
fiir die Kesselspeisung und den Prelspumpenbetrieb erforder-
liche Wasser in die spiiter niher zu beschreibenden Behilter
im Accumulatorenthurm fordert. Die Lage der Prefspump-
maschinen in der Halle ist aus der Abb. 2 auf Bl 66, die
Anordnung der Maschinen aus der Abb. 8 und 9 auf Bl 54
und den hier folgenden Text-Abbildungen zu ersehen. Die
beiden Kolben der Dampfmaschine haben 480 mm Durch-
messer und 700 mm Hub; bei 35 Umdrehungen in der
Minute und 15 v. H. Fiillung leistet jede Maschine 150 ind.
Pferdekriifte. Die Kolbenstangen gehen an beiden Enden
durch die Cylinderdeckel durch. Von den dem Accumula-
torenthurm abgewandten Theilen der Kolbenstangen wird ein
besonders kriftig gehaltenes Schwungrad angetricben, an das
andere Ende jeder Kolbenstange sind je zwei, ebenso wie
die Kolbenstange wagerecht liegende Prefspumpenkolben von
96 mm Durchmesser angeschlossen. Die beiden zu einer
Kolbenstange der Dampfmaschine gehirigen Prefspumpen-
cylinder liegen derartig hintereinander, dals sie mit ihren
Biden zusammenstofsen, also die Stopfbuchsen fiir den Durch-
gang der Kolben um etwas mehr als den doppelten Kolben-
hub von einander entfernt sind. Infolge dieser Anordnung
saugt der eine Kolben Wasser in den zugehorigen Cylinder
ein, wihrend der andere Kolben Druckwasser in die Leitungen
bezw, in die Accumulatoren sendet. Die beiden, von der
einen Kolbenstange der Dampfmaschine betriebenen zwei ein-
fach wirkenden Prelspumpen stellen also zusammen genau
g0 viel Druckwasser her, wie eine an ihrer Stelle angeordnete,
doppeltwirkende Prefspumpe leisten wiirde. Die vier einfach
wirkenden Prelspumpen, die von jeder Zwillingsmaschine be-
trieben werden, liefern bei 35 Umdrehungen in der Minute
und 85 v. H. Nutzleistung der Pumpen:

35 .

o
Druckwasser in der Secunde. 35 Umdrehungen in der Mi-
nute ist die Zahl, die beim gewohnlichen Betriebe inne ge-
halten werden soll. Die Maschinen sind jedoch so ausgebildet,
dals sie auch die doppelte Anzahl Umdrehungen, ohne
Schaden zu erleiden, machen konnen, insbesondere sind die
Schwungriider so schwer gemacht, dals auch bei 70 Um-
drehungen noch eine ausreichende Gleichférmigkeit der Kolben-
bewegung erzielt wird. Bei dem stiirksten Druckwasserbetriebe
sollen. nur zwei Prelspumpmaschinen in Thiitigkeit sein,
wihrend die dritfe fiir Instandsetzungsarbeiten zur Verfiigung
steht. Die Leistungsfihigkeit der Centralmaschinenanlage
betriigt also unter gewthnlichen Verhiltnissen 20 Liter Druck-
wasser in der Secunde, und damit kionnen gleichzeitig ent-
weder vier kleine oder drei grofse Maschinen der Schleusen
in Betrieb gehalten werden, ohne dafs der Inhalt der Accu-
mulatoren in Anspruch genommen wird; bei 70 Umdrehungen
in der Minute kann die doppelte Druckwassermenge erzeugt
werden.

Die Prefspumpen erhalten sowohl in- Brunsbiittel wie
in Holtenau das zu pressende Wasser aus Behiltern, die in
dem zur Aufstellung der Accumulatoren vorgesehenen Gre-
biiude iiber den Accumulatoren angeordnet sind, Der Ac-
cumulatorenthurm steht, wie der Grundrifs und der Quer-
schnitt der Centralmaschinenanlage in Holtenau, (Abb. 1 und 2

0,85 .22 .4.0,962- % .7 — rund 10 Liter
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auf Bl 66) zeigt, im engsten Zusammenhang mit der Halle,
in der die Prelspumpmaschinen aufgestellt sind, und ist so
ausgebildet, dals in drei getrennten Riumen je ein Accumu-
lator untergebracht werden kann, wihrend zunichst nur zwei
Accumulatoren beschafft sind. In dem Raum {iber den Ac-
cumulatoren sind zwei Wasserbehiilter von je 40 cbm nutz-
barem Fassungsraum aufgestellt. Die Anordnung von zwei
Behiiltern liels sich durchfithren, weil die beiden mittleren
Querwiinde des Accumulatorenthurmes nur bis zur Unter-
kante der Behilter reichen, der Raum iiber den Accumu-
latoren also ein einheitliches Ganzes bildet. Zwei Behilter
wurden gewdéhlt, da dann die zeitweilig nothwendig werden-
den Reinignngen und etwaige Instandhaltungs- und Instand-
setzungsarbeiten an dem einen Behiilter vorgenommen werden
kénnen, withrend der andere in Betrieb bleibt, und somit
jede Stirung des Prefspumpenbetriebes vermieden wird.

In Brunsbiittel fliefst das in den Maschinen der Schleuse
benutzte Druckwasser durch die Riicklaufleitung in die Be-
hiilter im Accumulatorenthurm zuriick. s war also hier nur
dafiir zu sorgen, dals die in den langen Rohrleitungen und
den Maschinen der Schleuse infolge der unvermeidlichen Un-
dichtigkeiten verloren gehenden Wassermengen, ferner die
zum Lenzen der unter den Schleusen durchgehenden Tunnel
und zum Lenzen und Liiften der Schleusenthorfliigel ver-
wandten Druckwassermengen ersetzt werden kionnen, und
dals endlich eine allméhliche Erneuerung des infolge der
vielfachen Benutzung Fettbestandtheile, Fettséiuren usw. auf-
nehmenden Wassers moglich ist. Aulserdem mulste das fiir
die Speisung der Kessel erforderliche Wasser beschafft werden.
Diese Wassermengen werden in Brunsbiittel der Wasserleitung
entnommen, deren ebenfalls im Accumulatorenthurm unter-
gebrachter Hochbehiilter durch eine am Kudensee, dicht bei
km 7 der Canalstrecke errichtete Pumpenanlage, die im
letzten Abschnitt dieser Verdffentlichung niiher erlautert werden
soll, gefiillt werden.

In Holtenau ist keine Riicklaufleitung vorgesehen, weil
hier die Gewinnung ausreichender und fiir die Zwecke der
Kesselspeisung und  des geeigneter
‘Wassermengen nach den Voruntersnchungen keinerlei Schwierig-
keiten zu machen schien. Es war in Aussicht genommen
worden, dals der der Centralmaschinenanlage zunichst stehende,
wiithrend der Griindungsarbeiten zur Absenkung des Grund-
wasserspiegels unter der Schleusenbaugrube benutzte Brunnen
— vergl. Seite 558 des Jahrganges 1897 dieser Zeitschrift —
den Wasserbedarf liefern sollte. Schon kurze Zeit nach der
Inbetriebnahme der Maschinenanlagen stellte sich jedoch
heraus, dals das Wasser dieses Brunnens, der frither reines

Prefspumpenbetriebes

Siilswasser gegeben hatte, stetig an Salzgehalt zunahm.
‘Wahrscheinlich ist bei der Ausfithrung der Baggerungen in
dem sehr nahe gelegenen Aufsenhafen die Sand- und Kies-
schicht, bis zu der der Brunnen herabreicht, frei gebaggert
worden und dadurch eine frither
wenigstens nicht in dieser Nithe vorhandene Verbindung

nicht vorhandene oder

zwischen dem Brunnen und der Ostsee hergestellt worden.

Der Brunnen mufste bereits nach kurzer Zeit als Entnahme-

stelle fiir das Betriebswasser der Centralmaschinenanlage auf-

gegeben werden, da infolge des Salzgehaltes des Wassers

die Kessel und in noch héherem Grade die arbeitenden Eisen-

theile sdmtlicher Maschinen und der Accumulatoren ange-
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griffen wurden. Die daraufhin angestellten Bohrungen ergaben
in der N#he der Centralmaschinenanlage Wasser, das nicht
nur fiir den Befrieb der Kessel und der Prelspumpen, son-
dern auch als Trink- und Speisewasser geeignet war und
nach den an den Bohrrohren angestellten Pumpversuchen
auch in ausreichender Menge gewonnen werden konnte. Das
erbohrte Wasser befand sich in einer Kiesschicht, die etwa
20 m unter dem gewdohnlichen Wasserstande der Kieler Fihrde,
also anniihernd in derselben Hhe lag wie die Schicht, in
der der bisher benutzte Brunnen steht. Trotzdem bestand
zwischen diesen beiden Kiesschichten keine Verbindung, wie
sich augenscheinlich aus dem Umstande ergab, dals der
Wasserspiegel in dem Brunnen ungefiihr in gleicher Hthe mit
dem Ostseespiegel lag und dessen Schwankungen folgte, wih-
rend der Wasserspiegel in dem Bohrrohr rund 3 m hoher stand.
Da das Versuchsbohrrohr in 24 Stunden soviel Wasser er-
gab, wie bei dem bis dahin beobachteten schiirfsten Pumpen-
betriebe in einem halben Tage gebraucht worden war, und
da ferner der Pumpenbetrieb stark wechselnde Anforderungen
an Wasser stellt, so wurde ein Brunnen wvon 10 m lichtem
Durchmesser hergestellt und die Leistungsfiihigkeit des Brunnens
durch Niedertreiben von sechs Rohren in die wasserfithrende
Schicht verstdrkt. Die Ausfithrung des Brunnens machte
keinerlei Schwierigkeiten, da der Baugrund aus aufserordent-
lich festem blauen Thon bestand, der unbedenklich bis zur
Sohlentiefe lothrecht abgegraben werden konnte. *Die Sohle
des Brunnens liegt auf der Hohe -- 18,00, der 1%/, Stein
starke, aus hartgebrannten Ziegelsteinen und Cementmdrtel
vom Mischungsverhiltnils 1:3 aufgemauerte Brunnenring ist
ohne jede Zwischenlage auf den festen Thon aufgesetzt und
bis zur Hohe -~ 24,00 hinaufgefithrt. Abgedeckt ist der
Brunnen durch 1/, Stein starke Kappengewdlbe zwischen
I Trigern. Die Kappen sind iibermauert und mit einer von
der Brunnenmitte nach dem Umfang zu abfallenden Rollschicht
aus den auch zum Schleusenbau verwandten schwedischen
Verblendklinkern abgedeckt. Auf die Sohle des Brunnens
ist eine 50 em starke Kiesschiittung nur zu dem Zweck auf-
gebracht, um das Hineingelangen von aufgeltsten Thontheilen
in die Saugeleitung der Zubringerpumpen zu verhindern,
eine Befestigung der Sohle erschien iiberfliissig und hat sich
beim Betriebe des Brunnens auch als unnéthig erwiesen.
Schon withrend der Herstellung des Brunnens traten Zweifel
auf, ob die Vermehrung der Bohrrohre ausreichen wiirde,
um die Leistungsfihigkeit der Anlage auf das erforderliche
Mals zu bringen, und es wurde deshalb zur Sicherheit be-
schlossen, eines der neuen Rohre bis auf eine grilsere Tiefe

hinabzutreiben. Bei dieser Arheit stellte sich — wie bereits
auf Seite 550 des Jahrganges 1897 dieser Zeitschrift erwiihnt
worden ist — heraus, dals die unter der bisher erbohrten

wasserfiihrenden Schicht lagernde Thonschicht mit ihrer Unter-
kante bis — 45,00 hinabreicht. Unter dem Thon fand sich
brauchbares Wasser, das annihernd unter demselben Druck
stand, wie das durch die kiirzeren Rohre erbohrte, und die
von den verschiedenen Rohren gelieferten Wassermengen ge-
niigten auch fiir die Kesselspeisung, den Prefspumpenbetrieb
und die Wasserleitungsanlage. In letzterer Beziehung jedoch
nur, solange die Anforderungen an diese auf die Bediirfnisse
des Canalbetriebes beschrinkt blieben. Als im Herbst 1895
von seiten der Kaiserlichen Marine, die unterdessen begonnen
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hatte, den Kohlenhafen nebst der Mole und den anliegenden
Geldndeflichen zu einem mit Druckwasserkrahnen ausgestatteten
Kohlen-Lisch- und Ladeplatz auszubauen, die Abgabe grifserer
Wassermengen an die Kriegsschiffe gewiinscht wurde, da er-
wies sich der Brunnen fiir die erweiterten Zwecke nicht
mehr ergiebig genug. Es wurde nunmehr in etwa 100 m
Entfernung vom Brunnen ein 13 em im lichten weites Rohr
niedergetrieben und mit diesem in der Hohe von rund — 42,00
eine wasserfithrende Schicht erreicht, die nicht nur nach
der Menge, sondern auch nach der Beschaffenheit zweck-
entsprechendes Wasser ergab. Das Wasser stand in dieser
Schicht noch unter etwas hoherem Druck als in den frither
erbohrten Schichten. Da die Leistung des Rohres naturgemiifs
desto grofser wurde, je mehr der Wasserspiegel in ihm durch
Pumpen abgesenkt wurde, mufste das Rohr mit dem Brunnen
derartig in Verbindung gebracht werden, dals jede Absenkung
des Brunnenwasserstandes in ihrer Wirkung
auf das neue Bohrrohr iibertragen wird. Zu

Rohrkeller verlegt ist. Die Hauptleitung ist in der einen
Ecke des Accumulatorenthurms bis iiber die Oberkante der
Wasserbehiilter hoch gefiihrt, verlduft dann ein wenig an-
steigend an der dem Kesselhause zugekehrten Lingswand
des Accumulatorenhauses bis zur Mitte dieser Wand und
biegt hier senkrecht zu ihrer bisherigen Richtung ab. Dieser
letzte Theil der Leitung ist so lang, dafs ihr Ende etwa auf
der Hilfte der Breite der Behilter liegt. Das der Leitung
entstrbmende Wasser fillt zunéichst auf eine Tafel, die um
eine wagerechte Achse derart drehbar ist, dafs die gesamte
‘Wassermenge entweder dem einen oder dem anderen Behilter
oder beiden Behiiltern gleichzeitig zugefiihrt werden kann.
Diese Vertheilungstafel ist mit einem Drahtsieb {iberspannt,
durch welches das Wasser durchfliefsen muls, ehe es in die
Behiilter gelangt. Das Drahtsieb hilt etwaige grobere Ver-
unreinigungen des Wassers zuriick.

dem Zweck ist die Verbindung zwischen dem
Brunnen und dem Bohrrohr als Heberrohr-
leitung hergestellt worden. Diese 10 em im
lichten weite Rohrleitung beginnt im Brunnen
20 ecm unter dem niedrigsten Wasserstande, der
daselbst durch die Zubringerpumpen erzeugt
werden kann, steigt bis zur Hohe - 21,00 senk-
recht im Brunnen auf, durchdringt dann die Brunnenwandung
und fithrt mit leichter Ansteigung zu dem Bohrrohr, dieses in
einer Hohe erreichend, die rund’1 m unter demjenigen Wasser-
stande liegt, der sich einstellt, wenn keine Wasserentnahme
aus dem Rohre stattfindet. Hier ist die Heberleitung an das
Rohr angeschlossen, und dieses rund 0,50 m iiber dem An-
schluls abgeschnitten und durch eine Kappe, auf der ein
kleiner Lufthahn angebracht ist, verschlossen. Die Kappe
liegt demnach tiefer als der Wasserstand, der in dem Bohr-
rohr eintritt, wenn dem Brunnen kein Wasser entnommen
wird, Die unter der Kappe als dem hichsten Punkt der
Heberleitung etwa sich ansammelnde Luft wird daher, wenn
der Hahn getffnet wird, durch das im Rohr aufsteigende
Wasser verdringt und durch den offenen Hahn abgefiihrt.
Bisher hat die Heberleitung den an sie gekniipften Er-
wartungen voll entsprochen, und die Leistungsfihigkeit des
Brunnens ist durch das neue Bohrrohr auf solche Hohe ge-
bracht, dals sie den bisherigen Anforderungen voll geniigt.

Aus dem Brunnen entnehmen die Zubringerpumpen der
Centralmaschinenanlage das in die Behilter im Accumulatoren-
thurm zu foérdernde Wasser mit Hiilfe einer 300 mm im
lichten weiten gufseisernen Rohrleitung, die im Brunnen mit
einem Saugekorb und einem Fufsventil ausgeriistet ist. Inner-
halb des Rohrkellers unter der Halle fiir die Prelspump-

maschinen ist die Leitung gleichlaufend mit den Lingswinden

der Halle und des Accumulatorenthurmes verlegt und ent-
sendet nach jeder der drei Zubringerpumpen ein Zweigrohr;
die Zubringerpumpen sind doppelt wirkend und derartig ge-
baut, dafs sie zwel getrennte Sitze von Sauge- und Druck-
ventilen haben. In die Druckleitung ist ein Riickschlagventil
eingebaut, das sich selbstthiitic schliefst, wenn die Pumpe
aulser Betrieb gesetzt wird. Die Druckleitungen der drei
Zubringerpumpen schliefsen wieder an eine gemeinschaftliche
Hauptleitung an, die wie alle iibrigen Rohrleitungen im

Abb. 262. Seitenansicht. Abb. 253, Liingsansicht,
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Abb. 254, Grundrifs,

Abb. 252 bis 254. Wasserbehiilter im Accumulatorenthurm

in Holtenau.

Die beiden Behilter sind im lichten je 6,5 m lang,
5,20 m breit und vom Boden bis zur Oberkante der Seiten-
winde 1,60 m hoch. Thr nutzbarer Wasserinhalt betrigt
jedoch nur je rund 40 cbm, weil die Stutzen fiir die Wasser-
entnahme {iiber den Behilterboden etwa um 40 cm hervor-
ragen und die Ueberlaufleitung das Ansteigen des Wasser-
spiegels bis zur Oberkante der Seitenwiinde nicht gestattet.
Die Behiilter sind, wie aus den Text-Abb. 252 bis 254 er-
sichtlich ist, aus schmiedeeisernen Blechen hergestellt und
an den Wiinden und im Boden mit Winkeleisen ausgesteift.
Sie liegen auf kriftigen X Eisen auf, die von den beiden
Giebelwiinden und den beiden Querwiinden des Accumulatoren-
thurmes getragen werden. In die Behiilter sind eine Reihe
von durchlochten Platten lothrecht eingebaut, die eine Reinigung
des Wassers von mechanischen Beimengungen herbeifiihren
sollen. Die Platte, die dem Wassereinlauf zunichst steht,
hat die grifsten Licher, je weiter die Platten von dem Ein-
lauf entfernt sind, desto feiner ist die Durchlochung. Hinter
der letzten Platte sind die Entnahmestutzen der Prelspumpen-
Saugeleitungen in den Behilterboden eingebaut. Ebendaselbst
befindet sich auch der Ueberlauf. Die Anordnung eines
Ueberlaufs wurde nothwendig, weil die Wasserforderung der
Zubringerpumpen um ein gewisses Mals grofser bemessen
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werden muflste, als der Wasserverbrauch der Prefspumpen.
Diese verbrauchen, da ihnen das Wasser mit einer Ge-
schwindigkeit zustromt, die der Hohenlage des Behilter-
wasserspiegels iiber dem Cylinder-Inneren und der im Cylinder
durch den Kolbenvorwirtsgang erzeugten Luftleere entspricht,
bei jeder Umdrehung der Prel[spumpmaschine dieselbe Wasser-
menge, ganz gleichgiiltig, ob die Maschine in der Zeiteinheit
die planmiifsige Anzahl von Umdrehungen macht oder erheb-
lich weniger. Dagegen haben die Zubringerpumpen die das
von ihnen in die Behiilter zu fiordernde Wasser aus dem
Brunnen ansaugen miissen, je nach dér Zahl der Pumpen-
hitbe in der Zeiteinheit eine merklich verschiedene Nutz-
leistung. Der Grofstwerth der Wasserférderung wird erreicht,
wenn die Pumpe die planmilsige Zahl der Hiibe macht;
gobald die Hubzahl kleiner wird, nimmt auch die Nutzleistung
ab. Nun sind die Prefspumpmaschinen ganz aulserordentlich
selten lingere Zeit in gleichmiilsigem Betriebe, die Regel
ist, dals sie einige Minuten laufen und dann lingere oder
kiirzere Zeit stillstehen, je nach der Lebhaftigkeit des Schleusen-
betriebes. Wiren die Zubringerpumpen nun so bemessen
worden, dals sie bei der planmiilsigen Zahl von 35 Um-
drehungen der Prefspumpmaschine ebensoviel Wasser lieferten,
wie die Prefspumpen brauchen, dann wiirde ihre Forderung
bei dem gewthnlich stattfindenden Gange der Maschine den
Bedarf der Prefspumpen nicht decken, und deshalb mufsten
die Zubringerpumpen solche Abmessungen erhalten, dals sie
auch bei sehr ungleichmiifsigem und langsamem Betriebe ge-
nilgend Wasser fordern. Damit ist aber aunch gegeben, dals
sie bei lebhafterem Prefspumpenbetriebe mehr Wasser in die
Behiilter fordern als nothig ist, und die iiber den Bedarf
hinausgehende Wassermenge muls durch die Ueberléufe ab-
gefiihrt werden. Es sei hier moch bemerkt, dals auch das
Kesselspeisewasser aus den Behiltern entnommen wird, und
dafls auch aus diesem Grunde fiir einen gewissen Ueberschuls
des den Behiiltern zugefiihrten Wassers gesorgt werden muls.
Die an den beiden Behiiltern angebrachten Ueberliufe laufen
in Rohre aus, die dicht unter dem Fulshoden des Behilter-
raumes hinlaufen und sich zu einem gemeinsamen Fallrohr
vereinigen, das im Accumulatorenthurm niedergefiihrt ist und
im Rohrkeller unter der Halle fiir die Prefspumpmaschinen
an einem Einfallschacht der bereits oben erwihnten Entwisse-
rungsanlage des Rohrkellers endigt. An die Ueberlaufrohre
gind anch die Entleerungsrohre der Behilter angeschlossen.

Die Zubringerpumpen haben 16 cm Kolbendurchmesser
und ebenso wie die Dampfmaschinen und die Prefspumpen
700 mm Hub. Die zu einer Prelfspumpmaschine gehérige
Zubringerpumpe liefert bei 835 Umdrehungen in der Minute
rund 13 1 Wasser in der Secunde, withrend die vier Prels-
pumpen nur etwas fiber 10 1 Wasser in derselben Zeit ver-
brauchen. Auf die Ausbildung der Pumpen und ihrer Ventile
soll hier nicht niher eingegangen werden, die Abb. 8 und 9
auf BL 54 zeigen die Lage der Zubringerpumpe zu den
{ibrigen Theilen der Maschine. Erwilnt soll nur werden, dals
die Kolbenstange der Pumpe einen Theil der oberen der
beiden Stangen bildet, durch die die hin- und hergehende
Bewegung des Kolbens der Dampfmaschine auf den hinteren
Prefspumpenkolben iibertragen wird. .

Die Saugeleitung der Prefspumpen beginnt bei den in
den Boden der Wasserbehilter im Accumulatorenthurm ein-

bauten Entnahmestutzen. Den beiden Behiltern entsprechend
besteht sie zuniichst aus zwei Rohrstriingen, die unter I Triigern,
auf denen die Behiilter aufruhen, liegen und sich in dieser
Hihenlage in einem in eine Verbindungsleitung eingebauten
T Stiick vereinigen. In der Nihe des T Stiicks ist in jede
der beiden Zweigleitungen ein Absperrschieber eingebaut, der
geschlossen werden muls, wenn einer der beiden Behiilter
behufs Reinigung oder aus sonstigen Griinden entleert werden
soll, wihrend der andere in Betrieb bleibt. Diese Absperr-
schieber sind in den Text-Abb. 252 bis 254 nicht mit dar-
gestellt. Der an dem T Stiick abzweigende Rohrstrang ist
in einer Ecke des Accumulatorenthurmes bis zur Sohle des-
selben senkrecht hinabgefiihrt und biegt dann in eine nahezu
wagerechte Richtung um, die aber senkrecht zur Lings-
richtung des Accumulatorenthurmes und der Halle fiir die
Prelspumpmaschinen steht. In dieser Richtung verlduit der
Rohrstrang nur auf eine kurze Strecke, um dann abermals
rechtwinklig umzubiegen und nunmehr mit der Lingsrichtung
der Halle gleichzulaufen. Von diesem letzten Theil der
Saugeleitung zweigt bei jeder Prefspumpmaschine ein Strang
ab, der an einen auf dem Fulsboden des Rohrkellers aufge-
stellten Windkessel angeschlossen ist. Jeder der drei Wind-
kessel kann durch einen Absperrschieber aufser Verbindung
mit der Saugeleitung gebracht werden. Von dem Windkessel
gehen den vier Prefspumpen entsprechend auch vier Zweig-
leitungen ab, von denen jede an den Boden eines an dem
Prefspumpenkorper befestigten Ventilkorpers angeschlossen
ist. Die aus den Abb. 8 und 9 auf Blatt 54 ersichtlichen
Ventilkorper enthalten je ein unteres Sauge- und ein oberes
Druckventil. Zwischen den beiden Ventilen befindet sich die
Verbindung mit dem Prefspumpencylinder, wihrend die Druck-
leitung oberhalb des oberen Ventiles von dem Korper mit
einem Rohrstutzen abzweigt. Diese Rohrstutzen endigen in
Flanschen, und zwar sind sie derartig angeordnet, dals die
Flanschen zweier, zu zwei hintereinander liegenden Prels-
pumpencylindern gehorigen Ventilkorper einander zugekehrt
sind. Zwischen diese Flanschen ist ein hohler Stahlguls-
kirper eingebaut, der zugleich als Windkessel und zur Ver-
einigung der beiden Druckleitungen dient.. Der Stahlguls-
korper ist aus zwei Theilen hergestellt, die durch eine Ver-
schraubung zu einem Ganzen verbunden sind. An den unteren
Theil sind drei Rohrstutzen angegossen; zwei davon dienen
zum Anschlufs an die Rohrstutzen der Ventilktrper, der dritte,
nach unten fithrende Stutzen aber fiir die den beiden hinter-
einander liegenden Prelspumpen gemeinsame, ans Fluls-
eisen hergestellte Druckleitung. Die Stahlgulskrper muls-
ten aus zwei Theilen hergestellt werden, weil sich bei den
vorgeschriebenen Druckversuchen, bei denen die Gufskirper
einem inneren Druck von 150 Atmosphéiren ausgesetzt wur-
den, gezeigt hatte, dals eintheilige Gulsktrper dem Probe-
druck nicht stand halten konnten. Bei den zweitheiligen
Stahlgulskérpern sind Briiche withrend der Druckproben nicht
vorgekommen, auch haben sie sich wihrend des nunmehr
drei und einhalbjihrigen Betriebes durchaus bewiihrt, insbe-
sondere sind Undichtigkeiten an den grofsen Verschraubungen
bisher nicht beobachtet worden.

Zu je zwei hintereinander liegenden Prefspumpen gehort
ein Stahlgulsktrper, somit sind bei jeder Prefspumpmaschine
zwei solche Koérper und auch zwei an den nach unten
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fithrenden Rohrstutzen dieser Korper angeschlossene Druck-
rohrleitungen vorhanden.  Diese beiden Leitungen fithren
nach dem Rohrkeller hinab und werden daselbst dicht iiber
dem Fulsboden in einem gulseisernen Formstiick zu einer
einheitlichen Leitung von 70 mm lichtem Durchmesser ver-
einigt. Den drei Prelspumpmaschinen entsprechend sind drei
solcher 70 mm weiten Leitungen vorhanden. In jede Leitung
ist dicht an dem Formstiick ein Riickschlagventil eingebaut,
das eine aufser Betrieb gesetate, also von Druckwasser freie
Prefspumpmaschine von der Druckrohrleitung absperrt. Die
70 mm weiten Leitungen sind an den einen oder den anderen
von zwei Rohrstriingen angeschlossen, die im Keller unter
der Halle fiir die Prefspumpmaschine gleichlaufend mit den
Liingswiinden des Accumulatorenthurmes verlegt und an dem
einen Ende innerhalb des Rohrkellers mit einander verbunden
sind, wiihrend ihre anderen Enden bis zu den Druckwasser-
rohrleitungen der Schleusen weiter gefithrt und an sie an-
geschlossen sind. Infolge dieser Anordnung bilden die Druck-
wasserrohrleitungen sowohl in Brunsbiittel wie in Holtenau einen
vollstéindig geschlossenen Ring, wie bereits bei der Erorte-
rung der Rohrleitungen in den Schleusen erwihnt worden ist.

Von jeder der beiden Druckwasserleitungen zweigt recht-
winklig ein Rohr ab, das an einen der beiden Accumulatoren
angeschlossen ist. Die Accumulatoren bestehen je aus drei
Theilen, dem Cylinder, dem Tauchkolben und der Belastung
des Kolbens. Der aus mehreren, sorgfiltig mit einander ver-
schraubten und gegen einander abgedichteten Gulsstahltheilen
zusammengesetzte Cylinder steht mit einer durch Stege ver-
steiften Fulsplatte auf einer 2><2 m grofsen Granitplatte,
die von einem kriftigen Grundmauerkirper getragen wird,
und ist mit diesem durch lange und starke Maueranker ver-
bunden. Die Fulsplatte ist etwas oberhalb des unteren Endes
des Cylinders angebracht, dieser ragt daher mnoch in die
Granitplatte hinein, die zu diesem Zweck ein cylinderférmiges,
durch die ganze Hohe der Platte durchgehendes Loch hat.
Der Cylinder ist genau in der Mitte zwischen einer Giebel-
und einer Querwand bezw. zwei Querwiinden des Accumu-
latorenthurmes aufgestellt. Innerhalb des Cylinders hewegt
sich der hohle, oben und unten geschlossene, aus Gulseisen
hergestellte und in seiner ganzen Liinge sorgfiiltiz abgedrehte,
runde Kolben. Derselbe hat 400 mm #ufseren Durchmesser
und eine solche Linge, dals sein Hub 4,50 m betragen kann.
In den Text-Abh. 255 bis 259 ist der Cylinder und der Kolben
dargestellt. Die von dem Kolben im Inneren des Cylinders
bei seiner niedrigsten Stellung verdriingte Wassermenge be-
trigt gegeniliber seiner Wasserverdringung in der obersten
Stellung um 565 Liter mehr, beide Aceumulatoren haben
also zusammen 1130 Liter nutzbaren Inhalt, und das ent-
spricht der Leistung einer Prelspumpmaschine, die ungefiihr
wihrend zweier Minuten in der Minute 35 Umdrehungen
macht, oder dem Wasserbedarf einer kleinen Druckwasser-
maschine der Schleuse, wenn diese rund vier Minuten lang
je 60 Umdrehungen in der Minute macht.

Der nutzbare Inhalt der beiden Accumulatoren geniigt
also vollkommen, um die vier Ebbe- oder Fluththorfliigel
am Aufsen- oder Binnenhaupt einer Schleuse zn &ffnen oder
zu schlielsen, solange je die beiden zusammengehirigen Thor-
fliigel mit hintereinander geschalteten Druckwassermaschinen
bewegt werden kénnen.

Filscher, Der Bau des Kaiser Wilhelm-Canals.

708

Der Kolben wird nur am oberen Ende des Cylinders
in der daselbst angebrachten, aus der Text-Abb. 259 ersicht-
lichen Stopfbuchse gefiihrt, im Cylinder-Inneren bewegt er
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Die Dichtung in der Stopfbuchse er-
zwischen Metallringen liegende Leder-
manschette. Der auf den Kopf des
Kolbens aufgeschraubte Stahlkorper hat
in seiner oberen Fliche eine Vertie-
fung in Form eines Kugelabschnitts,
und in diese Vertiefung ist ein an
seiner Unterfléiche entsprechend geform-
tes Gulsstiick eingelegt, das zwei mit
den Lingswinden des Accumulatoren-
thurmes gleichlaufende U Eisen mit
senkrecht stehenden Stegen triigt. An
den Enden dieser U Eisen sind aus
Gulsstahl hergestellte Fiihrungsstiicke
angebracht, dic sich je gegen eine an
der einen Giebelwand bezw. den Quer-
wiinden des Accumulatorenthurmes an-
gebrachte und mit diesen Wiinden sorgfilltic verbundene,
senkrecht stehende Gleitschiene anlegen, sobald der Kolben

eine

Abb. 259. Stopfbuchse
des Cylinders.



709 Fiilscher, Der Bau des Kaiser Wilhelm-Canals. . 710

von der genau senkrechten Stellung abweicht. An den
U Eisen ist der Beschwerungskasten des Accummulatorkol-
bens mit Hiilfe von zwei Rundeisenstangen aufgehiingt,
Dieser im {ibrigen cylindrische Kasten hat einen ringfor-
migen Grundrifs, der Boden und die Winde bestehen aus
Blechplatten, der Innenraum ist mit Kies und Steinen ge-
fiilllt, Unter dem Boden des Kastens liegen zuniichst Triiger,
die mit den Lingswinden des Accumulatorenthurmes gleich-
laufen, darunter senkrecht dazu gestreckte Triger. Diese
letzteren sind durch die beiden Rundeisenstangen an den auf
dem Kolbenkopf gelagerten Trigern aufgehiingt. Wenn die
Prefspumpen auflser Betrieb sind, dann setzt sich der Be-
schwerungskasten mit den unter seinem Boden liegenden
Trigern auf Holzbalken auf, die auf dem Grundmauerwerke
der Accumulatoren verlegt sind. Die Holzbalken driicken
sich dabei ein wenig zusammen, und durch diese Nachgiebig-
keit des Holzes wird etwaigen harten Stifsen beim schnellen
Sinken der Accumulatorkolben vorgebeugt.

Das Gewicht der Belastungskiisten einschlielslich ihres
Inhalts und ihres Tragewerks ist mit dem Gewicht des Kolbens
zusammen so grofs bemessen, dals in den, in dem mittleren
Raum des Accumulatorenthurmes stehenden Accumulator Druclk-
wasser von 56 Atmosphéren Pressung hineingepumpt werden
muls, wenn der Kolben gehoben werden, also eine Auf-
speicherung von Druckwasser in dem Accumulator stattfinden
soll. Der zweite Accumulator ist aus einem spiiter zu er-
orternden Grunde etwas weniger belastet, er wird sich des-
halb auch bei einer etwas geringeren Pressung heben und
seine hochste Stellung bereits erreicht haben, ehe der erste
Kolben beginnt, sich auch seinerseits zu heben. Wenn der
leichter belastete Kolben seine hichste planmiilsige Stellung
erhalten hat, also um 4,50 m gehoben ist, dann stolst er
mit den Triigern, an denen der Beschwerungskasten aufgehiingt
ist, gegen zwei Buffer, die an der Unterfliiche eines aus zwei
I Eisen gebildeten, in die eine Giebel- bezw. die eine Quer-
wand des Thurmes eingemauerten Balkens angebracht sind,
und wird durch die Buffer gehindert, sich noch weiter auf-
wiirts zu bewegen. Bei dem schwerer belasteten Kolben ist
eine solche Malsnahme nicht getroffen, und es mulste deshalb
auf andere Weise verhindert werden, dals nicht etwa der
Kolben durch das Druckwasser ganz aus dem Cylinder heraus-
gehoben wird. Diesem Zweck dienen zwei Malsnahmen.
Erstens ist ndmlich eine Vorrichtung vorgesehen, die ein selbst-
thiitiges Abstellen der das Druckwasser erzeugenden Prels-
pumpmaschine bewirkt, sobald der Accumulatorkolben die
hiichste zuldssige Stellung erreicht, und aufserdem wird im
Fall des Versagens dieser Vorrichtung ein Ventil gedffnet,
das in die zum Accumulator fithrende Leitung dicht an diesem
eingebaut ist und ebensoviel Druckwasser abflielsen lifst, als die
unbeabsichtigter Weise in Gang gebliebene Prelspumpmaschine
erzeugt. Das Ventil ist in ganz &hnlicher Weise ausgebildet wie
die Sicherheitsventile mit Gewichtsbelastung an Dampfkesseln.
An dem langen Arm des das Belastungsgewicht tragenden
Hebels ist eine Rundeisenstange angebracht, die sich mit
dem weitaus grofsten Theil ihrer Linge innerhalb eines am
Beschwerungskasten des Accumulators befestigten Gasrohres
~ befindet. An dem oberen Ende ist an die Rundeisenstange
eine Nase angeschweilst, die beim Heben des Accumulator-
kolbens in einem in dem Gasrohr vorgesehenen Schlitz schleift.

Dieser hat nur solche Liinge, dals sich der Kolben um 4,50 m
heben kann; wird dieses Mals iiberschritten, dann wird die
Rundeisenstange vermittelst der Nase angehoben und damit
auch das Abspritzventil gedffnet. Durch das Ventil spritzt
so lange Wasser ab, bis die Druckwassermaschine still gesetzt
wird oder auf den Schleusen ein Druckwasserverbrauch ein-
tritt, der mindestens gleich der Leistung der in Betrieb be-
findlichen Prefspumpen ist. Das Abspritzen des Druckwassers
ist mit solchem Gerfiusch verbunden, dals die in der Central-
anlage beschiiftigten Leute es nicht iiberhtren konnen und,
durch das Gerdiusch aufmerksam gemacht, die Maschine durch
Schliefsen des Dampfeinlalsventiles aufser Betrieb sefzen.

Das Abstellen der Prefspumpmaschinen durch die Ac-
cumulatoren und ebenso das Wiederingangsetzen derselben
erfolgt mit Hiilfe eines aus Stangen, Kniehebeln und Wellen
zusammengesetzten Gestéinges, das bei beiden zu einer Prels-
pumpmaschine gehrigen Dampfeylindern, deren Dampf-Zu-
und -Ableitung durch eine Ridersche Expansionsschieber-
Steuerung geregelt wird, gleichzeitiz auf den oberen, den
Expansionsschieber, einwirkt. Ist der Accumulator in seiner
hiochsten Stellung angelangt, dann verschieht das Gestéinge
diesen Schieber auf dem Grundschieber derartig, dals die
Schlitze in dem Grundschieber von dem Expansions- oder
Deckenschieber vollstiindig geschlossen werden, sodals also
kein frischer Dampt in den Cylinder hineingelangen kann
und somit die Prefspumpmaschine zum Stillstahd kommen
muls, sobald die in den bewegten Theilen der Maschine auf-
gespeicherte lebendige Kraft durch die Pumpenarbeit aufgezehrt
ist, und das ist bereits bei einem verhiltnilsmilsig kleinen
Wege der Pumpenkolben der Fall. Der Grundschieber und der
Deckenschieber werden durch Excenter, die auf der das
Schwungrad tragenden Kurbelwelle angebracht sind, bewegt.
Die Excenterstange des Deckenschiebers ist nun aus zwei
Theilen derartig hergestellt, dals der im Schieberkasten ge-
fiihrte, zum Deckenschieber gehorige Theil die hin- und
hergehende Bewegung des anderen Theiles mitmachen muls,
aulserdem aber auch unabhiingig davon um seine Lingsachse
gedreht werden kann. Die Beriihrungsflichen des Grund-
schiebers sind eben, auf der Riickenfliche des Expansions-
schiebers sind zwei kleine Zahnstangen angebracht, in die
zwei, auf der zugehirigen Schieberstange befestigte Zahn-
riidchen eingreifen. Wird die Schieberstange gedreht, dann
verschiebt sich der Expansionsschieber lothrecht auf dem
Grundschieber. Die Drehung der Deckenschieberstange wird
nun von den Accumalatoren aus bewirkt, und zwar sind die
zugehdrigen Gestéinge so ausgebildet, dals jeder der beiden
Accumulatoren mit jeder der drei Prelspumpmaschinen in
Verbindung gebracht werden kann.

Das Abstellen der Prelspumpmaschinen erfolgt dadurch,
dals eine an dem Beschwerungskasten des Accumulators an-
gebrachte Rolle unter den einen Arm eines an dem DMauer-
werk des Accumulatorenthurmes drehbar angebrachten Knie-
hebels untergreift und diesen Arm hebt, sobald der Kolben
seine hdchste zuldssige Stellung erreicht. Dadurch wird das
Gestiinge derart bewegt, dals die die Deckenschieber bewe-
genden Excenterstangen gedreht und damit die Schlitze in
den Grundschiebern geschlossen werden. Sobald nun der
Accumulatorkolben infolge eines Verbrauches von Druckwasser
sinkt, muls auch der durch die Rolle gehobene Arm des an
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dem Maunerwerk des Thurmes angebrachten Kniehebels sich
wieder senken, damit miissen die Schlitze des Grundschiebers
gedffnet werden und die Prefspumpmaschine wieder in Gang
kommen. Das findet auch thatsiichlich bei der Maschine,
die von dem leichter belasteten Kolben aus abgestellt wird,
statt; bei der von dem schwerer belasteten Accumulator ab-
hiingigen Maschine jedoch nicht, weil in den zugehorigen
Gestiingezug ein Glied eingebaut ist, das den Kniehebel am
Niedersinken hindert. Dieses Glied wird erst ausgelist,
wenn der Accumulatorkolben sich seiner untersten Stellung
nihert, und dann erst kommt die mit dem schwerer belaste-
ten Accumulator verbundene Maschine in Betrieb. Diese
Anordnung hat den Zweck, das stindige Ab- und Anstellen
dieser Maschine, das bei kleineren Entnahmen von Druck-
wasser eintreten wiirde, zu verhiiten. Wenn z. B. nur
einer der in die Schlensenthore eingebauten Wasserheber in
Betrieb ist, dann ist der Verbrauch an Druckwasser nur
sehr gering, Stellte nun der schwerer belastete Accumu-
lator die zugehdrige Prelspumpmaschine sogleich wieder
an, wenn er aus seiner hochsten Stellung etwas herab-
gesunken ist, dann hiitten die Prelspumpen nur den klei-
nen Raum im Accumulatorcylinder, der dem Niedergehen des
Kolbens entspricht, mit Druckwasser zu filllen und aulser-
dem die wiihrend der Zeit ihres Ganges von dem Wasser-
heber des Thorfliigels verbrauchte Druckwassermenge zu er-
setzen. Zur Erzeugung dieser geringfiigigen Menge wiirde
die Prelspumpmaschine nur einige Secunden zu laufen haben,
und dieses Spiel wiirde sich: nach einigen Secunden der
Ruhe immer von neuem wiederholen. Infolge der getroffe-
nen Binrichtung sind die Paunsen, die zwischen dem In-
gangsein der Prelspumpmaschine liegen, und ebenso die
Betriebsdauer sehr bedeutend verlingert worden, und da-
durch wird nicht nur eine erheblich bessere Ausnutzung des
den Dampfeylindern zugefithrten Dampfes, sondern auch
eine wesentliche Schonung der Maschine erreicht. Bei dem
leichter belasteten Accumulator war diese Anordnung nicht
nithig, weil dieser nur in den verhiltnilsmiilsig seltenen
Fillen zum Sinken kommt, wenn eine so starke Entnahme
von Druckwasser eintritt, dals die mit dem schweren Accu-
mulator gekuppelte Prefspumpmaschine den Verbrauch nicht
zu decken imstande ist. In solchem Falle ist es aber drin-
gend erwiinscht, dals die von dem leichter belasteten Kolben
beeinflufste Maschine méglichst bald in Betrieb kommt und
somit der ganze Inhalt des leichteren Accumulators als Vor-
rath fiir besonders starken Druckwasserbrauch zur Ver-
fiigung bleibt.

Es ist oben mehrfach gesagt worden, dafs die Prels-
pumpmaschinen von den Accumulatoren aus durch Ver-
schiebung des Deckenschiebers der Ridersteuerung an- und
abgestellt werden. Diese Angabe ist fiir das Abstellen der
Maschinen in vollem Umfange, fiir das Anstellen jedoch nur
mit Einschrinkung richtig. Die Zwillingsmaschinen arbeiten
mit hoher Expansion, und deshalb ist der Dampfzutritt zu
den Cylindern auf dem grifsten Theil des Weges der Kol-
ben durch die Schieber abgesperrt. Ist nun die durch den
Accumulator abgestellte Maschine in solcher Stellung stehen
geblieben, dafs der Dampfzutritt zu den Cylindern abgesperrt
ist, so kann an diesem Zustand auch durch die vom Accu-
mulator veranlafste Drehung des Deckenschiebers der Steue-

rung nichts gefindert werden, und die Maschine muls stehen
bleiben, trotzdem sie vom Accumulator aus angestellt ist.
Sie kann nur in Gang kommen, wenn auf andere Weise
dem Dampf ein Zutritt zu dem jeweilig hinter dem Dampf-
kolben befindlichen Theile des Cylinder-Inneren gewihrt
wird. Zu diesem Zweck ist der Deckenschieber mit einer
3 mm im lichten weiten Durchbohrung versehen, und der
Grundschieber hat zwei ebenso weite Durchbohrungen erhal-
ten, die je nach dem einen der beiden Dampfcanile fiihren.
Ist der Deckenschieber durch das Accumulatorgestinge ge-
hoben, dann sind die Durchbohrungen gegen einander ver-
schoben; sobald aber der Deckenschieber durch den nieder-
gehenden Accumulator gesenkt wird, dann findet der Dampf
bei jeder Stellung, die der Grund- und der Deckenschieber
gegen einander haben kt‘mnen,- durch die Durchbohrungen
einen Weg in den Dampfeylinder und zwar in den Theil
desselben, der, nach der Bewegungsrichtung des Kolbens
gerechnet, jeweilig hinter dem Kolben liegt. Beim Anstellen
einer Maschine durch einen der beiden Accumulatoren wird
also infolge der Senkung der Deckenschieber der Maschinen-
steuerung zundchst ein kleiner Canal gedffnet, durch den
Dampf in den Cylinder gelangt, und dieser Dampf bringt
die Kolben in langsame Bewegung. Im weiteren Verfolg
dieser Bewegung verschieben sich die Decken- und die
Grundschieber so gegen einander, dafls die Dampfeinlafscanile
gebffnet werden, und nunmehr erst kommt die Maschine in
vollen Gang. Durch die Durchbohrungen der Schieber stromt
auch wihrend des Ganges der Maschinen Dampf in die Oy-
linder, und zwar auf der ganzen Linge des Kolbenhubes.
Dadurch wird aber die Wirkung der Expansion abgeschwiicht
und damit ein grifserer Dampfverbrauch herbeigefiihrt. Um
diesem Uebelstande abzuhelfen, ist noch fiir jeden Dampf-
cylinder ein kleiner Hiilfsschieber vorgesehen, der die hin- und
hergehende Bewegung des Deckenschiebers mitmacht, aulser-
dem aber auf diesem in senkrechter Richtung verschoben
werden kann. Diese Verschiebung wird in derselben Weise
herbeigefiihrt wie die oben erliuterte senkrechte Verschiebung
des Deckenschiebers auf dem Grundschieber, sie erfolgt aber
mit Hillfe eines Gestinges von dem Regulator der Dampf-
maschine, nicht vom Accumulator, aus. Sie tritt ein, wenn
die Maschine mehr als 17 Umdrehungen in der Minute
macht, und fiihrt eine Ueberdeckung der Durchbohrung des
Deckenschiebers herbei, sodals nunmehr nur noch Dampf
durch die Schiebercanile in die Cylinder gelangen kann.
Von dem Regulator aus wird auch eine Drosselklappe, die
in die Dampfzuleitung der Maschine eingebaut ist, bewegt.
Die Cylinderwéinde werden durch frischen Dampf geheizt, um
der Bildung von Niederschlagswasser, die durch den wech-
selnden Betrieb der Maschinen sehr begiinstigt wird, ent-
gegenzuwirken. Auf die Einzelheiten der Prefspumpmaschinen
soll hier nicht niher eingegangen werden; die vorstehen-
den Mittheilungen beschrinken sich darauf, die Wirkungs-
weise der Maschinen und das Zusammenarbeiten der Accu-
mulatoren und der Maschinen eingehend zu schildern.

Die Luftsaugmaschinen haben den Zweck, den Abdampf
der Prefspumpmaschinen zu condensiren. In jeder Central-
anlage sind zwei solcher Maschinen vorhanden, von denen
jede allein imstande ist, fiir zwei in vollem Betriebe befind-
liche Prefspumpmaschinen und aufserdem fiir eine elektrische
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Maschine von 80 Pferdekriften Nutzleistung die Luftleere
zu erzeugen. Hs ist also auch moglich, den Betrieb plan-
miifsig anfrecht zu erhalten, wenn eine der beiden Luftsaug-
maschinen gebrauchsunfihiz werden sollte. Da die Saug-
maschinen zu ihrem Betriebe eine gewisse Menge Dampf
branchen und diese Dampfmenge unabhiingig von der Um-
drehungszahl der Prelspumpmaschinen stets dieselbe Grolse
behilt, so ergiebt sich eine Ersparnils durch die Inbetrieb-
nahme der Luftsangmaschinen nur dann, wenn in den
Schleunsen eine bestimmte Druckwassermenge verbraucht wird
und dementsprechend die Prelspumpmaschinen eine gewisse
Anzahl von Umdrehungen in der Minute machen. Ist die
Zahl der Umdrehungen der Prefspumpmaschinen klein, dann
lifst man dieselben vortheilhafter mit Auspuft arbeiten, weil

hafen, in Holtenau aus dem Aufsenhafen entnommen, eben-
dahin fiihrt auch die Warmwasserableitung. In Holtenau
kann bei besonders niedrigen Ostseewasserstinden die Hub-
hohe der Kaltwasserpumpe zu grofs werden, es ist daher in
die Saugeleitung derselben eine Kreiselpumpe eingebaut, die
von einer an der westlichen Giebelwand der Maschinenhalle
gelagerten Triebwelle mittels eines Riemenvorgeleges bewegt
werden kann. In Brunsbiittel war die Anordnung einer sol-
chen Pumpe nicht nithig, weil dort der Hohenunterschied
zwischen dem Wasserspiegel des Binnenhafens und dem In-
neren des Pumpencylinders das zuliissige Mals nicht fiber-
steigen kann, Die Triebwelle ist jedoch auch dort vorge-
sehen, weil néimlich hei beiden Schleusen dafiir gesorgt ist,
dafs in die Maschinenkammern und die Verbindungsginge

a Stutzen fiir die Abdampfleitung., » desgl, fiir die Einspritzleitang.  ce desgl. fiir die 'Warmwasserabflulsleitung.

Abb. 260, Liingenansicht,
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|- Abb, 262. Seitenansicht.

Abb. 260 bis 262. Luftsang-
maschine,

Abb. 261, Grundrils,

der Dampfverbrauch der Luftsaugmaschinen gréfser ist als
das Mehr an Dampf, das die mit Auspuff arbeitende Prels-
pumpmaschine gegeniiber der mit Condensation arbeitenden
verbraucht. Fiir die Maschinen in Brunsbiittel und Holtenau
hat sich ergeben, dals eine Prelspumpmaschine durchschnitt-
lich in der Minute etwa 20 Umdrehungen machen mufs,
wenn die Inbetriebnahme einer Saugmaschine vortheilhaft
gein soll. Macht die Prelspumpmaschine durchschnittlich
weniger Umdrehungen in der Minute, dann mufls in Riick-
sicht auf die Kostenersparnils mit Auspuff gearbeitet wer-
den. Dementsprechend sind auch die Abdampfleitungen der
Prefspumpmaschinen derartig ausgebildet, dafs nur das Oeffnen
und Schliefsen je eines Ventils nothwendig ist, wenn von
der einen Betriebsweise zur anderen iibergegangen werden
soll. Die Anordnung der Luftsaugmaschinen ist aus den
Text-Abb, 260 bis 262 zu ersehen, ihre Lage in den Gebiu-
den der Centralmaschinenanlagen kann aus der Abb. 2 auf
Bl. 66 entnommen werden. Der Dampfcylinder hat 260 mm
Durchmesser, der Kolbenhub ist 470 mm lang, die plan-
mifsige Umdrehungszahl betrigt 65 in der Minute. Die
(ondensation der Abdimpfe der Prelspumpmaschinen erfolgt
durch Binspritzen von kaltem Wasser. Das kalte Wasser
wird durch eine Rohrleitung in Brunsbiittel aus dem Binnen-

der Schleusen sowie in die unter den Schleusen hindurch-
fithrenden Tunnel frische Luft gedriickt werden kann, wenn

sich dieses als nothwendig erweisen sollte. Zu dem Zweck

ist in dem Rohrkeller unter der Halle fiir die Prelspump-

maschinen ein Ventilator aufgestellt, der Luft aus dem

Rohrkeller ansaugt und sie durch den Verbindungscanal
zwischen den Schleusen und den Centralmaschinenanlagen
nach den Schleusen driickt. Der Verbindungscanal ist selbst-
verstindlich dementsprechend gegen den Rohrkeller abge-
schlossen, und zwar ist dieses durch dichte Holzwiinde, in
denen die nothwendigen Thiiren vorgesehen sind, geschehen.
Die Maschinenkammern der Schleusen konnen sowohl nach
aulsen zu, wie von den Gingen durch Thiiren abgeschlossen
werden, die so vertheilt sind, dals der frische Luftstrom in
jeden einzelnen Raum der Schleusen, in dem sich Theile
der Bewegungsvorrichtungen oder dazu gehdrige Rohrleitungen
befinden, geleitet werden kann. Diese Mafsnahmen haben
sich als iibermiilsig vorsichtig erwiesen, bisher sind die Ven-
tilatoren nur bei der Abnahme in Betrieb gesetzt worden.
Die Luft in den Maschinenkammern, den Verbindungsgingen
und den Tunneln ist stets so gut gewesen, dals von jeder
Liiftung Abstand genommen werden konnte. Die Ventila-
toren fordern in der Minute 400 chm Luft, sie werden durch
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ein Riemenvorgelege von der oben erwihnten Triebwelle aus
bewegt. Die Triebwelle selbst wird ebenfalls durch ein Riemen-
vorgelege und zwar von der Luftsaugmaschine, deren Schwung-
rad als Riemenscheibe benutzt wird, in Betrieb gesetzt.

Die Gebiiude der Centralmaschinenanlagen sind durch-
weg massiv in Ziegelrohbau aus Vollverblendern unter spar-
gsamer Verwendung von Form- und Glasursteinen ausgefiihrt.
Die Abb. 3 auf Blatt 66 zeigt die der Schleuse zngekehrte
Ansicht der Gebiudegruppe in Holtenau, in dnlicher Weise
sind die iibrigen Ansichten der Gebiude ausgebildet. In
Brunsbiittel mulsten die Gebdude und das Grundmauerwerk
der Maschinen auf einen Pfahlrost gesetzt werden, in Hol-
tenau war der Baugrund so gut, dals jede kiinstliche Griin-
dung tiberfliitssig war.

Die Dicher sind durchweg mit Schiefer auf Schalung
eingedeckt. Der Fulsboden besteht im Kesselhause, in den
Verbindungsgéingen, im Accumulatorenthurm und
Rohrkellern unter den beiden Maschinenhallen aus Klinker-
rollschichten auf 10 em starker Sandunterlage, die Decken
der Rohrkeller sind aus Kappengewslben zwischen eisernen
Triigern, die sich theils auf das Grundmauerwerk der Maschi-
nen, theils anf die Umfassungswinde der Hallen stiitzen,
gebildet. Die Kappen sind {ibermauert und tragen in der
Halle fiir die Druckwassermaschine einen Terrazzobelag, in
der Halle fiir die elektrischen Maschinen einen aus gelben
Fliesen mit rothen Kinlagen hergestellten Fulsbodenbelag.
Dieser letztere Fulsboden hat sich besser bewiihrt, als der
Terrazzobelag; er sieht zuniichst freundlicher aus, und dann

in den

lifst er sich leichter sauber halten, wiithrend sich im Terrazzo-
belag im Launfe der Zeit eine grofse Anzahl mehr oder minder
feiner Risse gebildet haben. In den Rohrkellern haben die
Winde und das Grundmauerwerk der Maschinen einen Rapp-
putz, der mif Kalkmilch geschlemmt ist, erhalten, im Kes-
selhaus, in den Verbindungsgiingen und im Accumulatoren-
thurm sind sémtliche Winde glatt geputzt und mit Oelfarbe
gestrichen. Auf die Ausstattung der Maschinenhallen wur-
den grilsere Mittel verwandt, hier sind die Wiinde bis etwa
2 m f{iber dem Fulsboden mit einer Fliesenbekleidung ver-
sehen und daritber geputzt und mit heller Oelfarbe gestrichen.
Brhellt werden die Hallen durch eine gréfsere Anzahl von
Fensterdffnungen und durch Oberlichte anf den Dichern.
Das Oberlicht auf der Halle fiir die Prelspumpmaschinen
erstreckt sich iiber etwa ein Drittel der Dachfliiche, dagegen
konnte das Oberlicht auf der Halle fiir die elektrischen
Maschinen erheblich kleiner gehalten werden, weil durch
die Fenster mehr Licht in die Halle gelangt. Zur niicht-
lichen Beleuchtung sind im Kesselhause und den beiden
Maschinenhallen je zwei Bogenlampen aufgehiingt, die {ibrigen
Riume einschl. der Rohrkeller und des Verbindungscanales
sind reichlich mit Gliihlampen ausgestattet, die jedoch nur
theilweise stindig brennen. Der griofsere Theil der Gliih-
lampen wird nur je nach dem Bedarf eingeschaltet.

Der Verbindungsbau zwischen den beiden Maschinen-
hallen ist ebenso unterkellert wie die Hallen, die Sohle dieses
Raumes liegt jedoch tiefer, néimlich in gleicher Hohe mit
der Sohle der in den Fufsbiden der Maschinenkammern der
Schleusen ausgesparten Rohreaniile, und von diesem Raum
ans geht auch der Verbindungscanal von der Centralmaschi-
nenanlage nach der Schleuse.
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Die Innenriume der Centralmaschinenanlage machen
durchweg einen freundlichen, hellen Eindruck, besonders
aber zeichnen sich die beiden Maschinenhallen in dieser Be-
ziehung aus. Hierauf wurde sowohl beim Entwurf wie bei
der Ausfiihrung der Gebiiude der Centralmaschinenanlagen
besonderer Werth gelegt. In den Hallen ist jedes Stiubchen,
das auf den Maschinentheilen lagert, jede Verunreinigung der
Maschinen und jeder Beginn einer Rostbildung deutlich zu
sehen, und die allgemeine Sauberkeit, die in den Hallen
ohne grofse Miihewaltung erhalten werden kann und erhal-
ten wird, veranlalst und zwingt gewissermalsen die Bedie-
nungsmannschaften der Maschinen dazu, auch diese aufs
sorgfiltigste zu unterhalten. Damit geht aber ein sparsamer
Verbrauch an Putz- und Schmiermitteln Hand in Hand, die
Widerstéinde in dem Triebwerk der Maschinen werden auf
das erreichbare Mindestmals herabgedriickt, und die Lebens-
dauer der Maschinen wird auf das Hochstmals gesteigert.
Die dadurch beim Betriehe der Centralmaschinenanlagen er-
zielten Ersparnisse sind allein schon so grofs, dals sie die
Mehrausgaben bei der Herstelluing der Hallen, die iibrigens
im Vergleich zun den Gesamtkosten der Anlagen nur gering-
fiigig sind, reichlich einbringen. Dariiber hinaus macht sich
aber die Schulung, die die Maschinisten, Maschinenwiirter
und Putzer in den Maschinenhallen der Centralanlage erhal-
ten, in giinstigster Weise bei der Unterhaltung und dem Be-
triebe der in den Maschinenkammern der Schleusen aufge-
stellten Maschinen und Triebwerke geltend, und das ist um
so wichtiger, als sich diese Maschinen in niedrigen, stets
mit feuchter Luft angefiillten, kiinstlich erleuchteten Riiumen
befinden, also nur bei besonders sorgfiiltiger Behandlung in
gutem Zustande zu erhalten sind.

5. Die Aufstellung der Entwiirfe, die Ausfiihrung
und die Kosten der Bewegungsvorrichtungen.

Der Entwurf fiir die Bewegungsvorrichtungen der Schleu-
sen mulste in seinen Grundziigen so zeitig festgestellt wer-
den, dals bei der Ausarbeitung der Ausfiihrungszeichnungen
fiir das Mauerwerk der Schleusen die der Bewegungsvorrich-
tungen wegen erforderlichen Einrichtungen beriicksichtigt
werden konnten. Daher begannen die Entwurfsarbeiten bereits
Anfang des Jahres 1890. Die Anforderungen, die heim Kaiser
Wilhelm-Canal an die Schnelligkeit und Sicherheit des Schleu-
senbetriebes gestellt werden mulsten, iibertrafen alles in dieser
Beziehung bisher Bekannte soweit, dals weder in Deutsch-
land noch im Auslande malsgebende Vorbilder fiir die Gesamt-
anlage der Bewegungsvorrichtungen zu finden waren. Unter
diesen Umstéinden bot der Versuch, durch &ffentliche Aus-
schreibung zu einem brauchbaren Entwurf nebst Kostenangebot
zu kommen, wenig Aussicht auf Erfolg, und zwar um so
weniger, als auch die Anforderungen, die in Riicksicht anf
den Schleusenbetrieb an die Bewegungsvorrichtungen zu
stellen sind, ebenso wie die von den einzelnen Vorrichtungen
zu leistende Arbeit und die von ihnen unter Umstinden auf-
zunehmenden Kriifte in den Kreisen der deutschen Maschinen-
fachménner kaum bekannt waren. Da auch die Bauverwaltung
nicht iiber maschinentechnische Kriifte verfiigte, die fiir die
Bearbeitung eines so eigenartigen und umfangreichen Ent-
wurfs ausreichend geschult waren, so mulste sie versuchen,
einen zweckentsprechenden und brauchbharen Entwurf der
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Bewegungsvorrichtungen durch Zusammenarbeiten mit einer
Maschinenbauanstalt zu gewinnen. Nach dem damaligen
Stande der Technik konnte als Triebkraft der Bewegungs-
vorrichtungen nur Druckwasser in Frage kommen. Unter den
auf dem Sondergebiet der Druckwasseranlagen thiitigen deut-
schen Fabriken fiel die Wahl auf die Maschinenbauanstalt von
C. Hoppe in Berlin, die sich durch eine langjihrige und er-
folgreiche Thitigkeit auf diesem Gebiet einen geachteten
Namen erworben hatte und damit die Gewihr fiir die sorg-
filtige und sachgemiifse Erledigung eines ihr zu Theil wer-
denden Auftrags bot.

Die Ausarbeitung des Entwurfes begann im Jahre 1890,
sie nahm infolge der mehrfachen Umarbeitungen, die der
Entwurf in dem Bestreben, die Anlage miglichst vollkommen
zu gestalten, erfuhr, bis zur endgiiltigen Festsetzung aller
wichtigeren Einzelheiten fast zwei Jahre in Anspruch. Die
Hauptarbeitslast fiel dabei naturgemiils der Maschinenbauanstalt
zu, insbesondere blieb ihr der maschinentechnische Theil der
Aufgabe vollstindig iiberlassen. Im April 1892 wurde die Ver-
einbarung getroffen, durch die der Firma C. Hoppe die Liefe-
rung und die betriebsfertige Aufstellung aller in den Maschinen-
kammern, Gingen und Tunneln der Schleusen befindlichen
Theile der Bewegungsvorrichtungen mit Ausnahme der Liefe-
rung der Rohre fiir die Druckwasser-, Hintereinanderschalt-
und Riicklaufleitungen sowie der Spille freihiindig iibertragen
wurde. Die Lieferung der Rohre wurde im Wege des dffentlichen
Verdingungsverfahrens an die Firma Balcke, Tellering u. Co.
in Benrath als Mindestfordernde, und die Lieferung der Spille
in gleicher Weise an die Gute Hoffnungshiitte in Oberhausen
iibertragen. Die Herstellung der Heizungsanlagen der Schleu-
sen war von der Maschinenbananstalt von C. Hoppe iiber-
nommen, von ihr aber an Rietschel und Henneberg, die auch
den beziiglichen Entwurf selbstiindig bearbeitet hatten, weiter
vergeben worden. Die technischen Bedingungen fiir die Ver-
dingung der Rohre und der Spille waren von Hoppe ge-
liefert worden, ebenso lieferte die Maschinenbauanstalt auch
die maschinentechnischen Bedingungen fiir die G&ffentliche
Ausschreibung der Lieferung und betriebsfertigen Aufstellung
der Kessel, Maschinen und Accumulatoren, sowie der Rohr-
leitungen der Centralmaschinenanlagen. Bei der dann statt-
findenden o&ffentlichen Verdingung gab auch die Firma Hoppe
ein Angebot ab. Dasselbe war etwas hoher als das Mindest-
angebot, hatte diesem gegeniiber jedoch solche Vorziige, dals
der Zuschlag an C. Hoppe ertheilt wurde. Damit war dieser
Firma mit Ausnahme der Leitungsrohre und der Spille die
Lieferung aller Maschinentheile der Bewegungsvorrichtungen
der Schleusen und die betriebsfertige Aufstellung der Ge-
samtanlage der Bewegungsvorrichtungen iibertragen und zwar
durchweg nach den eigenen Entwiirfen der Firma.

Die Anlieferung der ersten Theile der Bewegungsvorrich-
tungen erfolgte im Juni 1892, es handelte sich um die guls-
eisernen. Schuhe, die in die Sohle der Umlaufeanile ein-
gemauert sind und die unteren Enden der Fithrungswinkeleisen
an den Schiitzenschlitzen aufnehmen. Dem Fortschreiten der
Maurerarbeiten entsprechend erfolgten dann die weiteren An-
Jdieferungen der einzumauernden Theile, und am Ende des
Jahres 1893 konnte mit dem Aufstellen der Maschinen, Trieb-
wellen und Antriebe begonnen werden. Die Arbeiten wurden
derart gefordert, dals die Betriebserdffnung der Schleusen in
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Holtenau im September, in Brunsbiittel im October 1894 statt-
finden konnte. Damit waren die Arbeiten jedoch noch nicht
beendet, vielmehr konnten die Anlagen erst im Friihjahr 1895
in vollstindig planmiflsigen Betrieb genommen werden. Nach-
arbeiten, wie der Ersatz der gufseisernen Theile der stehen-
den Wellen der Thorantriebe durch Stahlwellen und der
Einbau der Reibungskupplungen in die zugehorigen Schnecken-
getriebe sind jedoch auch nach der Eréffnung des Kaiser
Wilhelm-Canals noch ausgefiihrt worden. Die Aufstellung
der Kessel, Maschinen und Accumulatoren begann Anfang des
Jahres 1894, nachdem die Gebiiude und das Grundmauerwerk
der Maschinen und Accumulatoren seitens der Bauverwaltung
soweit fertig gestellt waren, dals mit den Aufstellungsarbeiten
begonnen werden konnte, die Aufstellung wurde so betrieben,
dals der Stand der Arbeiten in den Centralanlagen und den
Schleusen sich mdglichst jederzeit gegenseitig entsprach. Als
die Anlagen der Schleusen so weit waren, dals die ersten
Versuche mit den Druckwassermaschinen gemacht werden
konnten, waren auch die Maschinen der Centralanlage so weit
aufgestellt, dals die erforderliche Druckwassermenge geliefert
werden konnte. In Holtenau verliefen die Aufstellungs-
arbeiten mit Ausnahme der zeitweiligen, mehr oder weniger
bedeutungslosen Erschwernisse, die bei einem grofsen Bau-
betriebe -infolge des inneren Zusammenhanges der verschie-
denen gleichzeitig erfolgenden und erst das Ganze ergebenden
Ausfithrungen nicht zu vermeiden sind, ohne jeile Sttrung,
dagegen erwuchsen in Brunsbiittel aus der Bewegung der
Schleusenseitenmauern mancherlei nnliebsam empfundene und
zeitraubende Mehrarbeiten. Auch das Grundmauerwerk der
Prelspumpmaschinen gab infolge des schlechten Baugrundes
trotz der bei der Griindung angewandten Vorsichtsmalsregeln
nach, was ein mehrfaches Nachrichten der Maschinen usw.
nothwendig machte. Trotzdem gelang es, wie oben schon
erwihnt, auch in Brunsbiittel, die Anlage rechtzeitig fertig
zu stellen.

Nachdem nunmehr reichlich drei Jahre nach der vollen
planméifsigen Inbetriebnahme der Bewegungsvorrichtungen ver-
flossen sind, lifst sich ein sicheres Urtheil iiber den Werth
der Anlagen fiillen. Dafs dieselben nicht gleich von Anfang
an frei von Miingeln waren, kann bei der Grolsartigkeit und
der vollstindigen Neuheit der zur Losung gestellten Aufgabe
nicht verwundern. Nach Beseitigung dieser Mingel haben
sie sich jedoch wohl bewihrt, insbesondere entsprechen sie
in den beiden Hauptanspriichen, nimlich Schuelligkeit des
Schleusenbetriebes und Betriebssicherheit, den gehegten Er-
wartungen und allen berechtigten Anforderungen. Sie kimnen
deshalb als durchaus wohl gelungen hbezeichnet werden,

Die Kosten der Bewegungsvorrichtungen der Schleusen,
einschl. der Schiitzen, der Spille, der Centralanlagen und
der kleinen Werkstitten haben nach den Abrechnungen mit
den Unternehmern

fiir Brunsbiittel rund . -1 650000 .4,
fiir Holtenau rund i 1500000 .,
betragen, davon entfallen auf die Geb#ude bei beiden Schleu-

sen etwa je 220 000 4.
e) Die Dockthore zum Trockenlegen der Schleusen fiir Wieder-
herstellungsarbeiten.

Die Mittelmauer, die den beiden zu jeder Schleusen-
anlage in Brunsbiittel und Holtenau gehorigen Kammer-
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schleusen gemeinsam dient, ist so stark gemacht, dals gleich-
zeitig die eine Schleuse in Betrieb sein, die andere aber fiir
‘Wiederherstellungsarbeiten trocken gelegt werden kann. Bei
der grofsen Tiefe, in der sich die Schleusensohlen sowohl in
Brunsbiittel wie in Holtenau unter dem Wasserspiegel be-
finden, und bei der grolsen Lichtweite der Schleusen, konnten
als Verschlulsmittel fiir eine leer zu pumpende Schleuse nur
Schwimmthore in Frage kommen, wie sie bei Trocken-
docks in vielfacher Verwendung sind. Dementsprechend
sind die Schleusen an beiden Enden mit Falzen in den zu
diesem Zweck unter 1:1/, geneigten Schleusenmauern und
mit einem Anschlag in der Sohle ausgestattet worden. Die
Form dieses Falzes und des Anschlages ist aus der Abb. 2
(linker Theil) auf Bl 51/52 und Abb. 1 auf Bl 53/54 des
Jahrganges 1897 dieser Zeitschrift zu ersehen. Die Abbil-
dungen gehdren zur Brunsbiitteler Schleuse, sie sind aber
mit Ausnahme der Hihenlage der Sohle und der Oberkante
des Schleusenmauerwerks auch fiir Holtenau vollstindig zu-
treffend. Es mufsten zwei Schwimmthore beschafft werden,
ndmlich je eins fiir das Aufsenhaupt und das Binnen-
haupt, und zwar mulsten die Abmessungen der Schwimm-
thore den Verhiltnissen in Brunsbiittel entsprechend gewiihlt
werden, weil dort die Schleusensohle um 0,40 m tiefer liegt,
der fiir das Binnenhaupt-Schwimmthor malsgebende hochste
Canalwasserstand aber bei beiden Schleusen dieselbe Hohen-
lage hat und die fiir das Aufsenhaupt-Schwimmthor mals-
gebenden Aulsenwasserstinde in Brunsbiittel hiher sind als
in Holtenau. Die Oberkante des Schleusenmauerwerks liegt
in Brunsbiittel in dem fiir das Schwimmthor in Frage kom-
menden Theile des Aulsenhauptes auf der Hohe --24.50,
und bis zur gleichen Hohe hiilt auch das abgesenkte Aufsen-
haupt-Sehwimmthor das Elbewasser von der Schleuse ab.
Das Oberdeck des Schwimmthors liegt jedoch 1 m tiefer, und
nur die der Elbe zugekehrte Aufsenwand ist bis --24,50
hochgefiihrt. Thre Oberkante liegt damit etwa 0,50 m unter
dem hdochsten bekannten Sturmfluth-Wasserstande; das wird
jedoch nicht als ein Fehler anzusehen sein, da eine Trocken-
legung einer Elbeschleuse wohl kaum zu Zeiten vorgenommen
werden wird, in denen Futhen von ungewohnlicher Héhe zu
erwarten sind, und da ferner, selbst wenn dieses aus beson-
deren Griinden einmal geschehen sein sollte, noch immer die
Méglichkeit vorliegt, die Schleuse voll Wasser laufen zu
lassen und die Sturmfluth mit den Fluththoren zu kehren.
Bei der fiir das Aufsenhaupt-Schwimmthor gewihlten Hihe
liegt das Oberdeck, wenn das Schwimmthor in Holtenau ver-
wandt wird, auf der Hthe 423,90, also 0,13 m hoher als
die Oberkante der dortigen Schleuse, und die der Ostsee zu-
gekehrte Aufsenwand ragt sogar um 1,13 m iiber das
Das Deck des abgesenkten
Binnenhaupt-Schwimmthors liegt in Brunsbiittel auf der Hihe
-+ 20,30, also 0,03 m {iber dem hichsten Canalwasserstande,
in Holtenau liegt es dementsprechend auf der Hihe -- 20,70,
es befindet sich somit bei beiden Schleusen erheblich unter
der Oberkante der benachbarten Schleusenmauertheile. Beide
Schwimmthore sind sowohl in schiffbaulicher Beziehung wie
auch beziiglich der Ausriistung mit Maschinen und der Hebe-
und Senkvorrichtungen nach denselben Grundsiitzen gebaut
und unterscheiden sich von einander nur durch die grilsere
Hohe und die damit zusammenhiingende grifsere Oberdecks-

Schleusenmauerwerk hervor.

linge der Aulsenhaupt-Schwimmthore und durch die grofsere
Stiirke, die der Aufsenhaut und den Verbinden dieses Schwimm-
thors der grifseren Wasserdruckkriifte wegen, die auf den
Aulsenhauptverschlufs einwirken, gegeben werden mufste. Es
erfibrigt sich deshalb, beide Schwimmthore zu beschreiben,
und im folgenden wird nur auf das Aulsenhaupt-Schwimm-
thor eingegangen werden.

Fiir die Ausbildung des Schwimmthors war der Ent-
schlufs von besonderem Einfluls, die Trockenlegung der
Schleusen durch in beiden Schwimmthoren untergebrachte
Pumpen zu bewirken. Diese Anordnung empfahl sich, weil
sich die Pumpen in den Schwimmthoren ohne jede KEr-
schwernils so aufstellen lassen, dals ihre Saugehthe auch
gegen Ende der Pumparbeit noch unterhalb der zuliissigen
Grenze bleibt, und weil ferner die Ausgulsleitung der
Pumpen unterhalb des Aulsenwasserspiegels gelegt werden
konnte, wodurch erreicht wird, dafs die Hubhthe der Pum-
pen in jedem Augenblick dem Hohenunterschiede zwischen
dem jeweiligen Aulsenwasserstande und der zu der frag-
lichen Zeit in der Schleuse erreichten Wasserspiegelhthe ent-
spricht, also stets das Mindestmals von Pumpenarbeit zn
leisten ist. Hitte man diese Verhiltnisse anderweitig er-
reichen wollen, dann wire es nothwendig gewesen, neben
jeder der beiden Kammerschleusen in Brunshiittel und in
Holtenau je einen wasserdichten Schacht, also zusammen
vier Schiichte, herzustellen und ihn mit den néthigen Pumpen
auszuriisten. Die Anlage der vier Schiichte nebst Pumpen
und Rohrleitungen, sowie die Beschaffung mindestens einer
fiir den Betrieb der Pumpen ausreichend starken Locomobile
hitte sicher ein mehrfaches von dem gekostet, was fiir die
Ausstattung der Schwimmthore mit den Pumpvorrichtungen
aufgewandt worden ist, zumal die Schwimmthore selbst trotz-
dem hiitten beschafft werden miissen. Dazu kommt, dafls
die Schwimmthore jederzeit betriebsbereit sind, sie brauchen
nur von ihrer gewdhnlichen Liegestelle im Hafen der Canal-
werft in Rendsburg nach der trocken zu legenden Schleuse
geschleppt zu werden und kinnen, dort angekommen, sofort
abgesenkt und in Betrieb genommen werden. Bei der An-
lage von Schichten wiirde die Heranschaffung der Loco-
mobile, ihre betriebssichere Aufstellung und die Verbindung
mit der oder den Pumpen immerhin einige Zeit in Anspruch
nehmen.

Um die zum Fortbewegen der Schwimmthore erforder-
liche Kraft moglichst klein zu halten, sind die Wasserlinien
der beiden Schwimmthore so schlank gemacht, als es die
Riicksicht auf die Schwimmsicherheit der Schiffskiirper irgend
gestattete, und zur ferneren FErleichterung des Schleppens
sind die Schwimmthore mit je einem Steuerrnder ausgestattet
worden. Das Ruder kann durch Drehung um annihernd
150 © derartig an den Schiffskérper herangeklappt werden,
dafs es das Absenken des Schwimmthores in keiner Weise
behindert.

Die Text-Abb. 263 zeigt einen lothrechten Schnitt durch
das Auflsenhaupt-Schwimmthor, der anniihernd in der halben
Linge desselben gefiihrt ist. Aus der Abbildung ist auch
die Lage der Pumpen, Maschinen und Kessel zu ersehen,
Die grolste Linge des Schwimmthors iiber den Aufsenkanten
der Stevenplatten betriigt 29,70 m, die Linge im Ober-
deck 29,20 m. Bei 8 m grélster Breite iber den Spanten



721 Fiilscher, Der Bau des Kaiser Wilhelm-Canals. 792

ist das Schwimmthor zwischen Unterkante-Kielplatte und
Oberkante der wasserdichten Wand an der dem Aulsenhafen
zugekehrten Seite 15 m hoch, und sein Tiefgang betrigt
mit 4 t Kohlen in den Bunkern und betriebsfertig mit Wasser
gefiillten Kesseln 6,75 m. Dieser Tiefgang gestattet es, dals
das Schwimmthor in Brunsbiittel bei einem auf der Hohe
- 19,30 liegenden Wasserstande bequem eingefahren und
abgesenkt werden kann. Das fiir die Binnenhiupter beschaffte
Schwimmthor hat nur 5,15 m Tiefgang und kann somit auch
bei dem niedrigsten in Brunsbiittel eintretenden Canalwasser-
stande benutzt werden. Wie aus der Text-Abb. 263 zu
ersehen ist, befindet sich zwischen dem Kesselraum und

Abb. 263. Querschnitt durch das Aufsenhaupt-
‘Schwimm- thor. 1:150.
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dem Maschinenraum ein mit Eisenplatten belegtes Deck.
Dieses Deck geht sowohl in der ganzen Breite wie in der
ganzen Linge des Schwimmthors wagerecht durch und ist
vollstiindig wasserdicht hergestellt. Der Kesselraum und der
Maschinenraum sind 8 m lang; sie werden durch zwei
wasserdichte Schottwinde, die vom Kiel bis zum Ober-
deck und von Aulsenhaut zu Aulsenhaut reichen, von den
iibrigen Theilen des Schwimmthor-Inneren getrennt. Die
Kessel sind oberhalb der Maschinen und Pumpen aufgestellt
und erzeugen Dampf von 7 Atm. Ueberdruck. Jeder der
beiden Kessel hat 45 qm Heizfliche, zwei Feuerrohre von
900 mm Durchmesser und 86 Siederohre von 76 mm lichter
Weite. Der Schornstein dient beiden Kesseln gemeinsam.
Die Pumpenanlage ist so bemessen, dals eine Schleuse, die
bei dem Wasserstande von -+ 19,77 rund 53000 cbm Wasser
enthiilt, in zwolf Stunden bis zur Oberkante der Saugiffnungen
der Schwimmthore leer gepumpt werden kann, sofern die

Pumpen beider Schwimmthore in Betrieb gesetzt werden.
Jede Pumpenanlage besteht aus einer stehenden Verbund-
maschine und zwei Kreiselpumpen. Die beiden Pumpen
haben Sauge- und Druckrohre von 500 mm lichter Weite,
withrend der beiden Pumpen gemeinschaftliche Theil der
Saugeleitung 700 mm Durchmesser erhalten hat. Die Maschine
hat einen Hochdruckeylinder von 330 mm und einen Nieder-
druckeylinder von 600 mm Durchmesser, der Hub betrigt
250 mm, die Arbeitsleistung 200 indicirte Pferdekriifte bei
der grofsten Umdrehungszahl, nimlich 370 in der Minute.
Die Expansion kann wihrend des Ganges der Maschinen von
Hand verstellt werden, die Condensation der Abdémpfe wird
durch einen Oberflichencondensator bewirkt. Die Maschine
ist in der Mitte zwischen den beiden Pumpen aufgestellt,
ihre Kurbelwelle ist mit den Wellen der Pumpen fest ge-
kuppelt. Das Saugerohr der Pumpen ist an die Decke eines
im untersten Theil des Schwimmthors angeordneten Sauge-
kastens, dessen der Schleuse zugekehrte Seite frei ist, an-
geschlossen. Dicht iiber dem Fufsboden des Maschinen-
raumes ist in diese Leitung ein Absperrventil eingebaut.
Das Druckrohr der Pumpen ist unterhalb der Schwimmlinie
des Schwimmthors an die dem Vorhafen zugekehrte, mit
einer entsprechenden Oeffnung versehene Schwimmthorwand
herangefiihrt. Auch in diese Leitung ist ein Absperrventil
eingebaut, zwischen diesem und der Aufsenwand des Schwimm-
thors sind an die Leitung noch zwei, ebenfalls durch Ven-
tile verschlielsbare Rohrleitungen angeschlossen, die mnach
den beiden Endtheilen des Schwimmthors fithren und das
Einlassen von Wasser in diese Theile gestatten.

Soll ein Schwimmthor in Benutzung genommen werden,
dann wird es zuniichst derartig in die Schleuse eingefahren,
dafs sein Steven beim Absenken in die im Schleusenmauer-
werk ausgesparten Falze hineinkommen mufs. Darauf werden
die beiden zuletzt erwihnten Ventile gedffnet, und das Wasser
stromt in die aulserhalb des Maschinen- und Kesselraumes
gelegenen Theile des Schwimmthors. Dadurch wird das
Gewicht des Schwimmthors vergrofsert, und dieses senkt
sich. In dem oben erwihnten, in der Hohe der Decke des
Maschinenraumes durch den ganzen Schiffskirper hindurch-
gehenden wasserdichten Deck sind Oeffnungen frei gelassen,
durch die beim Beginn des Senkens zuniichst die unter dem Deck
befindliche Luft abstrémen kann, bei weiterem Fortgang des
Senkens aber auch das einstrémende Wasser Zugiinge zu den
beiden Raumen oberhalb des Decks findet. Die Ventile in den
Rohrleitungen werden vom Oberdeck aus bedient, und des-
halb ist es leicht, das Einstromen des Wassers so zu regeln,
dals das Schwimmthor ganz gleichmiilsig absinkt. Sobald
es seine tiefste Stellung erreicht hat, d.h. wenn es noch
eben schwimmt, sich noch nicht auf die Schleusensohle auf-
gesetzt hat, werden die beiden Ventile geschlossen, und das
Schwimmthor wird mit Flaschenziigen so fest wie moglich
an die Seite des Falzes in den Schleusenmauern, an die
es spiter durch den Wasseriiberdruck gepreflst wird, heran-
geholt und legt sich dabei auch an den Sohlenanschlag an.
Werden nunmehr die Kreiselpumpen in Betrieb genommen,
so senkt sich der Wasserspiegel in der Schleuse allmihlich,
und dieser Senkung entsprechend wiichst auch die Kraft,
mit der das Schwimmthor an seine Anschlagsflichen heran-
geprelst wird, und damit die Dichtigkeit des Verschlusses.

46*
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Die Anschlagsflichen des Schleusénmauerwerks bestehen aus
Granitquadern, die mit besonderer Sorgfalt so bearbeitet sind,
dals die ganze Anschlagsfliche moglichst genau in einer
lothrechten Ebene liegt. An dem Steven des Schwimmthors
ist eine glatt gehobelte Holzleiste angebracht, wie aus der
Text-Abb. 263 zu ersehen ist.

Bei dem Auspumpen der Schleuse erhtht sich allmih-
lich die Hubhthe der Pumpen, und dementsprechend miilste
sich auch die Arbeitsleistung der Dampfmaschine erhthen,
wenn die geforderte Wassermenge wiihrend der Dauer des
Pumpenbetriebes dieselbe bleiben soll. Um infolge dieses
Umstandes nicht zu ungiinstige Betriebsverhiltnisse zu er-
halten, ist eine Anordnung getroffen, die es gestattet, dals
die beiden Pumpen entweder gleichzeitiz Wasser aus der
Schlense nach dem Vorhafen (bei dem Schwimmthor am
Binnenhaupt selbstverstiindlich nach dem Binnenhafen) fordern,
oder dafs die eine Pumpe der anderen das Wasser zuhebt
und die zweite es
erst in den Aulsen-
hafen driickt. Die-
sem Zweck dient das
in der Text-Abb. 264
dargestellte Wechsel-
ventil, dessen Ven-
tilteller in der Ab-
bildung fiir den Be-
trieb zweier hinter-
einander geschalteten
Pumpen eingestellt
g 8 sind. An den unte-
q ren, 700 mm im
lichten weiten Rohr-
stutzen schlieflst die

gemeinschaftliche

y Saugeleitung der bei-
i vt i iden Pumpen an.
; Der untere Stutzen

Abb. 264.da%o$$r]:lt;ell‘; e&}‘lctﬁnitt durch TeGhis NEEhYE oo

; ersten Kreiselpumpe,

an den oberen Stutzen rechts ist die Druckleitung dieser
selben Pumpe angeschlossen. Das von der ersten Pumpe
geforderte Wasser gelangt im Inneren ‘des Wechselventils
nach dem unteren Stutzen links, an den die Saugeleitung der
zweiten Pumpe angeschlossen ist, in dieser Leitung nach
der zweiten Pumpe und wird von dieser in die zugehorige
Druckleitung gefordert, die sich in zwei Arme theilt, von
denen der eine an den oberen Stutzen links angeschlossen ist,
der andere aber die gemeinschaftliche Ausgulsleitung beider
Pumpen bildet. Soll das Wechselventil so eingestellt werden,
dals beide Pumpen unabhingig von einander arbeiten, dann
sind nur die beiden, aus der Text-Abb. 264 ersichtliche
Ventilteller mit Hiilfe der Spindel zu- heben. Der untere
Teller verschlielst dann die kreisformige Oeffnung, durch die
bei dem oben beschriebenen Pumpenvorgang das von der
ersten Pumpe geforderte Wasser in die Saugeleitung der
zweiten Pumpe gelangte, und giebt den Weg aus der ge-
meinschaftlichen Saugeleitung nach der Saugeleitung der
zweiten Pumpe frei. Der obere Teller iibt keine Wirkung
mehr aus, durch seine Hebung ist aber dem von der ersten

Pumpe geforderten Wasser ein Weg ‘nach der gemeinschaft-
lichen Ausgulsleitung erdffnet worden. Vermige dieser Ein-
richtung kann die Hubhthe jeder der beiden Pumpen auf
die Hilfte des Hohenunterschiedes zwischen den Wasser-
spiegeln in der Schleuse und im Vorhafen herabgemindert
werden, wobei denn allerdings die geforderte Wassermenge
auch auf die Hilfte herabgeht, und dadurch wird der Pum-
penbetrieb wesentlich wirthschaftlicher.

Die Kreiselpumpen kiénnen die Schleusen nur bis zur
Hohe ihrer Saugetffnung entleeren, und diese Oeffnung liegt,
wie aus Text-Abb. 263 zu ersehen ist, etwa 0,50 m iiber
der Schleusensohle, da in dem tiefer liegenden Theil des
Schwimmthors nicht mehr geniigend Platz fiir die weite
Rohrleitung vorhanden ist. Um auch den letzten Rest des
‘Wassers aus der Schleuse entfernen zn konnen, ist jedes
Schwimmthor noch mit einer kleinen Kreiselpumpe ausge-
riistet,” deren Saugerohr bis etwas unter die Schleusensohle
herabgefiihrt werden konnte. Diese Pumpe soll auch dazu
dienen, das wihrend der Trockenhaltung der Schleuse durch
Regenfiille, durch Undichtigkeiten in den Anlegeflichen des
Schwimmthors und aus sonstigen Ursachen in die Schleusen
gelangende Wasser zu entfernen.

‘Wenn die Arbeiten in der Schleuse, fiir die die Trocken-
legung derselben erfolgte, beendet sind, dann muls die Schleuse
zuniichst wieder mit Wasser gefiillt werden. Fiir diesen Zweck
sind dicht {iber dem Steven Rohrleitungen in die Schwimm-
thore eingebaut, die von Aulsenhaut zu Aufsenhaut fithren
und durch Ventfile geschlossen werden. Sobald die Ventile
gedffnet werden, stromt das Wasser durch die Leitungen in
die Schleuse, und zwar ist der Durchmesser der Rohre so
bemessen, dals das Anfiillen der Schleuse bei einem stindig
auf der Hohe von -} 19,77 liegenden Aulsenwasserstande
etwa sechs Stunden Zeit erfordert. Nunmehr ist noch das
Heben und Ausfahren des Schwimmthors néthig. Das Heben
geschieht durch Auspumpen des beim Senken in die beiden
Endtheile, die aulserhalb der die Maschinen- und Kesselriiume
begrenzenden wasserdichten Querschotte liegen, eingelassenen
‘Wassers. Das Auspumpen kann entweder mit den beiden
grofsen oder mit der kleinen Kreiselpumpe erfolgen, da von
beiden Pumpenanlagen Saugrohre nach den Endtheilen fithren.
Werden die grolsen Pumpen benutzt, dann erfordert die He-
bung nicht ganz zwei Minuten Zeit, die Benutzung der kleinen
Pumpe kommt eigentlich nur dann in Frage, wenn beim
Absenken des Schwimmthors ungeschickt vorgegangen worden
ist und das Schwimmthor sich unten auf die Schleusensohle
aufgesetzt hat. Es muls dann so weit angehoben werden, dals
es eben fiiber der Sohle schwimmt, um sich unter der Ein-
wirkung des nach der Inbetriebnahme der grofsen Pumpen
einfretenden Wasseriiberdrucks leicht und sicher an die An-
schlagsfliichen der Seitenmauern und der Schleusensohle
anzulegen, und dazu bedient man sich der kleinen Kreisel-
pumpe, weil dann das Heben des Schwimmthors so langsam
vor sich geht, dafs das Schwimmthor genau auf die ge-
wiinschte Hohenlage eingestellt werden kann. Zur Erleich-
terung dieses Einstellens sind an beiden Enden und an beiden
Seiten der Schwimmthore Tiefgangsmarken angebracht.

Der Schiffskorper der Schwimmthore ist durchweg aus
weichem Flulseisen hergestellt, auf seine Durchbildung soll

- hier nicht niiher eingangen werden, da diese in das Gebiet
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des Schiffbaues fillt. Die Text-Abb. 263 lilst iibrigens
die wichtigsten Einzelheiten erkennen. Der Entwurf zu den
Schwimmthoren und den zugehtrigen Maschinen wurde im
Wege des dffentlichen Verdingungsverfahrens erzielt. Der
Ausschreibung lag ein Programm zu Grunde, in dem neben
den Angaben der Schleusenmalse die Zweckbestimmung der
Schwimmthore und die Anforderungen, die seitens der Canal-
Bauverwaltung an die Schiffsgefiilse und die Maschinen ge-
stellt wurden, nidher erliutert waren. Bei dieser Verdingung
gab die Actiengesellschaft ,Howaldtswerke“ in Kiel ein
Angebot ab, das in allen wesentlichen Theilen die Schwimm-
thore so vorsah, wie sie oben beschrieben worden sind, und
erhielt darauf den Zuschlag. Die Ablieferung der Schwimm-
thore erfolgte im Juni 1894, in Benutzung sind sie noch
nicht gekommen und kommen anch hoffentlich erst in spiiterer
Zeit einmal dazu. Angaben iiber ihre Bewihrung konnen
also nicht gemacht werden; es kann nur gesagt werden, dals
die Proben, soweit sie bisher gemacht worden sind und ohne
Trockenlegung einer Schleuse gemacht werden konnten, giin-
stige Ergebnisse geliefert haben.

Nach der Abrechnung des mit den Howaldtswerken ab-
geschlossenen Vertrages haben gekostet:

190300
159700

beide Thore zusammen also 350000 4.

In diesem Preise ist die Lieferung sdmtlicher fiir den
Betrieb der Schwimmthore nothwendigen Geriithe und Hand-
werkszeuge und die Lieferung einer grifseren Anzahl von
Ersatzstiicken mit eingeschlossen. Zum Schlufs soll noch
erwihnt werden, dafs das Binnenhaupt-Schwimmthor mit
einer Vorrichtung versehen worden ist, die es gestattet, die
beiden grofsen Kreiselpumpen zum Auspumpen von Wasser
aus beschiidigten und infolge dessen voll Wasser gelaufenen
Schiffen zu benutzen. Es ist ndmlich ein an den gemein-
schaftlichen Theil der Sangeleitung der beiden Pumpen an-
geschlossenes Rohr nach dem Deck des Schwimmthors hinauf-
gefiihrt und hier mit einem drehbaren Saugekopf versehen,

das Aulsenhaupt-Schwimmthor
das Binnenhaupt-Schwimmthor .

der seinerseits mit acht Verschraubungen zum Anschluls von
Schlduchen und den zugehorigen acht Absperrventilen aus-
gestattet ist. Diese Vorrichtung ist bisher noch nicht benutzt
worden und wird auch wohl in Zukunft kaum jemals in
Gebrauch kommen, da unterdessen ein Pumpendampfer fiir
den Canal beschafft worden ist, der vermoge seiner grolseren
Beweglichkeit schneller zu dem verungliickten Schiffe gelangen
kann, als das Schwimmthor,

F. Briicken und Fiihren.

In dem den Bauentwurf behandelnden Abschnitt dieser
Versffentlichung und zwar auf Seite 383 bis 388 des Jahr-
ganges 1896 dieser Zeitschrift sind bereits einige Angaben
iiber die Briicken und Filiren des Kaiser Wilhelm-Canals
Diese Mittheilungen haben sich jedoch
darauf beschriinkt, die Zwecke, denen die einzelnen Anlagen
zu dienen haben, zu ertrtern und die Griinde anzugeben, die
in den Einzelfillen die- Anordnung entweder einer festen
Briicke oder einer Drehbriicke, einer Schwimmbriicke oder
endlich einer Fihranlage fiir die Ueberleitung des Landver-
kehres iiber den Canal angezeigt erscheinen liefsen. Im

gemacht worden.

nachfolgenden sollen die einzelnen Anlagen niher erdrtert
werden und zwar nacheinander:

a) Die Hochbriicke bei Griinenthal.

b) Die Hochbriicke bei Levensau.

c¢) Die beiden Eisenbahn-Drehbriicken bei Osterronfeld.

d) Die Stralsenbriicke bei Rendsburg.

e) Die Eisenbahn-Drehbriicke bei Taterpfahl.

f) Die Prahm-Drehbriicke bei Holtenau.

g) Die Fihren.

a) Die Hochbriicke bei Griinenthal.
Hierzu die Abbildungen auf Bl 67 bis 69.

Allgemeine Anordnung. Die Briicke dient — wie
aus dem Lageplan der Canalstrecke von km 29 bis km 42,
Abb. 2 auf Bl 55/56 des Jahrganges 1896 dieser Zeitschrift,
zu ersehen ist — gleichzeitig zur Ueberfiihrung der von Neu-
miinster iiber Itzehoe nach Ténning fithrenden Eisenbahn und
der von Itzehoe iiber Hademarschen nach Heide fiihrenden
Landstrafse. Aulserdem ist die Briicke dazu benutzt worden,
zwischen dem dstlich vom Canal gelegenen Orte Beldorf und
seinen westlichen durch den Canal von ihm getrennten Ge-
markungstheilen eine Verbindung herzustellen. Dieser letztere
Zweck hat jedoch auf die Gestaltung der Hochbriicke selbst
keinerlei Einfluls ausgeiibt, er machte nur die Anlage von
Rampen an der nordlichen Seite der beiden zu der Briicken-
fahrbahn hinauffithrenden Ddmme nothwendig.

Die Landstralse von Itzehoe nach Heide verlief an der
Stelle, wo sie die Canallinie kreuzte, annihernd auf dem
hochsten Theil des Landriickens, der dort die Wasserscheide
zwischen der Elbe und der Hider bildet. Ihre Krone lag
rund 23 m iber dem zukiinftigen gewdhnlichen Canalwasser-
stande. Die Eisenbahn kreuzte den Canal 920 m nordlich
von der Landstralse an einer Stelle, wo das Geliinde schon
betriichtlich tiefer und die Schienenoberkante nur noch 11,5 m
itber dem kiinftigen Canalwasserstande lag. Die Briicke mulste,
um den Anspriichen der Kriegsmarine zu geniigen, auf die
mittleren 35 m ihrer Spannweite mit der Unterkante des
Ueberbaues 42 m iiber dem Canalspiegel liegen. Diese Hihe,
die, nebenbei bemerkt, mit der lichten Durchfahrtshéhe iiber
Mittel -Hochwasser der bekannten Hingebriicke iiber den East-
River bei New-York ganz anniihernd iibereinstimmt, ist auch
fiir die zwischen der Nord- und Ostsee verkehrenden grilsten
Handelsschiffe reichlich geniigend.

Aus der Lichththe von 42 m {iber dem mittleren Canal-
wasserspiegel von - 19,77 und der Annahme, dals die Bau-
hiohe der Fahrbahn zwischen der Briickenunterkante und der
Schienenoberkante 1,13 m betragen werde, ergab sich die
Héohenlage der Briickenfahrbahn zu -+ 62,90, oder ziemlich
genau 20 m iiber der bisherigen Stralsenkrone und der Wasser-
scheide zwischen Elbe und Eider. Da die Unterhaltungs-
kosten eines Dammes mit seiner Hthe wachsen und die
Sicherheit der Dimme im allgemeinen mit ihrer Hohe ab-
nimmt, so erschien es schon aus diesen Griinden angebracht,
die Briicke miglichst dorthin zu legen, wo die Dammhihe
am geringsten wurde. Bei den Bodenuntersuchungen zeigte
sich aber ferner auch, dals die oberen Bodenschichten nur
auf der eigentlichen Wasserscheide und zwar nur auf kurze
Strecken nordlich und siidlich von der Landstralse zur un-
mittelbaren Aufnahme von Briickenwiderlagern geeignet waren.
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Es stand hier ein mehr oder weniger lehmhaltiger, gelblicher
Sand an, unter dem zuniichst blauer Mergel folgte. In einiger
Entfernung von der Landstrafse verlor sich auf beiden Seiten
die Sandschicht, und der blane Mergel war von Moor iiber-
deckt, sodals also hier ein tieferes Hinabfithren der Wider-
lager nothwendig gewesen wire. Unter diesen Umstiinden
konnte es nicht zweifelhaft sein, dafls die Briicke méglichst
auf die eigentliche Wasserscheide verlegt werden mufste, und
ihre Lingsachse wurde dementsprechend und unter Beriick-
sichtigung noch weiterer, unwesentlicherer ortlicher Verhiilt-
nisse nur soweit ndrdlich von der Landstralse angeordnet,
dals der Bestand der Landstralse bei der Griindung der
Pfeiler nicht gefihrdet werden konnte. Bei dieser Lage
liefsen sich auch die Anschliisse der Briicke an die bestehende
Eisenbahn ohne Schwierigkeit zweckentsprechend herstellen,
und der anzuschiittende Eisenbahn- und Strafsendamm kreuzte
das nordlich vom Canal gelegene, tief eingeschnittene Gieselau-
Thal an einer schmalen und von ziemlich steilen Abhiingen
begrenzten Stelle. Die neue Eisenbahnlinie wurde allerdings
um rund 610 m linger als die alte, dafiir wurde aber das
verlorene Gefille, das in der alten Bahnlinie sechr erheblich
war, um 9,75 m verringert, und dieser Gewinn iiberwog die
Nachtheile, die der Bahn aus der Verlingerung ihres Weges
erwuchsen. Aufserdem gestalteten sich die Steigungsverhilt-
nisse wesentlich giinstiger als frither. Wie aus dem Liingen-
schnitt, Abb. 7 Bl. 67, zu ersehen ist, hetriigt die grilste
Steigung auf der westlichen Rampe 1:80, auf der ostlichen
sogar nur 1 : 100, wihrend die Steigungen der alten Bahn-
linie auf lingeren Strecken 1:60 betragen hatten.

Der Korper der Landstralse von Hademarschen nach
Heide lehnt sich westlich und @stlich der Briicke an die Siid-
seite des KHisenbahndammes an. Die Gefiillverhiiltnisse der
Rampen, die Breitenmalse der Stralse, die Befestigung der
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Abb. 265. Querschnitt der Landstralse von Hademarschen nach Heide.

Fulswege und der Rinne zwischen der Stralse und der
Bischung des Eisenbahndammes, endlich die Anordnung des
Schutzgelinders sind aus der Abb. 7 Bl. 67 und Text-Abb. 265
zu ersehen.

Die Durchlisse. Um in den Vorfluthverhiltnissen
der Gegend keine Aenderungen herbeizufiihren, mulsten in
die beiden Dimme eine Reihe wvon Durchlissen eingelegt
werden. Diese sind theils aus Thonrohren hergestellt und
mit gemauerten Stirnen versehen, theils als Plattendurchlisse
und endlich als gewilbte Durchliisse ausgebildet. Sie bieten
mit Ausnahme des fiir die Unterfithrung der Gieselau her-
gestellten Bauwerks nichts bemerkenswerthes, dieses aber ver-
dient der bei seinem Entwurf verfolgten Grundsiitze und der
nach der Ausfiihrung eingetretenen Erscheinungen wegen Be-
achtung. Fiir die Bestimmung der Lichtweite des Durch-
lasses bot eine kurz unterhalb der Baustelle in der bestehen-
den KEisenbahnlinie gelegene, 6 m weite gewdlbte Briicke
einen geniigenden Anhalt. Die Festsetzung des Durchfluls-

querschnitts begegnete also keinen Schwierigkeiten, dagegen
erschwerten die ortlichen Verhiiltnisse die Wahl des Durch-
lafsquerschniftes und der Griindung. Der Baugrund bestand,
wie die angestellten Bohrungen ergeben hatten und wie aus
der Abb. 1 auf BL 67 zu ersehen ist, unter den oberen, zum
Theil sehr diinnen und verschiedenartig gelagerten Kies- und
Sandschichten aus einer Mergelschicht, deren Tragfihigkeit
nach den Bohrproben nur gering zu veranschlagen war.
Unter dem Thon, aber 12 m unter der Gelindeoberfliche,
folgte Sand, der als tragfihig anzusprechen war. Die Hohe
des Dammes erreichte bei dem Durchlasse, von dem Geldnde
ab gerechnet, 24 m, die grilste in der Eisenbahnverlegung
fiberhaupt vorkommende Hohe., Da auch der fiir die Damm-
schiittung zur Verfiigung stehende Boden zu einem grolsen
Theil aus mehr oder minder feuchtem Mergel bestand, so war
gar nicht abzusehen, welche Bewegungen wihrend der Her-
stellung des Dammkorpers in dem Damm selbst und ebenso
in dem Baugrunde auftreten wiirden, insbesondere war zu
befiirchten, dafs auf den vor der Dammschiittung fertig zu
stellenden Durchlals aufser den lothrechten, durch das Ge-
wicht des Dammes hervorgernfenen Kriften auch noch er-
hebliche, mehr oder weniger der wagerechten Richtung sich
nihernde Krifte einwirken wiirden. Unter diesen Umstinden
schien es nicht angebracht, das Bauwerk auf einen bis auf
den festen Baugrund hinabreichenden, Pfahlrost zn griinden
und seinem Gewdlbe oder seinen Gewdlben die Eiform zu
geben, wie es sonst vielfach bei Durchlissen unter hohen
Dimmen geschehen ist und in vielen Fillen auch als zweck-
milsig angesehen werden mufs. Vielmehr erschien es hei
der Unsicherheit iiber die Richtung, in der die Krifte auf
das Bauwerk einwirken, zweckmiifsig, die lichte Fliche des
Durchlasses so zu wiithlen, dals er beliebig gerichteten Kriften
moglichst einen gleichen Widerstand entgegensetzt, also die
Durchlalstffnung anniihernd kreisformig zu gestalten. Ferner
mulste darauf Bedacht genommen werden, dals die auf das
Bauwerk zur Wirkung gelangenden Kriifte méoglichst klein
wurden, und dazu war es nithig, dals das Bauwerk bis zu
einem gewissen Grade an den Bewegungen des Dammes und
seines Untergrundes theilnehmen konnte. Diese Bewegungen
mulsten ungleichmiilsig ausfallen, da die Ueberschiittungshihe
in der Lingsrichtung des Durchlasses, wie aus der Abb. 1
auf BL 67 zu ersehen ist, stark wechselt. Um der Gefahr
vorzubeugen, dals das Bauwerk in einzelne Theile zerrissen
wiirde, die sich nach der Trennung ganz unabhingig von
einander bewegten, wurde der Durchlals auf einen aus starken
Holzern hergestellten Schwellrost gesetzt, der bis zu seiner
Unterkante einbetonirt bezw. eingemauert wurde und dazu
bestimmt ist, die Bewegungen eines Durchlafstheiles auch
nach Eintritt eines in ganzer Hthe und ganzer Breite des
Bauwerks durchgehenden Querrisses auf die Nachbartheile
zu fiibertragen und die Zugkriifte aufzunehmen, die in den
unteren Theilen des Bauwerks auftreten mulsten, wenn der
Damm, wie zu vermuthen war, in der Mitte, wo seine Hihe
am grofsten ist, den Untergrund am meisten zusammenprefste.

Die Abb. 1 bis 6 auf Bl 67 stellen den Durchlals so
dar, wie er zur Ausfiilhrung gelangt ist. Danach hat er
zwischen den an den Stirnen angeordneten Spundwiinden
eine Linge von 77,46 m und zwei annihernd kreisformige
Durchflulséffnungen, die durch einen kriiftigen Mittelpfeiler
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von einander getrennt sind. Das Mauerwerk ist theils aus
Klinkern mit Cementmértel vom Mischungsverhiiltnifs 1 : 3,
theils aus Stampfbeton, der aus 1 Theil Cement, 4,5 Theilen
Sand und 7 Theilen Granitkleinschlag besteht, hergestellt.
Die Gewdlbe sind aus 1/, Stein starken Ringen gebildet, die,
so oft wie angiingig, mittels ganzer, gleichzeitig zu zwei
iiber einander liegenden Ringen gehiriger Steine in gegen-
seitigen Verband gebracht wurden. Die Stirne des Durch-
lasses, die Vorkopfe des Mittelpfeilers und die Fliigel sind
zur Erzielung grilserer Dauerhaftigkeit mit Granitbruchsteinen,
die bei der Ausschachtung der benachbarten Canalstrecke ge-
wonnen waren, und mit Granitwerksteinen aus Steinbriichen
des Harzes verblendet worden. Die obere Abdachung des Durch-
lasses ist auf einer in Cementmirtel verlegten Ziegelflach-
schicht mit einer 1 cm starken Lage Asphaltfilz aus der
Fabrik von Biisscher und Hoffmann in Eberswalde abgedeckt,
die iibrigen Betonflichen gind nur mit einem glatten Cement-
putz versehen worden. Der Mauerwerkskorper des Durch-

lasses ist durch vier Querfugen in fiinf Theile getheilt, wiihrend

der Rost von Endspundwand zu Endspundwand ungetheilt
durchgeht.

Die allgemeine Anordnung der Briicke. Auf die
Gestaltung des eigentlichen Briickenbauwerks hatten zwei Um-
stiinde den wesentlichsten Einflufs. Die westholsteinische
Eisenbahn und die Landstralse von Hademarschen kreuzten
die Canallinie, wie oben bereits gesagt worden, in einem Ab-
stande von ungefihr 900 m, und fiir diese beiden Verkehrs-
wege mulsten solange, bis die herzustellende Briicke fiir die
Ueberleitung des Verkehrs benutzt werden konnte, zwei Démme
quer durch die Canalausschachtung stehen bleiben. Diese
Dimme erschwerten den Arbeitsbetrieb in der Griinenthaler
(Canalstrecke, die einen Theil des grofsen Erdarbeiten-TLoses VI
bildete, in empfindlichster Weise, und es war deshalb in
Riicksicht auf die rechtzeitige Vollendung der Arbeiten in
diesem Lose, die allein die Bewegung von rund 14 Millionen
Cubikmeter Boden umfalsten, geboten, diese Dimme bald-
moglichst zu entfernen. Deshalb mulste die Briicke so an-
geordnet werden, dals ihre Ausfiihrung ganz unabhéingig von
dem Stande der FErdarbeiten. erfolgen und sofort nach Be-
endigung der Entwurfsarbeiten in Angriff genommen werden
konnte.

Das Gelinde lag an der Stelle, wo die Briicke zu er-
bauen war, auf der Hohe - 41,63, und daraus ergab sich
die Entfernung zwischen den Oberkanten der Canalbfschungen
zu ungefihr 144 m. Es kam in Frage, ob diese Weite in
einer Spannung zu iiberbriicken, oder ob die Stiitzweite des
Ueberbaues durch Anordnung von Mittelpfeilern in mehrere
Theile zu zerlegen war. Die von der Kaiserlichen Marine
an die Briicke gestellten Forderungen gingen, wie oben schon
erwithnt, nur dahin, dafs die Lichthohe des Bauwerks in den
mittleren 35 m der Canalbreite 42 m betragen miisse, sie
hiitten also die Anordnung von zwei Mittelpfeilern gestattet.
Dagegen liefsen die Baugrundverhiiltnisse es nicht rath-
sam erscheinen, Mittelpfeiler zu withlen. Das Grundmauer-
werk solcher Pfeiler hiitte bis unter die Canalsohle oder
wenigstens bis in die Nihe derselben hinabgefiihrt werden
miissen, und gerade in dieser Hohenlage bestand der Bau-
grund aus ziemlich feinem Sand, der unter starkem Wasser-
druck stand und die Griindung der Pfeiler recht schwierig

und kostspielic gemacht haben wiirde. Aulserdem hitten die
Pfeiler von der Einschnittshthe aus, die bei Beginn der
Griindungsarbeiten durch die Erdarbeiten erreicht war, herab-
getrieben werden miissen, und endlich konnte der Bestand
der hohen Pfeiler durch nachtrigliche Bodenbewegungen in
den unteren Schichten leicht gefiihrdet werden. Allen diesen
Unbequemlichkeiten und Unsicherheiten entging man durch
die Ueberbriickung des Canals in einer einzigen Spannweite,
und deshalb wurde auf die Anordnung von Mittelpfeilern und
die daraus sich voraussichtlich ergebende Ersparnifs an den
Baukosten verzichtet. Um dabei die Briicke gegen Schidi-
gungen zu sichern, die als Folge kleinerer, bei der Aus-
hebung des Canalquerschnitts unter der Briicke eintretender
und wegen des starken Wassergehaltes der tief liegenden
Sandschichten zu befiirchtender Rutschungen sich ergeben
konnten, wurden die Widerlager der Briicke beiderseitig des
Canals 6 m von der Vorderkante der Canalbtschungen ab-
gerlickt, sodals die Lichtweite zwischen den Widerlagern
156 m betriigt. Hieraus ergab sich zugleich die Moglich-
keit, auf beiden Canalufern Wege unter der Briicke durch-
zufithren.

Nachdem die Entscheidung getroffen war, dals die Briicke
nur eine Spannung erhalten solle, trat die Frage auf, welche
Baunart dem Ueberbau zu geben sei. Die Anwendung eines
Gewdlbes konnte hei der grofsen Spannweite nicht in Betracht
kommen, es mulste also Eisen fiir die tragenden’ Theile des
Ueberbanes gewihlt werden, und da war die Wahl zwischen
Balkentriigern und Bogentriigern zu treffen. Beide Triiger-
arten erfordern bei Spannweiten von mehr als 100 m unter
gewdhnlichen Verhiiltnissen etwa dieselben Baukosten. Bei
der Griinenthaler Briicke mulfsten die Widerlager dem Erd-
druck eines Dammes von mehr als 20 m Hohe widerstehen,
und da mufste der Bogenschub, der sonst eine grolsere
Stirke der Widerlager als bei gleichweit gespannten Balken-
briicken nothwendig macht, auf die Veringerung der Wider-
lager-Abmessungen hinwirken. KEs war also zu erwarten,
dals eine Bogenbriicke unter den vorliegenden Verhiltnissen
gegenilber einer Balkenbriicke eher etwas billiger als theurer
werden wiirde. Aulserdem haben die Bogenbriicken den Vortheil,
dals sie den Anforderungen, die aus Schonheitsriicksichten
an Briickenbauten zu stellen sind, viel mehr entsprechen als
Balkenbriicken, und hierauf wurde um so mehr Werth ge-
legt, als zur Zeit der Entwurfbearbeitung die Griinenthaler
Briicke das einzige Bauwerk des Canals war, mit dem eine
grofse, die bauliche Bedeutung des Canals zum Ausdruck
bringende monumentale Wirkung erzielt werden konnte.
Diese Umstinde fithrten zu dem Entschlufs, die Bogenform
fiir die Haupttriiger anzunehmen.

Der Ueberbau der Briicke. Die Forderung der
Marine, dals die lichte Hthe unter der Briicke auf 35 m
Breite 42 m betragen miisse, sowie die behufs Verminderung
der Dammhthen auf nur 1,13 m festgesetzte Hohe zwischen
der Unterkante des Ueberbaues und der Schienenoberkante
machten es nothwendig, die Haupttriiger in dem mittleren
Theil der Briicke iiber die Fahrbahn hinausragen zu lassen
(Text-Abb. 266). In welchem Malse das stattfinden mulste,
war sowohl von der Hohenlage der Bogenstiitzpunkte als
auch von dem Pfeilverhiiltnifs des Bogens abhiingig. Die
Stiitzpunkte der Bogen mulsten mindestens so hoch {iiber dem
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Gelinde liegen, dafs die Streifen zwischen den Pfeilern und
den Boschungskanten fiir den Verkehr mit hochbeladenen
Erntewagen benutzt werden konnen. Um dieser Anforderung
zu entsprechen, hitten die Auflager tiefer gelegt werden
konnen, als sie in Wirklichkeit liegen, ihre Hohenlage ist
aus dem Gesichtspunkt heraus bestimmt worden, dals sie
einem Beobachter, der auf einem den Canal durchfahrenden
Schiffe steht, nicht durch die Oberkante der Einschnitts-
boschungen verdeckt werden, die Hohenlage ist also nach
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Gelenken versehen. Der Obergurt der Bogen ist nach einem
Halbmesser von 150 m, der Untergurt nach einem Halbmesser
von 135 m gekriimmt, an den Bogen-Enden laufen jedoch
Ober- und Untergurt nicht in einem Punkt zusammen, viel-
mehr betrdgt die Entfernung zwischen den Schwerpunkten
des Ober- und Untergurts, gemessen senkrecht zur Bogen-
mittellinie und in 1,15 m Abstand von dem Mittelpunkt
des Drehgelenks, noch rund 1 m. Die Hthe der Bogen,
gemessen zwischen den Schwerpunkten des Ober- und Unter-

Abb. 266.
Briicke bei Griinenthal.
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schinheitlichen Riicksichten gewiihlt worden. Das Pfeilver-
hiltnils der Bogen wurde so grofs genommen, dafls sich ein-

‘mal zwischen den beiden Bogen noch miglichst giinstige

Querverbindungen oberhalb der Fahrbahn anbringen lielsen,

~ dafls die Strecke, auf welche die Bogen solche Querverbin-

dungen nicht erhalten konnten, moglichst kurz wurde und
endlich die durch die Bogen, die Fahrbahn und die Ver-
bindungsglieder zwischen der Fahrbahn und den Bogen ge-
bildeten Felder angemessene Hohen- und Breitenverhiiltnisse
erhielten. :

Fiir die Bogen wurde die Sichelform mit der grilsten
Hehe in der Briickenmitte und der kleinsten Hohe an den
beiden Bogen-Enden gewiihit. Die beiden Auflager sind mit

\
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\
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‘gurts, betriigt in der Briickenmitte 4,10 m. Der Ober- und
der Untergurt des Bogens haben den in der Text-Abb. 267
dargesteliten Querschnitt erhalten, die Vergrilserung oder
die Verringerung der Gurtquerschnitte ist durch Hinzufiigen
oder durch Weglassen eines oder mehrerer Paare der 500 mm
‘breiten Deckbleche, theilweise anch durch Ersatz der obersten
-Decklaschen durch nur 300 mm breite Laschen erfolgt. Jeder
Gurt ist der Liinge nach in der Mitte getheilt, und die Liings-
“fuge ist durch aufgenietete, 200 mm breite Flacheisen gedeckt.
Durch diese Theilung ist erreicht worden, dals die zu den
-Gurtplatten verwandten Eisentheile nur die halbe Breite der
-Gurte zu haben brauchten und so die Verwendung von Flach-
eisen moglich wurde, wihrend die Gurtplatteﬁ sonst aus
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Blechen hiitten hergestellt werden miissen, die nicht nur um
wenigstens 25 v, H. theurer sind, sondern auch wegen der
geringeren Linge, in der sie erhiltlich sind, eine betriicht-
liche Vermehrung der Stéfse herbeigefithrt haben wiirden.
Auch wiegen die ein-
zelnen Stiicke, in denen
die Bogengurtungen
nach der Baustelle ge-
sandt werden mulsten,
nur die Hilfte, sodals
die Stiicke bei gleichem
Gewicht doppelt so lang
gemacht werden konn-
ten, also die Nietarbeit
bei der Aufstellung
der Briicke wesentlich
eingeschriinkt  werden
konnte. Nachtheile stehen diesen Vortheilen nicht gegeniiber,
da die 200 mm breiten Deckbleche mit in den Gurtquerschnitt
gerechnet werden konnten. Die die Stehbleche an der von
den Gurtblechen abgekehrten Kante siiumenden Winkeleisen
haben den Zweck, das Triigheitsmoment der Gurte zu ver-
grilsern. Diese Vergrilserung war erwiinscht, weil zwischen
zwei Knotenpunkten der Bogen in den Gurten Biegungs-
gpannungen auftreten, die theils eine Folge der Kriimmung
der Gurte sind, theils durch das Eigengewicht der Gurte
hervorgerufen werden. Die Winkeleisen hoten iiberdies Ge-
legenheit, die beiden Gurttheile durch Gitterwerk zu ver-
binden und damit die Stehbleche gegen Ausbiegen an ihren
freien Enden zu sichern,

Abb. 267.
Querschnitt der Bogengurte.

Das die Bogengurtungen mit einander verbindende Gitter-
werk besteht aus zwei sich kreuzenden Scharen von Schrig-
streben und aus lothrechten Pfosten. Dadurch sind die Bogen
mehrfach statisch unbestimmt geworden, withrend sie bei
Anordnung einfacher Schrigstreben ohne Pfosten nur einfach
statisch unbestimmt gewesen wiiren. Dieser Nachtheil wurde
nicht verkannt, trotzdem aber theils aus Riicksichten auf die
duflsere Erscheinung der Briicke, theils aus Riicksichten auf
die Ausbildung besonders der Querverbiinde in den Kauf ge-
nommen, Die Fahrbahn der Briicke ist im mittleren Theil
der Liinge mittels lothrechter Stibe an den Bogenuntergurt
angehiingt, in den Endtheilen mittels lothrechter Pfosten auf

den Bogenobergurt gestiitzt. Es erschien angemessen, dem-.

entsprechend auch das Gitterwerk zwischen den Bogengurten
an den Unterstiitzungspunkten mit lothrechten Gliedern zu
versehen. In baulicher Beziehung ergab sich damit zugleich
die Moglichkeit, zwischen den beiden Gurten Querverbiinde
herzustellen, die in einer lothrechten Ebene liegen und so-
mit nicht das Bestreben haben, infolge ihres Eigengewichtes
aus ihrer Ebene herauszubiegen. Das war fiir alle Quer-
verbiinde erwiinscht, besonders wichtig aber fiir die beiden
Querverbiinde, in denen die Windkrifte, die auf den {iiber der
Briickenfahrbahn liegenden Theil der Bogen einwirken, auf
die unter der Fahrbahn liegenden Bogentheile behufs Weiter-
leitung nach den Widerlagern {ibertragen werden.

Die Pfosten und die Schriigstreben des Gitterwerks der
Bogen sind je aus zwei Paar Winkeleisen, die durch ge-
kreuzte Flacheisenstiibe mit einander verbunden sind, gebildet.
Bei den Pfosten und den nach den Widerlagern zu steigenden

Zeitschrift f. Bauwesen, Jahrg. XLVIII,

Schriigstreben weisen die senkrecht zu den Bogenebenen
stehenden Schenkel der Winkel nach der Mitte der Gurtungen.
Diese Stibe sind zwischen die Stehbleche der Bogengurte
eingebaut, und die mit den Gurtungen gleichlaufenden Winkel-
eisen - Schenkel sind mit den Stehblechen vernietet. Die
nach der Bogenmitte steigenden Schréigstreben haben die
senkrecht zur Bogengurtung stehenden Winkelschenkel nach
aulsen gekehrt und sind mit Hiilfe von Anschlulswinkeln mit
den Stehblechen der Bogengurtungen in Verbindung gebracht.
Infolge dieser Anordnung kénnen sich die sich kreuzenden
Schriigstreben unabhiingig von einander verschieben. An dem
Bogenanfange ist das Gitterwerk durch eine volle Blechwand
ersetzt. Zwischen die beiden Blechwiinde sind lothrecht zur
Bogenmittellinie stehende Gitterwiinde eingebaut. Die beiden
Blechwiinde jedes Bogenanfanges sind mit einigen linglichen
Ausschnitten versehen, um der Luft einen leichten Zutritt zu
den sonst fast ganz geschlossenen Kiisten zu gewithren und da-
durch ein rascheres Abtrocknen der Eisentheile zu erméglichen,
die von dem in dem Troge der unteren Gurtung herablaufen-
den Wasser benetzt werden. Aulserdem fithren diese Aus-
schnitte ein giinstigeres Aussehen der Bogen-Enden herbei.
Die Entfernung der Auflagermitten der beiden Bogen-
fiiflse, gemessen in der Querachse der Briicke, wurde zu
12,40 m gewihlt, um die Briicke auch bei starken Stiirmen
gegen Drehungen um die Auflager der Bogen sicher zu
stellen. Da eine dementsprechende Breite der Briickenfahr-
bahn der Geringfiigigkeit des Verkehrs sowohl auf der Land-
strafse als auch auf der Eisenbahn wegen nicht erforderlich
war, so wurde den Bogentrigern die Neigung 1 :8 gegen
das Loth gegeben. In der Briickenmitte betriigt infolge dessen
die wagerechte Entfernung der Obergurt-Schwerpunkte der
beiden Bogen nur 6 m, die lichte Breite zwischen den
Bogen betriigt dagegen in den fiir den Fuhrwerksverkehr in
Frage kommenden Hohen iiber der Fahrbahn iiberall min-
destens 6,5 m. Dieses letztere Mals wurde auch fiir die Breite
der Fahrbahn in dem mittleren Theil der Briicke gewdiihlt,
withrend die Fahrbahn in den Theilen, in denen sie oberhalb
der Bogentriiger liegt, auf 8 m verbreitert ist. Die Fahr-
bahn hat im Aufrifs eine schwache Kriimmung nach oben
erhalten, weil lange wagerechte Linien nach unten durchge-
bogen erscheinen. Bei mittlerer Wiirme liegt die Fahrbahn
in der Bogenmitte 187 mm héher als an den Enden. Selbst
wenn jedes Widerlager unter der Belastung durch die Briicke
um 20 mm wagerecht nach aufsen gewichen wire, wiirde
der Stich der Fahrbahn auch bei dem hochsten, in Rechnung
gezogenen Kiltegrade (— 309 C) noch 100 mm betragen.
Die Eisenbahn ist eingleisig, das Gleis ist auf die Mitte der
Briicke verlegt, sodafs die Briicke also nicht gleichzeitig von
dem Eisenbahn- und Strafsenverkehr benutzt werden kann.
Die Schienen ruhen auf eichenen Querschwellen, die so nahe
bei einander liegen, dals an jeder beliebigen Stelle ein Schienen-
stols angeordnet werden kann. Die Schwellen werden von
Lingstriigern unferstiitzt, die als Blechtriiger ausgebildet sind
und in der Briicken-Querachse gemessén 1,80 m Entfernung
von einander haben. Da diese Blechtriger im Verhiltnils zu
ihrer Linge nur geringe Gurtbreiten haben, sind sie durch
drei Querverbinde und einen in Hohe des Obergurtes ange-
ordneten, aus einem einfachen Fachwerk bestehenden Liings-
verband gegen Ausbiegungen, die durch seitliche Driicke der

47
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Locomotivriider veranlafst werden konnten, gesichert. Die
Fahrbahn der Briicke ist aus einem doppelten Belag von
eichenen Bohlen gebildet. Der untere Belag mulste 12 cm
Stirke erhalten, da die Briicke von Wagen mit 20 t Gewicht
und 10 t Achsdruck befahren werden soll; der obere Belag
ist 4,6 cm stark. Zwischen den Schienen liegen die unteren
wie die oberen Bohlen wagerecht und nach der Liingen-
richtung der Briicke, aulserhalb der Schienen hat der Belag
ein Quergefille von 1:30 erhalten, und der obere Belag ist
guer zur Briickenlingsachse gerichtet. Die unteren Bohlen
werden, wie die Abbildungen auf Bl 68 u, 69 ersehen lassen,
von einem Rost von U Eisen, N. P. Nr. 22, getragen. Soweit
diese UEisen senkrecht zur Briickenlingsachse liegen, ruhen
sie sfimtlich mit dem einen Ende auf einem der beiden, das
Schienengleis unterstiitzenden Langstriiger auf, und aufserdem
werden sie von einem zweiten Liingstriger, der in 1,8 m
Entfernung von dem Schienentriger angeordnet und ebenfalls
als Blechtriiger ausgebildet ist, unterstiitzt.

Der Belag der Fulswege besteht aus 7 cm starken
eichenen Lingsbohlen, die mit einem nach der Briickenmitte
zu gerichteten Quergefille von 1:50 verlegt sind. Die Bohlen
liegen auf eichenen Balkenhélzern auf, die ihrerseits drei-
mal unterstiitzt sind, nédmlich mit dem einen Ende auf
einem Liings- UHisen, das von den langen Quer- UZEisen
des den unteren Fahrbahnbelag tragenden UEisen-Rostes
getragen wird, mit dem anderen Ende auf den unteren Fahr-
bahn-Bohlen und anniihernd in der Mitte auf einem Léngs-
U Eisen. -

Die zur Unterstiitzung des Gleises und des Briicken-
belages dienenden Lingstriger sind an Quertriger ange-
schlossen, die als Blechtriger ausgebildet sind und im mitt-
leren Theil der Briicke an den Untergurten der beiden Bogen
aufgehiingt, in den Endtheilen auf die Obergurte der beiden
Bogen abgestiitzt und dort, wo die Bogen die Fahrbahn
durchdringen, an die Pfosten des Bogen- Gitterwerks ange-
schlossen sind. Die Abb. 1 bis 10 auf Bl. 68 u. 69 zeigen die
Verbindung der Quertriger mit den Bogeniriigern. In dem
mittelsten Fahrbahnfeld der Briicke und ebenso in den fiinf
letzten Feldern an beiden Briicken-Enden sind die Léngs-
triiger mit den Quertrigern durch Nietung fest verbunden,
in den fibrigen zwolf Fahrbahnfeldern sind die Lingstriger
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Abb. 268 u. 269. Beweglicher Anschluls der Lingstriger
an die Quertriiger.
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mit ihrem den Briickenwiderlagern zugekehrten Ende mit den
Quertréigern fest vernietet, das andere Ende schlielst beweg-
lich an den zugehorigen Querfriger an. Die Text-Abb. 268
und 269 zeigen die Ausbildung des beweglichen Anschlusses
eines Fahrbahnlingstriigers. Danach ist das 10 mm starke

Stehblech des Triigers, dessen Hohe am Anschluls auf 28 em.

eingeschréinkt ist, durch. zwei aufgenietete Bleche von je
8 mm Dicke verstirkt, und die Gurtwinkel sind vor dem
Ende des Stehbleches abgeschnitten. Das verstiirkte Steh-

blech ist zwischen die vom Quertriiger abstehenden Schenkel
von zwei Anschlulswinkeln hineingeschoben und ruht mit
seiner sorgfiiltic bearbeiteten unteren Fliche auf einem eben-
falls sorgfiltig bearbeiteten, in seiner Oberfliche abgerundeten
Fiillstiick auf, das zwischen die abstehenden Schenkel der
Anschlufswinkel eingebaut und mit ihnen durch Nietung ver-
bunden ist. Durch die Anschlulswinkel und das verstirkte
Stehblech hindurch fithren zwei abgedrehte Schraubenbolzen,
die Bolzenlécher im Stehblech sind jedoch so grofs, dafs die
Fahrbahnléingstriiger sich innerhalb der gréfsten vorkommenden
Lingenéinderungen ungehindert verschieben ktnnen. Die An-
schliisse der Liingstriger unter dem Eisenbahngleise sind
genau ebenso ausgebildet, die Hohe der verstirkten Steh-
bleche betriigt jedoch 35 em, das Stehblech selbst ist 12 mm
dick, und die Verstirkungsbleche sind 10 mm stark. Warum
ein Theil der Lingstriger an dem einen Ende beweglich an
die Quertréiger angeschlossen ist, der andere nicht, das wird
spiter ertrtert werden.

An beiden Enden der Briicke wird — wie die Abb. 1 u. 2
auf BL 68 u. 69 zeigen — je der letzte Quertriiger von etwa
14 m hohen, auf den Bogenobergurt abgestiitzten eisernen
Pfosten getragen. Mit zunehmender Wirme werden diese Pfosten
linger, und dementsprechend heben sich auch die End-Quer-
triger; mit abnehmender Wirme werden die Pfosten kiirzer,
und dieselbe Wirkung iibt jede Belastung der Pfosten aus,
wie sie z. B. beim Auffahren eines Zuges stattfindet. Die
kleinen Liingstriiger, die die Verbindung zwischen den Briicken-
widerlagern und den Endquertrfigern herstellen, mulsten in-
folge dessen auf dem Pfeilermauerwerk auf kleine Kipplager
aufgelegt und an die Quertriiger in #dhnlicher Weise ange-
schlossen werden, wie es soeben fiir die Anschliisse der
Liingstriger im mittleren Theil der Briicke beschrieben
worden ist.

Die Briickenfahrbahn hat ihren eigenen Windverband er-
halten. Da sie die Bogen {iiberschneidet und an den Ueber-
krenzungsstellen fest mit ihnen verbunden werden mulste,
so war es nithig, eine Aenderung der Lage dieser Bogen-
punkte gegen die Fahrbahn, wie sie durch die elastischen
Verbiegungen der Bogen bei Wirmeschwankungen, unter
der Einwirkung der Verkehrslast usw. veranlalst wird, zu
verhindern, und deshalb wurden die beiden Ueberkreuzungs-
stellen jedes Bogens durch ein Zugband, das zugleich als
Gurtung fiir den Windverband der Fahrbahn dient, mit ein-
ander verbunden. Das Zugband hiitte sich vermeiden lassen,
wenn die Fahrbahn aus drei Theilen hergestellt und der
mittlere Fahrbahntheil gegen die #ulseren verschiebbar ange-
ordnet worden wire. Iis wurde indessen fiir rathsam ge-
halten, die Fahrbahn ungetheilt durchgehen zu lassen und
fest mit den Bogen zu verbinden und alle inneren beweglichen
Theile zu vermeiden. Eine geringe Verschiebung der Ueber-
kreuzungsstellen des Bogens mit der Fahrbahn gegen diese
findet freilich infolge der Lingeniinderungen des Zugbandes
durch seine Beanspruchung statt. Um die Quertriger in
solchen Fillen vor seitlichen Verbiegungen durch die Liings-
triiger zu sichern, sind diese, wie oben Dbereits angegeben
worden ist, mit dem einen Ende beweglich an die Quertriger
angeschlossen. Das Zugband ist, wie hier vorweg bemerkt
werden soll, bei der Aufstellung der Briicke erst mit den
Bogen vernietet worden, als der im iibrigen vollstindig fertig
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gestellte Ueberbau bereits auf seinen Auflagern ruhte, Span-
nungen aus dem Eigengewicht der Briicke haben die beiden Zug-
binder der Briicke also nicht erhalten. Die Eisenmengen, die
in den Zugbiindern enthalten sind, kommen fibrigens den beiden
Haupttriigern theilweise zu gute. Die Zugbinder vermindern
nimlich die Beanspruchungen der Bogen durch die Verkehrs-
last, anderseits erhthen sie die durch die Wirmeschwankungen
in den Bogen erzeugten Spannungen. Da diese aber nicht
so bedeutend sind wie die Beanspruchungen der Bogen durch
die Verkehrslast, so wirken die Zugbinder auf eine Ver-
minderung des Gewichts der Bogen hin.

Der Windverband der Fahrbahn besteht aus einem mitt-
leren Theil und zwei Endtheilen. Der mittlere Theil hat
dieselbe Linge wie die Zugbiinder, er reicht also von dem
in der Abb. 1 auf Bl. 68 u. 69 mit 15 bezeichneten Knotenpunkt

der beiderseitigen Windverband-Gurtungen durch im Innern
der Bogen angeordnete Gitterstiibe mit einander verbunden.
Auch in den Endtheilen des Fahrbahn-Windverbandes sind
die Schriigstreben aus einfachen URisen gebildet. Das den
Widerlagern zugekehrte Ende der Windtriiger ist, wie aus
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Abb. 270. Windverband der Fahrbahn-Endtheile.

der Text-Abb. 270 zu ersehen ist, zn einem Schnabel zu-
sammengezogen. Dieser Schnabel greift in ein auf dem

Pfeilermauerwerk aufgestelltes Lager ein, das Bewegungen
in der Lingsrichtung der Briicke zuliilst, aber Bewegungen
quer zur Léingsachse verhindert. Der Windverband der Fahr-

(158

21

T « L.

23

340-shonie
HE:

bis zu dem entsprechenden, in der anderen Bogenhiilfte ge-
legenen Punkte. Die beiden Zugbiinder bilden die Gurte
dieses Theiles des Windverbandes der Fahrbahn, das Gitter-
werk wird durch die Quertriiger als Pfosten und durch ge-
kreuzte, aus UEisen bestehende und an der Ueberkreuzungs-
stelle miteinander vernietete Schriigstreben gebildet. Die U Eisen
gind mit den Lingstrigern der Briickenfahrbahn derartig in
Verbindung gebracht, dals sich die beiden Theile zwar un-
abhiingig von einander verschieben, die UKisen sich aber
weder nach oben noch nach unten durchbiegen kinnen. Der
auf den mittleren Theil der Fahrbahn entfallende Winddruck
wird an den Punkten 15 in ganzer Grolse auf die Bogen
iibertragen. Die beiden Endtheile des Windverbandes der
Fahrbahn dibertragen die auf sie einwirkenden Krifte theils
auf das Widerlagermauerwerk, theils auf die Bogen. Als
Gurte dieser Theile dienen zwei Léngstriger, deren Quer-
schnitt dem der Zugbinder nachgebildet ist. Diese Lings-
triiger schliefsen zwischen den Knotenpunkten 11 und 13 an
die obere Gurtung der Bogentriiger an. Um die in diesen
Triigern einerseits und den Zugbindern anderseits unter der
Einwirkung von Windkriiften entstehenden Spannungen mig-
lichst von den Bogen fern zu halten, sind die Anschlulsstellen

Abb. 271, Windverband der Bogen zwischen den Knotenpunkten 21 und 23.
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bahn ist durchweg ohne Riicksicht daranf berechnet, dals
infolge der Steifigkeit der die Fahrbahn mit den Bogentriigern
verbindenden Bauglieder ein Theil des auf die Fahrbahn ein-
wirkenden Winddruckes an jeder Unterstiitzungsstelle auf die
Bogen {ibertragen wird.

Zwischen den beiden Bogentriigern wurden, wo immer
es anginglich war, Querverbinde angeordnet. In dem {fiber
der Fahrbahn liegenden Theil der Bogen war das wegen des
fiir den Eisenbahn- und den Fuhrwerksverkehr freizuhaltenden
Raumes nur zwischen den Knotenpunkten 19 der Fall. Diese
Querverbiinde haben die aus den Abb. 8 bis 10 BL 68 u. 69 zu
ersehende Anordnung erhalten. Bei Knotenpunkt 19 miissen
die Kriifte, die in dem zwischen die Obergurte der Bogen
eingebauten Windverbande entstehen kdnnen, auf den Wind-
verband der Fahrbahn {ibertragen werden. Der dortige Quer-
verband ist dementsprechend mit den beiden Bogen, insbe-
sondere deren Pfosten, mit den Hingesiulen, mit denen
der Quertriger 19 an die Bogen-Untergurte angehingt ist,
und mit dem Quertriiger selbst zu einem steifen Rahmen
verbunden. Die Ausbildung dieses Rahmens zeigt die Abb. 8
BL 68 u. 69. Bei den Knotenpunkten 15 und 17 fehlt der
Querverband, bei 13 und den nach den Briickenwiderlagern zu
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folgenden Knotenpunkten sind jedoch wieder Querverbiinde vor-
handen. Die Abb.3 bis 5 BL 68 u. 69 zeigen die Ausbildung
derselben. In der Nihe der Briickenautlager wurde von der
Einschaltung eines Querverbandes zwischen die beiden Bogen
Abstand genommen, weil dieser Querverband bei Wirme-
schwankungen Druck- oder Zuglyiifte auf die beiden Bogen-
triiger ausiiben wiirde, die wegen ihres dicht an den Auflagern
erfolgenden Angriffes ungiinstiz auf die Bogen einwirken
miifsten. Dagegen ist zwischen die Pfosten, die sich hier
auf die Bogen-Obergurte stiitzen und den Quertriiger 1 der
Fahrbahn tragen, ein Strebenkreuz eingebaut, das seitlichen
Bewegungen der Fahrbahn entgegenwirken soll und in Abb. 2
Bl 68 u. 69 dargestellt ist.

Der Windverband der Bogen liegt, wie oben schon er-
wihnt, zwischen den Knotenpunkten 19 in Hohe des Bogen-
Obergurtes. Nachdem er dort in dem Querrahmen herunter-
gefiihrt ist, dient er bis zu den Knotenpunkten 15 der
Fahrbahn und den Haupttriigern gemeinsam und verliuft dann
bis zu den Bogen-Enden in der Hohe des Bogen-Untergurtes.
Er besteht mit Ausnahme des der Fahrbahn gemeinsamen

Theiles durchweg aus gekreuzten Schrigstreben, die je aus

zwei UREisen zusammengesetzt sind. Die Abmessungen der
UEisen werden von der Bogenmitte nach den Widerlagern
zu stetig grofser, in der Text-Abb. 271 ist das Windkreuz
zwischen den Obergurt-EKnotenpunkten 21 und 23 dargestellt.
In gleicher Weise sind alle iibrigen Windkreuze ausgebildet.

Die Auflager der Bogentriiger bestehen, wie die Text-
Abb. 272 bis 274 zeigen, aulser.den Keilen und Einsatzstiicken
aus vier Theilen. Zwei dieser Theile werden durch
zweitheiligen Stiitzkorper gebildet, der den Bogenschub auf
das Mauerwerk der Widerlager iibertriigt. Dieser Stiitzkirper
ist aus Gulseisen hergestellt, zwischen seinen beiden Theilen
sind Keile angeordnet, mit denen das eigentliche Gelenk vor
dem Ausriisten fest gegen den noch auf seinen Riistungen
rnhenden Bogen angedriickt wurde. Der obere Theil des
Stiitzkdrpers ist symmetrisch gestaltet, nur der untere Theil
hat die aus der Neigung der Bogenebene sich ergebende
Der untere StiitzkGrpertheil ist

den

ungleiche Hohe erhalten.
mit dem Widerlagermauerwerk durch acht kriiftige Stein-
schrauben verbunden. Um die Uebertragung des Bogenschubes
auf die Widerlager in der ganzen Auflagerfliiche des unteren
Stiitzktrpertheiles moglichst gleichmiilsiz zu erhalten, ist
zwischen den Stiitzkérper und die aus Granit bestehenden
Widerlagerquader eine 3 mm starke Bleiplatte gelegt. Die
bei dem grifstmiglichen Bogenschube eintretende Bean-
spruchung der ~Widerlagerquader betrfigt rund 43 kg fiir
das gem. In dem Obertheil des Stiitzkorpers rubt der aus
Gulsstahl hergestellte Gelenkbolzen, der mit seiner eben ge-
hobelten Unterfliche auf der gleichfalls behobelten Fliche des
Stiitzkorpers aufliegt und durch seitliche Keile in die genaue
Hohenlage eingestellt und dann festgestellt worden ist. Die
Verschiebung des Gelenkbogens quer zur Bogenebene wird
durch das aus der Text-Abb. 273 ersichtliche Einsatzstiick
verhindert. Der Gelenkbolzen ist auf seiner oberen Fliche
nach einem Cylinder abgedreht und greift mit diesem Theil
in das an dem Bogenanfang angebrachte Gulsstahlstiick ein.
Auch hier ist .durch Anordnung eines Finsatzstiickes dafiir
Sorge getragen, dals Verschiebungen zwischen dem Gelenk-
bolzen und dem Bogenschuh nicht eintreten konnen. Um die
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Kraftithertragung zwischen dem Bogenanfang und demn Bogen-
schuh moglichst gleichmiifsig iiber die ganze Querschnitts-
fliche der Bogengurtungen und der zu diesem Zweck ver-
stirkten Blechwiinde zu vertheilen, ist auch hier eine
Bleiplatte zwischen die Berithrungsfliichen eingelegt. Der
Bogenschuh ist aus einem vollen Stahlkérper ohne jede Aus-
sparung gebildet; withrend der Aufstellung der Briicken-
itberbauten wurde er durch vier Stiftschrauben an dem
Bogenanfang festgehalten.

Die Stiibe, mit denen die Quertrfiger in dem mittleren
Theil der Briicke an den Untergurten der Bogentriiger an-

Abb. 278,
Schnitt in der Achse des Bogentriigers
senkrecht zar Bogenebene.

» Abb. 272 bis 274.
Bogenanfang und Bogenauflager.

gehiingt sind, bestehen aus je zwei Paar, durch Flacheisen-
stiibe mit einander verbundenen Winkeleisen, die mit Hiilfe
von ‘Anschlufsblechen an den Stehblechen der Untergurte be-
festigt sind. Fiir den Durchgang dieser Anschlulsbleche
durch die Deckbleche der Bogengurte mufsten in den Deck-
blechen Schlitze hergestellt werden. An den Knotenpunkten
17 und 19 sind die Flacheisen-Gitterstibe durch Blech-
wiinde ersetzt, und die Hingestangen bei 19 sind noch
weiterhin verstiirkt, da sie Theile der oben schon besprochenen
Querrahmen zur Herabfiihrung der Winddruckkriifte aus dem
Bogen - Obergurt nach dem Untergurt der Bogen bilden.

Die Pfosten, die zur Abstiitzug der Quertriiger an den
Enden der Briicke auf die Bogen-Obergurte dienen, sind
aus einem Stehblech, zwel Paar dasselbe siumenden Winkel-
cisen und zwei UEisen gebildet, nur der Pfosten dicht' an
den Widerlagern hat seiner grifseren Liinge wegen statt jedes
der beiden U Eisen ein mit Winkeleisen gesinmtes Gurt-



741 Fiilscher, Der Bau des Kaiser Wilhelm-Canals. . 742

blech erhalten. Die Pfosten liegen ebenso wie die Hinge-
stangen siimtlich in der geneigten Bogenebene.

Der Berechnung der Bogentriiger ist ein Lastenzug, aus
zwei Locomotiven nebst Tendern und Wagen von den in der
Text-Abb. 275 angegebenen Gewichten und Achsstinden be-
stehend, zu Grunde gelegt. Die nur in besonderen Fillen
vorkommende Stellung der Locomotiven mit den Schornsteinen

20 8,0
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Abb. 275.

gegen einander wurde nicht in Betracht gezogen, da sie bei
der bedeutenden Liinge der Briicke ohne jeden Einfluls auf
die Bemessung der Querschnitte des Ueberbaues sein mulste.
Bei der Berechnung der Quertriger wurde jedoch auch diese
Miglichkeit beriicksichtigt. Der untere Bohlenbelag der Fahr-
bahntafel, die denselben tragenden U Eisen und die Fahr-
bahnlingstriiger sind fiir Raddrucke von 5 t bemessen, die
Theile der Fufswege sind fiir Menschengedriinge mit 400 kg
Gewicht auf das qm berechnet.

Das System der Bogentriiger ist statisch unbestimmt,
die in den einzelnen Stiiben derselben auftretenden Spannungen
mulsten also mit Hiilfe der Elasticititslehre herechnet werden,
und zwar wurden die Berechnungen nach dem Castiglionischen
Satze durchgefiihrt: ,In einem im Gleichgewicht befindlichen
elastischen Systeme treten diejenigen Spannungen auf, welche
dessen gesamte Forminderungsarbeit zu einem kleinsten
machen®, Da fiir diese Berechnung die Querschnitte der
einzelnen Bogenstiibe bekannt sein mulfsten, war es erfor-
derlich, zunichst durch angeniiherte Rechnungen die unge-
fihr der Wirklichkeit entsprechenden Spannungen und daraus
die erforderlichen Querschnitte zu bestimmen. Deshalb
wurden die Spannungen zuniichst fiir einen Bogen mit drei
Gelenken berechnet, wobei das doppelte Schriigstrebensystem
in zwei einfache zerlegt wurde, und das Mittelgelenk fiir
das eine System im Obergurt, fiir das andere im Untergurt
angenommen wurde. Nachdem den Spannungen fiir Verkehrs-
last und Eigengewicht noch die durch Winddruck erzeugten
zugeziihlt und danach die Querschnitte festgestellt waren,
wurden die infolge von Wirmednderungen in dem mit dem
ermittelten Querschnitte versehenen Zweigelenkbogen ent-
stehenden Spannungen ermittelt und danach die Querschnitte
vergrofsert. Die so ermittelten Querschnitte wurden einer
ersten, nach der Elasticitiitslehre durchgefiihrten Berechnung
zu Grunde gelegt. Diese Berechnung erfolgte, um die An-
zahl der Unbekannten zu vermindern und damit die immer-
hin noch ziemlich umstindliche Rechnung nach Moglichkeit
zu erleichtern, ohne Beriicksichtigung der Léingendnderungen
der Gitterstibe. Nachdem die Querschnitte der Gurtstibe
nach den Ergebnissen dieser Berechnung verbessert waren,
wurde eine zweite Berechnung durchgefiihit, und zwar nun-
mehr mit Beriicksichtigung der Liingeniéinderungen der Schrig-
streben.  Diese zweite Berechnung ergab, dafs die nach der
ersten Berechnung festgestellten Querschnitte nicht wesentlich
geiindert zu werden brauchten, und deshalb wurde von der
Durchfiilirung einer dritten Berechnung Abstand genommen,

besonders auch in Riicksicht darauf, dafs die infolge kleiner

Abweichungen von den richtizen Querschnittsabmessungen

in der Berechnung sich ergebende Ungenauigkeit den Fehlern

gegeniiber ganz verschwindend ist, die durch die nothwen-
digen, vereinfachenden Annahmen entstehen.

Berechnet wurden die Spannungen in den einzelnen
Bogenstéiben fiir

1) die Verkehrslast,

2) das Eigengewicht,

3) Winddruck von 150 kg auf das gqm der belasteten und
250 kg auf das qm der unbelasteten Briicke,

4) Wirmeschwankungen zwischen 40° Celsius fiber und
unter der mittleren Wirme von -+ 10° Celsius,

5) ein etwaiges Nachgeben jedes der beiden Widerlager
um 2 em in der Wagerechten vor Vernietung des Zng-
bandes und um 0,8 ecm unter der Einwirkung der Ver-
kehrslast.

Die geneigte Lage der Bogen konnte unberiicksichtigt
gelassen werden, weil sie nur eine ganz geringfiigige Ver-
mehrung der Spannungen herbeifiihrt. Die Pfosten des
Bogen- Gitterwerks wurden bei der Berechnuug des wage-
rechten Schubes als nicht vorhanden angesehen, da sonst die
Rechnung fast bis zur Undurchfiihrbarkeit erschwert worden
wire. Unter Vernachlissigung der Pfosten ist, wenn die
Spannungen in den Gurten und Schrigstreben unter Zer-
legung des doppelten Systems in zwei cinfache ermittelt
werden, nur mit zwei Unbekannten, dem wagerechten Schube
des Bogens und der Spannung im Zugbande, zu rechnen.
Wenn die Pfosten beriicksichtigt werden sollten, so wiirden
hierzu noch weitere 21 Unbekannte treten. Bei der spiteren
Bestimmung der Querschnitte der Schrigstreben wurde die
Einwirkung der Pfosten auf die Vermehrung der Druck-
spannungen in den Schriigstreben jedoch nicht aulser acht
gelassen. '

Wenn der wagerechte Schub des Bogens mit H, die
Spannung im Zugbande mit f; bezeichnet wird, wenn ferner
bedeutet:

@& die Spannung in einem Stabe des Bogens, die unter der
Einwirkung einer bestimmten lothrechten Belastung des
Bogens entsteht, sofern H und H, gleich Null sind, also
fiir den wagerecht verschiebbaren, gewichtslosen Bogentriger
d. h. einen Balken auf zwei Endstiitzen,

p die Spannung desselben Stabes, wenn der Bogentriger
gewichtslos und unbelastet ist, aber einen wagerechten
Schub H = 1 erhilt,

1y die Spannung wie vor, aber fiir eine Spannung im Zug-
bande H, =1,

dann ist die Spannung des betrachteten Stabes unter der

gleichzeitigen Einwirkung der lothrechten Belastung und der

Krifte H und H,, also bei dem eingespannten Bogen mit

Zugband :

L. S=C+p-H+ p-H
und die bei der Lingeninderung des fraglichen Stabes ver-
richtete Formiinderungsarbeit, wenn s die Linge des Stabes,
f den Querschnitt und ¥ den Elasticititsmodul des zum Stabe
verwandten Baustoffes bezeichnet:
1905258

St BT
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Wenn [, die Liinge, ¢ den Querschnitt und E den
Elasticititsmodul des Zugbandes bezeichnet, dann ist die Form-
Anderungsarbeit des Zugbandes:

e iy
L e T
und, da der wagerechte Bogenschub /I wegen der Unveriinderlich-
keit der Widerlager keine Arheit verrichtet, die gesamte Form-
dnderungsarbeit der simtlichen Stibe des Bogentriigers ein-
gchlielslich des Zughandes:

1 S2.s Hz?2.1
e (i D B Wi
s 2E( b

wenn der zu dem Zugbande und den Stiben des Bogens
verwandte Baustoff den gleichen Elasticititsmodul hat.

A muls nun nach dem Castiglionischen Satze ein klein-
stes sein, es muls infolge dessen sein:
dd 1. o S8:d8 s

3. E-E.=E.u—dﬂ—,—?=0 und
7 SeidaSi st e
_— — E . —_ 1 1 —
;4 E[ A A } &
Nach der Gleichung 1 ist
5 d_S_ und —~d8 =
= dH_'n‘u' dHl__Ml,

werden in Gleichung 38 und 4 die Werthe von S aus
Gleichung 1 eingesetzt, dann ergiebt sich, dafs

Lises
—E,z?(@5+;¢-ﬂ+pl-ﬂl)-p=o und
18 ! H,-1
| 2=E+u-H+u, - H) u li}mﬂ
E[ f( t Yy 1) !’1_.'— q
sein muls, oder
6. E@-gt-if—}—HE,:c‘-’Ef—i-HlE;t-yl-ﬁf:O und
8 s S
7. 26.u,—+HZu. -——]—H(Et2-— —1)=0.
lf ety f 1 Hy f+9
Wird zur Vereinfachung gesetzt:
s s s
2@ -u—-=4; 2u*-—=08B; Su-u -—=0;
f ? = f o= f
s Sl
S@ .y —=D; Zp2. L1 _F
Hy f Hy f+q

dann gehen die Gleichungen 6 und 7 iiber in:
A+B-H+4+ C-H =0 und
D+ C-H+ F. H =0, und daraus ergiebt sich:
A-F—C-D? o4 BD—C-4
C—B.F ' YT TO=BF

Aus diesen beiden Gleichungen lassen sich die beiden
Unbekannten des statisch unbestimmten Stabsystemes fiir jede
beliebige lothrechte Belastung berechnen, wenn vorher die
diesem Belastungszustande entsprechenden Werthe von & wie
fir einen Balken auf zwei Stiitzen mit wagerechter Auf-
lagerung bestimmt und @ und gu; bekannt sind,

Auf die weitere Durchfiihrung der Berechnung der Bogen-
tréiger soll nicht niher eingegangen werden, sie erfolgte theils
auf zeichnerischem, theils auf rechnerischem Wege. Nament-
lich wurden die Spannungen in den Bogenstiben fiir eine
wagerechte und eine lothrechte Seitenkraft des Auflagerdrucks
sowie die Stabspannungen fiir Eigengewicht und Winddruck
zeichnerisch ermiftelt. Jedoch wurden die Ergebnisse stets
durch Berechnung einzelner Stabspannungen nachgepriift.

jopas

Die Widerlager. Wie bereits oben angegeben worden
ist, herrschte bei dem Entwurf der Griinenthaler Briicke das
Bestreben, dem Bauwerk eine monumentale Wirkung zu geben.
Dementsprechend sind auch die Widerlager unter Aufwendung
grilserer Mittel und reicherer Gliederung theils aus Granit-
werksteinen, theils aus Ziegelsteinen unter Verwendung von
guten Verblendsteinen fiir die Ansichtsflichen gebildet. Die
Architektur der Widerlager ist von dem damaligen Regierungs-
und Baurath, jetzigen Geheimen Ober- Baurath Eggert im Mini-
sterium der Offentlichen Arbeiten in Berlin entworfen. Die
Gesamtlinge jedes Widerlagers betrigt rund 39,560 m, sie ist
so grols geworden, weil der Fuls des Boschungskegels um
3 m hinter die Hinterkante des vorderen Widerlagerpfeilers
zuriicktritt. Dieser Pfeiler steht frei aulserhalb der Damm-
bschung, erscheint dem Beschauer, entsprechend seiner Be-
deutung als Auflager der eisernen Bogen, als einziger Pfeiler
des Widerlagers und nimmt mit seinen kriiftig gestalteten
Thiirmen, die in ihrer Krone den Scheitel der Bogen noch
um rund 7,5 m {iberragen, den herrschenden Platz im Ge-
samtbilde der Briicke ein. Der in die Dammbéschung hinein-
reichende Theil der Widerlager besteht aus zwei Pfeilern,
die durch Gewdlbe mit einander verbunden sind, erscheint
aber dufserlich als volle Mauer. Die Breite der Widerlager
betriigt am hinteren Ende rund 19,20 m, die auf dem eisernen
Ueberbau gemeinsamen Fahrbahnen der Eisenbahn und der
‘Wege konnten infolge dessen bereits auf den Widerlagern
auseinander gefithrt werden, wodurch die ohnehin listige
gemeinsame Fahrbahnstrecke miglichst verkiirzt wurde. Die
Fahrbahn auf den Widerlagern ist mit schwedischen Reihen-
pflastersteinen gepflastert, die erhohten Fufswege sind mit
Solinger Sandsteinplatten von 8 bis 10 cm Stirke abgedeckt,
zu den Bordschwellen ist jedoch Granit verwandt worden.
Die drei Pfeiler jedes Widerlagers bestehen je aus zwei
Theilen, die durch Gurtbogen mit einander verbunden sind.
Oberhalb der Gurtbogen ist zwischen den vorderen und den
mittleren Pfeiler ein 13,27 m weites und zwischen Mittel-
und Hinterpfeiler ein 9,50 m weites Gewdlbe gespannt. Die
Nebentffnung ist indessen durch eine Schildmauer verdeckt,
da der Erdkegel sonst die Oeffnung in einer sehr unschén
wirkenden Linie durchschnitten haben wiirde. Diese Schild-
mauern reichen nicht bis zum Fuls der Pfeiler, sondern sie
stiitzen sich unterhalb der Béschungen auf je einen zwischen
Mittel- und Endpfeiler eingewdlbten Bogen. Aus den Text-
Abb. 276 bis 278 sind die Einzelheiten der Widerlager zu
ersehen.

Die Hauptpfeiler, deren #ulsere Fronten durch vier unter
dem Hauptgesims angebrachte, in grofsen Verhiiltnissen ent-
worfene Wappenschilde noch besonders geschmiickt sind,
wurden der ihnen zufallenden Aufgabe entsprechend kriftig
gestaltet. Sie erhielten auch unter Ausschluls von inneren
Hohlrdiumen moglichst viel Masse, damit die ungleichmifsige
Beanspruchung des Baugrundes, die des bedeutenden Wechsels
des Bogenschubes wegen nicht ganz vermieden werden konnte,
innerhalb méoglichst enger Grenzen blieb.

Die Stirken der Pfeiler und Gewotlbe sind auf zeichne-
rischem Wege ermittelt worden. Dabei wurden die Grund-
flichen der Pfeiler so gewiihlt, dafs die Beanspruchung des
Baugrundes auch unter den ungiinstigsten Belastungsannahmen
nicht tiber 5 kg fir das qem hinausgeht, zumeist aber nur
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3,5 kg betriigt. Dals eine solche Belastung des Baugrundes
zulfissig ist, war durch Versuche festgestellt worden. Da die
oberen Bodenschichten eine wagerechte Lagerung zeigten und
ihre Tragfihigkeit in den verschiedenen Hthenlagen dieselbe
blieb, so bot eine tiefere Hinabfiihrung der Widerlager keinen
Vortheil. Die Hauptpfeiler wurden daher 2,63 m, die zum
grofsten Theil in den Boschungskegeln steckenden Mittel-
und Endpfeiler 2 m unter der Gelédndeoberfliche gegriindet.

stocktem Granit von grau-gelber Farbe, darauf folgen grob-
kérnige dunkelblane Werksteine. In Hohe der Fahrbahn
und in den hoher gelegenen Theilen ist der Granit von hell-
blauer Farbe, fein-
kiirnig und auch fein
gestockt. Die Wap;
penschilde sind aus
Oberkirchener Sand-

278,59
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In den Gurtbdgen und Gewdlben sind Pressungen bis zu 5 [ n88, stein hergestellt. Sie
25 kg zugelassen, unter den Werksteinen, gegen die sich die e sind 2,10 m breit
Bogen stiitzen, erhiilt das Mauerwerk Druckbeanspruchungen und 4,33 m hoch und
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Abb. 277. ¥

Ansicht des ‘Widerlagers von der Canalseite aus geseben.

Granitwerke in Bayern. Die Farbe und die #ulsere Behand-
lung der Quader wechselt mit der zunehmenden Hohe des
Bauwerks. Der Sockel besteht aus grobkirnigem, rauh ge-

Abb. 276. Liingenschnitt durch ein Widerlager.

wegungen und Setz-
ungen im Mauer-
werk konnen sich daher auf das Wappenschild nicht iiber-
tragen. Die Last der unmittelbar {iber den Schilden befind-
lichen Quader wird durch eiserne Zwillingstriiger, die in
einem in der Unteransicht der Quader ausgearbeiteten Schlitz
liegen, aufgenommen und auf das seitliche Mauerwerk
iibertragen.

....... ¥ 4410

F T | e 43319

Abb. 278.

Querschnitt ed.
(vagl. Abb. 276.)

Querschnitt ab.

Die unter der Bodenhhe befindlichen Mauerwerktheile
der Widerlager bestehen aus Beton von der Zusammensetzung
1 Cement, 3!/, Sand und 6 Granitsteinschlag, der fest ein-
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gestampft worden ist. Im iibrigen sind die Widerlager ab-
gesehen von den Werksteinen und den Ausfiillungen der
grofsen inneren Hohlriume aus Ziegelmauerwerk in Cement-
mortel von der Mischung 1:3 hergestellt. Diese Hohlriume
lagen im wesentlichen iiber den Gewdslben, sie wurden mit
einem, aus 1 Theil Cement und 9 Theilen Sand bestehenden
Beton ausgefiillt, unter den Thiirmen wurde die Mischung
jedoch zu 1:7 genommen, damit sie bei dem schnellen Auf-
ban der Thiirme eine ausreichend sichere Unterlage bot. Die
iiber den Gewdlben ansteigenden Stirn- und Verblendmauern
bestehen ebenfalls znm grofsen Theil aus Sandbeton von der
Migchung 1:9. Die #dulsere Haut dieser Mauern besitzt theil-
weise nur eine Stirke von zwei Steinen, zur besseren Ver-
bindung zwischen

auch in grofserer Zahl vorgekommen, sie haben jedoch nir-
gendwo einen grifseren Umfang angenommen. Die grifste
abgerutschte Bodenmenge hat rund 5000 cbm betragen, und
die Diémme haben sich, nachdem an Stelle der abgerutschten
Massen reiner Sand und Kiesboden eingebaut worden war,
als durchaus standfest erwiesen. Die Anschiittung der Dimme
erfolgte mit Erdziigen, die aus 30 Wagen mit einem Inhalt
von je 3 cbm gewachsenen Bodens gebildet waren und bis
zu Steigungen von 1:70 von zwei Locomotiven von je 120
ind. Pferdekriiften und je 16,6 t Dienstgewicht gezogen

werden konnten.
Die kleineren Durchliisse wurden so zeitig hergestellt,
dals sie die Dammschiittungen in keiner Weise behinderten,
dagegen konnte mit

dem Ziegelmauer-
werk und dem
Sandbeton greifen
jedoch eine grolse

Zimmerpl, | Sand
x.

Anzahl mit der d. Geniiste EIEIE:'"" 7]
Aufsenmauer  im
*Verbande  auf-

gemauerter Strebe-
pfeiler in den Be-

tonkodrper ein. Ein

Theil der Mauern =z
- . 7 . a_.-_.m_._hml % W
ist jedoch in grd- = ‘m"__"—u,: EIE
[serer Stirke als = 3

zwei Stein aus Zie-
geln  hergestellt,
z. B. die nach dem

S

der Ausfithrung des
Gieselau-Durchlas-
ses erst im Juni
1890 hegonnen
werden, weil die
Festsetzung desend-
T giiltigen Entwurfs
rTln J' i |TH bei der bereits oben
dargelegten Schwie-
rigkeit der Verhilt-
nisse lingere Zeit
erfordert hatte. Als
der Durchlals fertig
gestellt war wund
Ende August 1891
die  Dammschiit-
tung die Hihe von
15 m iber dem
Scheitel desselben
erreicht hatte, wurde
zuerst eine merk-

Canal zu gelegene L P g A = o
* Stirnmauer  des '_'?.'.;:,u g el l',ﬁ',':,ﬁ'mllﬁ | T AT
,./ ’ -, Wendech-

Hauptpfeilers  der = ;_:::’:" 2, ‘%”" =5 lu.mi-l L’@ O
Widerlager.  Die @ @ S| [ san i_{j O

1 = Dianst Wollmmgvn
Oberfliichedes Sand- @’ﬁ C 0
betons hat eine was-

A Schuppen zur Bearbeitung der
Sandsteine,

B Bureau der Maschinenbau - Actien-
gesellschaft in Niirnberg,

serdichte  Schutz-
decke aus Asphalt-
platten, die von
Biisscher u. Hoff-
mann in Eberswalde bezogen wurden, erhalten, Im {ibrigen
ist der iiber dem Sandbeton verbleibende Raum bis zur Fahr-
bahn mit wasserdurchlissigem Sande ausgefiillt. Das auf dem
Asphaltbelag sich ansammelnde Wasser fliefst durch gulseiserne
Muffenrohre, die senkrecht durch die Scheitel der die beiden
Theile jedes Pfeilers verbindenden Gurtbtgen hindurchgehen,
ins freie ab. Die Rohre sind bis zur Fahrbahnhthe ver-
lingert, sodals sie bei Reinigungen ein bequemes Durchstolsen
gestatten, :

Die Bauausfithrung. Mit der Herstellung der Dimme
wurde im Friihjahr 1889 begonnen. Zu den Dammschiit-
tungen wurden vorzugsweise die bei’ dem Canalaushub ge-
wonnenen sandigen Bodenmassen verwandt. Da indes die
sandigen Schichten grolsentheils mit Mergel stark durchsetzt
waren und es bei dem grofsen Erdarbeits-Betriebe aus-
geschlossen war, den Mergel ganz auszusondern oder ihn so
einzubauen, wie es fiir die Haltharkeit des Dammes am
zweckmiilsigsten gewesen wire, waren Abrutschungen in den
Boschungen nicht fiberall zu vermeiden. Solche sind denn

C' Cementschuppen,

D Locomobile und Dynamo- M Mirtelmischmaschine,
maschine,

E Elevator,

Abb. 279. Lageplan der Briickenbaustello bei Griinenthal.

bare Setzung des
Bauwerks festge-
stellt. Die Setzung
nahm mit dem wei-
teren  Fortschritt
der Erdarbeiten zu und hetrug bei der Beendigung der
Dammschiittung in den mittleren Bauwerktheilen 11 cm, an
den Stirnen 2 bis 2,5 em. So lange der frisch angeschiit-
tete Damm sich noch senkte, gingen auch die Bewegungen
des Durchlasses noch weiter, sie verringerten sich jedoch
allmihlich. Etwa ein halbes Jahr nach der Fertigstellung
des Dammes wurde festgestellt, dafs in der Mitte des Bau-
werks eine Gesamtsenkung bis zu 15,5 cm, an den Stirnen
bis zu 3,5 cm stattgefunden hatte. Die nordlichen Bauwerk-
theile hatten sich entsprechend dem griifseren, auf sie ein-
wirkenden Erddruck um 1,5 bis 2,5 cm mehr gesenkt als die
slidlichen. Ziemlich rasch nach Beginn der Setzungen zeigten
sich auch Risse in der inneren Leibung, und zwar zuniichst
je im Drittel des mittelsten Bauwerktheiles, bald darauf
aber auch in den Seitentheilen. Die letzteren Risse waren
ziemlich fein, zum grofsten Theil nur Haarrisse, und erwei-
terten sich auch nicht, wihrend die beiden mittleren Risse
allméhlich bis 3 ecm breit wurden. Siimtliche Risse verliefen
senkrecht zur L#ngsachse des Durchlasses und traten in den

L Locomobile,

W Erahnwagen,
—:.=.. glektrische Leitung.
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beiden Oeffnungen gleichmiifsic auf; Liingsrisse sind nicht
beobachtet worden. Die bei der Ausfithrung des Mauerwerks
offen gelassenen Fugen zwischen den einzelnen Bauwerk-
theilen haben sich in der Mitte durchgehend um 1 bis 2 em
erweitert, wiithrend die Bewegungen an den Enden kleiner
waren. Hinige Monate nach Beendigung der Schiittung kam
der Durchlals zur Ruhe, nach Ablauf eines Jahres wurden
simtliche Fugen mit Cement vergossen, und seitdem sind
neue Fugen nicht entstanden.

Einen ernstlicheren Schaden als durch diese ganz be-
deutungslosen Risse erfuhr der Durchlals durch die Loslisung
des oberen Theils der nordlichen Stirnwand, die bei den
letzten Schiittungsarbeiten eintrat. Zuniichst entstand ein Rils
von 3 em grofster Stirke in der inneren Gewdolbeleibung, und
zwar am Anschlufs der aus Quadern hergestellten Stirnver-
kleidung an das Ziegelgewilbe. Der Rils war im Scheitel
am grifsten, verlief nach dem DMittelpfeiler hin nur bis zur

Bisenbahn genehmigt worden war. Der Ueberbau wurde der
Briickenbananstalt Gustavsburg bei Mainz, einer Filiale der
Maschinenbau- Actiengesellschaft ,Niirnberg® in Niirnberg auf
Grund eines im dffentlichen Verdingungsverfahren abgegebenen
Mindestangebotes, die Herstellung der Widerlager dem Un-
ternehmer des Erdarbeiten-loses Nr. VI einschlielslich der
Lieferung der erforderlichen Baustoffe freihiindig fiberfragen.

Mit den Ausschachtungsarbeiten fiir die Griindung der
Widerlager wurde Anfang Mai 1891 begonnen, Ende Juli
des niichsten Jahres waren die Maurerarbeiten vollendet und
Ende September auch siimtliche Riistungen von den Wider-
lagern entfernt.

Die Anfulr der zum Briickenban erforderlichen Baustoffe
wurde dadurch sehr erleichtert, dals die Westholsteinische
Gisenbahn etwa 1 km von der Baustelle entfernt eine Halte-
stelle angelegt hatte, die mit dieser durch Arbeitsgleise ver-
bunden war. Auf der Haltestelle war ein Krahn von 9t

Abb. 280. Hochbriicke bei Griinenthal.

Kampferhthe, war jedoch in beiden Seitenmauern bis zur
Durchlalssohle zu verfolgen. Die Weite des Risses erweiterte
sich in kurzer Zeit bis auf 11 cm, die Stirnwand wich immer
mehr ans dem Loth und zeigte bald auch ihrerseits einige
Risse, und schliefslich loste sich der Gewdlbebogen von der
Stirnwand. Deshalb wurde die gefihrdete Stirn durch einige,
in das Gewdlbe gestellte Lehrbogen sowie durch kriiftige
Holzstreben sicher abgestiitzt und zuniichst abgewartet, bis
die Bewegungen im Bauwerk zur Ruhe gekommen waren.
Als dies im Herbst 1892 der Fall war, wurde die Stirn von
neuem hergestellt, indem das Mauerwerk bis zu den Rissen
abgetragen und im Loth wieder aufgefiihrt wurde. Seitdem
sind weitere Schiiden an dem Bauwerk, das unter so un-
giinstigen Verhiiltnissen hergestellt werden mulste und seiner
eigenartigen Ausbildung wegen nur verhiltnifsmiilsig geringe
Geldmittel erfordert hat, nicht eingetreten, es geniigt viel-
mehr allen Anforderungen.

Die Vergebung der Arbeiten fiir den Ueberbau und die
Widerlager der Hochbriicke erfolgte ungefiihr gleichzeitig
im Winter 1890/91, nachdem der Entwurf festgestellt und
sowohl von der Landespolizeibehdrde wie von der preulsischen
Eisenbahnverwaltung als Eigenthiimerin der Westholsteinischen

Zeitschrift f, Bauwesen. Jahrg. XLVIIL

(Stand der Arbeiten am 24, Februar 1892.)

Tragfihigkeit aufgestellt, der imstande war, die schwersten
zu den Widerlagern verwandten Quader zu heben. Dies
waren die aus einem Stiick hergestellten Auflagersteine
der Bogen, die bei 3 chm Inhalt das oben angegebene Ge-
wicht nahezu erreichten und je die Ladung eines gewidhn-
lichen Eisenbahnwagens ausmachten. Die schwersten Theile
des Ueberbaues, die Bogenanfangsstiicke, {iberschritten das
Gewicht von 7,5 t nicht, die iibrigen Theile wogen nur bis
zu 5 t. Die Anlage der Lagerplitze und der Gleise ist aus
der Text-Abb. 279 zu ersehen. Danach beschriinkte sich die
Briickenbananstalt auf das im Canalquerschnitt gelegene, durch
Ausschachtung auf die Hohe - 32,8 gebrachte Gelinde,
withrend der Unternehmer der Maurerarbeiten die aufserhall
des zukiinftigen Canals liegenden Flichen in Benutzung nahm.

Zum Versetzen der zahlreichen schweren Werksteine am
Unterban der Hauptpfeiler wurden Geriiste aufgestellf, die
einem aus zwei verdiibelten und armirten Holztriigern gebil-
deten, mit einer Laufkatze versehenen Krahnwagen als Unter-
stiftzung dienten. Fiir den weiteren Aufbau der Widerlager
wurden leichtere Geriiste nach Bediirfnils aufgestellt, die End-
und Mittelpfeiler jedoch ohne Geriiste bis - zur Hohe der
Gurthogenkiimpfer aufgemauert. Die Hauptgesims- und die

48
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Briistungsquader sowie simtliche Werksteine fiir die Thurm-
aufbauten wurden mit den Erdftrderziigen, die im Juli 1892
zur - Beforderung der letzten Bodenmengen nach beiden
Zweigen der Eisenbahnverlegung iiber die schon soweit fertig
gestellten Ueberbauten fuhren, auf die Fahrbahn der beiden
Widerlager gebracht und von dort an ihre Verwendungsstelle
geschafft. Fiir die Thiirme wurden dabei kleinere Versetz-
geriiste hergestellt.

Der zu dem Mauerwerk verwandte Mortel wurde in
geneigt stehenden Trommeln trocken gemischt und so mittels
Hebewerken, die von der Maschinenbauanstalt von Gauhe,
Gockel und Co. in Oberlahnstein a/Rhein bezogen waren, auf
die gegen Schlufs der Arbeiten sehr bedeutenden Arbeits-
hohen gefordert. An jedem Widerlager waren zwei Hebe-
werke aufgestellt, die von einer sechspferdigen, fiir die er-
forderliche Leistung etwas zu schwach gewiihlten Maschine
in Bewegung gesetzt wurden. Jedes Hebewerk konnte bei
zehnstiindiger Arbeitszeit gleichzeitig bis 15 000 Ziegelsteine
und 7,5 chm Mortel fordern. Das Wasser wurde dem Mirtel
erst auf der Verwendungsstelle, wo es aus einer auch den
Ziwecken des Erdarbeitenbetriebes dienenden Leitung ent-
nommen wurde, zugesetzt.

Die beiden Widerlager enthalten zusammen in abgerun-
deten Zahlen: 2100 cbm Steinschlagbeton, 11100 cbm Ziegel-
und Klinkermauerwerk, 1140 cbm Werksteine und 2550 chm
Sandbeton. Die Kosten der Widerlager haben rund 900000 /%
betragen.

Die Arbeiten zur Herstellung des Ueherbaues der Briicke
begannen in der Briickenbauanstalt Ende Mai 1891; Anfang
1892 wurden auch die letzten der wichtigeren Theile nach
der Baustelle versandt. Simtliche Einzeltheile der Briicke
wurden auf Zulagebtden zusammengebaut und so gebohrt.
Dabei mulsten die Bogen in drei Theilen zugelegt werden,
weil der vorhandene Raum nicht gestattete, die Zulage in
einem Stiick zu bewirken. Bei der Anordnung der Stilse
und der sonstigen Verbindungen wurde der grifste Werth
darauf gelegt, dals moglichst grofse Stiicke in der Briicken-
bauanstalt einschl. der Vernietung vollstindig fertic gestellt
werden konnten, sodals nur wenig Nietarbeit auf der Bau-
stelle auszufithren war. Die Aufstellung des Ueherbaues er-
folgte mit Hiilfe von festen Geriisten, die theils aus Holz,
theils aus Kisen bestanden, wie die Text-Abb. 280 er-
kennen lilst.

Berechnet war das Aufstellungsgeriist fiir eine Belastung
mit 940 t Eisengewicht und fiir einen Winddruck von 120 kg
auf das qm. Bei dem orkanartigen Sturm vom 10. December
1891 hat es sich durchaus bewiihrt.

Das Heben der Risentheile von dem auf der Hihe
+ 32,80 liegenden Lagerplatze, Text-Abb. 279, bis zur Ver-
wendungsstelle geschah mit Hiilfe von drei auf dem Geriist
laufenden Krahnwagen, von denen der 13 m hohe mittlere

und die beiden 17 m hohen seitlichen je so ausgebildet waren,
dals der Querschnitt des eisernen Ueberbaues innerhalb ihres
Wirkungskreises iiberall in ihnen Platz fand. Die Krahn-
wagen wurden elektrisch angetrieben, der bendthigte Strom
wurde von einer zwolfpferdigen Locomobile, die auf dem
Lagerplatze aufgestellt war und auch noch vier Bogenlampen
mit Strom versorgte, hergestellt.

Die Aufstellung des Ueberbaues begann mit dem Ver-
legen der unteren Gurtungen beider Bogen, die sich an den
Briicken-Enden auf das Geriist stiitzten, im mittleren Theil
der Briicke aber von den vorher verlegten Quertriigern und
den zugehirigen Hiingestiben getragen wurden. Nachdem
die unteren Gurtungen in der vollen Liinge zusammengesetzt
waren, wurden zuniichst die Wandglieder eingebaut, dann
die oberen Gurtungen verlegt und hierauf die Querver-
steifungen und die Windverbinde der Bogen -eingebracht.
Bhe diese Arbeiten ganz zu Ende waren, wurde bereits mit
den Nietarbeiten begonnen. Als diese Anfang Mirz 1892
vollendet waren, wurden. die Bogen bei 1° C. auf ihre
Widerlager abgelassen, hierbei senkten sie sich in der Mitte
um 33 mm. Das Zusammenbauen der Bogen hatte Dank der
sowohl in der Werkstatt wie hei den Aufstellungsarbeiten
bethiitigten Sorgfalt und Sachkenntnils des ausfithrenden
Werkes keinerlei Schwierigkeiten gemacht.  Insbesondere
konnten die beim Schliefsen der Bogen sich herausstellenden
kleinen Lingenunterschiede, die nur bis 1 ¢m betrugen, durch
entsprechendes Abnehmen der zwischen den zweitheiligen
Lagerstiithlen angeordneten Stahlkeile ausgeglichen werden.

Am 2. October 1892 benutzten die ersten Fuhrwerke
die nmeuen Stralsenstrecken und die Briicke, die Belastungs-
proben fanden am 4. und 5. November statt, und vom
15. December an leitete die Eisenbahn die Ziige {iiber den
neuen Weg. Seine Majestiit der Kaiser besuchte am 9. No-
vember 1892 die Baustelle, der von Seiner Majestiit benutzte
Zng war zugleich der erste regelmiilsiz zusammengesetzte
Eisenbahnzng, der die neue Strecke und die Briicke be-
fahren hat.

Die Gesamtkosten der Hochbriicke bei Griinenthal nebst
ihren Rampen und sonstigen Nebenanlagen haben rund
2 040 000 Mark betragen. In dieser Summe sind jedoch die
Kosten der Dammanschiittungen nicht enthalten, da diese
Dimme von dem Unternehmer des Erdarbeitenloses VI ohne
besondere Entschidigung mit den aus dem Canalguerschnitt
ausgehobenen Bodenmengen hergestellt wurden. Der Gieselau-
Durehlals hat dabei die Aufwendung von rund 125 000 Mark
erfordert, withrend der Ueberbau der Hochbriicke rund
600 000 Mark gekostet hat. Er enthilt 1236 t Schweils-
eisen zu einem Einheitspreise von 436,50 Mark, und 274 chm
Eichenholz zu je 160 Mark, aufserdem rund 28 t Kisenguls-
stiicke und 12,5 t Stahlgulsstiicke.

(Fortsetzung folgt.)

Druckfehler-Beriehtigungen.

Seite 383, 9. Zeilo v. o. lies: kunstlose staft kiinstliche.
sy 387, 17. Zeile v. n. lies: 40 ¢ Durchmesser statt (0 e Durchmesser.
, 391, 17. Zeile v, u. in der Tabelle, rechte Hilfte, lies: Mirz 4. statt Miz 3.

896, 25. Zeile v, u, lies: 6 m lang statt 7 m lang.

Halle (Saale), Buchdruckerei des Waisenhauses.



Statistische Nachweisungen

iber bemerkenswerthe, in den Jahren 1891 bis 1895 im deutschen Reiche vollendete Bauten

der Garnison-Bauverwaltung.

Die hier mitgetheilten Garnisonbauten umfassen 25 Bau-
anlagen mit 146 Hauptgebinden, 16 gréfseren Abtrittsgebiiuden

und 31 Nebenbaulichkeiten.

Threr Bestimmung gemiils sind die Bauten in folgender Weise

geordnet:
I. Casernen-Anlagen

Nr. 1 bis 12,

II. Wagenhiiuser und Traindepots . Nr. 13 his 15,

III. Lazarethe .
IV. Bekleidungsiimter

V. Proviantamts-Bauten

Nr. 16 bis 18,
Nr. 19,
Nr. 20 bis 25.

Zur Bezeichnung der einzelnen Riume in den Grundrissen und

Beischriften dienen nachstehende Abkiirzungen.

a — Arrestzelle,
ab = Abtritt,
af = Aufzug,
akr = Ansteckend kranke Pferde,
al = Ablegeraum, Aus- u. An-
kleideraum, Garderobe,
an = Aufnahmezimmer,
ar = Anrichteraum,
atw = Arztwolnung,
ax = Arbeits-, Amtszimmenr,
Bureau,
b= Bibliothek,
ba — Badeanstalt, Bad,
bb = Bataillons- Bureau,
bd = Bandagen, Verbandzeug,
by = Biigelofen,
bh = Beschlaghalle,
bk = Backofen, Backraum,
blka = Bataillong - Kammer,
bler = Biicker,
bl = Billard - Zimmer, i
bm = Biichsenmacherei (Werk-
statt und Waffenkammer),
bn = Bansen,
br = Brennmaterial,
brk = Brodkammer, Brodmagazin,
bs = Beschlagschmiede,
bt = Betsaal,
bu = Bursche,
bw = Biichsenmacher-Wohnung,
bz = Box, Laufstand,
bz = Berathungszimmer,
¢ = Cantine, Marketenderei,
ea — Casse,
¢h = Chefarzt,
cka — Compagnie- Kammer,
cw = Casernenwiirter-Wohnung,
d = Dispensiranstalt,

Es bedeutet:

de = Desinfectionsraum,
df = Durchfahrt,
dpw = Depotofficier-Wohnung,
ek — Hisenkammer,
/= Flur, Gang, Corridor,
fd = Feldwehel, Vicefeldwebel
(bezw. Wachtmeister, Vice-
wachtmeister),
[y = Feuerlischgeriithe,
Feuerspritze,
fl == Flickstube,
fn = Fiihnrichstube,
fw = Feldwebel-, Vicefeldwebel-
(bezw. Wachtmeister-, Vice-
wachtmeister-) Wohnung,
fx = Fahrzeuge, &
g = Gesinde-, Midchenstube,
ge = Geriithe,
gk = Geschirrkammer, -
glr = Gaskraftmaschine,
gm = Gasmesser,
gx = Geschiiftszimmer,

h = Hof, ;
hd = Handwerker,
hg = Heizgang,

-it = Instrumente,
#w = Inspector- Wohnung,
k= Kiiche,
la = Kammer, Montirungs-
Kammer,
ke = Kellerraum,
kh = Kesselhaus,
Jil = Klassen-, Schulzimmer,
ko = Kochin, :
kr = Krankensaal, Kranken-
stube,
lch = Lichthof,

" ldka = Lederkammer,

lg = Lagerraum,
Il = Leichenhalle,
ll: = Lazareth - Kiiche,
lkr = Leichtkranke Pferde,
lt = Lazarethgehiilfen,
Iz = Lesezimmer,
m = Mannschafts-Stube,
ma — Maschinenraum,
mls = Mannschafts-, Menage-
Kiiche,
mr — Meister,
mrw = Meister-Wohnung,
ms = Mannschafts - Speisesaal,
mt = Maschinist,
mv — Mehlvorriithe, Mehl-
‘magazin,
mw = Marketender- Wohnung,
mzx = Musikzimmer, Musikbiihne,
n# = Nebenzimmer,
o = Operationssaal,
ob = Obductionsraum,
of = Officier,
otw = Oberinspector -Wohnung,
ok = Officier-Kiiche,
or = Ordonnanzen,
os = Officier-Speisesaal,
ov = Officier- Versammlungs-
Zimmer (-Saal),
ow = Officiers- Wohnung,
ow = Oekonomen - Wohnung,
p = Pissoir,
pd = Pferdestall,
pkr = Packraum,
-po = Polizei-Unterofficier,
pu = Putzraum,
g = Quartiermeister,
7 = Rollkammer,
7b = Regiments - Bureau,
rd = Rendant,
rg = Registratur,
_rka = Regiments - Kammer,
-rkr = Revierkranke,
rs = Remise,
7th = Reitbahn,
rw = Rolsarzt- Wohnung,
s = Speisekammer,
" sel— Schuppen fiir Fahrzeuge,
~ Geschiitze usw., '
sg = Speisen - Ausgabe,
sk = Sattelkammer,
- ska = Escadrons-Kammer,

sl = Saal, Salon,
slr = Schlosserei,
sm = Schuhmacher- Werkstatt,
snd = Schneider-Werkstatt,
sp = Speicher,
splk = Spiilkiiche,
sr= Schreiber, Schreibstube,
srw = Schreiber-,  Rechnungs-
fﬁlu'er-Wohnung,
ss — Speisesaal,
st = Stube,
stl — Sattlerei,
sw = Schirrmeister-Wohnung,
sz = Spielzimmer,
ta — Tagesraum,
ig = Telegraph,
tge = Turngeriithe,
th = Treppenhaus,
ik = Theekiiclre,
tp = Telephon,
tr = Trockenraum, Trocken-
boden,
tsl = Tischlerei,
u = Unterofficier-Stube,
ul: = Unterofficier- Kiiche,
us = Unterofficier-Speisesaal,

uw = Unterofficier -Wohnung,

v= Vorraum, Vorhalle, Vor-
zimmer, :
vf'= Verfiigbar,
vkr = Verdiichtig kranke Pferde,
o — Verl‘ﬁthé,
vs = Vorsteher,
wsw = Vorsteher-Wohnung,
w = Wohnung,
wa = Waschzimmer,
weh = Wachtstube,
wg = Wische - Ausgabe,
wlk = Waschkiiche, .
whka= Waffenkammer, |
wm — Wische-Magazin, Leinen-
kammer, -
wrk = Werkstatt,
ws = Wiische, schmutzig,
wst — Wasserstand,
ww — Wirter-Wohnung,
wE— \V&rﬁerziinmer,
% = Zuschneider,
xb = Zahlmeister- Bu.':l‘eau,
2w — Zahlmeister- (Zahlmeister-
Aspiranten -) Wohnung.



2 Statistische Nachweisungen iiber bemerkenswerthe, in den Jahren 1891 his 1895
1 2 3 4 5| 7 58 10 13
7 Gesamt- = Zuschlag Gesamtkosten
Num- e Name Tetaute hihe d. SOl fiir d. aus- der Bauanlage
sl ide Grundfliiche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse | gebaute (racelSpaliofls)
Bestimmung Aus- | des Bau- 0.-K. d. Dach- nach
des - Funda- | geschols,
Nr. und Ort |Armee-| fiith- | beamten | davon | ments Mansar- dom Her
Corps-| run ~ |bis zu d. dendicher,
des Baues | po & | und des unter- | 0,-K. d. Dremd Giebel, An- |Ausfiin-
7 : . Haupt- 1 Thiirm-
zirkes bl 2 Baukreises kellark gesin:f;es | Pels | chen usw. | schlage: Sp
qm m chm S | S
| LC
Baracken- Cas. . . Lasernen-
(4Isz]§Jatl.E>££ga‘t.) bt i A. Casernen-Anlagen
Markgraf Karl Gabe, a) Baracken-Caser-
Nr. 60 in ausgef. v.
1 | Weilsenburg | XV |93 |94} Mebert — - —_ 130000 122 879
l (Strafs- |
a) Mannschafts-| — burg) 80 | 435 = = =
Baracke Nr. T T = Rl tw .
ow | m{m | éﬁ! |
f e |
v K sr | |
b) desgl. Nr. II| — — im wesentlichen wie wvor. 80 418 — = =
¢) Stabsgebiinde| — = - 493 = = s
wh
d) Wirthschafts-] — . 405 6,47 - — —
gebiiude -
e) Kammer- —_ = - 301 = - e
gebinde 1
f) Abtritts- = - =y - | - -
gebiiude
g) Nebenanlag.| — = = = — = —=
h) Bauleit. f.d.| — s = —— — — -
ganze Anlage
desgl. d. Inf.- Schir-
Reg. Nr.136 in macher =
2 Dieuze XV (94|95 [\ (Saar- — - —_— — 149475 136 721
burg) ; p s e
a) Mannschafts-| — im wesentlichen wie Nr. la. ég é a1 940 | ioar — - —
] AN el — 4,4
Baracke Nr. I 940 | 920 S02 |
al. Nr. S = 757, i = e =
b) desgl. Nr. IT 6es; 93,0 o
94,0 | 940 | 802
: = 257 = 4 s e e
¢) Kammer- - ] jit |
gebiiude |
d) Biichsenmacherei Eu bm, wka, v, ba, al. = 3,3 S T ==
u. Badeanstalt
(Anbaw an das
Wirthschaftsgeb.)
o) Abtritts- = e 378 | — — e
gebiiude 34,0 zrg
38 | 20
f) Nebenanlag.| — entw. v. == = = o= =
g) Bauleit. f.d.| — Kahl, — - — = =
ganze Anlage ausgef. v. 1
Wieczorek | ¢
Brweiterung (R.-B. b) Massive (dauernde)
d. Cas.- Anl. in Hauls- L
5 | Charlotten- | 6 [92]93 { necht) e . = 397400 424 521
burg {Be?‘l'lﬂ) | ] EI i 312
a) Mannschafts-| — > 11648 — Mg = = ==
i fi | 35| 207 TR
gebiiude =1 :\,wa g;l',g 16,9 l(HI =3.38)
wm | | k& |
leh im K: mk, 2s, ms, kl, us, uk, c, II im wesentl. = I,
A=t E: sieh die Abbild,, — 1= ca, IIT — 2m, u, bka,
I = 10m, 4u, fd, rkr, ow, fw, cka, im D: 2pu.
m m m 1
| | f.




im deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Bauverwaltung.

B 14 15 16 17 18
Kosten der einzelnen Baulich- Kosten der Baustoffe und Herstellungsart
keiten usw. {einsphliefsl. der in s / Wasser-
Spalte 16 aufgefiihrten Kosten) LR an‘la.g % Gasleitung leitung der
| nach der Ausfilhrung !
nach | = Tei- im fiir | im (|fir 1| im | Bemerkungen
dem o L + o e 5/ fir 1| Grond- |  An- Haupt-
A | Nutz-| *08 | & G s Mauern Diicher | Decken
schlage ganzen | qm | cbm | flin'IE zen | cbhm | zen | me | zen mauern sichten treppen
| el
S M S| M N S M M S| S| K| M
Anlagen. ‘ ‘
fiir Infanterie.
ner. Anlagen. ‘
== e — | — | 686,5] 7912 — — A= = A= = = Ziegel,| — s o =1 =0
(6,4°,) || Innen- ;
20000| 265682 | 386 | 89| 2954| — 823 | 283 | — | — | — | — | Bruch-|{ winde| Ziegel- Holz- |vers_halte] — |Wohnungen fiir 1 Officier
- 1248 eiserne Cas.- steine \Ziegel- rohbau | cement | Dach- und 1 verheiratheten Feld-
(kiinstl, Griindung: Oefen, bezw. fachw. sparren webel.
Sfmdsc.!'m:mng) | Reg.- Flﬁn Hfon
' |
27000 | 24242| 380 | 91| 2724 — 7ao | 288 — Sl = 5 = % 3 — | Wohnung fir 1 verheirathe-
— 1166 wie vor | ten Feldwebel.
(wie vor) '
7700 6734|432 | 100| — - 20801 805 [l R — i == Beton . 5 5 5 — |10 Revierkranke.
— 160 eis. Regulir- Ziegel,| Ziegel-
{foteseor) Fiillsfen D. u. | rohbau,
ein Th.| bezw.
93000 | 22673 | 596 | 92| — | — | 175 | 78 | — | — |1158| 577| » |)’d. 1In-| Ziegel- | Doppel- | Balken- | Holz =
| wie bei a nenw. | fach- |pappdach| decken
! Ziegel-| werk
fachw. | gefugt ;
9200| 8511|331 | 85| — - - - — | = = | = o wie | Ziegel- 3 wie bei a| — -
| bei a ] rohbau | giohe. | T, gew.,
|| sche sonst
8000| 7529|1253| 1832 | 6274 — 41 T ol — | == - Ziegel = {} Patent-| sichtb. — |1 Tonnenwagen; Pissoir.
; 1 eis. Ofen Metall- | Dachver-
’ E platten |  band 3241 % f. Be- und Entwisserung,
26100 | 16120 — | — — — - — — | = | = | = — — — — — 9366 ,, f. Befestigung und Pilaster,
- D P Rl = —_ — = e e S | et = = i e £ 3513 , f Verschiedenes.
Ziegel, K. Kleine-
Innen- scheDecken,
= = === el {1823‘%0) e et sl =i Retonciwande! . - — | s.Gipsdiel.] T %
10500| 37522 | 405 | 10 | 4169| — |eiserne Oefen| — | — |42 | 426 g |} RS} | Putzbau |Doppel- 2w.dSpar-|  pol, | Wohnungen fir 2 Officiers
(z. Th. alt) l e acie pappd. | paliend. u. 1 verheirath. Feldwebel.
40500 37430 | 494 | 105 | 4025 — wie vor — | — | 425 | 42¢ - : . . ; . Wie vor,
Schmiedeeiserne Fenster.
5 ; 7 B vt = =X, 2GR 0 T I [t el s o) = i ichth. L Fulsboden:  Cementestrich
Rt S ol M R B B 2 2 Dsafghver- auf Beton. — Wolpertsche
band l Luftsauger.
6000| 5887| 707 | 186 | — = — T S et e e e - » 5 : Svarren — Badeanstalt Asphaltestrich.
; vesschalt Badeeinrichtung (991 ).
5600| 5598|1106 200 | 4665| — = = — === 5 Ziegel A 3 K. Kleine-| — |Gufseiserne Kothtrommel;
? | sche Decke Pissoir. Asphaltestrich.
' 1753 % f. 485 m eisernes Gitter zwischen sonsﬁ
) Ziegelpfeilern, sichth.
36375 | 30818 — | — = 5 R PES TR 2408 , f. 1662 m Plankenzaun, Dachver- T 1
12000 12000 — | — =5 = i i F=ll T 397 , f. die Miillgrube, band = =il
19216 , f. Einebnung u. Pflasterung,
5015 , f. Entwisserung,
Casernen-Anlagen. 2029 , f. Wasserzuleitung.
A = = | = 171248 6] 560000 | F—=lt == e e e - - — — - - —
| 8,8%) | -
950 000 | 244500( 211,7| 11,8 | 7409| — 3400 ‘ 405 | 440 | 18,3 |4350|435,0| Kalk- | Ziegel | Putzbau,| Holz- K. u Granit |Fulsboden im K. Cement-
(An- ‘ eis. Regulir- brueh- Haupt- | cement | Treppen- | auf eis. | estric.., in den Kiichen, Flu-
schlags- | Fiillofen, steine gesims hiiuser | Trigern| ren und Mannschaftsspeise-
) | pis. Mantel- Sandstein gewolbt, saal Thonfliesen, — Woh-
der | u. Kachel- sonst nungen fiir 2 Officiere und
%SM fir dfen Balken- 3 verheirathete Feldwebel.
S [ decken
leitung) | auf eis.
‘ ‘ Trigern
- ' i

1*



Statistische Nachweisungen iiber bemerkenswerthe, in den Jahren 1891 bis 1895

2 3 ol ta 5 B B s 9 10 | e 13
: Gosami v Zuschl [ Gesamtlkosten
Num- ok Sty h?)'slfemd. Sl fiiurst'l}. m?g- Gesamt-| Anzahl| der Bauanlage
iy der Sk Grundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse | gebaute | paum- | und ("""51;‘;5{5*;‘“ 14
Bestimmung d:: Aus- | des Bau- 5 Grundrils %-Ké d. : Daihl-' inhalt BEI-I
: unda- geschols des | zeich-
und Ort Armee-| fiith- | beamten nebst Elrnt;. davon hl'nentg & b. g dMﬁnsaﬁr-‘ Gebiiu- nc_llmg dem der
lorps-| = isz.d.| des | des Erd- | des |denddcher, des er -
des Baues ngs rung | und des Beischrift go- Ljaner OE.i-aK‘ df ol geZihosses ek ri(:rliesbel, ‘[Sspnltfo';, Nutz- | An- | Ausfih-
- i i - irm- I8 in-
zitkes bi S apin b schofs | kellert gesi‘;lz;e lers usw. pels chel;'l T].I:W. hgli}clen sebice | sfune
von| 018
| qm | qm m m | m m ecbhm chm M M
Cas.- Anl. in |
(Charlottenburg :
(Fortzetzung) : B 3,8 :
b) Wohnge- — = I=4w, 2036 | 2936 | 1655 | 25 [) T—3%5| 20 - 48591 | 10 — -
béinde f. Ver- II=4w. i 3‘8 (Mann)
heirathete J
c) Westl. Ab-| — — g Eﬂﬂi 1349| 893 — 22 50 | — — 8259 30 — -
trittsgebinde 3 3E 805 | 08| 72 B | (Sitze)
) E: ' 84| 84| "4s
d) Oestliches — — 1 Sitzreihe und p. 465 | 302 - 2.2 3,2 — -— 2352 10 =) =
desgl. 30,2 | 30,2 5,4 ( Sitxe)
(Avibaw) _ e | 4.4
fd fl
e) Nebenanlag.| — -4 --:__:W £ — = Lo e i i s 1 o
f) Bauleit. f.d.| — = “! Pt | Pl S (R ki = = — s ' =
ganze Anlage m mlm | $ oo |mm
fw Ikn | | |
(i."lacsleii]eg;;(llenf- Grundrifs zn Nr. 4 a) Caserne Nr. T,
Reg. zu Fuls in entw. im ; s
Berlin-Moabhit| G |92 |94 {Kriegs-M., Lageplan sieh unten. . = = = He3e i — — {?5?39) 3262773 2795106
ausgef. v. T—3 T
a) Caserne Nr.I| — Kohne u. | B: sieh d. obenstehende Abbild. | 9456 | 9456 | — 3,1 11=3’2 (10)| 1000 |167745 345 = —
Zeidler I—=8m oS fd 5 20w % 28r, 2‘83,.." 2832 19,92 (III:S‘ ) {]_,5-_2) (Mann)
(R.-B.8zy-| IT— im wesentlichen — 1. 248,00 na 4.9 102 : 2
manski) 412,5 | 4125 | 15,6 l E—3g
b) desgl, Nr.II | — (Berlin) im wesentlichen wie vor. 9456 | 9456| — | 31 |d I=38 (10| 1000 (167745 351 — =
(Berechnung wie vor) l (I&]'::_ 33r2 (1,52) (Mann) :
E=3s
c) desgl. Nv.III| — — desgl. 9204 | 9204 | — 31 1 I=38|(10]| 1000 [163814 329 — —
AR R ) s
3873 | 3873 | 156 (E _3’8)
- — !8
d) desgl. Nr.IV| — = desgl. 9204 | 9204| — | 31 [ II=3‘8 (10| 1000 (163814 328 = =
1 . (Berechnung wie vor) 1(1} Izg’iﬁ (1,52) (Bfanmn)
E—=33s
¢) desgl. Nr.V | — 2 desgl. 9204 | 9204| — | 32 Il[=g,g (11,0) 100,0 (163814 ; 13{29} S e
=0, 59 Mann
.' e =3 g|
E=3gs [
f) desgl. Nr. VI| — - desgl. 9204|8204 | — _| 31 I}=g.g r (11,0) 1000 163814 { 1.5;‘28) = =
= a, = AHann,
(desgl.) =39 ,02)
g) Wohngebéiude — — [ im wesentlichen wie Nr.IL. | 3283 | 3283 | 1205 | 2,75 JE=38| 09 100,0 | 40562 b — —
fiir Verheira- \ I=3s | (Manm)
thete Nr. 1 w '
h) desgl. Nr.IL | — = O Seav i) TT—4w. 2783 | 2783 | 1145 | 275 [ E=38| 09| 650 | 32515 e =
- S I=3gs (Manmn)
vy
i) desgl. Nr.IIT| — — wie vor. 2783 | 27838 | 114 | 2,75 { FI : g=g 0,9 65,0 32515 (1{8 ; = =
]| Aann,
k) desgl. Nx.IV| — — ~ desgl. 2783 | 27838 | 1145 | 2,75 { Il} = g'g 09 65,0 32515 {1!‘8 : = =
¥ Aann,
1) Wirthschafts-| — = im. wesentlichen wie Nr. II. | 5535 | 5535 | 844 | 34 42 0,54 30,0 4701 | — == —
gebiiude Nr. 1 -
m) desgl. Nr. 1T | — — 5535 | 6535 844 | 34 425 | 054 30,0 4701 | — - ==
n) desgl. Nr. mi — = wie vor. 5535 | 5585 | 87 | 34 42 Ops | 300 | 48676 — S (Eees




im deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Bauverwaltung. 5

= 14 15 16 o s e 17 18
Kosten der einzelnen Baulich- Kosten der Baustoffe und Herstellungsart
keiten usw. (einschliefsl. der in Hei T w
Spalte 16 aufgefiithrten Kosten) CIZUNES= | Gasleitung a8sers der
Bau- anlage leitung
nach der Ausfiithrung lei
nach T P B im fir | 4m lgAr 1| im g | Bemerkungen
dem . ¢ ur 1} Grund- An- Haupt-
An- e Nutz- B0g. | gav- | 100 | gan- {Rlam-|.gan- Eahn Mauern Diicher | Decken
schlage ganzen | qm | chm | ein- zen | cbm | zen | me | zen mauern sichten treppen
heit
el Lok | il Leedsl | el ok | K A5
| 0 B
Treppen-
72000 | 65730 [2239| 1835| — | — | 1740 | 1176 | 80 | 20,0 | 920 | 54,1 | Kalk- | Ziegel |Putzbau,| Holz- h‘j":?ﬁ‘f; Granit |Fufsboden im K. Cement-
(1ie bet a) Kachel- u. bruch- Haupt- | cement | gegzgst 1| freitra- | estrich. — Wohnungen fiir
eis. Mantel- steine gesims | Balkend gend 1 Arzt, 9 verheirath. Unter-
ofen Sandstein [LEEERnt officiere und den Casernen-
| wiirter.
14000 | 14720 |109,1| 178 | 4907 — — — | 50 | 167 |3400| 97,1 = = Ziegel- | Doppel- | K. gew., | — | Wasserspillung; 3 Pissoirs.
" rohbau |pappdach! sonst
sichtb.
Dachverb.
5000| 5221 (1129| 223 | 5221| — — — — | — |11001 917 z 5 - A ‘ 5 — |1 Pissoir, sonst wie vor.
14600 .% f. Wasserleitung aufserhalb der Gebidude und
I Canalisationsanlagen,
56400| 38350 — | — — - - - e e e — — e 3940 , f. 55,0 m Umwehrungsmauer mit eis. Thor,
= | 6560 , f. Einebnung, Befestigung u. Pilasterung,
ot e S Rl el e (R et o et sl M e el e e i — 1112950 | £ Verschiedenes.
| K., Trep-
| penhiiu-
| ser und
(2 $|1.)
d. Flure i
— — — | — |13708| 80966 | — - — = = | = - — Ziegel- | Schiefer || gewdlbt, - —
(2,9%,) | rohbau jauf Scha-{] sonst
933750 |197876 | 209| 118 | 578s| — | 2856 | — |[579 | 20,0 | 298 | 29,8 | Bruch- | Ziegel |jmitVer-} lung |} Balken- | Haustein| Wohnungen fiiv 2 Officiere,
§ Kachel - u. , steine blend- | in engl. |} decken 1 Arzt und 2 verheirathete
eis. Oefen steinen | Weise &.‘llf eis. Feldwebel.
| ; ragern
933750 (198800 | 2102| 119 | 5664 | — 2689 ‘ — | 579 | 20,0 | 298 | 298 = i § 3 . 5 Wohnungen fiir 2 Officiere
3 wie vor | ] u. 2 verheirath. Feldwebel.
229250 |195518 (2124 | 11,9 | 5943| — 2017 | — | 576 | 19,9| 298 | 298 . = 5 = - . Wohnungen fiir 3 Officiere
desgl. - _ u. 2 verheirath. Feldwebel.
| . | | . -
226750 (194324 1 211 1| 119 | 5925| — 2689 | — | b76 | 19,9 | 298 | 298 o - = - | o N Wohnungen fir 2 Officiere
! ! desgl. . u. 2 verheirath, Feldwebel.
226750 | 197502 | 214,6| 121 | GO0 — 2857 | — | b76 | 19,9 | 298 | 298 ” B W 3 ,, Wohnungen fiiv 3 Officiere
B 5 8 Sl desgl. ! 4 u. 2 verheirath. Feldwebel.
| l |
| |
226750 | 196189 | 2132| 120 | 5981 == 2689 | — 576 | 19,9 | 298 | 298 = % 3 = e i Wuhonuvng.;en_.fiir 2 Officiere
desgl. K.u.Trep- u. 2 verheirath. Feldwebel.
|| penhaus
68700 | 59369 |180¢| 146 | — — 1311 | — | 364 | 404 | 196 | 490 A ” > i gewolbt, 2 Wohnungen fiir d. Casernen-
: Kacheltfen sonst Inspector und fiir 5 ver-
| Balkend. heirathete Unterofficiere.
58200| 51861 (1865 160 — | — [1300| — |189 |31 158 |316] |, . . s , | Wohnungen fiix 8 verheira-
; ; wie vor thete Unterofficiere.
|
| |
58200 | 52381 |1882| 161 | — — 1309 | — | 180 | 30,0 ( 158 | 3l 5 3 9 SR E [l Wie vor.
wie vor . :
5S 000 | 52240 (1877| 161 | — — | 1309 | — | 180 | 300 158 | 316, 2 : » AT s desgl.
. wie vor |
' |
72000 | 65159 | 1177| 13,9 | — S — : — | 265 | 293|286 | 260] i : z K.z Th. | Hau- Hib
gewdlbt, | stein,
. [ | sonst bezw.
| Balken- | Holz
decken
72000| 651821178/ 139 | — — — — | 287 [ 310 | 286 | 26,0 & = - 5 = s —
72000 | 65495 I| 118g| 135 | — = — [ o7 3T o [FIR6N26 ¢ o v/ “ = = z o




6 Statistische Nachweisungen iiber bemerkenswerthe, in den Jahren 1891 bis 1895
) S 5 6 7 8 9 10 1 13
: Gesamt-| 2 Zuschlag Gesamtkosten
Num- s N L s hohe d. Sl fir d. aus-|Gegamt-| Anzahl| der Bauanlage
der ol Grundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse | gebaute | papm- | und | (verzl. Spalte 14)
Bestimmung Hes A des Bau- Grandrils 0.-K. d. Dach- | jphalt | Be- nach
us- :
des ; Fuanda- geschofs, | geg | zeich-
Nr und Ort Armee-| fith- | beamten nebst im | Govon | ments | & b. ) sz:lnsal.lr— Gehiin- n&mg dem den
ps-| Erd- bisz. d.| g des Erd- | des [|dendicher,| ggg er g
des Baues C:;;)-s THg | und des Beischrift ge- unter- | 0 -K. d. K:T— e ahnseasi Doy Giebel, ; (Spalte?, | Nutz- An- | Ausfiih-
: i Baukreises schofs | kellert | Haupt- 5 Thiirm- | 8u.10) | ein- |gehlage rung
zirkes S o gesimses] 161 usw. | pels fchen usw. heiten
‘ ik qm qm m m m m chm cbhm M M
|
Las. 4. Garde-R.
Berlin-Moabit |
(Fortsetzung) ]
0) Officier- 1 — Abort fiir hohe 7454 | 86271 — | 38| 63 | — | 1300 |7839s| — | — =
Speiscanstalt Herrschaften. 7464 | 7454 | 98
| | = 17,3 | 345
1 = ca,
I= 2bb (4), sr. | S " =
p) Wacht- und| — — . @ 2305 | 2125 [ 1114 | 25 {EI =5 g‘g 0,92 15,0 25828 | — = —
Stahsgebiude : | y
S e mr B0
) Handwerker-| — — e AL 3032 | 3032 1505 | 27 I=3g| 085 65,0 46282 — — -
i gebiiude | 1l —snd (@) 2 ; 2 = I —3g8
I — 3bka (5) . ' BE=3;
2 — 3bka (5 , T . I—2a% =
1) Kammer- | I w I im wesent- F+—" ™1 6542 | 6542 | 1687 | 2% N11—35s | — = 11036,4| 1915 = —
cebinde . 4 ] o |rha i : ! D {gm =utx-
£e lichen — L Sty rka - =33 are Bo-
| . [ = denfléiche)
rund 4
s) Exercier- — o= 1201 : 227 m i. L. 29200 — 6,51 =k 6,0 % 300,0 |193151| — e =
haus
t) Feldfahrzeug-| — e 2 Abtheilungen mit 6, bezw. | 8889 | — do1 | — 3,68 — — 37385 {I?? — =
-
schuppen 7 Achsen. eigs)
u) Officier- — — Mittelbau mit 2 Kopfbauten, | 4040 | — it || = 418 1,54 60,0 25486 | 30 e =
Pferdestall 2 Lingsstandreihen. ‘ﬂm)‘
v) Biichsen- — = 13D g — 51 — 39 - - 7075 3 - —
macherei : (SL}{;::&;;&‘&-
w) Abtrittsge- | — | — 1043 | 763| — 1,41 32 — = 4855 | 36 — —
biude Nr. I ! 315 | 815| 638 |(219) ()
44,8 | 448 | 4,61
28,0 — 91
x) desgl. Nr.IT | — = wie vor. 1043 | 763 — |1la 32 - — 4855 ggs - —
(Berechnung wis vor) (2,18) (S2)
y) desgl. Nv. 1II| — = wie vor, jedoch nur die Hiilfte. gg,g 46,0 T 5,41 32 — = 2040 (.5‘25,34;) — —
2 5 19,3 52 &
(Halblatrine, Fratl s (2,18)
40|l = 4,79
z) desgl. N1. IV| — — desgl. 600 40| — |[La 30 — - 2849 | 22 — -
19,3 3,19 5,38 |(2,18) (Sitxe)
26,7 | 26,7 | 4,61 2
TLOH N == 4,14 A
z') Patronen- — — 5 Flure und 24 Abtheilungen, | 1871 | — 381 | — 27 —_ — 7129 | — - —
hans
2?) 2%=Wacht-| — - e 292| — | 4p | — 30 — — 13264 — o {4
gebiiude i
1 bis 6 = Caserne Nr. I bis VI, 19 = Feldfahrzeugschuppen, 80 = Casernem. d. 2. Garde-Ulanen-Reg.,
T 30= \Vghngeb_ﬁudo f. Verheirathete 20 = Officier - Pferdestall, 31 = Militarfiscal. Stralse, — 32 — Garten,
Nr. I bis IV, g 21 = Biichsenmacherei, 33 = Infanterie- Exercierplatz.
z%) Nebenanlag.| 11 , 13 = Wirthschaftsgeb. Nr. I bisIII, 22 u. 23 — Abtrittsgebinde Nr. I u. II,
14 = Officier - Speiseanstalt, 24 u. 25 = desgl. Nr. III u. IV, o |
2%) Entwurfbe-| 10 = Wacht- und Stabsgebiude, 26 = Patronenhaus, 7
16 = Handwerkergebiude, 27 — 2t*= Wachtgebiinde,

arbeitung u.
Insgemein

z®) Nachtrags-
arbeiten

z%) Nebenkosten
und Kassen-
vergiitung

z7) Bauleit. f. d.

ganze Anlage

17 = Kammergebiude,

18 = Exercierhaus,

|

28 = Geliinde des Domiinen - Fiscus,
29 — Nachbargrundstiicke,

B b 17

[z
24

;

7

> )/

!/

Lageplan der Casernenanlage fiir das 4. Garde- Regiment zu Fuls in Berlin.
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im deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Bauverwaltung. 7
g
BF 14 15 16 53 17 18
Kosten der einzelnen Baulich- Bgstan 0. Baustoffe und Herstellungsart
keiten usw. (einschliefsl. der in: Heizungs ST d
z = : | 3 5
Spalte 16 aufgefihrten Kosten) Rid- anlage Gasleitung | leitung r
nach der Ausfiithrung s |
oagh fiir 1 im | fgp | im (fir 1) im Bemerkungen
dem : - tung fiir 1f Grund- An- Haupt-
Ans 2 | Nutz- gan | 100 gans (fllam gan- Hahn Mauern Diicher | Decken
sohlage | E30ZER | qm cbm | ein- zen | CbM | zen | me | zen mauern sichten treppen
heit
S S S| M| S S S| M| A | A A
! Ziegel- | Schiefer | K. 2. Th.
-[rohbau, lauf Scha-| gewilbt,
135 000 (122663 | 164,5| 156 | — = — — | 939 | 247 | 366 | 36,5 | Bruch- | Ziegel |{mi.Ver-| lung sonst | Haustein| Wohnungen fiir 1 Officier
Kachelifen steine 'l blend- | in engl. | Balken- | bezw. | und die Wirthschafterin.
| steinen | Weise | decken Holz
|
[( K. gew.,
|} sonst "
44000 | 39501 |1714| 163 | — — 476 | 465 | 286 | 7T15| 65 | 325 5 o 5 < Balken- | Haustein —
eiserne Oefen [\ decken
K. u
Flure ge-
66000 | 59507 | 1962 129 | — — |98 | 8| — | — | — | — L : o 3 walbt, , | Wohnungen fiir 2 Hand-
wie vor sonst werksmeister,
Balken-
[ decken
| K. gew.,; Hau-
192312 11 63 oy All s = i vl Feerk ” . | sonst _Stei[l =
188 O00ji 122318 1 180,01 113 3 5, ” || Balkend. | zwischen| .
auf eis. | Wan-
Trig. u.| gen-
eis. Siiul.| mauern
180 000 | 133475 | 458 | 69| — - — — — | = | = | = 5 : 5 5 sichtb. = =
Dachverb.
o8000 | 24488 | ave| eslsan] = F 2 | = = == ; : { Holz= . | Holzerner Dachstubl auf
? ) ! cement SR
Schiefer| gewdlbt
44000 | 35291 | 985 | 13,8 11764 — - -— - — - - o “ # a. Schal.|zwisch. eis.| Haustein | Unter den 30 Pferdestinden
in engl. | Trig. auf befindet sich 1 Wasserstand
Weise |eis. Siiulen und 1 Laufstand.
12700| 11200| 825 | 15,8 | 37333 — = — ==l | e i e ,, = Holz- |verschalte|] — -
cement | Dach-
| sparren
18000 | 12379 |118;7| 255 | 3439| — - — | 491 | 40,9 | 822 | 822 2 = o 5 K. gew., — Wasserspiilung; 2 Pissoirs.
s. sichtb.
Dachverb.
18000 | 12379 |1187| 2565 | 3439| — — — | 491 | 40,0 | 822 | 822 . 5 » - 5 — Wie vor.
10500 7501 |125,0| 265 | 34lo| — — — | 479 1'684 | 451 | 902 a 3 W % . - Wasserspiilung; 1 Pissoir.
10500 | 7444 |1241| 26,1 | 3384| — = — | b1 [73011:4561 | 1909 2 - 2 = o —_ Wie vor.
sichth.
11460 | 8594 | 459 | 121 | — — = — == S T 4 7 » - Dachver-| — —
'\ band
tohol-asietannl 38 | = | = | =k = e == = - - - | = £ -
46921 .4 f. 983 m eisern. Gitter zwischen Mauerpfeilern, 11198 . f. 81 284 qm Geliinderegulirung,
17008 ,, f. 300 m Umwehrungsmauer, 37501 , f, Pflasterungen,
9666 , f. 323 m Grenzmauer, 37757 , f Gartenanlagen,
357 650 230867 | — | — — —_ = — — 8062 , f. 508 m Plankenzaun, 34109 , f. die Entwiisserung,
1033 , f. 32 m Abschlufszaun an d. Off.-Speiseanst., 12179 , f. die Wasserleitung | aufserhalb
956 350 |189593 | — | — e 22 e =T e 2105 , £ 9 Asch- und Millgruben, 7902 , f. die Gasleitung der Geb.
2624 , f. 6 Granitwaschtrige, 1326 ,, f. 7 Rihrenbrunnen,
1208 , f. 1 Hoflatrine, 268 , f. 1 Dunggrube.
- 29205| — | — — — — — = | = |l — | = = — — — - - —
6513 710491 — = o = = — == T L == == — = = — e
1
95000| 80966 | — | — = = — = o= == — == - — = -




Statistische Nachweisungen iiber bemerkenswerthe, in den Jahren 1891 bis 1895

P 7 B 6 7 9 10 Ti- 1| o 13
: b ; Zuschlag (Gesamtkosten
Zeit ot G?ebauﬂte . Hohen der fiir d. aus- |Gesamt.| Anzahl ((lfoiw%}a;i‘lj&aaﬁ?
der 2 rundfliche einzelnen Geschosse | gebaute | paym- | und & 'mgh !
Bestimmung | Aus- | des Bau- Grundrifs _ Dach- inhalt | Be- -
' : geschols, | qgg | zeich-
und Ort fith- | beamten nebst li;“:l davon a. b. e JME&I;Z:;:— Gebiiu- uclimg dem der
[ rd- des | des Erd- | des [lendacher, deg er 1
des Baues TUng | und des Beischrift ge- unter- Kel eschosses|Dremd . Giebel, ; (Spalte 7,| Nutz- | An- [Ausfiih-
aisny| kellert Gt Thiirm- | 8u.10) | ein- |gehlage | rung
i Ba.u].telsesi .schofs_ sesimses lers usw. pels | chen usw. heiten
qm | qm m m m chm chm M o
Handw. - Cas. {. '
d. Bekleid.-Amt i | | 1
d. IV, Armee- !I gzﬁ‘:e;]‘ | ._ ¢) Handwerker
Corps in : ! . b i b o s LR
= . |} ausgef. v. im K: mk, s, wk, r, ba— k, wk, — E: sieh d. Ab- aly - om
Magdeburg 93194 (?rcll bild. — i s rkr: = e 4111: fd, 2aw, sr, — Il =4m, ( Afx,am} 131120 111 273
(Magde- u, 2uw, — im D: pu, ka. g
a) Caserne bug) = 4491 | 4491 | 30 F== 3:3 33 - 7985,4 93 . —
264,1 | 264,1 . = 25 (M
. 7833 1833 =28 [:{£.0) ol
| 7 L7
b) Abtritts- " — r im wesentlichen wie Nr. 2e. AT 2,05 3,05 = A 1421 5 —_ -
4 5,2 itx,
gebiude ; ;I.r,{,’é 1 a2 (Sitze)
|
¢) Nebenanlag. — | — = - — — = G — — —_ —
d) Bauleit. f. d. | — - = = = == == = 3 e bist =)
ganze Anlage !
Casernen- Anl.
1. 1 Escadron i fal ow tw lka B. Casernen-Anlagen
Cavallerie in w Lehnow| It m|m | m |m fri = gt SRR 2
Goldap 0298 X" (ster. | Kt i (o R DA AR i B — | 146 |427117)373 846
_ : B ol [ em| WL I y T=06m,u rw, uw, f. (Mann) |
burg) | rT73 ! ; E=—3g !
a) Caserne — : _'I‘_l.“' A28 6437 | 6437 31 I=3g | 15 100,0 103992 146 — =
iy MW —woh 11 3s (Mann) ‘
] 1 s !
i | (Fahrxeuge ustp.)
b) Kammer- = Stz 11— Fandwagen, | 1900 — L Vae (88 - 144501 155 2
gebiinde - B | (gm Bodenfliche
ﬁ der Kammaer)
o), Pferdestall | ‘ - 3 Abth. u. Romontestall, (16610 | — — D,15 21 — 135372 149 — —
: durch Flure getrennt. | (Bferde-
| | | atinde)
| |
d) Reithahn = rth — 37,9:17,9 m i. L. 8328 | — — | 62 - - 53384 — — =
nebst Kiihlstall 7364 | —
96,4 | —
¢) Krankenstall = 908 | — SRR = 6220 4 = =
I ' § | (Pferde-
| stdnde)
f) Beschlag- — 8Bofl — 450 | — — 466 = =
schmiede |(Schmiede-
| [feuer)
[l ) ¥
g) Abtritts- — im wesentlichen wie Nr. 1f. dp| — == {%: §-‘“1" — — 5056,8| 10 = -
gebiinde ) (Sitze)
h) Nebenanlag. = =D = = L — —a £ ) = = =
i) Bauleit. f. d. — = = = {ie — e i Ee — | = = pais
ganze Anlage
desgl. f. 2 Es- I(ogt?nieh
_cadrons in o+ I‘c 1]30\\* :
7 | Insterburg 90|93 | ‘é,i;‘;ec-]‘_) o A £ 2 23 g — | 217 || — |se9485
: | Mann)
| (Inster- o (Mann)
[a) Nordliche burg). | im -wesentlichen wic Nr. 6a. 85 1837 252 | I=3g3| 05| — 9397,5( 133 - =
Caserne | I{'g,g L uno (2.72) |{I1=3 78) (2.20) | | (Mann)
a7 | 67 '
|l =
9,4 == E= 3,3? |
b) Sudliche — desgl. 65b4 | 2253 2 52 I=333| 09 = 85394 136 — =
(Caserne 1586 | 158 ©@2) || a1=37)| 233) (Mann) r
T | “egl7i| g8 |
a] mew ow- kal ¥ [t : |
;(Lr‘, ':ika kr:k':_‘:"': ;|—1!- 263,’5{ = | i
¢) Wohngeb. . e l‘r'-v i e et 595 | 4502 2,49 {Blzigc" 22 = 56389 |8 ol
Verheira.thete| ; kal rw — ::Fca 453.{ 450,2 == | (Mann)
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|
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im deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Bauverwaltung. 9
14 15 16 33 17 18
Kosten der einzelnen Baulich- Kosten der Baustoffe und Herstellungsart
keiten usw. (einschliefsl. der in Heizungs- i d
) Spalte 16 anfgefiihiten Kosten) Bau- | anlage Gasleitung Teibane er
nach der Ausfihrung T ‘

’;a“h fir 1 im fir | im [firl| im o | Bemerkungen

em : tung Uur 11 Grund- An- Haupt-

An- i |N1?.’tz- o B G R Hahn Mauern Diicher | Decken

schlage | B80ZeR | qm cbhm | flm- zen | cbm | zen | me | zen mauern sichten treppen
eit |
S g | A S| A K| K| A K| K| K| A i
Casernen.
K. gew., | Granit
= — — | — || 1196.5] 7916 — — - | == | = — — — — Treppen- jzwischen| (Fulsboden in K. und in den
. (7,1%) hiiuser |Wangen! Fluren des E. Asphalt oder
| Wellbl., | mauern || Thonplatten.
127000 | 79416 |176,s| 99| 8539 — 1773 | 707 | — | — |2311|1284| Bruch- | Ziegel | Ziegel- | Holz- |)sonstBal-| bezw. |) Wohnungen f. 4 verh. Unter-
| eiserne und steine rohbau | cement || kend. auf| frei- officiere, d. Casernenwiirter
_ Kachelofen mit Ver- eis. Triig. | tragend || und den Marketender.
! [ blendst. |
3700 2492| 804| 175 | 4984 — - — — | — | B68| 947 5 v 5 Doppel- | K. gew., — | Asphaltestrich. Wasserspii-
| pappdach| s. sichth. lung, Pissoir.
[ | Dachverb.

420 21449 — | — — - — — — | — |1 3522 .# fiir 59 m Gartenmauer mit eisernem Gitter, 2824 .4 fiir Entwiisserung,

(im ﬁbﬂ'&'ﬁﬂ bei | 1350 , fiir 2 Abschliisse nach d. Strafse mit eis. Thoren, 2730 , fiir Pflasterung und Bekiesung,
i etinlian) i | 1237 , fir 94 m Plankenzaun, 594 , fiur 1 Brunnen mit eiserner
et (GG e e = == T = === 407 , fir 211 m Drahtzaun, Pumpe,

' ; 1668 , fir Wasserleitung " 267 , fiir die Asch- und Miillgrube

thal; = B 3 * 5

enthalton) [ . 149 : fiv Guslettune 2 } aulserhalb der Gebiude, 6701 : fiir Verschiedenes. )
fiir Cavallerie g K. und Verschiedene Riinme im K.
Ziegel- Treppen- die Fluren des E. und Trep:
2 I =3 — | — |2560¢] 22185 | — =5 et e s s o o Tl a2 =2 rohbau £ hiiuser =k penpodeste haben Fliesen-
if (5,9%,) | mit Ver- gewalbt, belag. — Wohnungen fir
7 | blend - || sonst : 1 Offic., 1 Rofsarzt, 3 verh.
160 000 {132 272 | 205,5| 127 | 9060 — 6334 | 1600 — | — | — | — | Feld- | Ziegel [{ ynd Falz- || Bﬂlkuend_ Granit Uutcmi?'ﬁcicrn, T
Kachelofen steine Form- | ziegel |) auf eis. | auf eis. [} meister, d. Casernenwiirter
steinen Triigern | Triigern | und d. Marketender.
13800 | 11441| 673 79| — —_ — e = % . Ziegel- | Holz- | Balken- | Holz -
; rohban | cement | decken |
mit Ver- i
. blendst. IR*’;‘;}T& Fufshoden hochkant, Klinker-
| | sl | S | s pllaster. Unterd.149 Pferde-
119600 (94198 | 56,21 70| 6322 — = e e B P e e e 2 ul ]Z;ﬁ%ilu ” | ge“ﬁlkt, il stiinden befindensich 1 Was-
5 BZ?J{ES}D. q l serstand und 2 Laufstiinde.
32000| 31553 | 379| b4| — — — — — | = | = | = 3 I8 ,, Doppel- |sichtbarer | — | Polonceau-Binder.
pappdach| Dach-
verband
7700| 6600| 727 10,6 16500 — — —_ e = = | e % . 2 Holz- | Balkend. | Holz |Im E. hochkantiges Klinker-
cement pilaster.
Balkend.,
5800 5245| 604 112 | — — — - e e e 3 = : Doppel- bezw. — | Schmiede wie vor. Beschlag-
pappdach [| sichtb. raum Holzklotzpflaster.
Dachy.
10200 9010|1208| 17,5 | 9010 — — — - — | = | = 5 = o Holz- | U. gew., | Granit |2 Tonnenwagen. Pissoir.
[ cement | s. sichtb. Fualsboden Asphalt.
Dachverb. |
58317 (et ads ||l —uf — iy £ >y A S Do | S ] Ay e 1Y i | 9284 4 fiir 177 m Umwehrungsmauer,
; 4824 | fir 429 m Plankenzaun,
= || 9087 , fir Einebnung und Bekiesung,
19700 | 22185 | — e = = = = e | ([ 1 b = — I} 14131 : fir Pflasterungen,
I' 21033 , fiir Be- und Entwiisserung (2 Rihren-
| und 1 Kesselbrunnen 8773 .4),
2083 , fiir Verschiedenes.
= = — | — |313838| 40654 | — — sl e i [ = y= = = | Kz Thil e o
(4,7°,) u.Treppen-
x : hiinser !

— [104848 | 1460| 112 | 7883 — 3343 | 949 — | — | — |- — | Feld- [ Ziegel | Ziegel- | Holz- gew., s. | Granit |Im K. Cementfulsboden, z. Th.
Kachel- und steine | rohbau | cement || Balkend, | frei- Asphalt. — Wohnungen fiir
eiserne Oefen [ auf eis. | tragend | 2 Officiere und 1 verheir.

Triigern Wachtmeister.
I Fulsboden wie vor.— Wohn,
= 94459 |1441| 111 | 6946] — 2036 | 9| — | —= | — | = o 3 = 5 o N f. 1 Officier, 1 verh. Wacht-
wie vor meister u. 1 Reg.-Schneider.
Im K. Betonfufsboden z. Th.
mit Asphalt. — Wohn. f. d.
£ o Cas.-Insp., Rolsarzt, Zahl-

= 2= s A ] 2] ( P, el e #4 3 P

@S i Tog Eégghelﬁlfz}o [ 2 A ) Y 2 n me:ster-Asl_:nir'anten,’Biich-
senmacher, Sattler, 4 verh.
| Unteroff. u. d. Cas.-W.




10 Statistische Nachweisungen iiber bemerkenswerthe, in den Jahren 1891 bis 1895
1 2 3 4 A 6 7 8 9 10 T 13
5 Gesamt- “ 3 Zuschlag 2 Gesamtkosten
Num- Zeit Name Bcbalite hihe d. - Hohen  der fir d. aus- |Gesamt-| Anzahl d_er Baunanlage
y st Alaer ; Grundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse | gebaute | ypymp- | und | (vergl. Spalte 14)
Bestimmung Aus- | des Bau- Grundrifs 0.-K. d. Dach- | jphalt | Be- nach
2 des s ] Funda- geschols, | ggs | zeich-
Nr. und Ort Armee-| fith- | beamten nebst im | davon | ments | & b. €. | Mansar- | Gebiiu-| DUng | dem der
S & bis z. d. & rd= dendiicher der
des Baues Cgf_ ®°| ™28 | und des Beischrift E;rad_ unter-| 0. -K. d. E:{’ gi‘;ihf;fm@fj;_ Giebel, ‘(Sp?\leti 7,| Nutz- | An- |Ausfih-
zirkes Baukreises schols kellert | Haupt- lers usw. i els ohirm- | 8310 el Jschlage| rung
onlTia gesimses 2 P chen usw. . heiten
— 3G al: _qm qm m m m | m chm chm S S
| ' '
Cas.-Anl. in | _
Insterburg | i !
(Fortsetzung) |
d) Wirthschafts-] — I == | 801, | 4612 S 248 3,82 265 -- 67255 — — it
gebiiude : ! . 6 | 2066 | 9,05 47 | Os)
2546 | 2546 | 82 l
1332 | — 7,6 |
e) Officier- - ! — o ‘im LL 3204|3921 — 31 415 29 — 3677 | — - —
Speiseanstalt ; o, SRS 3294 | 32004 | 10,25 =it ! ?
- e [ |
b [ ]| [t i
; |
: B ! i M.
f) Pferdestiille o | 29§6;G| o i M. — 5,0 035 — 221867 %53{ - _—
™ ™ ie Sty i 1484,5 —_ 6,83 £ (Eferde-
[ !E ;d Die Stille, im Zu- | 7 (2,88) L
| sammenhange mitder | sg9,6 | ‘g}‘;‘r' 2
= Reitbahn bilden ein | 1921 | — | &6
[ §= Hufeisen. SR A ey
g) Reitbahn — - 375:179m i L. I 7386 — 722 = Bl et — — badd gl — —_ -
|
bx
h) Krannken- —_ b : Sy k-.k- 1362 | — 6,78 — 38 235 —_ 9234 (Pf7dc —_ —
1t s akp erde-
far | maanN! ey
i) Feldfahrzeug-f — | = E = fz (4 Achsen), 2gk, links | 5076 | — — — l == 3:7--’ - 375 5929 5 24 —_ il
schuppen ﬂngebqut thili‘fhltj th, gk. 452}; §o’,§§ lI[ = 362 i Fﬂ?érggm) :
H = | U 9 (gm nutxh. Bodenfl. f. Kammern)
¥) Abtritts- | — s i wesentlichen wio ALt L Bl gl — el ) bl = | = ey e =
gebiinde ! [t e (Sitxe)
1) 2 Stallabtritte] — e oy S S 1]73 = é Lol 1302 | 4 5 7
zZusammen gt (Sitwe)
m) T hand Bale — 7 n E: Mittelbau und linker Fligel siehe die = = 2 17
schlagschmiede . ; =1 Abbildung, rechter Flubel 5m, u,
n) Nebenanlag.| — | 1+ T T fw, ‘st fl: ov, al, ow, ) o e 0 =i
Bauleit 2 o [ sl ] s E I=16m, u, 2fn, 2ow, atw, bu, 2fw, 2sr, 2f1,
o) Bauleit. f.d.j  — =w II im wesentl. = I, — II = 11m, 2fn, = = = o
ganze Anlage ] E5e [ 1 ; 91w, — im D: Spu.
Cas.-Anl. 1. d. : % > | 0
Braunschw. Atze]-t, Pas- Grundrifs za Nr. 8 a) Caserne. | | [
Husaren - Regt. dach u. Koch , ' |
Nr. 17 in (R.-B. Kunoop | JiGE
8 | Braunschweig| X |89|95|{ w Schmidt) Lageplan sieh unten. | — - - — — — — | 676 [1302970/1270935
: |\ (Brawunschw.) | E=3s o | (Mann)
a) Caserne — |91|93| Pasdach | Grundrifs u. Bemchnft sieh oben. | 1852 4| 1641 - 2,7 If 3,8 (3,55)| 1000 |327629| 666 5= —
| . Fli—=3 2
(R.-B. | 164,10 | 164,71 | 19.05 =981 (0,9) (Mann)
946,9 — 18,0 II=3g)| *>
Schmidt) 7414 = 16.85 =
I—=4w, i : =338
b) Wohnge- — |91(93| o { II—4w. | 2856 | 2856 | 1657 |2 |3 I=38 | 230 - 47324 © 10 — =t
‘| biude f. Ver- =35 (Mann)
heirathete
¢) Wirthschafts-| — 19193 g7 im wesentlichen wie Nr. 7d. [ 7629 722.9 T 285 485 21,5_ R 7090,3 T T —
i : 328,7 | 2287 ,92 ; 5
gabaido 4342 | 4342 | 882 (£ @)
| é % E—3g
T - 1. oL gt me mn 41 =l et T f 28 I g eiie 548 Bl Ak s
el i ” = o o s B e VI=35| o) g
G.ebiiu(le I | “- e sm Tsﬁ 161,6 — 11,38
| I — 3ka, mrw, snd, z, bg.
e) Anbau an| — |92|93: 5 sioh obenstehende Abbildung | -83g | 838 | 1267 | 215 {}T = g’: 23 - 10695 & 1o o 22
d. Kammer- | bei d (linker Theil). | ; :
gebiude
entw. v.
| Atzert,
f) Plordestall | — |89 |00 %% V| im wesentlichen wio N 7f; |1852| = |-— | —| 4m .| Op| -— 10046 148 | —-o] —
Nr. 111 (R.-B. sieh Nr.7 des Lageplans. | 74286| —' 1 6 (488 | (80 Gl
Knoop)




im deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Bauverwaltung. LK
5
14 15 16 17 18
KC_'Stﬂﬂ der ei_nzelue_zu Bml]-iCl_l' Kosten der Baustoffe und Herstellungsart
keiten usw. (einschliefsl. der in Heizungs Wi |
i - . = o
Spalte 16 aufgefithrten Kosten) Bau anlage Gasleitung leitung C
nach der Ausfiilhrung oi ! | I | \

i&fﬁh = | im | fir | im |firl| im ol Bemerkungen

em : tun % i f | U 1} Grund- An- Haupt-

An- i Nutz- S 100} ean S lans i oue Hahn Mauern Diicher | Decken |

schlage ganzen | qm | cbm | ein- zen | cbm | zen | me | zen mauern | sichten ‘ treppen

heit
S A | k| a8 4| & | # | £ | 4| A 4| 4 ;
Koch-,
‘Wasch-
| |1 kiiche u [ g
| .

— 71685| 895 | 107 | — - 949 | 1027 | — | — | — | — | Feld- | Ziegel | Ziegel- | Holz- Bade- Holz |Sengkingscher  Dampfkoch-
Kachel- u. steine rohbau | cement Taum herd (3280 .#); DBadeein-
eis. Oefen [ gew., s. richtung (1720 .#%).

Balkend. |
K.z.grilst,
— | 45725|1388| 128 | — — | 1395 | 1362 | 350 | 292 | 320 |3200] = 5 . |JIh.gew.|  |FKiiche u. Flure Thonfliesen.
Kacheldfen l sonst ]
Balkend.
Eckbaut.
gew., S.
Balken-
— |169006 | 88,1 | 7,6 | 6733| — — — — | === » , 2 - decken Unter den 251 Pferdestiinden
: auf eis. befinden sich 2 Wasser- u.
i Triigern 4 Laufstiinde. — Fulsboden
1. €e1s. hochkant. Klinkerpflaster, —
Stinlen Im D. Lehmestrich.
- 45000 | 609 | 84 | — — —_ — — | = = | = n 4 o Schiefer | sichth. — | Eiserne Dachbinder und eis.
Dachverb. Fenster.
- 9132 67,0 | 99 13048 — — — e e I B = Holz- | Balken- Holz |Hoehkant. Klinkerpflaster. —
| ¥ n
cement | decken Massive Wiinde =zwischen
Balkend. den Stiinden. 1 Laufstand.
—_ 39461 | 777 | 67 —_ — — — e e - » 2 X [ auf Un- 5 Im E. Rundsteinpflaster, sonst
terz. an, Dielung. Uhrthiirmechen.
Stielen
— 9143 {149 2| 224 | 76l9| — - — - = | =] = n I| n | A Doppel- {E .si%‘])’l‘tvl; Granit | Asphaltfulsboden. 2 Tonnen-
dach|) "5y i . Pissoir.
) U Ziogel, papp 301‘ Dl wagen i ;
- 4946 | 1955| 35,5 | 12365 — == - - | = | = | = 3 E. Zie- | gefugt, 4 % Holz |Je 1 Tonnenwagen, sonst
gel -, | bezw. wie. vor. 2
bezw. | Bretter-

— 9927 | — | — — — Sl ? e L - =ikt
1532 ./ f. d. Schuppen fiir Kriimperwagen, P}f;'?ﬁt‘f_l' bekleid. |

R R e S e s 1220 , f. 2 Dunggruben, AL = A5

B 40654 | — I 20 1361 , f. 34 m Futtermauner, _ 1618 .# f. Rohrleitungen, o 2

s 85412 ,, f. Einebnung, Bekiesung, Pflaste- 25090 , f. Entwiisserung,
Tung USW. 10892 , f. 844 m Plankenzaun,
9477 , f 4 Kesselbrunnen (zus. 70,5 m), 1030 , f die Umwehrungsmauer,
5556 , f. 2 Rohrenbrunnen (zus. 1145 m), 10760 , f. Verschiedenes.
‘ l l l Ziegel—|| ! K.u.Trep-| Granit :
— - — | — |1880,1] 99663 | — | — — | = | = | = = - rohbau - penhiiu- | zwischen| Fulsboden der Flure im E. und
(7,8°,) ‘ mit Ver- ser gew.,| Wan- Tl;eppenpi)(lest? Fliesen, —
377 000 [347517 | 187,6| 10,6 | 521 8| — ?-212\ 509 | 67 | 223|559 | 932| Kalk- | Ziegel [jblendst, Holz- sonst | gen- | Wohnungen fiir 5 Officiere,
! : ’ gufiseis. Cas.-Oefen : bruch- Gesimse| oament || Balkend. | mauern,| 1 Arzt, 2 Rolsirzte und
S Wohnliw steine Sand- auf eis. | Nebentr.| 6 verheirath. Wachtmeister.
Kachelofen stein Triigern | freitrag.

70000 | 60356 |2285| 138 | — — 1650 | 1102 — | — | 980 | 817 5 . o o ,, Granit | Fulsboden wie vor. — Wohn.
Kachel - u. i | freitrag. | fiir den Cas.-Inspector und
eis. Oefen |(K. gow 10 verheirath. _Unterofﬁciere.

86000 | 74920| 982 | 106 | — — 636 | 394 | — — | 450 |1125] o - . o " sonst || Holz Wohnungen f. den Casernen-

gu[‘sele;‘ (‘J{a}_s,};{)efen, Balkend. wirter u. den Marketender.
in d. Wohnst. | : Kocheinrichtung (4246 #)

_. Balkend. S 2 /
g;;h{;loiu ' [ oo Holz, | Bogecinrichtung (1551 ).

58000 | 498851196 99 | — — B [ [ o o % i | Triig. w.| Granit B

| gufseis. Cas. e el
Oefen &
K.uTrep-| Sandst.
Pen]{ﬁz freitrag.

gewo. it

S Rars o00a| 15a | =l — ltosni| ueel = = an il 0ss)] s - 2 » |} somst Fichen. | Wohnungen  fiix 2 Hand-
Kachel - u. Balkend. ||olzhel werksmeister.

: ag
eis. Oefen - .| Ziegel- r Eck- n.
| rohbau, Vorban
| {2 Fenster- gew., S !
92000 | 88668 | 57,1 | 88 | 5991| — — — — | — | 422 | 703 = " sohl- . Balkend.| Holz |Klinkerpflaster. — Unter den
Dbiinke auf eis. 148 Pferdestinden befinden
] ] ‘ Sftm‘d- ’];lﬁ;é. ul. sich 2 Laufstiinde.
stein | leis, Siul. .

9%



Statistische Nachweisungen iiber bemerkenswerthe, in den Jahren 1891 bis 1895

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
: Gesamt- = Zuschlag " Gesamtkosten
Nam- Zeit Namo Bebal,}‘te hihe d. Héhen der fiir d. aus- Gosamt Anzahl | der Bauanlage
i e || der ‘ Grundfliche |Geb.v.d| einzelnen Geschosse | gebaute rauml-- und | (vezl. Spalte 1)
Bestimmung dos | Aus- | des Bau- Grundrifs 0.-K.d.| : Dach- | ©hoh | Be- nach
s — £ ich-
und Ort Armee-| [ith- beamten nebst im Fundta a. b. G tﬁsehoﬁﬁ, des il
dayon | ments 8O8ATS | e | BUOE | dem der
Corps- rung dd s { Erd- bis z. d.| des | des Erd- | des |dendicher. Nk der o
des Baues | p und des Beischrift ge- |Wnter- 10K df oo geschosses|Dremq 01€P¢h (spuitg 7,| Nutz- An- | Ausfiih-
! oI [ kellert| Haupt- i | 1 Thirm- ["gu.10)| ein- Hla
Zitken \'oni bis S ek gesimses] lers | usw. | pels fchen usw. hatian | o RgR g
' qm qm m m m m chm chm M S
Cas.- Anl. in E
Braunsehweig (R.-B. I
(Fortsetzung) Knoop u. [
g) Pferdestall | — [89|92 ! Schmidt) | im wesentlichen wie Nv., 7f; |17277| — - - 4 98 08 - ]2208_o| 152 - —
e[V st wi ieh Nr. 8 des Lageplans. 126,7 | — 9,94 Pferde-
Ni sm;)s;}fi va:e gieh Nt es Lageplans gl = (4gs) | (3,0 (3;?,: dg)
783 | — 7,78
wsar| = | a5
5, — 5D
h) desgl. Nr.V | — |89 92 5 7 wie vor; 17302 — - — 4,93 0,8 —_ 114585 152 — —
sieh N1. 9 des Lageplans. x;ég,g = g,’gi (481 | (3,0 (wie vor)
14683 | — 6,23
i) Reitbahn — 89|90 wie bei f 3776:17 76 m i. L., 7234 | — 6,5 — 6,3 — — 49191 | — = =
Nr, 1T sieh Nr. 11 des Lageplans.
k) desgl. Nv.1II| — |91|92| Pasdach _ T15:1764m i L, 16717 — — — 6,48 (4,0) —_ 118532 — =k, 2
S[%-'}cgl'tj sieh Nr. 12 des Lageplans. i o (4,18)
e 1083 | — 9,57
1) Kranken- — |91]93| entw. v. | im wesentlichen wie Nr. Th. | 1654 | — 62 | — 397 08 — 10371 | 10 - —
stall Atzert sonst (Pferde-
wie vor e ol 1= Raum stinde)
m) Beschlag- | — |92|93 5 St fir den | 9865 | — 5o | — 50 | (O8] — 16331 | 4 —_ =
schmiede b Biichsen- (4) (Schmiede-
i d macher. 1 feuer)
n)Feldfahrzeng-l — (9293 = 155 : 100 m i, L., 3 Achsen, | 1810 | 72 — |1ps 40 — 700 | 10692 | 12 — —
schuppen Abtritt mit 2 Sitzen angebaut. | I 73,8 : et i,ga (3,1) (Dunggrube) | {Fﬂﬂr)-
3= = 4y aeuge
0) 2 Abtrittsgeb.] — [92|93! Pasdach im wesentlichen wie Nr. 4w. | 1409 | 1409 R 18 3,0 = - 683 4 36 o N
Zusammen (R.-B. 1353 | 1353 | 4,92 (Sitxe)
Schmidt) (REE;C 5,6 | 317
1 = Caserne,
2 = Wohngeh. f. Verheirathete,
: 3 — Wirthschaftsgebiude
p) Nebenanlag.| — |90(903 | = = 4 — Kammer- u. Handwerker-
: o e gebiude,
) it i = L B [ 5 bis 9 — Stall Nr. I bis V,
& .I::‘ & aE L — 10 ,, 12 = Reithahn Nr.I hisIII,
R nsnahs o i 13 u. 14 — Krankenstille,
me von g) Ef an 15 u. 16 = Beschlagschmieden,
L LT R L = 17 = Feldfahrzeug-Schuppen,
S a3 2 R R i B 18 = Abtrittsgebiinde,
Lz.lS.];. nd. .b g tefef 3 i 19 = Reitplatz,
e 20 = Fulsexercierplatz.
Ulanen - Regt. Andersen [ : :
Nr. 11 in | .
x , u. v. Fi- . Lageplan des Husaren - Caserne- ‘ 1299,
Saarburg i. L.\ XV 90|94 |0 00 (G.- Lageplan sieh unten. Meesm I =% i hents in B::u:l::l;lhwu?;me {533;3,} 2?,2203213 gft?fs
B. Siburg) E=3s schiiefslich)
a) Caserne Nr.I.| — [92|93 | v. Fisenne | E: sieh die u:éhenstehendn Abbild., | 24‘*;162536 lé)é}gbe —3 30 { T=23s 9‘;,32 — 397961 {E{O-i) — o
- 3. - — 8m, 2 2 % i ! 17,87 = Mann
I u. III zu 'SCI) B ]% = 16“-. Efd, 9}037, | 108! II=3g | (2,00
sammen iburg) = 10m, 2q, 2hd. i e 16.83 .
| ‘ 316,6 | 316,6 | 16.64 i
i A |
785,56 - 15,6 B33 'I |
i. M. =3,
b) Wohnge- — |92|93 = im wesentlichen wie Nr. 7c. ‘ 5908 | 5908 | 175 | 3,0 I I=3g| 2,0 — {10339, 19 - -
biude f. Ver- i : l I=3g [ (Mann)
heirathete
|
¢) Wirthschafts-] — ;92 93 o 847 | 7847 | 935 30 45 1.7 = 73369 | — - —_
gebiiude | (3,8) (2,4)
|
i | im K: ba, al, wk, 1.
d) Pferdestall | — 92|93 . im wesentlichen wie Nr. 7f; [51232 — | — 5,0 08 - 356337 450 = -
Nr.1,IVu.V siech Nr. 6, 9 u. 10 des 1360,2| — \5 (2,5) (Pferde-
: Tevenlins - (e A stinde)
Zusammen gepls 3,;49‘3 v ‘?*é
3 == ay
e) desgl. — (92]93 i wie vor; sieh Nr. 7 u. 8 33499 — i 5,0 0.8 - 265650/ 301 — —
Nr. IT a. III des Lageplans. 12416 — 1_9,?[ (2,5) (wis vor)
zusammen 21088 — 7.3
f) Stall f. Kriim-| — |91 |91 % 2 Abtheilungen, 2 Liings- 79| — 85 — 5,0 25 — 20572 | 25 — —
perpferde u. standreihen. ('g“’-‘w‘g;ef:z?“
Wasserstiinde




im deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Baunverwaltung. 13
14 15 16 17 18
Kosten der einzelnen Baulich- Soen £ Baustoffe und Herstellungsart
keiten usw. (einschliefsl. der in Heizungs S raier 1
i & = 1 = er
Spalte 16 aufgefiilhrten Kosten) s Bl Gasleitung loitona
nach der Ausfiilhrung lei
Ak t fiir 1 = im | fir | im |fir 1} im . Bemerkungen
dem ; e tung a ur 1) Grund- An- Haupt-
An- e Nutz- ganc | 100/} gan-/Fiam-| gan- Hahn Mauern Diicher | Decken
sohlage ganzen | qm | chm iain- zen | cbm | zen | me | zen mauern sichten treppen
16it
M JM S| M M M M M S| M| M| S =
I' Ziegel- Eck- u.
rohbau, Vorbau
| Fenster- gew., s.

124 200 1113602 | 65,5 | 93| 7474 — — — — | — | 480 | 96,0 | Kalk- | Ziegel sohl- | Holz- | Balkend.| Holz |4 Laufstinde, 2 Wasser-
— 10011 | brach- binke | cement || auf eis. stilnde, sonst wie bei f. Z.
(Bauleitung) | steine Sand- Triig. u. Th. tiefe Fundamente (in

stein eis. Siul. Sp. 8 beriicksichtigt).
i E :
106 200 104581 | 604 | 91| 6877 — — — — | — | 481 | 962 . AP x " o a Wie vor.
28 (00 F25407 BG6 qil S5 o e = IEL— SIS e S ; 5 , | Doppel- | _sichtb. — | Polonceaubinder.
M pappdach| Dachverb.
66000 | 68299 | 409 | 58| — | — e = = e . , |)blendst.f % = Wie vor.
sonst
wie vor
12100 | 10794 | 653 | 104 |10794] — - — el I ; » |wiebeig| Holz- | Balken- — | Massive Wiinde zwischen den
cement | decken Standen. Hochkant. Klin-
[Mittelbau kerpflaster.
18500 | 18150 68,4 | 11,1 |4537s] — | 110 | 596 | — | — | 499 499 . 3 5 sichtb. — | Schmiede Klinkerpflaster, Be-
eis. Regulir- | Dachv.,s. schlagraum Holzpflaster.
Fﬁ.’llijfen Balkend. i
: Dachbinder vereinigte Héinge-
9600| 8024 443 | 75| 6687 — - — — | — 1203|1015 . 5 Ziegel- | Doppel- | sichtb. — u. Sprengewerke. — Abtritt
rohbau |pappdach| Dachverh. Wasserspiilung.
27400| 17347 | 12311 254 | 4819 — 2156 | 1481 | — | — [3790| 9438 & 9 wie bei g| Cement- | K. gew., - Fulsboden Asphalt. Wasser-
Dauerbrand- Rand- sonst spiillung, 2 Pissoirs,
Regulir- dach- sichtb.
Fiill6fen pfannen | Dachverb.
[[41126 .4 f. 557 m Umwehrungsmauer,
152 670 [162007 | — = coid == — - — = — = —_ — — — 77907 , f. Einebnung, Pflasterung usw.,
28087 ,, f. Entwiisserung,
77300 89552 — | — — — — — e e e — — — — |} 10401 ,, f Wasserversorgung,
|| 4486 , f. 2 Asch- und Miill-, 2 Dunggruben
| und 1 Stalllatrine.
K., Trep- Fulsboden im K. Cement-
penhiiu- estrich, in den Fluren des
Ban- ser u. |(Sandst.|| E.und in den Treppenhiu-
— i e ,_33,},&} 1686 %1? =t =l e i = s = e o T i s i3 5 Treppen-|} auf eis.|| sern Saargemiinder Platten.
geb. von q bis xY) (6,3°/ Beton, flure Triigern|] Mannschaftsstuben in Nr. I
5 1 11 3 = RN e S| 8 S e sonst | Ziawel | Ziecel- | Holz- |3 gewolbt mit und III Patent-Buchen-
SEdI000Ie 9600 L1851 [¢TL 176306 : Kalk- S5 hgh t sonst || Saar- holzfulsboden, in Nr II
eis. Oefen rohbau | cemen Al 0 s
| bruch- mit Ver- Balken- ||gemind|| Eichenholz.
steine blend- decken || Platten || Wohnungen fiir 5 Officiere,
stamen auf eis. Sandst. || L Arzt und 4 verheirathete
Trigern { freitraé. Wachtmeister.
124 000 | 134542 | 227 7| 130 | — — 2622 | — — | = | = | = E = o a 4 mit | Wohn. f. d. Cas.-Insp., den
eis. Oefen lEichen- Zahlmeister, Casernenw. u.
holzbel.| 19 verheirath. Unterofficiere.
K-S ngs‘; Fulsb. d. K. Cementestrich,
101=| 10 pid) Yo =23 s e : Sandst, |) 4. Badeanst.,, Waschk. u. d.
101000 | 79403 | 101,2 8 z 7 i i 2 Ba.ll-._en- mit Saar-|) grofst. Th. d: E. Saarg. Platt.
decken gemiind. || Wobn. f. d. Bichsenmacher
| Balken- | Platten || . d. Rofsarzt. Menageherd
;‘ ] decken (4669.#) Badeeinr, (1643.4)
365 000 386462 | 75,4 | 108 | 8688 — = | = === |= » | ey » auf eis. | Holz |\ Fufsboden: Saargemiinder
| 1Tlag_‘ . lPIatten auf Beton. Gulseis.
| eis. Siul. Krippen, Frelstische und
I Pilare, schmiedeeiserne
262 000 (260893 | 779 98| 8668 — — — — | - | — | = & 3 n - = 5 Lattirbiiume.
- 12984
(Hiefe Griindung,
Pfeiler mit Bigen)
32200| 32129 924 | 109 | 12852 — coa | SR T | e =lod) Byl et e 7 T o E E X Wis Son
|
|
|




14

Statistische Nachweisungen iiber bemerkenswerthe, in den Jahren 1891 bis 1895

s : — s
1 2 8 | 4 el 6 7 8 9 10 1 | 12 13
| s '
Noam. | 2t Bebauto (G Hohen dor  |GRSERRE L || dor Bansuiags
| ANum- X = = =
: er 1| ider e ; Grundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse | gebaute f:l?ﬁ_ und | (vergl. Spalte 14)
Bestimmung | des | Aus- des Bau- Grundrifs ; F%U—.an él Da}c;h; inhalt Beil nach
: = 3 . - geschols, | g zeich-
Nr. und Ort Armee-| fith- | beamten nebst | im | dayon | ments [ & b. €. | Mansar- Gelfi;u- nung | dem der
s - | Brd- bis z. d. e dendiich der -
des Baues Cgéls rang | und des Beischrift ! F;lod unter- | 0 _X. d. };ief giesshm: SDdEB e{l}licﬁzi?r’ (sfﬁfﬂ Nu?clz- An- ?uu]f
- - : el- chosses Drem o, . et =
. s kellert| Haupt- Thiirm- | 8w.10) | ein- hl
i T e s gesimseq] le1s | usw. | pels | chen usw. heiten | 0| TUB8
] | i qm | gqm m m e em cbm chm = e R
Cas.- Anl. in !
Saarburg i. L. |
(Fortsetzung) l\'_ Fisenne
g) Krankenstall — [92 i 93 [f (G.B. 3024 = - 4,08 2.49 - 21798 | 20 - —
L sibarg) s (L) londy
h) Reithahn — 19293 o 23339 | — | — —_ 6,0 £ — 17027 8 — — —
Nr. I, 1T u. T11 sieh Nr. 13, 14 u. 15 1504,6 | — | 715
ZUSAmMmMmen ~ des Lageplans. ';;3 i 3’5"!
nehst Kiihlstall : ‘
an Nr. I
i) Beschlag- — 19293 2 Sl ds = sy (= 600 | 15514 5 — —
schmiede 3 [ (Sc}amfedm
= : i. M. | euer)
k) Feldfahr- — , L= 2fz (Je 2 Achsen) /389, | — | 45 | — 3.8 — e 17505 | 17 - -
zeugschuppen gk, im Anbau fg, 5 Scheiben- | (3,42) " | (-
gelasse, Kleberaum : Aeuge)
1) 2 Abtritts- —- - im wesentlichen wie Nr. 2e. | 1225 | 1275| — 25 | 3.0 ‘ == — 6997 | 36 = e
gebiude zus. 122,5 12%3 ;‘g{ [ s (Sitze)
— 3, ys | |
m)b3 Stall- — |o1|o1 < . 35| 199 — | 24 [ ong - a2 e 1548 | 6 — —
abtri ) 185 | 185 | 5,45 i < 5 g i
abtritte zus e 13:8 & 3,83 i 3 (Sitxe)
: = 14| 24 BE—45 |
n) Officier- — 2L sz Lw 3729 | 405 o 36 { (7,21),
Ioai : 3 2243 | 11,8 : i
Speiseanstalf u-l'v - ge0e 35_;,'£f 895 N I=3s |
| 11,3 11,3 7,29 ralE
; s 139 | . 159 | 833 | yaesran der
= 82,7 | 375 Anlage
im K: ok, s, or, wk, 1, in Saarbure,
E: sieh die Abbildung,
¥ im D: ow, bu, ow, g, wm.
o) Nebenanlag.| — — — . — —_
f. d..Cas. u. d.
Off.-Speiseanst.
(a bis n)
p) Bauleitung — - S 5= 3353 o 2
fir d. Cas.-Anl. |
(a bis 0)
q) Generals- — | 91|92| Andersen |im wesentl. wie das Stabsgebiiude.| 5584 | 3872 =
gebiinde und 558,4 | 3694 | 11,34 |
| v. Fisenne == in8 | 27 ‘
3 ;‘ 23 i i = | r | E 3'8_ > .
1) Stabsgebiude o1fo2| 4850|3885 — |30 i{ T3l 0| 800 |B6ile| — | — | —
e 16,8 | 323 ‘
i
§) Rittmeister- | — | 91|92 387a{ 2n1alt L. g, {E=3-82 Our | 3000 s aisag [ = AlE s
Gebiude Nr. T | 3 38712 | 2512 | 11,54 ) I=34g| Y47 : 2
| = 9,7 3,23
!
) desgl. Nr. 11| — |o1[o2| wie vor. 3872 | 2512 — | 30 {Ff=3!3‘-’ Ouzil30pf |4ty | i S
| (Berechnung wis vor) =382 ' ;
u) Stallgebinde| — | 92|92 | v. Fisenne o fud ] ] [ ;7L IRV (NSl B B St T St ) ISR 28 B YRR TN = —
Nr.If d | v = 771 | — ‘ 7,08 : (1,2%) " | Pporde-
Generalsgeb. - ¥ Gt = 6,43 sttinds)
v) desgl. Nr.11| — |92[92| Wio wor. PO RS R T S lO IRSe BT e =
AT unter Fortfall von 1bx u., rs| (Berechnung wic vor) (1,25) (wie vor)
w) desgl. Nr.IV| — [92|902 . wie vor; 2 Gebéude sind an-| 2145 | — ! - — 408 lg — 1396,0 8 = —
f. d. Stabsgeb. einander gebaut. A055 | — | 6,83 1,2 (wie vor)
g 1093 — 618 (1,25)
x) desgl. Nr. IIT £. d. | 92|92 i 187 = 6.7 = 4 15 = 2 i iz
Rittmst.- Geb. Nr. I :l wie vor, jedoch 1 Pferde- || ” =t B Bl Labos {u.gﬁ,-m
X | stand weniger. |
y) desgl. Nr. Vf.d. |92 92 :J 2 B O | 6,7 = 4 1.5 = 12 — =
Rittmst. - Geb. Nr. IT : e & | e o o i (wiaﬁwr}




im deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Bauverwaltung.

15

14 15 16 17 18
Kosten der einzelnen Baulich- Kosten der
kglt:In usw. (einschliefsl. der in = = Baustoffe und Herstellungsart
palte 16 aufgefiihrten Kosten elzungs- : asser-
| g ) Bau- anlage bt leitung fe
= nach der Ausfiihrung | 1e4. : ¢ _ | : : : |
e fiir 1 : im fir | im |[fiirl| im o | - Bemerkungen
- u ¥ |
An- o Nutz- i ganci A 00 gane (Mlaw s gan Hm e Mauern| A | Diicher | Deck R
ganzen | qm | chm | gjp- zen | cbm n o i B Erionsi
schlage ilslelit zen | me | zen mauern | sichten | treppen
o R SO B B I S B N Y e e R L S e | '
| |. |
Ban- | | ; iR -
Jetto [ | e R
25500 | 27201 | 900 125 (13600 — | — | — | — | — | — | — s.Kalk'| Ziogel [\mit Ver-| Holz- | Balken- | Holz | g:ﬁﬁ?;ﬁ%?fgu%‘Fgrgg;;ﬁ;;
2;;?3‘ 1;;;‘?2“‘ cement | decken massive Trennungswiinde.
= s ; inen | | :
105 _000 102 gig 465 64| — = — — 1242 | 141 | — | — ,, 5 » | verzinkt. | sichthares| — | Bogenformige eiserne Dach-
(tefe Grandung, Wellbl. | Dach binder.
el r .
(baulichs Veriind. ziegel, Fulsboden meist Kalkstein-
bei Nr. II) Be- {Jﬂgster. Dlﬁ Schmieden
19000 20391 | 574 13,1 [40783] — ARMISE S A et e schlagr.| . : 1aben seitliches Oberlicht
2 2 eis‘? Oefon 7 » t lnoppﬁ- E)lgﬁ:]i}:il:‘-% T in der hochgefiihrten Mittel-
5 | pappd. : wand.
17 000 | 13 451 ; £ |
0 3451 | 34| 77| 7912 - - T e B | 5 Doppel- = - Fulsboden Kalksteinpflaster.
_ ' pappdach
16 el : | o -
6800 | 18460 |150,7| 26,4 | 5128 — =l = — | — | 105| 26,3 5 . |H_11‘g‘ ver-| K. gew., — | Gufseiserne Kothtrommeln fiir
.] | 1;e:fmkte- sonst Bl;em‘nat‘ Entleerung. Je 1
S FeRs - | Pfannen | wie vor 1SS0iT,
s000| 5005|158p| 32a| W42f — | — | = | —|=|=| =] > f S i . — | Grubenabiritte fiir pueumat.
i [rgautschl] Entleerung. Je 1 Pissoir.
’ : Schiefer| Eufsboden im K. Cement-
73000| 76 0010|2038 174 | — — 1994 ‘ 13830 | 932 — | 437| 397 ,, % auf |K.u Flur| Holz estrich, Saarg. - Platten oder
i K_ach%l-f u. Schal., | gewdlbt, | Asphalt, im E. meist Eichen-
eis. Oefen | : Plattf. sonst stabfulshoden,
1 bis 3 = Caserne Nr. T bis TIT, 11 = Stall f. Kriimperpferde ‘ | Holz- | Balken- I Wohnungen f. 1 Officier und
d=— Woh;ngeb. f. Verheirathete, 12 — Krankenstall, : | cement | decken den Ockoncien.
5 = Wirthschafts - Gebiiude 13 bis 15=Reithahn Nr.IbisIII ; B S SO
6 bis 10 = Pferdestall Nr.lb‘isv, 6= Besehlagschmiledq 3 ?g%éi 4 ? J_%E%:fg &;;J IB T-ltph:t.z"m‘ latzos Dg‘%f Gl Dungaraban, &
5035001533842 — | — | 17 = Feldfahrzeugschuppen, 127983 | f. Binebnung L R %lii??elul.lnnddM(‘“l“gm%P’ h- Anst
L 18 — Abtrittse biind —_ Sabil nE 1 T} y L JUI'W ‘upg d. barn. - aseh - Anst,
19 — Stalll—;ht:?i?t Ht 120363 , f. Bodenbefestigung, 20893 , f. » d. Gm'n‘—Wasserwerks:
90 — Reitplatz ! 37008 , f. Umwechrungen, 36593 , f. vorliufige Einrichtungen,
ST Exercier};latz Y e R “ass'erleltuug[ aborid e 3028 ., f. Verschiedenes,
115000 (150040 | — | — 55 — Wache. 1 By 6“1)?)%)?6’ k- E %as;le‘ﬂ:ung | o © 10579 , f. d. Nebenanlagen der Officier-Speise-
23 — Reg. - Bekl. - Kammergeb. e SRt LA LIS anstalt.
Ban- :
L]}m’ct.s- ?;ﬁi';ll'l deutsch. | K. gew.,
147 960 |114 435 [ 2049 17,7 | — - 3036 | 1420 — | — |1534|3068 Qle(tfllll;,- Ziegel [fmit Ver- Schleferi SG}ZISt_ Holz |2 Dienstwohnungen.
| Kachel- u. bl auf | Balken
eis. Oefen bi'u_Ch" e |Schalung| decken
| steine ;
o € 3 | o=g= = i
123 760 |101 123 | 2082| 18,0 | — - 2585 _142,0 e ] A7 S O G z s & . 5 Waswor
wie vor
92 250 | 83 746 | 2163 188 | — — 2004 | 1264 | — — 887 [ 29506 » |
. wie o i | L n ! n n mn n n
| | |
92950 | 81540|2106] 185 | . — | — |[2117|1335| — | — | 8472825 Y 2 -
; wie vor Ziegel- % : i % ¥
| ; rohban |
16761 [ 111,9| 16,5 | — = .ei38 o e i - » | Ziegel, | mitVer-| - = Balken- L Fufsboden in den Stillen
i s. Oefen 21 rﬁlc;- blendst., decken Kogfsteiupﬂaster, bezw. Ba-
: ( gelfach- | | hezw. Zie- saltlavaplatten.
. d. Mit- e
lﬁ;u}aﬁ?@%; werk | oelfachw.
. Fliigel- refugt
pion | 16,655 | 1112 164 | — | — St ke B e T e L i | [ Satac il PR gefngt s
o wie vor 2 " n n ie vor.
Spmghw- 22701 [ 106,0| 16,3 | — - 76 | — ST [ S STl — " 3
Hot- ; wie vor [ LN 2 ? 1
biiud . :
gebauden 119676 [1050| 157 | — | — | | A L :
anschiagt) wie vor ] ? ¥ i i 2
20631 [1078] 161 | — | = R R i R o e
! I wie vor - n n n n n
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Statistische Nachweisungen iiber bemerkenswerthe, in den Jahren 1891 bis 1895

1 JE S T e 6 7 8 9 10 | 11 | 12 13
| |
. Gesamt- - : Zuschlag Gesamtkosten
Num- L Namea Beba.late héhe d. AR fiir d. aus-|Gesamt-| Anzahl | der Bauanlage
tar || ider Grundfliiche |Geb,v.d.| einzeluen Geschosse gebaute | poum- | und | (versl Spalte 14)
Bestimmung Aus- | des Bau- Grundrils 0.-K. d. Dach- | jnhalt | Be- nach
des : Funda- i geschols, | ges | zeich-
N, und Ort ]Armee- fiih- | beamten nebst ]5“; davon {nents a. b, | e dMggs:ﬁr— Gebiiu- nén:lg dem der
Corps- rd- 182.d.| des | des Erd- | des [lendicher,| g er %
dos Baues | po | TU0€ | und dos Beischrift go- |Unter- (0K, df o g;zhoéses o] Giebel, '|spalte7,| Nutz- | An- | Ausfiih-
s | kellert | Haupt- = Thiirm- | 8u.10) | ein- |gchlace| ru
zirkes vonihis Bavkreises sohofs cesimses] 1ers usw. pels | chen usw. heiten B TERE
5 N qm qm m 1 m m m cbm chm ] M
Cas.- Anl. in : o I :
Saarburg i. L. S5 gttfl;)era}gfgegaude,
(o e 3 — Rittmoistorgobiinds Nr. I
=211 a9 il T =l 2stergebande I. 1, iy i LY AN
Z)E;f‘%“%?;“%en 921921 v. Fisonne 4u. 5 — Stallgeb. Nr. I u. IT f. d. Generalsgeb.,
: : 6 = Stallgebiinde f. d. Stabsgebdude,
z') Bauleitung | — —- = S f. d. Rittmeistergebiude, — —_ = ==
f. d. Officier- 8 = Gartenanlagen.
Wohngeb. |
(q bis z) Lageplan der Officier-Wohngebiinde (q bis z).
2?) Reg.-Bekleid - — v. Fisenne | B, T u. D —je 1ka und th. | 157 | 1576 | 1451 | 3.1 ‘{EI";—‘_&SE 365 | — 22865 | 320 | 24700/ 24924
Kammergeb. i =982 (gm nutxh.
| Bodenfl, w.
| | 90 gm
Cas.- Anl. f. d. [ [ Kellerfl.)
reit. Abth. des | |
Feld-Art.-Reg. | | =
Nr. 81 in - ’ ; C. Casernen-Anlagen
10| Bisehweiler | XV |93 |9 - mm | — — —  |214 000 169 525
i. E. | .
1o IJ = | 1 8
a) Officier- | — |04 27| — |80 (F—88 10 ST MR SR
Speiseanstalt 1059 | 16 | 7 \d=38)[(O09)
1338 | 8,7 !
27,5 | 31 ‘
b) Batterie- — |94 = — — | 50 (1,85) — 79610 121 — —
Pferdestall — 7,19 : (Pferde-
= 5,62 | stdnde)
¢) Beschlag- | — |93 T T L e e B R T e = [
schmiede (Schmiede
feuer)
br v |
d) Waffen- — |93|94 . = R e TP i il AB L — —
meister-Werk- i 5 94,6 — 4,32 (2.76) (wiz vor)
statt 13,4 — 8,2 3
| 16
[ | | ; (Ge-
o) Geschitz-u.| — [93|94| w (A I S M B e BT B 0 (0 ol B |
‘Wagenhaus. [ . 3483 | — 8,18 :
Gashi vechte Hilfte |l = s283| — | 438 (FFagen
Mont. - Kammer | : = der linken 8k (qm
[ (sieh d. Abbild.). Eammer-|
! f | | Adche) :
Officier- i | D. Officier-
Speiseanst. in i _ : | |
11| Halle a. S. IV 92|93 | Schneider 3740 | 4161 =1 33 414 2,0 £y 37943 =5 72050 62709
|(Halle a. S.) 3740 | 374,0 | 9,74 |
| | j— 42,1 3,6 |
Pfcrdeistall | [ 7 im K: ok, s, r, 6w, sr, g, — E: siche
5. dT 3. b0113n|:- ; = d. Abbildung, 1 = wm, — im D: mz.
. Train - Bat. ;
Nr. 16 in =a|pi=s | '| E. Pferde-
12| Forbach XVI (94|94| Knoch = [F= = = i == — . — 101 750|101 714
(Metz) |41 = TLTTTT]TT ex [
a) Plerdestall | — = = : #t 8958 | — Bzl oo, 480 |33 = 74907 | 73 — =
= [TITTTTTT] et 4659 | — 9,28 (13) (Pferde-
| v . 56,6 — 8,16 |2 stdnde)
_ ===l 1—=Krippensetzer. 3632 | — f,a8 |
' 151N = 5,7 [
b) Abtrittsgeb. | — | = im wesentlichen wie Nr. 2e. 38o| 4l — | 25 492 | — — 2877 | 6 = =
I || 380 | 380 7,37 | (Sitxe)
= 3,2 2,4
c¢) Nebenanlag,| — i 2 e "k = o o EY 11X = s E =
d) Insgemein — — — == i3 A =i == £ = == o ==
e) Bauleitung - — — == == = e sEr = e O e = e
f. d. ganze Anl. |
Artillerie -
‘Wagenhaus II. Wagenhiiuser
Nr. 7 in
13 Glogan V |93(94| Lattke — = g8 -— = — — - — 128 [120200| 102 415
(Glogau) (Fahr-
] . xeuge)
a) Artillerie- — — E = 2 Kopfbauten, je —th, ge, 17780 | — | 742 | — 3,6 285 — 131925 | 128 —_ =
Wagenhaus dazwischen fz mit 16 Achsen, [ {tefe vor)
D — 2gk, f, 2th. 1450
lgm Kammerflache)
b) Nebenanlag.| — — — - 2 - S A 225 = i = — -
¢) Bauleit. f. d. ganze Anl. - — — | = —_ = B — i = _— = ~—
]




im deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Bauverwaltung. 17
14 15 16 17 18
Kosten der einzelnen Baulich- SR Baustoffe und Herstellungsart
keiten usw. (einschliefsl. der in Heizungs T 3
R e = e
Spalte 16 aufgefithrten Kosten) Hay anlage Gasleitung leitung r
nach der Ausfithrang Tois |
iach o Gen e it im el | - Bemerkungen
em im tung ur 1} Grund- An- | | Haupt-
An- gan- Nutz- ganegl s 00 Sl S8 Hakn Diicher | Decken
sohlacal oo qm ein- zen | cbm | zen zen mauern sichten | treppen
g heit ; ‘
S S| S Y, 78 A, SR R o W, S S| S 5 | home:
1390 # f. 2 Abtritte, 20 690 4 f. 3156 m Umwehr.-Mauer mit eis. Gitter,
1672 , £ 4 Mullgruben, 8013 , f 295 m Plankenzaun,
83080 190653 | — = Ry (& e e 1730 , f. 8 Dunggruben, 25543 , f. Einebnung und Bodenbefestigung,
2722 , f. 584 m Trennungsmauern 11 245 , f. Entwiisserung,
rund zwischen den Stillen, 8309 ,, f. Wasserversorgung,
30000 | 361790 | — — - — e - 596 , f. 30 m Stitzmauer, 8743 , f. Bepflanzung und Gartenanlagen.
Ran K. zur |( Sandst.
kette Hiilfte, ll LY
Beton, Treppen-i Wangen- 1
24700 | 24924 | 1581 Al A= — - — — | — |} sonst Ziegel- | Holz- ) flure u. |) mauern| e Kosten fiir dieses Gebiiude
| Kalk- rohbau | cement | - podeste mit sind besonders zur Verfii-
bruch- mit Ver- | gewdlbt, |} Saarg-| sung gestellt worden, und
steine blend- sonst || Platten| deshalb in der Gesamtsumme
steinen Ba]t}‘el]d-_ Sandst fiir die Casernen- Anl. nicht
ey || aul eis. |[oandst.| mif enthalfen. Im K. Ce-
fir Artillerie. || Trig. u. | frei- | mentestrich.
— e e o i i S Tl Ban- Ziegel- 2 . Siiulen tl'?fietnd
' kotta 1'(_)]\‘?111} K. gew., || Thon- [(Im K. Cementestrich, im K.
= | Beton, mit Ver- H 4 Eichenholzfufsbid ?
44000 |36 189 | 1510 — — | 1139 | 1880 | 442 485 | 8081\ sonst hlendst olz- sons platten ichenholziuisboden.
2 [ 2 ] | B ‘| cement ] Balkend. ] beleot || Wohnung fiir d. Oekonomen.
| eis. Regul. Bruch- und | eleg
Fiillofen steine Qandst. Eckbau Unt. d. 121 Pferdest. befinden
s O I 1. Jgew.,s. Bal- . sich 2 Lauf- n. 1 Wasserst.
90000 | 76235 | B45p 6300| — — — — 197 | 164 - i b_alze-l e Eisen Fulsboden d. Pferdest, Kopf-
218880 \Prdig.u. Siul. steinpfl., d. Giinge Thonfl.
13 000 | 9 371 | 657 4685,5 —_ — - — — — L 3 Holz- sichth. —_ Fulshoden der Beschlagriinme
| cement |Dachverb. Holzklotzpflaster.
7000 | 5082 | 471| 113| — — — = — e - n n n == 2y
60000 | 42648 | 487 83| — - — — = — | = i . = Balken- | Sandst. | Fulsboden im Geschiitzschup-
decken | freitrag. | pen und Wagenh. Kopfstein-
| bezw. |mitThon| pflaster, sonst Dielung.
I : sichtb. | platten-
Dachverb.| belag,
. Podeste
Speiseanstalten. gewdlbt
72050 |53 170 | 1422 — | 5373 | 1803 | 1380 | 290 484 | 69,1 | Bruch- Ziegel- | deutsch. | K. gew., | Werkst. Nebenanlagen:
— 4166 (8,6°,) | Kachel- u. steine rohbau | Schiefer | sonst frei- 960 . £. Traufpflaster
(Nebenanlagen) eis. Regulir- mit Ver-| auf | Balken- | tragend| "g2 ¢ Gasleit. | anlserh.
TBa. Iel'it b ?73 Fiillofen blendst. |Schalung| decken 392() : f. \Va.ssel’l.} d. Geb.,
i und Ter- 2612 , £ 53 m Umwehr.-M.,
Stille, racotten 50 , f. Plankenzaun,
11012 142 , f. Asch- u. Millgr.
| (10,8%:) { ot
70000 (66010 | 737 9042| — — — | = — | — | Bruch- mit Ver-| Falz- (Kleinesche| Holz |Fulsboden der Stille hoch-
| steine blendst, | ziegel | Decken kantig. Klinkerpflaster; unter
' wn.Sandst. den 73 Pferdest. befinden sich
K. gew., 2 Laufst. u. 1 Wasserstand.
5000 | 5249 (1381 8748| — — = s — | = - Ziegel- | Holz- |{s. sichtb.] — [Gulseiserne Kothtrommel fiir
rohban | cement Dachv. pneumat. Entleerung. 1 Piss.
T B e T | S (S i = S — | — — 2 | T R 9456 £ f. 198 m Umwehr, - Mauer,
3 ik e o B = s W {31 il ARG T o) o LSe| B | St 413 , f. 1 Dunggrube,
) | R = et e S = et e - i e Ll A 4789 , f. Pflasterung und Boden-
| | | befestigung,
[ 2795 , [ Entwiisserung,
[ i 916 , f. Wasserleitung,
und Traindepots. |
7 [ Balkend.
i | — iR hec0 | eeT | — td gt DA a ai; ) ?[‘uf eis. k- sy
4,0, an- rig. u.
: (40%) l kette | eis. Siul.,
79 500 |68 058 | 383| 525317 — — — — — | — |yGranit- | Ziegel- | Holz- |} Treppen-| Granit |Fulsboden im E: Cement-
(P——_I o i ;150 bruch- rohbau | cement |[{ h. gew. beton, im D: Dielung.
eilerbegriinduny | steine Abtri
. Vorderwand) _ : Sl 1159 .4 £ uden cobhiith, . 2436 .4 . Chaussitung
4 9 S0 L] ey 5 ALuD. 8212 f. die Umwehrungen, ?
D001 28820 i — st o — | = [\Ziegel 15476 : f. Einebnung, ?39 » [ d. Brunnen,
L 4087 | — ol A = = a8 — | = 763 . f Traufpflaster, 205 , f. Verschiedenes.

3



Statistische Nachweisungen iiber bemerkenswerthe, in den Jahren 1891 bis 1895

2 3 iy 5 6 7 8 9 10 [y 13
: Gesamt- - Zuschlag | Gesamtkosten
Num- 4 Namo Saen hihe d. 2 fiir d. aus-|Gesam¢-| Anzahl | der Bauanlage
: S der Grundfliche |Geb.v.d| einzelnen Geschosse | gebaute | ygum- | und | (vergl. Spalte 1)
Bestimmung 3 Aus- | des Bau- Grundrifs 0.-K. d. Dach- | jppalt | Be- | nach
i 5 ; Funda- b geschols, | ey | zeich-
und Ort :gmee- fith- | beamten nebst ]ifcll davon bgf;r]lltsd da- A g C. dgj:::ﬁ:lnﬁscalfél | Gobin- D(]img dom der
orps- " it < . = | er
des Baues BeI-) . rang | und des Beischrift ge- unter- | (K. q. K;s geesih]f;:es Df:; Giebel, '!(sp[i]eti 7.| Nutz- | An- | Ausfiih-
== i kellert| Haupt- 3 | Thiirm- | 8u.10) | ein- ool
zirkes Sanlibis BRECo REACE gesimses| lers | usw. | pels [chen usw. | heiten salago | Sang
qm qm m m m m cbm | cbm M S
Artillerie - Atzert
‘Wagenhiiuserin u. Kihne
Stettin II [91(93 (R.-B. = = —_ = — — = — = — |990100| 531 139
Kuhse)
a) Artillerie- — (Stettin) | E: im wesentl. wie Nr. 15h, | 88118 — = A= 343 30 s 27815,2| 270 st R
Wagenh, Nr. I 2 Kopf- und 1 Mittelbau, 403,58 | — 8,37 (42) " (Fahrxeuge)
w 11T zus, dazwischen 2sch, je zu 8 Achsen, | 94988 | — Gl | 3260
D = gk, 3th. (gm Kam-
merfliche)
b) desgl. Nr. II| — = desgl. spkigl il i S g S et Sl Saaunl anp NSRS
u. IV zus. D — ka, 3th. 403,8 |  — 8,88 (3,14) | (5,0 (Fahrzeuge)
. 84088 — 7,88 S J i 96000
(Gewehre)
u i M.
o) Geschiitz- - — E = 7 Achsen. 2830 — 48 — 3,38 — — 13584 | 72 — —
rohrschuppen (Gesehiitx-
rohre)
d) Abtritts- - — E = 1 Sitareihe und p. 25| 162| — |14 3,0 - — 1295 6 — -
gebiiude ; 256 | 101 4,54 : (Sitze)
— 51| 275
e) Nebenanlag.| — il ) s B =i, i ik hs 5% i) S i 328
[ |
f) Bauleit. f.d.| — — - = s = =L = = = = =5 = o
ganze Anlage|
|
|
Traindepot in
Forbach XVI | 91| 92 | Stolterfoth — - — — — - — | — 104 |182446| 193 530
(Metz) : [ (Fahy-
i : az, £l fE—=33g | | zeuge)
a) Dienstwohn-| — — . | 3959 | 128 | 1145 | 28 (y7_ 4% | 05 150 | 40901 | — — —
gebiude \l=40
I |
b) Wagenhaus | — e I 157¢ 5: = [l e= - 36 2,95 —  |127355; 104 — —
| A e 1324,6 = 7,85 (4.27) | (Fathr-
T 254,9 —_ 817 b | meuge)
e = | 1290
| sch = 13 Achsen; rechter Kopf- | fg;:.ﬁ%}'
c) Nebengeh. u.| — e | bau = dem linken (sieh die = = == == S = = = i 4 =
Nebenanlagen | Abbild.), — D = ka, 2th.
d) Bauleit. f.d.| — | S| -t - — — — — — — — - — —
ganze Anlage | |
Garnison-Laza- | i I III. Laza-
reth in | [ | |
Weilsenfels | IV 19293 | Schneider : e ey — — — — e — — | 36 |124000|119 218
;' |(Hallea.S,) s | " [y
L3h 1 | 1 |
a) Verwaltungs-| — I e E: sieh die | 2817 | 2817 | 8,78 30 3s 1g = 2473 3 - - R
gebiiude Abbildung, | | [
| im D: wm, ka, fl. [
| [ |
| ™ b | |
b) Kranken- | — s E,’]-*-ﬂmi 7 (R I B R R SO R B T T I e
baracke zu nopoo |_.f.'_F—'m = A | (Betten)
20 Betten o0og , *= |onoojodooldh ;
c¢) desgl. zu i ! s dhnlich wie vor. ' 2179 — dg - 41 —_ — 10677 12 — .
12 DBetten | (Betten)
.I | 3zl | |
d) Desinfections- — — [ el | s | — 495 | — 37 - = 3222 | — — )| =
Anstal
Anstalt 1 = Auskleideraum,
[ 2 = Brausebad,
e) Nebengeb. u.| — ] 3 = Ankleideraum, = e Sl pe == 2, =t [ o= == = iy
Nebenanlagen . | [
f) Verschiedenes — = = | — = = = = | — == — == == —
g) Bauleit. f. d.| — - - = — | - = = = o = e == Fns
ganze Anlage I i |




im

deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Bauverwaltung.

19

14 15 | 16 17 18
Kosten der einzelnen Baulich- Kosten der Bonaf o wna (Harcbollunruart
keiten usw. (einschliefsl. der in Hoizungs- : =— 5 i
Spalte 16 aufgefiihrten Kosten) Bt anlage Gasleitung loitung er
nach der Ausfiihruong e _
nach } o y im fiir im Ifir 1] im by Bemerkungen
dem 1 ung h | ur 1} Grund- An- Haupt-
An- i INl_ltz- gan g 0RRan st garne Hahn Mauern Diicher | Decken
Sohlyge)| EB0ZE ) qUd chm | ?xm';: zen | cbm | zen | me | zen mauern | sichten treppen
ei
R S S| S M M M S| M| M| S| M .
| =
| ! Das Grundstick ist an die
g Balken- stiidt. Wasserleit. u. Entwiiss,
— = — | — — 130832 | — —- — | e | o= | = — = Ziegel- - decken — angeschlossen und mit dem
(5,8%,) rohban ,;,‘“f i Fernsprechnetz verbunden.
224177 183304 | 48,1 | 66| 6789 — — | — | = | = | = | = | Ziegel | Ziegel || mitVer-| Holz- [} "€ | Granit |Fulsboden im E. th. Cement-
blend- | cement ,]_ll £y zwischen | beton, th. hochkant. Klinker-
steinen | hﬁﬁls = Wangen-| pflaster, im . Dielung,
ge“‘olbt mauern
229076 (192868 | 506 | 63| V13| — T8 | 444 | — | — | — | — . 5 = 4 i Wie vor.
15150 | 7436 eis. Oefen
(tiefe Griindung fiir @ w. b)
— | 10249 |
(innere Einricht. fiir a u. b) Siahih:
11583| o491|33s| 70|18 — | — | = | = | =|—=|—=] - . : Dach- | — |Fufsboden: Cementbeton.
verband
2816| 8246|1275 20| b4l — | — | — | = | — |78 — ]| » | Doppel- | K. gew.,| — |Fufsboden: Asphalt.
i pappdach| sonst Wasserspiilung.
( 869 # f. das Telephonhiiuschen, sichtharer
Al CEERE L e <o iy __ | 10578 , £. 1255 m Umwehrungsmauer, = Dach- o =
[ ) 46263 , f. Einebn., Bodenbefestigung u. Bepflanzung, g
95654/ 30832 — | — — s 2l 20730 , f. Traufpflaster, (i i | e e L
3502 , f. Bewisserung,
8633 , f. Entwisserung, ;
2844 , £ den 45 m tiefen Réhrenbrunmnen,
204 . f. die Asch- und Miillgrube. Sockel
TR S R T (ST | RS TR S e R 1 R | o I = -
(21°h) Ziegel-
58000 | 54815 | 16d,0| 184 | — - 756 | 537 | — | — | — | — |Bruch-| Ziegel || rohbau | Falz- | K. gew., |Sandstein| Dienstwohnungen fiir den
eis. Regulir- steine mit Ver-| ziegel, sonst frei- Depotofficier, 2 Schirrmei-
Fiillofen blendst.| oherer | Balken- | tragend | ster und 1 Schreiber.
n. Sand-| Theil decken
stein Holz-
| cement
83000| 95394 | 604 | 75| 9173 — — — — | = | = | = 5 S Holz- |Treppenh. — | Fufsboden im “Wagenraum
cement | gewdlbt, Steinpflaster.
4420 # f. die Beschlagschmiede, Bsgi}esﬁ
29227 ., f. das Abtrittsgebiunde, la L n-
37 546 | 39 191 =5 |} 293 , f Asch- und Millgrube, b7 el vl
2 (s 3 12619 , f. 4783 m Umwehrungsmauer, s Tri Zlf" =
3622 , f. anderweitige Umwehrungen, = geifgn
2900l 4130 — | — = = e 1378 , f. Wasserleitung. e =il i 2% e
3005 . f. Entwisserung, Siulen
10727 , f. Einebnung und Bodenbefestigung. AN .
b E - Das Grundstick ist an die
rethe. stiidtische Gas- u. Wasser-
: ] S leitung angeschlossen., —
- — — = ||BRRL gk — — |1677| — |4290| — — — S - —- Aborte mit Desinfection
(14,4°/,) E;i%‘;lu IK’;(‘;E]I;QD- und Wasserspiilung.
33000| 25606 | 909 | 104 | — — 789 | 1750 | 205 | 15,8 | 604 | 1208| Bruch- | Ziegel |{mit Ver-| Holz- ! gewdlbt,| Holz |1 Dienstwohnung.
eis. Regulir- steine blend- | cement sonst
Fiillofen u. steinen Balkend.
Kachelifen D
" . ach-
| sparren
26200 | 21905 | 56,4 | 11,5 10953 — 966 | 1020 | 136 | 97 | 1042(1737] 3 . 4 geschalt - Fulsboden: Asphalt mit Lino-
eis. Regulir- und leumbelag.
Fallfen geputzt
14000 | 13824 | 63,4 | 12, | 11520] — 628 | 1274 | 69 | G |1034 1293 i 5 o A — Wie vor.
wilg vor
8100| 8078)|1068| 25,1 | — = 207 | 2120 | 53 | 76 | 315 | 8lp - 5 7 5 - — |2900 .# fiir den Desinfect.-
(einschi. der Kosten des Desinfec- W it Apparat, Syst. Henneberg.
tions - Apparates) ‘ (1324 % {f. das Leichenhaus, 1436 .# f. Gartenanlagen und Baum--
929 076' 94 702[ i =g sae o e, S o TS B e og e — |) 1965 ,, f. den Kohlenschuppen, pflanzungen,
! ‘ 3565 , f. 290 m Plankenzaun, 1214 , f die Gasleitung aufserhalb
I - B . 1746 , f. Drahtziiune, 1285 , f. die Wasserleitung | der Geb.,
b124| 788 | — | — = Sl 53 = R b R — || 1660 , f. Einebnung und Be- 6956 , f. die Entwisserung,
00T i = — s = = il S SR o AT SE kiesung, 268 , f. die Asch- und Miillgrube
| 2981 , f. Pflasterung, 302 : f. das Feuerleiterdach. ;
I
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20 Statistische Nachweisungen iiber bemerkenswerthe, in den Jahren 1891 bis 1895
1 2 3 | 4 5 6 7 [z 9 10 R 13
- & o G tlost
i Bebante  [Gesame Hbhen dor Jnschleg. i |l St
] gder ety Grundfliiche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse | gebaute lf:f;?:_ | und ("arglt-nggﬂhltﬂ 1)
Bestimmung dos | Aus- | des Bau- | Grundrils (E)‘tgrllid £ geléic];}:}}s inhalt | chiEL- .
Nr und Ort Armee-| fith- | beamten nehst im | 4ocon | ments | @ b. c. | Mansar- Gd%‘q’ nung | g der
; : E; .| Gebiu- : dem er
Corps-| rung d PN Erd- : bis zud.| des | des Erd- | des [lenddcher, =, der fiih
des Baues e und des Beischrift ge- unter- 10, -K. d. e ] uxfit{el, (Spalto 7, Nutz- An- | Ausfiih-
s hofs | kellert | Haupt- g Thirm- | "8u.10) | eib- |schlage| run
zirkes son|bia Baukreises Ll gesimses| 1ors LEN pels lchen usw. heiten | 2 &
[ qm qm m | m m m chm cbm M S
Gar??ﬁf’;ﬁ‘aza- entw. im im K: 1k, s,
17 | Inowrazlaw | 11 |91 |92|] Kriegs- | s il e Sl R R | e S R e — | 48 (170000 161 694
Mlmfst., E: sieh die K-8 | (Betten)
ausgef. v. bhbild = L
a) Verwaltungs- — Bzg:u-bi- b 2574 | 2628 | — 3,0 { 1= | — 30563 | — — —
gebiiude nowski | I = Sanitiitsbediirfnisse (2), iw, ;;?:g 11;5?’,; ;g,é‘?z (I1=2 45)
(Brom- II=1t, wm, fl, ka. st 5,4 307
berg)
b) Kranken- — — E Dlﬂwﬂlhﬁ 28T 1 — 55 - 44 — - 13041 | 12 — -
baracke Nr. 1 St h—“ (Betlen)
S o [
= =3
¢) desgl. Nr. 11| — — 579 1(130,0)| D62 | — 432 — — 32590 | 36 - —
e . T ’ |
1 — Geistes- 0000001 ¢ & 2 N o EI] i]
crarik ke o] B N
kranke. 10 on el ol T old BT onon oo _
d) Leichenhaus| — ‘ ‘ — | —_ ‘ T = 448 == 35 i - — | 2825| — —= =
A i o = 1 — Verwaltungsgehinde,
W || T | e B 2
b . 3 bis 5 = Krankenbaracke Nr.1
T ; Lage- :
Nebenanlagen pla::”?les s ] bis 111,
f) Bauleit. f.d.| — [ - = Gar- 6 = Wirthschaftsgebiinde und
ganze Anlage | _ T 10 Maschinenhaus,
[ | [ reths in 7 = Gebiinde f. Feldsanit.- Ansriist.,
| e || Stettin, 8 = Lazarethapotheke,
. i Zoidler 9 = Leichenhaus, — 10 = Garten.
desgl. in | [ ausgef. 2
18| Stettin I |92|94 | Wellmann | — | 158 |e91000|639016
| || u Clauls | | [(E=3g (Betten)
a) VEII;\:‘;aI{:uugS- — || (Stettin) | 3641 | 3641 | 1447 | 30 {I=38| — 1500 | 54185  — i =
ERARS ' im K: Reserve-Lazareth- ({IT=3g |
Bestiinde, wk, | ;
: E = sieh die Abbildung,
| I =iw, ww, 3wz,
! ke | e w | o | L= oiw, ww.
(o I: iiber o— bt, o ol 4 —t fE= 445
b) Kranken- =t sonst = E. R | 6206 | — — = I=44| (0g)| 1100 | 7082;3| 67 - -
b, ke =
bloclk & gl L ani [d S 1 (5,25) (Betten)
' ) i. M.
‘ § f 240 oyl 1.3
_ i, I,
| : 0 183 — 11,58
| ba [
. Téi = [y i M.
R | . | e Hilte — [T “ﬂaﬂﬂﬂ’“&tmﬁg IEI' e e R
sl g L [T ]
Ersauke (sieh d. Abbild.). pooooo |oo|tloto 6362 | — | “gs2 el
i | ; i e 6,07
et ; Mittelachse. [ 1A
d) desgl. Nv. 11| — ‘ | = | wie vor. | 6405 | ar = 458 e e 4047 5 35 == E==
I | 636,2 — 6,32 (Betten)
| s 44| — 6,07 e
| | 1. 5
@) Absonde- - — 3577 | 929 — | 298 45 — - 2533,0 ( 20 — —_
rungsbaracke s-gig 92,9 ?,g,i (Betten)
Nr. III - Segn L 56
Tk |
2 — Dampfbad, L
! | 3 — Brauscbad. o
f) Wirthschafts-| — | 817|231 | — |30 [{F=50 — | 1500 |53090| — | — | —
gebiiude mit 213,1 | 2131 | 10,08 (I= 3,0 |
Maschinenhaus 235,4 2l 9,45
37,5 | — 4,71
220 | 220 6,85 |
55,5 | — 5,79
' e |
£) Gebiinde £.d.| — - Grundrifsanordnung wie bei h. | 1862 | — 905 | — { :Fi‘ = 3’? — 45,0 17301 = =T
Teld - Sanitits- E = pkr, tr, ab, Impragnirungs- u. =2t 4
Ausriistung ; Prelsraum, — I=az, it, bd(2).
1 = Apotheker I = It, Trappen- : [tR—a |
b Lasroth | — | 5~ Ranit- Arinei- Sanit.- Ausrist, | 1862 1862 | 1025 | 80 {32871 — | 450 |10591| — | — | —
Pl abtheilung, hyg. chem. Unter- 2
; | 3 = Dampfraum, snchungs-Station. |




im deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Bauverwaltung.

14 15 | 16 17 18
Kosten der einzelnen Baulich- S Baustoffe und Herstellungsart
Leiten usw. (einschliefsl. der in T e s
Spalte 16 aufge[uhrt(in_ Kosten) B anlage Gasleitung s er
nach der Ausfihrung Tois |
nach fir 1 im fir | im |[firl| im o | Bemerkungen
dem : tung ur 1) Grund- An- | Haupt-
An- n Nutz- gan- | 100 | gan- Flam-| gan- Hahn Mauern Dicher | Decken
‘ ganzen | qm | cbm | ein- zen cbm | zen | me | zen mauern sichten treppen
schlage heit
S S| S M| A S S| k| Ak K| K _
! ' ! 2
[ Putzbau, K. u
e — | — |3368¢| 11 7067 = == . L i L) [ = = Suckel,1§ = Treppen-| — =
| | (7,3°0) : Gesimse | haus
50000 | 40671 | 158 0| 133 | — — = — — | — | — | — | Ziegel | Ziegel { u. Fen- | Ziegel- |1 gewolbt, | Granit | Wohnung fiir den Lazareth-
! sterbdg. | kronen- sonst | freitra- | Inspector.
| Ziegel- | dach Balken- | gend
" | rohbau decken
22000 | 21562 | 90,0 | 165 (1796,8]  — 1083 | 1768 | — | — | — | — x> % e . Balken- Holz |Kieferner Stabfulsboden in
| Ventilations- | decken Asphalt.
| Kacheldfen |
54000 | 45867 | 79,1 | 141 | 12741 — 2910 [ 1737 | — | — | — | — 5 2 ,, = 5 3 Wie vor.
— 1654 wie vor | :
(Veranda) |
51000/ 2 184 1iB1 e 18] =k = Gl ebee S ‘ e e e pat il o . : —  |Fufsboden: Fliesenbelag.
= 7839 .# f. die ausgebaute Holzbaracke 2129 .4 f. Berasung und Anpflan-
UL e Rl Sy e (5 i it ! 945 , f. den Ge?ﬁtheschuppen, : zungen,
747 , 1. die Zufahrtsbriicke, 1654 , f. Entwisserung,
7142 ,, f. 437 35 m Plankenzaun, 4956 , f. die Klirgrube,
7500| 11767 | — | — — — - - l51‘2(i » I. Pflasterung, 1843 , f. die Brunnenanlage, A
' 200: . Bekies 1704 o L0V i 3
904 ,, f. Bekiesung, 70 » erschiedenes Nes: Orandstich St anidio
i stidt. Gas- und Wasser-
; leitung sowie an die Ca-
K., Trep- nalisation  angeschlossen
iU = el SRl a0a 1l 52 2p gl =N el et | el o NS EES VB Sea S o pénh. o S und hat eigene elektrische
% (8,2%,) Aborte Lichtanlage.
77000 | 722651985 133 | — — | 8181 | 1690 | 193 | 17,6 | 941 |156,6| Ziegel | Ziegel | Ziegel- | deutsch. || 8WOIbE, | magsiv [ Wohnungen f. den Lazareth-
Kacheldfen (elektrische | rohbau | Schiefer sonst | aus Zie-| Oberinspector, den Laza-
| Beiachasiy 8| mit Ver-| auf Balken- | goln mit| reth - Inspector, 3 Unter-
: | blend- | Pappe decken | Hichen- | beamte und den wachthaben-
| steinen " |holzbelag| den Arzt.
Flur,
| Treppen-
| I haus
95000 | 86958 |138,1| 123 | 12979 — 2162 | 166,3 | 536 12,5]2[55 b638s] » i ol g - u. Bad ; Im E. Flur, Abtritte, Bad,
| “eis, (wie vor) | gewolbt, 1 Krankenz., Theekiiche u.
| Kacheldfen I | sonst Operationssaal Terrazzo,
| | Balken- sonst Stabfulshoden in As-
| g decken phalt, im I kief. Dielung.
| |
| | | | _
51800 | 42690 | 66,6 | 10,5 | 11858 — | 1738 | 96,9 | 343 | 163 [ 1097 | 5484 s 5 Holz- |Dachspar- - In den Fluren, Abtritten und
| wie vor (wie vor) cement | ren ge- Badestuben Terrazzo, sonst
; | | schalt u. Stabfulsboden in Asphalt.
| | | geputzt
51800 | 45201 | 706 | 112 (1291 5] — 1731 | 965 | 332 | 158 | 1097 | 5485] # R = e B - Wie vor.
wie vor (wie vor) |
i K. gew.,
28300 | 27625 | 772 | 109 | 13813 — 1057 | 98,1 | 168 | 129 | 617 | — o ) TR S sonst — | Tiefe Griindung (in Spalte 8
wic vor (wie vor) wie vor beriicksichtigt). Im K. Zie-
K., Flur, gelpflaster, sonst wie vor,
Treppenh.,
Kiichen
USW.gew.,
82000 | 719431237 136 | — o= 103 | 2230 | 425-| 137 | 702 | 540| : deutsch. |} 5 ﬁgitd massiv | Fulshoden im E. des Wirth-
el 22915 Kacheldfen (wie vor) Schiefer ﬁ sohi-| 2us Zie-| schaftsgebiiudes und im Ma-
(tisfe Griindung) | auf ne?]lc ]', geln mit| schinenraume Terrazzo. Im
E{h} O?hq:lIEE’jE?GQ Pappe 1)10;121[];5 Eichen- | Kesselhause eiserner Dach-
TRASCINE L | o * , Oy
Sialtlestin) . geschalt holzbelag| verband.
| | u geputzt
23000| 20974 [112¢| 121 | — — 432 | 1170| — | — | 202 |2020] . o b g Flur u. 5 Im E., Imprignirungs- und
wie vor | - | Treppenh. Trockenraum, Flar und Ab-
! ' gew., 5. | tritt Terrazzo.
‘ Balkend.
20200 | 27728 | 1489 142 | — — 739 | 1395|.378 | 146 | 908 (1297 . | o - 5 K. u. Lab. : Flar im E. und Dampt-
. : Kachel - u. eis, gew., S. raum Terrazzo.
Reg.-Fiillofen ‘ Balkend. |
I |




Statistische Nachweisungen iiber bemerkenswerthe, in den Jahren 1891 bis 1895

1 2 e 5 6 7 8 9 10 T 13
: |Gesamt- = ; Zuschlag | Gesamtkosten
Num- A Nanie Bohatis hihe d. Hohen der fiir d. aus-|Gesamt-| Anzahl| der Baunanlage
op | ider ; Grundfliche |Geb.v.d| einzelnen Geschosse | gebaute | yqum- | und | (verel 51’;‘“’ 14)
Bestimmung Aus- | des Bau- Grondrils 0.-K. d. Dach- | jphalt | Be- AR
| des Fuanda- geschols, | ges | zeich-
Nrl und Ort  |Armee-|, fiih- | beamten nebst im | dayon | Mments | 2 b. €. | Mansar- | Gebsu- | DUNE | dem der
|Corps-| Erd- biszud.| des | des Erd- | des |dendiicher,| gog der ;
des Bawes | p f TU0g | und des Beischrift go | BT 10K d gy |ooe chosses|Drom,| Siebels '|(Spalto 7, | Nutz- | An- | Ausfih-
Zir Baukreises .| kellert H“}lDt- . Thitrm- | 8 v. 10) | ein- schlage | rung
zirkes eonli schols gesimses| 1erS | usw. | pels |ehen usw. heiten
| qm qm m m m m chm | cbm M M
Garnis.-Laz. in . .
Stettin | |
(Fortsetzung) |
i) Leichenhaus| — s E = lh, ob. 609 | — | — - 45 | — — 3285 e = s
A T 1 542
B B
k) Nebenanlag.| — — hare - e || s - = — = s i = 2
1) Insgemein - — | A = Ml T = — = — = = A = =
m) Bauleit. f. d.| — = | = il £ ‘ ah 2 11 2} il i) Ceik Ve
ganze Anlage _
Bekleidungsamt I sl ‘ 2
fiir das X VIL | | ‘9111(*;,"(; o _ IV. Bekleidungs-
Armee-Corps in | Millnigt | I .
19 Danzig XVII |91 92‘ i T - o e - 7l — — — — e —  |626000|535 130
| b = e i TI st | |
. || Fehlhaber T I — vsw JE=33s o '
a) Dienst- — : ; i.'“b.- s oo | 8427 | 3427 | — 28 2 1(067)] 000 | 41062| — — -
a) gé?}li;.;de : [\ (Danxig) S im I 2g ”9”; 1793 11,34 BN I=4p |V :
| | | | | 109,4 | 109,4 11,96 A |
8 Ui | 316 | “3L8 | 1304 [
225 25 | 13,5 :
a 1= Tuchlager, 2 = Tuch- & 2 i |
lege- und Prelszimmer,
i LT i 3 = Schauzimmer, : E=31
b) Lagerhaus : | = :LI 4 — Annahme u. Ausgabe, | 6262 | — | — | — I=37| — = 80292 | 1380 — -
= Iuw.Il im wesentl. — E. | 6149 | — 12,8 = (qm Lager-
A = ) 11,3 — 11,3 riime)
im K: Ankleide- | ;
raum, ¢, gm, %
o) Werlstitten-| , Lo dschmiede, . 7408 | 7459 | — | 82 {E=4%| @l — |120047] — X b
obiinde | (dka, — E: sieh [2] 7146 | 7146 | 16,29 \ I=40s M
gebi die Abbildung, 267 | ‘207 | 131 | :
1 = Stanzraum, T end, be % az. of, 2ig, - (7 ] |
| | im D; f, th, v, 31g.
d) Nebengeb. - — ' 11%9 - 2y i 4,22 = = 529.0 e — =
Bl = 5,21 31)]
54,1 = ';,92 Gl
e) Innere u. maschi- — = = — == — 0 = -— - - -
nelle Einrichtung
f) Nebenanlag. | — — = — = 4l = -— = R T — = - —
g) Bauleit. f. d.| — - = = = | = — = [l e = = — -
ganze Anlage | 2 .
' Y. Proviantamts-
Brosiatamt 3 | A. Bickereien nebst
roviantamet in
20 Goldap I |92193| Reimer Fok — — — — — = = — { 2760 |123780| 114 189
| (Gumbin- = 115‘.\’. E=4y 1}%{
a) Bickerei- — nen) e Lt 3122 | — - - {{l: 3'6) 20 . 200 | 2739t || Harery | — -
gebiude my. {r‘?}i? =i Jg:y : 01 (2 g) |(Schornstein) ;, 400
ol = | i | =
19,1 — 5,35 i
, e |
b) Mehl- und| — = An der Ecke massives Treppen- | 1758 | — 93 — {%:%‘8 26 — 16349 | 395 = e,
Korner-Magaz. haus; — E, I u. D, je = sp, th. S | i:l.'{g:;fagfe}
¢) Rauh-TFou-| — — E = 2df, 3bn. G445 [ 7.9 — 7,0 — - I| 5089.2 | 3520 - =
rage-Scheune | cbm Ban-
Senraun) |
d) Nebengeb. u.| — = = = = — = O — £ = = = |l e
Nebenanlagen |
e) Insgemein — — ok — — - — — = == — — — —
f) Bauleit. f.d.| — = = o= e s e A = o= il ‘ e i
ganze Anlage | 3&3_30
desgl. in Lo Sty
21 | Gumbinnen I 90 91| Reimer = —_ — — — IR —Agl — = — Mehl) B -
| (Gumbin- ! [ (45) 7600
a) Biickerei- = nen) | wie Nr. 20a. 3208 — | — — (5,07)| 20 20,0 2826,5 || (Cir. 1303800 285 164
gehiindo ] 270 R l =39 | @9 Rauli-
| 101,1 — | 85 = (0g) fourage)
650 | — 6,77 Y,
[ imK:wku.Con-| 277 | — 5,33
| servenkeller (5), : 4 ‘ (E=3s
b) Beamten- — — E: s. d. Abbild., | 2395 | 2395 | 13,27 | 28 1 o 20 = 21785 IS — b s
wohnhaus 1—ca, I—vsw. e




im deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Bauverwaltung.
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14 15 16 17 18

Kosten der einzelnen Baulich- Kosten T Baustoffe und Herstellungsart

keiten usw. (einschliefsl. der in Helzangs- W ASIor 2

Spalte 16 anfgefithrten Kosten) Bau- anlago Gasleitung | . tang | er
. nach der Ausfihrung lei- |

nac . it . e, ; 1

dem : ST bung = it fiir 1| Grand- An- Haupt s

An- . Nutz- g S e Fans) aps Hahn Mauern Dicher | Decken

schlage ganzen | qm | chm Efll:l-f‘. zen | cbm | zen | me | zen mauern sichten treppen

M Y R A . I S S I T I A e e |
|
| |
| |
Ziegel- | [ Dach-
79 9l 77 i = R - : : rohbau | __ |} sparren i : ; s
T200| 4729 777 | 144 R;;-Iﬁl?‘(?fgn ?ihﬁsiiJ 137 | 187 0| Ziegel | Ziegel =eel ceHn?Eezl.Jt I\ geschalt Fulsboden: Terrazzo.
b Beleuchtung) blendst. \u. geputat
| I !
127 900 118568 | — | — = — - - — | — {45274 % f. 510 m Umwehrungsmauer 18642 4 f. Gartenanlagen,
328001 16220 — | — — = o s CE TN 2 u. 491 m Gittermauer, 10453 , . d. Wasserzuleitung,
= o 7207 , f. Einebnun 11384 , f Entwisserun
299 = = = = = o SR g n £, 3 ;
=l 23049 : i Pﬂasteruné, Chaussirung, 2559 , f. Gas- u. elektrische aufserhalb der Geb.
| u. Bekiesung, Beleuchtung
|
Acmter. ' Ziegel- | Mansar- e _
rohbau | dendach | K. u Das Grundstiick ist an die
— = — | = — | 29250 | — - —_ | = | = | — - - mitVer-| mit Treppen- - stidt. Gas- und Wasser-
(5,5%, blend- | deutsch. | hiuser leitung angeschlossen,

82000 | 68792 |200,7| 16,8 | — — | 2747 | 218, | 410 | 12,0 | 684 | 76,0 [Cement-| Ziegel |1 steinen | Schiefer | gewdlbt, | Granit | Wohnungen fiir den Vor-

rhs‘ 30;0 8{{?04 Kachelofen heton u. Sand-|a. Schal.,| sonst freitra- | stand und den Packmeister.

instl. Griindung, | stein- | bezw. | Balken- | gend,
BGHGEaRR) ! gesim- | Doppel- | decken | bezw.
t | sen |pappdach Holz

: Holz- theils

95400 | 76774 | 1225| 96| 55,6 - 696 | 500 | — | — | 549 [1830] 9 Ziegel- |{ cement | Monier-, | Granit | Fulshoden: Fliesenbelag.

14 500 | 10 299 eis. Cirenlat.- rohbau |!auf Zie-| theils |zwischen

f’“g'ﬂf::;l ;?}ﬂdﬂﬂm Manteltfen !l gelge- | gewdlbie | Wan-

adiagaiiiing) |\ woélben | Decken gen-
| mauern
K., Fluru.
117 500 (112946 | 152¢6| 94| — — 2392 | 60,0 [1954| 160| — | — | Ziegel - o Holz- |4 Treppen-| Gramit |Im K. Betonfulsboden.
60000 | 41819 wie vor cement hituser | freitra-
(kiinstl. Griindung, | gew., s. | gend
Senkkasten) i | Balkend.
fachw.| Eisen- | I theils
e = : e m. Zie-|{fachwerk Balkend. 5 iR s
12500 9485| 833 | 179 — — - — — | — | — | = L%Tt((.)lrllt- gelaus-|die Fauhé [;c;pgei.h. th.sichtbj. = Abtritte mit Wasserspiilung.
i [ 5 maue-| gefugl PAPPAAC (- pachy,
| | .
80000 79998| — | — | — | = | = | = | = | = | i ! _
[1213?./6 f. 161 4 m Umwehrungsmauer mit Bisen- 39632 £ f. Einebnung,
128800 | 97 063 | — See == o An s i R gitter, 56 % f. 1 m, 25565 ., f. Pflasterungen,

97000| 29250 — | — o i) T i el 154 m Bretterzaun mit Eisenstiitzen,” 1552 ,, f. Gartenanlagen,

= s : i i 154 £ 1 m, 10074 ,, f. Gas- u. Wasserleit. aufser-

Bauten [ 147 m Staketenzaun, 85 .# f. 1 m, halb der Gebiude,

g y 105 m Zaun aus RKisendrahtgeflecht, 8103 , f. Verschiedenes.
Magazinen. [ 135 % f. 1 m,
& o 290 m gew. Drahtzaun zur Einfriedigung | i B
= == - = — (gdi}?) — —_ — = der Rasenflichen, 12 .4 £ 1 m, LR O;Jerl‘gllsc?iot" iﬂutwassorung
7,5 - [ bet = es Grundstiickes.

45000 | 39822 127¢| 145 | — e T S oy e e i | — ‘ — | Feld- | Ziegel | Ziegel- | Holz- '.J riume | Granit [ Wohnung f. den Backmeister.

Kachelofen | - steine | rohbau | cement ;l gew., 8. | froitra- | Fulsboden in den Betiiebs-
! | ‘ mit Ver- Balkend.| wond | 1fiumen flachseit. Klinkerpfl.
' | ; | blend- Treppenh. 2 Doppelbackifen (System

| | | steinen gew., 8. Wieghorst) (7450 ).

T snmlbaBrE] 196 10a a2 b — Sl — e g S 5 2 B%ikf{‘f}- . |2760 Ctr. Mehl und Hafer.

| | ?1 S’E{j;ﬁ Fulsboden: Dielung.
| | S :

22000 19178 | 298| 338 5.4 — — ‘ — - ‘ — | = | = o L 5 | Dopp_el-h Durch- — 5400 Ctr. Rauhfourage.

: pappdach| fahrten Bansen Lehmschlag mit Lat-

09978 | 28639 — | — e 2, {3118 % f. das Wiegehiiuschen nebst Waage, | Balkend., ' tenrost, Durchfahrfen Feld-

CE RS s 2475 , f. den Kohlenschuppen mit Spritzenranm, , s. sichth. steinpflaster.

. 1828 ,, f. den Abtritt, | Dachverb.
SOZNSL 003 [ S-Sl = i 5719 , f 112 m massive Umwehrung mit i =
8500| 8579 — — — — 2 schmiedeeis. Gitterthoren, 59 4 f. 2369 qm Berasung, —
3361 , f. 291 m Plankenzaun, 423 , f. Einebnung,
17988 , f 2770 qm Pflasterung, 332 , £ 2 Asch- u. Millgraben, Gsi ] :
1 e % : : Das Grundstiick ist an die
{ 5] 4 = ir,
= o e | 16705 720 ,, f. 1746 qm Bekiesung, 2616 , f. den Brunnen (30 m). : il { fiscalische Entwiisserungs-
(6.9°,) | I | (Betriebs- anlage angeschlossen.

48 000 | 42558 | 132,7| 15,1 | — — 470 ! 165,0 : — | — | = — | Feld- | Ziegel | Ziegel- | Holz- [ raume | Granit | Wohnung f. den Backmeister.
Kachel - u. | steine ‘ rohban | cement lg@“’w 8. | freitra- | Fulsboden in den Betriehs-
eis. Oefen [ Balkend.| gend | iéumen flachseit. Klinkerpfl.

| ‘ | | Ziegel- K. gew., | 2 Doppelbackifen (System
| | || rohbau Treppenh. Wieghorst) (6300 ).

42 000 | 38 270 159,3| 120 | — — 11?991 _l]fSG,o S e e e i [ e | "}1-1 vi-‘ll" 3 Rahltzt-, Wohnungen fiir 2 Beamte.

- achelofen hlend- SOns
1 | 1 ‘ , steinen Balkend.
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1 2 g i 5 6 7 8 9 104 -t | .
' ! | Gesamt Zuschla Gesamtkost
7 - - g osten
Num- et Name Bebau“te hihe d.| Hohen der fiir d. aus- | Gesamt-| Anzahl | der Bauanlage
der Grundfliche |Gel.yv.q| einzelnen Geschosse baut , (vergl. Spalte 14)
: mer J eb.v.d. gebaute | paum- und
Bestimmung des | Aus- | des Bau- Grundrifs 0.-K. d. Dach- | jphalt | Be- nach
N und Ort  |[Armee-| fith- | beamten nebst im Fundg— a. b e %Eschors, e der
' " : B o | e i o e | R
Corps-| ¢ rd- z. A.| e Erd- sher er 2
des Baues | Bep— TUNg | und des Beischrift ge- unter- |0 K. d. ;:f_ (iesf-ho:ses D(ll':fn- Giebel, )(spcalﬁg 7,| Nutz- [ An- xéluhs-
zirkes Baukreises schofs | kellert| Haupt- 2 Thiirm- | 8u.10| ein- |gchlage
ontbial i gesimses| 1ers uSW. pels fchen usw. heiten SIS
| | qm qm m m m m chm cbm S S
Proviantamt in |
Gumbinnen 9
(Fortsetzung) f in den vorderen Ecken d. Geb. i, M. I= 2’8 '
&) MBhlL-I und: | — — l 4 2’[ ni :Ilssi sie Treppenhiiuser, |10202| — 5 — I 0 9’2 2,6 — 15609,1| 4535 - —
rner-M: : — sp, 2th. T j
o q%mn Al T 0 —op, 2 th | NT—=23 ég:;fd%;)
d) Rau‘h-Bou- — — E = 2df, 4bn. 9679 — 8,0 — 7,04 - —_ 77432 5660 — —_
rage- Scheune {ebm Ban-
SERTAUNT)
e) Nebengeb.u.| — — — i = I = — =5 T | e L ] =%
Nebenanlagen |
f) Insgemein — —_ = e =) o Al i b1 — o 2 AL
g) Bauleit. f. d.| — — = = e s e e =) O e 2T o
ganze Anlage |j fctr.
: | (entw. von i‘%’é% B. Maga-
desgl. in _ || Blenkle, (Clr. - B
22 Mainz XTI [93]95 | ausgef. v. — - — = — — — = - Ttauh- | 146 360]' 106 783
l Retf.lg : . fourage)
a) Kornerm (Mainz) | . : Wy 5 E=2g A s
a) aga-| — in der Mitte der Vorderseite | 6234 — 1271 | — =28 | 26 — . | 79234| 2160 — =
zin anf dem d. Geb. massives Treppenhaus, II=2g (gm Bo-
Holzhofe E, I, ITu D, je— sp, th. | : denfléche)
h) R,““hé F‘ours;)ge—Scheune — E = 2df, 3bn. 5072 — G2 — Db e it 31445/ 3050 — =
im Lraugraben ebm Ban-|
¢) Nebenanlag. | — | ji. 2 N ) N %, T Rt e _ |sewrawm)] X
d) Bauleit. f. d. | — e s — = == o a %a = e el
ganze Anlage {{ entw. im 9080
desgl. in | 1(}‘1terg:§—hll- ! ‘ (our.
23|  Gnesen I (91 64 asierm, e el e - — L o1350]215 000 158 961
a) Amts- und | — l {GSOI'ge 2201 2201 | 1642 | 2 f_-_:._g'g 24 s 3671 3 l - el i
Dienstwohngeb. nesen) o = $7 L7 ! 200 | B 3:3 : | fourage)
= w, vi.
s E=2g3
b) Speicher- - = in der vorderen Ecke d. Geb. | 2583/ 1355 1443 | 23 — il == 37247 960 K —
gebiiude massives Treppenhaus, i I=2g | (gm Bo-
E, I, IIu. D, je = sp, th. | denfliiche)
| | , . |
¢) Rauh-Fou- | — - _ E: durch Brandmauern ‘ 15098| — =i | 6,0 — — 110471 3| 7750 — =
rage - Scheune in 4 Abtheilungen getrennt, [ 374,0| — 7,21 ' (cbin Ban-
Nr. I jede = df, 2bn. L) s 6,85 sonraum)
d) desgl. Nv. 11| — — wie vor, 1509,6| — 674 | — 60 - —  |101747| 7760 | — =
e) Nebengeb. u.| — — = = — — = A = e bl i (wufm 2 —
Nebenanlagen ‘
f) Insgemein — — - s = — = - = L e e e =
g) Bauleit. . d. | — o2 AT = — — Si2 — i = — i == —
ganze Anlage | Koch,
desgl. in || ausgef. v. | l
24 | Bromberg II |93 |94 ! Koch und — — == — — B—3nl — A — ‘ 51520 | 202 500| 201 790
2 {| Feuerstein , I i (Ctr. Mehl und Korn)
a) Korner- u. | — (Brom- g 2 Abtheilungen 13616 — 195 — o —9o%| 2s — 26551,2i 7240 — —
Mehl-Magazin ! berg) mit zusammen 3 Holztreppen; | HE— 7 | (gm Bo-
| E, I, IT, III, IV u. D, je = 2sp. | IV—2% | denfléiche)
b) Nebenanlag. | — ' ’ aeel
+05: = e i =% T i —  |(Cir. Hafer =
¢) Insgemein - —_ i = = = b=, L= — — [ u. Roggen) — -
d) Bauleitung | — — — S - = = — = — 1216008 = =
desgl. in hKnBO{:h (?Fr.Rmd:—
= - [ - -~ .-B. Gro- ourage) L
2|  Metz | XVI 94|05 {00 - e R = B o (S — | "3260 |276 700 235 000
22 Hatr ) (i‘rfé‘t%) y % i | (Ctr. Mehl,
2 Hafer- Magazine auf der 2 E je = 3sp, durch Brand- | 47762 — | B2 - 32 - — 248362 4510 — =
Weideninsel mauern getrennt. . Jq_m B;-)
enfliche
b) l%{;gggg(;él_aga{:in auf der - E=2sp, cIutrch ]tSra.ndmaucr 13395 — 47 — 32 — — 62957| 1140 — =
sinse getrennt. (wis vor)
c) M;é;l-}j{léf.tgasztiu'in d;:l' Kehle = E = lg 4200, — Clghy || = B |l e — 18270 380 — =
y emmetz | | (wie vor)
. | | |
d) Rauh - Fourage - Magazin S E: durch Brandmauern in 3 Abth. | 15625 — 8o | — | " 70 - — 12500,8| 8600 = =
in Montigny getrennt; jede = df, 2bn. | | (¢cbm Ban-
e) Nebengeb. u. Nebenanlagen Sonstm)
1gen. u, D g — —_ —_ — e — -_ — —_ — — | =
f) Bauleit. f. d. ganze Anlage = el = = - — = = S = o B e




im deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Bauverwaltung.

[}
(]

14 15 16 17 18
Kosten der einzelnen Baulich- s o Baustoffe und Herstellungsart
Leiten usw. (einschliefsl. der in Heizungs- . | e d
SRt =31 ; = er
Spalte 16 aufgefithrten Kosten) B anlage | Gasleitung e
nach der Ausfithrung Toi E ' |
nach e im fir | im |[firl| im e Bemerkungen
dem im . tung c ur 1| Grund- An- Haupt-
Hee gan- Nutz- e | L e e Hahn Mauern : Diicher | Decken
schlage| zen gm | cbm | ein- zen | chm [ zen | me | zen mauern sichten treppen
heit i
. S S| A M S R/ A N I A 2 = | & Hosntem 3
|
| (Treppenh.
I} gew., s. |
116 500 [102920( 1009| 66 | 227 | — | — | — | — | — | — | — | Feld- | Ziegel | Ziegel- | Holz- [y Du¥end | Granit 36720 Ctr. Roggen, Hafer u.
steine rohbau |cement || o 7 " ifreitrgd.] Melil.— Fulshdden: Dielung.
' | u. Stielen
31000 25737| 266! 33 45 |( 3296 4 f. das Wiegehiiuschen nebst Waage, 5 s o Doppel-| Durehf. | — |7600 Ctr. Ranhfourage.
2604 , f. den Kohlenschuppen, pappd. | Balkend., Bansen Lehmschlag m. Latten-
2024 ,, f. den Abtritt, s. sichtb. rost, Durchfahrten Feldstein-
49 660 | 55149 — — — 481 , f das Schutzdach, — — — — |Dachverh.| — pflaster. Schiebethore.
8873 , f. 184 m Umwehrungsmauer mit '
8925 (oo R ] o = schmiedeeis. Gitter u. Gitter-Thoren, 571 .# f. Einebnung, oy e
16815 19705 — | — = 5535 , f. 522 m Plankenzaun, zum Theil 569 , f. 7455 qm Berasung u. Bepflanzung, , o
; mit gulseisernen Stiitzen, 4688 , f. Entwissernng,
3 21152 , f. 4791 qm Pflasterung, 4719 , f den Brunnen (81 m),
zine. 517 , 1. 1614 qm Bekiesung, 120 , f. die Asch- und Miillgrube. [Das Gridetank Lt e ai
=2 s — | — ! — 7386 | — - — | -] = | = — - Ziegel- — ‘ Treppenh.| — stadt. Entwiisserungsanlage
1' (6.,9°, || rohbau, gew., S. l angeschlossgn.
01500| 58733 942 74 | 22| — | — | — | — | — | = | — |Bruch-| Ziegel [/FenSter-| gl [l Balkend.| Granis |91500 Otr. Kom. _
e sng | | iy Jomet o g S R B
Betonbanketts wund | || Sandst. | Siinlen - 2
Pfeiler mit Bagen)
20000| 12491 24g| 40 41 — — — — | — | — | — | Ziegel | Fachwerk | Bretter- | Falz- | Durch- —  |4580 Ctr. Rauhfourage.
| bekleid. | ziegel | fahrten Bansen Cementesjtrich, Durch-
26860 26234 — | — — — - — | — | — | = | — {22223 # £ Pflasterung, Chaussi- |DBalkend., fuhrten Feldstemprﬂaster. =
8000| 7386 — | — — — — —_ - | = — | = rung und Berasung, 5. sichtb. Liiftung durch Wolpertsche
: 3808 , f. Entwisserung, Dachverb. Sauger.
i | 203 , f. die Asch- u. Miillgrube. Bant Gronds ok bint oat Aic
= — — | — — | 15075 | — =i — | = | — | = - —  |{ Ziegel- - K.u.Trep-| (massivly stidtische Wasserleitung an-
(8,0%,) | |} rohbau i1 penhaus || aus geschlossen.
=49500 | 45675|2075|124 | — - 1672 | 1375 | — | — | 427 | 85,4 | Ziegel | Ziegel |ymitVer-| Holz- || gew., s. |yZiegeln] Wohnung fiir den Proviant-
Kachelifen blendst. | cement || Balkend. mit | meister, Controleur und Auf-
theils |[ K., Trep- | Ziegel- I wie vor, || Holz-| seher,
enih. 1. | Tohbau, d.Balken-! | belag
34100| 27587(108s| 7 | Bz | — | — | = | = | = | = | = [Betom | gctain: | Sezw.” | Pappe |{ dockon | Granit, |9080 Ctr. Mohl
= 877 ! LagLy i ey Tnter-| frei- |Fufsbiden: Dielung,
e [ Ziecal || belZiegel,| Ziegel a. Unter 8
m[ui:cch &“Efpg}:’:‘g‘% =7 |1 s. Ziegel-| fachw., ziigen u. tragend
und der Bickerei) . | fachwerk | gefugt Stielen
34 090| 309421 205 30 40 — — — — | — | — | — | Ziegel | Ziegel- | Ziegel- 4 Durch- — ] 10680 Ctr. Ranhfourage.
710 | 454 fachw., d. {fachwerk, fahrten Bansen  Bretterboden  auf
(theiliveise Kinstlich Theilungs-| gefugt Balkend. Lehmschlag, Durchfahrten
Gru:::f:mﬂ,}_gﬁ;;eawr mauern s, sichtb., F eIdsteinptT&;ster.
| T 2 9} £} Ziegel Dachv.
34800 | 31265 207| 31| 40 ?g?g S § e ‘\‘lltegfthaﬂﬂchen nebst Waage, | ,, - 5 4 — | Bemerkung wie vor.
) - en A DITICE.
44600 | 36661 — | — - 4885 : f. 95 m ITm\\:ehmngsmauel- mif 1929 % £ Wasserleitung aulserh. d. Gebiude, — —
schmiedeeis. Gitter u. Gitter-Thoren, 2492 , f Entwiisserung, |
1 700 425 — - - 4721 , f. 360 m Bretterzaun mit gulseisernen 1432 . f Gartenanlagen, [ —
15500 | 15075 — — — Stiitzen, 700 , f. Asch- und Miullkasten (System — —
154 , f. 356 m Lattenzaun, Monier), |
13539 ,, £ Pflasterungen, 2955 , f den Rohrenbrunnen (47 m). '
— — — — — | 13412 — — | — i[ = S — - - i — | — | — i Balkend. |' - -—
- s 2 6,6%, : i e : {|auf Unter- : '
194580 (135 630! 996 | 5,1 | 1838 (66 — = lt — | — | — | Ziegel | Ziegel | Ziegel- |Doppel-| zﬁgei i Holz |51520 Ctr. Mehl und Korn.
— 39 090| | | rohbau | pappd. !l Stielen Fufshiden Dielung.
e 1 ! 169 /% {. Eineb '
nen oex. Ser en) | .
1542 3208 — | — == = == = i e sl et gl df f: Phuait:l"ﬂlng;eu = =
6378 | 10 369 o ATy e — iy = e | B (= S TR ST 3 sziésuug, et a N
— 13412 — | — — — — — = = Ees = 303 , f. Entwiisserung, — le:'-‘ Entwiisserung  erfolgt
183 , f. die Ueberbrickung des Grabens. = | theils  oberirdisch, theils
i 1= L= — S| S a 4l e i e s e S B = nnterirdisch durch Thon-
(7.6%) | | I i Putzbaul rohrleitung.
114695 | 87009| 182| 35 | 193 4580 .4 f. 2 Abtritte, Bruch- | Bruch- | Archi- | Holz- | sichtb. — |31620 Ctr. Hafer. Tiefe Grund-
954 , 1. das Wiegehiiuschen, steine steine  tekt.-Th.| cement | Dachverb. mauern.— Fulshoden Asphalt.
| 720 ,, f. das Spritzenhaus, Werkst. Wellblech-Schiebethiren.
37102 | 29458| 220| 47 | 258 571 , f. das Feuerleiterdach, - 5 P | = 3 — |14100 Ctr. Roggen, sonst
2844 , f 64 m Umwehrungsmauer, ' wie vor.
14972 | 10903 260| 60 | 287 | 2 (1){2 a1 1 1010 Slaiaann, 5 . s e . —  |3260Ctr. Mehl, sonst wievor.
161z, L umra- nung, : ! Dull'ch—
45849 | 39367| 252 3.1 45 2%2% ;‘ ;f gl%(mq]?:mfﬂ(alszteli;:ﬂlgen, = = 'Moi:'llons,:Doppel- ! fahrten — | 12160 Ctr. Rauhfourage.
. 5961 , f. Entwiss.u.Wasserl. aufserh. d. Geb. | (Arch.-Th.| pappd. || Balkend., Bansen Kalkbeton, Durch-
AR apoils sauogl = W Rl e 60 . f. die Dunggrube | | Werk- | 8. sicht. fahrten  Feldsteinpflaster.
15720 | 17846 — I 2097 : £ Vel'schiedenes.’ " | stein | Dachv. ‘Wellblech - Schiebethore.
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Tabelle A.%)

Ausfiihrungskosten der in vorstehenden Tabellen mitgetheilten Garnisonbauten auf 1 qgm bebauter Grundfliche

als Einheit bezogen.

Gebiude-Gattung

_"__‘80‘35‘40‘45!50‘55‘60‘65j70_!75

Kosten fir 1 qm in Mark, rund:

1

; |
5 } 90 ‘ 95 ‘100‘110! 120!130‘140!150!160‘170,‘180‘190[200?220

Anzahl

Banten
im
ganzen

Genaner
Durch-
schnitts-
preis
fiir 1qm
b

1) Casernen, Stabs- und Handwerker-

Gebiude :

a) eingeschossige Baracken-Casernen
im wesentl. ohne Keller und
ohne besonders Decke

b) Casernen, zweigeschossig, z. Th.
unterkellert :

¢) desgl., drei- bis chgesch desgl

d) desgl.,, desgl., ganz unterkellert

2) Wohngebiude fiir Verheirathete:
a) zweigeschossig .
b) dreigeschossig . o
3) Dienst- und Dienstwohngebiinde:
a) zweigeschossig .
desgl. fiir Ofﬁclele
c) ch'eigesahossig .
4) Wirthschaftsgebinde:
a) eingeschossig, im wesentl. ohne
Keller (Baracken-Cas.-Anl) .
b) eingeschossig, unterkellert .
c) zweigeschossig, z. Th. unterkellert
5) Officier-Speiseanstalten:
a) eingeschossig
b) zweigeschossig .
6) Kammergebinde und Laoe].h"lllSe}.
a) eingeschossig (Baracken-Cas.-Anl.)

b) zweigeschossig) .
c) dI'eigeschossigb l emsch;ﬁdéi)zch-
d) viergeschossig J B

7) Pferdestiille einschl. der Krankenstille:

a) im wesentl. mit Balkendecken auf
eis. Triigern und Siulen .

b) Officier- Pfcldestulle, mit
Decken . . S

gew.

8) Exercierhiiuser und Reltbahnen

9) Wachtgehiiude, zweigeschossig

10) Biichsenmachereien

11) Beschlagschmieden . 5

12) Waffenmeister-Werkstitten

13) Fahrzeug- und Geschiitzschuppen:
a) eingeschossig, ohne besond. Decke
b) zweigeschossig | einschl.d. Dach-
¢) dreigeschossig } geschosses {

14) Lazarethe:
a) Verwaltungsgebiude, eingesch.

b) desgl., zweigesch., ohne Keller .
¢) , 2-bis 3gesch., unterkellert
d) ,  dreigeschossig, desgl. .

e) Krankenblocks, zweigeschossig
f) Krankenbaracken, eingeschossig .
15) Leichenhiiuser !
16) Desinfections- Anstalten 3 5
17) Werkstittengebiude, zweigeschossig
18) Biickereien, z. Th. zweigeschossig
19) Kérner- usw. Magazine:
a) eingeschossig, ohne besond. Decke
b) 3- bis Hgesch. | einschl. d. Dach-f
¢) sechsgeschossig| geschosses |
20) Rauhfourage-Magazine
21) Stallgebéinde bei Dlencstwohnn'eb USW.
22) Abtrittsgebiinde mit 6 bis 36 Sitzen

‘|
—|—i—] 2] 1
é i
) 5 e e s T
= ] S Sl
| o = I |
e [ (R =T
e I —
Bl it Lo
—_| === =
Th e b g e
3| 1|—|—|—

| o |

*) Zur Vergleichung nicht geeignete Bauten haben in dieser

Arniz g bl diair

|
— S e e 2| ey = —
AR s b P ) o] LU (R 8 L It
|
|
—=51 = [ ol B e e A = et
— == o] | o | | Lo S )
— el =S e e ==
' |
!
glisl s} slia] ) o) L
| {
L5 S0 BT o S | S B T
j |
o B [ ] |l ] s =il
e | =
7o/ SRS W1 0 2 i e o] [
|
._E__ e I ] L —_—
A58 e, ) PO EIR ST REN I K |
5 L e S i
L b e e b o e
1 —| 21| 1| 1|—| 1|—
ey 11_ St P E S ) e e
| |
oo P L | e T
—_ = === === 2
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T s bt e e ] |7 _l

Tabelle keine Aufnahme gefunden.
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1451
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205,7

1797
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1787
210,0

69,7

985
45,0
1714
766
61,7
471
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im deutschen Reiche vollendete Bauten der Garnison-Bauverwaltung. 2%
Tabelle B.*
Ausfithrungskosten der in vorstehenden Tabellen mitgetheilten Garnisonbauten auf 1 cbm umbauten Raumes
als Einheit bezogen.
; \ e
e Y Kosten fiir 1 cbm in Mark, rund: B;i‘:;n schnitts-
. prois
| | | [ | 1 | 2 fiir 1 ¢bm
| = | | = | -_ | ganzen
3‘3,5‘4&,5 5 .}5‘ ‘65‘7‘7,5‘8‘8,5!9 -12|13‘14‘10‘16 17‘18‘19;20‘2&23 e
1) Casernen, Stabs- und Handwerker-
Gebiiude: Anzahl der Baunten:
a) eingeschossige Baracken-Casernen i i , ,
im wesentl. ohne Keller und ‘ | | ! | :
ohne besondere Decke e [ et S PO S (S (RN (S P (PR R B N [ ) £ A S S (S PR S 5 97
b) Casernen, zweigeschossig, z. Th, | | ' | 3% :
unterkelleﬂ; Slli e —i_———i-——-—-g'_ 2'—5—————-————-‘—~ 2 2
¢) desgl., dlEI—biSVlelgESCh desgl e ] i il o [P e i o) Pt [ S R S | ) B | e e e el e ] 4 | 111 ¢12p
d) desgl., desgl., ganz unterkellort s fad |l Cnpmal S qE T AfSTHE SRR R e e S e R B BT s 10 13}
2) Wohngebiiude fiir Verheirathete: ' '
a) zweigeschossig . — = —————;—-——’l—;'—- | e ) | e | e e e | B
b) dreigeschossig . — | — === === == == === 1| 2| —|—|=|—|=]—1=|= 3 13’4}14’
3) Dienst- und Dlenstwolmgebaude | ' I [ ‘
a) zweigeschossig . . — ===l l== === == == == 1| 1f{—|=| 1| 1|= — | —| = 4 145
b) _e“gl_mefﬁclera — ===l = == === === === |=|=|=|=|=|=| 8| 1|—|—|— 4 182
¢) dreigeschossig . : — === === = === === 1| == === — | —|— 1 124
4) Wirthschaftsgebiude: : |
a) eingeschossig, im wesentl. ohne I ;
Keller (Baracken-Cas.-Anl.) . — === === | === == 1|=| = =l = = = === 1 99
b) eingeschossig, unterkellert . — === == === === =|=|=| 3|—| 1| 2|=|—=|=|=|=|=|=|—= 6 |129)
¢) zweigeschossig, z. Th. smferkolarte] il [ & ahd ledtea T f oV = pan e (o o e 1|l— | —|—|—=|—=|—|—|— 1 13:[;}12‘l
5) Officier-Speiseanstalten: [ l ’
a) eingeschossig Ct] e Bl Bt et il e e [ it B e W ) B (N ) S L6 S8 i ] (5 i e i P 4 | 143
b) zweigeschossig . : R PRI B 4 ey e ey et o o e e iy o B e i s i e (i o e 1 1?:4}14*9
6) Kammergebinde und Lwelhausm ' | |
:ﬁ}) Bmg‘eschtfmg‘{Bm*LcLun =EasE A ) | R e e e S [ —ll li— | S e [ (U P O e | e e 2 78
NG e sl Duche| . | =i = e i T = | e e e e e e e e e e 1 7.9
drei hossiz —_—|— == === | === = | —=| = e e B iy e R = S 3
e e o e B O
7) Plerdestille: , | s '] . ! :
a) im wesentl. mit Balkendecken auf " | ‘ !
eis. Triigern und Siinlen — = === === L] 2|=|—{ 8| 1| 3| 4|—|—|—|—|—=|[=|—=|—=|—|—|—]| 14 94
b) Officier- Pferdestille, mit gew. | [E5E] :
Decken . . .—--——————_—-#—-__—_..___1._____i____. 1 138
¢) Krankenstiille mlt Balk(mdcckcn ===l l=l=== === =l=|=] 2| 1|—=| 1|—=]—|—=|—|=|—=|—]—=]— 4 109
8) Exercierhiiuser und Reitbahnen e e B e e R e e e e e i et [ i PR IS B 1 e S el 50 3 6.4
9) Wachtgebiunde, zweigeschossig — === = == == === —!— — el e S e e i e g 1 153
10) Biichsenmachereien L —=l=l=l=1=l==l=|= === = |=l=|=|=|=|=] 1]|=|—| t]|=|—=|= 2 17,2
11) Beschlagschmieden - et e (S o2 (ot el S et e e e | =l 4 121
12) Waffenmeister-Werkstiitten . —l—1—= === == === =|=| 1| =|=|=|=]=]=|=|=|=|=|= 2 11g
13) Fahrzeug- und Geschiitzschuppen: i I i ‘ | = |
a) eingeschossig, ohne besond. Decke | — | —| — =i S e o e el | L _|_ o e T R 2 S e 4 H
h) zwt;igeschosgig}eiuschLd.Dach—{ — (=== == a|—| 1|—=| L|=|=|=|=|=|=|=|=|—=1—=|=|=|=|=|= 7 5";1 6.9
¢) dreigeschossig geschosses e e il R i e Pl I (9 S e T R e e P e e e BE L e 1 5'7] :
14) Lazarethe: : | ‘ I .I ’
a) Verwaltangsgebiiude, eingesch. . | —| —|— — 1 — /| — /| [ | | __ S LT O O E o el BB DR R LS L 1 0.4
b) desgl., zweigesch., ohneKeller . | || | — | — | — | —f—f—| [ f—)—f d | g ||| | __‘._ e e 1 123
¢) 5 2- bis 3geschossig, unter- ] | i :
kellert G AeRe e RS = e | e i e e s e e L S B S Pl B e S 1 [ A 3 15 -
d) Krankenblocks, zweigeschossig . | —| —| —|—|—|—|—[—|—|—[—|—|—|—|—=|=| 1|=|=| ||| |—|—=|—=|— 1 12%
e) Krankenbaracken, eingeschossig . | —| —|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—[—|=| 3| 1| 1| 1|—| 1|— _:__ o el 7 12:6
15) Leichenhiuser I ————.-g——________!____..l__, oy ime [ el e S R 9 147
16) Desinfections- Anstaltcu. il [ B 8 & B R ) S (R R S B -t (S ) TR S ) S S S I | 1 25’1
17) Werkstiittengebdude, zweigeschossig | —| — | —|—|——|—| = |—|—|—=|—=|—=| 1| = |—|—|— | —|—=|— | — SElte oSl 1 9,,1
18) Biickereien, z. Th. zweigeschossig —l—=l=l=l=l=|=l=|=l=|=l=l=] ==l == == 2l=| = | =] | | —|— ) 145
19) Kdrner- usw. Magazine: i | , 3
a) eingeschossig, ohne besond. Decke | —[ 2| —| 1|—|—] 1|—|—|—|—=|—|—|— | b ) e Pt o el o L O e 4 4
o ) ( R | | e g VO T O R
o) v‘{ergesohosm_g einschl. d. Dach- el e B A LR e T S ) R SR R P | I S 9 T 9 71
d}fuufgeschossngl geschosses l — === === 1 ——.—_‘____..__‘___|_______;__ 1 6.6
e) sechsgeschossig = el et i L D e s s o e e e ) e B2 Rl S e B R W B T el 1 5.6
20) Rauhfourage-Magazine 3| 1| 2| —[—|—|—|—|— = _‘_ ey e _‘__ = R P B SR B SR e 6 3,
21) Stallgebiiude bei Dleust\whn-reb usw. | —|—|——|—|—|—|— || === === =] = I e I L R 5 16,;5
22) Abtrittsgebiude mit 6 bis 36 Sitzen. [ — | —|—|—|—|—|—|—|—|—|—|= _|_‘_!__ i _‘_‘ Fna R 23
zusammen | 161 -

*) Zur Vergleichung nicht geeignete Bauten haben in dieser Tabelle keine Aufnahme gefunden.
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Die vorliegenden Nachweisungen behandeln 161 im Jahre 1895
vollendete Hochbauausfithrungen der Eisenbahnverwaltung, welche
ihrer Bestimmung gemils in nachstehender Weise geordnet sind:

Statistische

betreffend die im Jahre 1895 vollendeten Hochbauten

(Bearbeitet im Auftrage des Herrn

Die in Spalte 3 der Tabellen angegebenen Eisenbahn-Direc-

tionen und Betriebsinspectionen entsprechen der am 1. April 1895
in Kraft getretenen neuen Verwaltungsordnung fiir die Staats-

I. Empfangsgebiude 60 Bauanlagen, P LT
II. Giiterschuppen . 15 5 sisenbaunon.
II%- %:;g;fﬁﬁﬁ:ppen 22 » Bauleitungskosten sind nur in einzelnen Fillen mitgetheilt
M hion uild Kessollinases 3 :: und dann nicht in die Kosten des Gebiudes, sondern nur in die
VI. Gasanstalten i i 1 Gesamtbaukosten (Spalte 13) aufgenommen worden, um die Ver-
VII. Werkstitten-Gebiude . 8 - gleichbarkeit der Hinheitspreise in Spalte 14 nicht zu stiren.
VIII. Magazine . 4 »
IX. Dienstgebiude o el el vt W) 4 Zur Bezeichnung der einzelnen Réiume in den Grundrissen
X. Dienstwohn-u.Uebernacht.-Gebiiude 37 ] und Beischriften in Tabelle I: Empfangsgebiude, dienen nach-
Zusammen 161 Bauanlagen. stehende Abkiirzungen. Es bedeutet:
1 2 | 3 4 5 6 Sl 9 (s el LT
; Gesamt- 5 Zuschlag
oo Zigit Name des Bebaute hihe d. Hihen der R ‘Gesamt- AspiEd
3 der | entwerfenden - Grundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse gebaute | paum- | und
Bestimmung Direction At e Grandrils 10.-K. d. : *Dach- inhalt | Be-
; : Funda- | geschols, | geg | zeich-
Nr.| wund Ort und fiih- fithrenden nebst Flm davon | ments | a. b. ¢. | Mansar- | Gehiiy-| nung
frd- bis zu d. e dendiich d
des Baues Betricbs- | Tung | Baubeamten Beischuift untersil 6 e g os: | dee Tore-llidess PR ERY ame
: : (bezw. der g | kellert] Hauf}t: Kel- | geschosses Drem- Thiirm. 8. 10)'| ein-
inspection ; schols | K€L 3 lers usw, els ;
von|bis| Behorde) | gesimses P chen usw. heiten
qm | qm m m m m | chm chm
} I. Empfangs-
Empfangs- g A. Empfangsgebdude nur
gebiiude anf ’
Haltestelle o 8) SEgesahie:
1 Nieder - Breslau 95 | 95 entw, v. L  wi 1241 | 814 — 23 31 (12 — 7296 | —
Kauffung (Liegnitz 1) Gareis, ausgef. | M= Shai - dhe 2.8
v. Hoogen 378 | = 43 I.
desgl. :
2 [ Willenherg " 95 | 95 A Nl 1241 | 814 - 23 31 (1,2) — 8408 | —
81,4 | 81,4 7.6
249 | — 5,35
178 | — 5,0
. | % T
Erweiterung 1 | d
des Empf.-Geh. . | olalonnl
auf Bahnhof - L |
3 Wesel Miinster 95 |95 Schmoll P 1830 | 1044 — 25 5,2 = — 13421 -
(Anbau) {Wesel 1) _ i Jg‘é:é 104,4 ﬁ:g’:’;
Warteraum o
IV. Klasse auf e 0
Bahnhof e
4 Tilsit Konigsberg | 94 | 95 | entw. v. Bach- 75 2013 | 439 — 21 54 — — 13287 | —
(Tilsit 2) mann, ausgef. 43,9 | 439 75
Erweiterung v. Lincke L | 1574 = 8 | |
les Empf.- Geb. ‘ i |
auf Bahnhof ' ﬁ‘“ﬂ% \ |
5 Oels Breslan 94 195 | entw. bei der $ L 2632 | — 7,04 — 421 1,33 — 18529 | —
(Anbaw) (Breslau 4) E.-D., ausgef. ‘D— = il
3 v. Sellin W*-| dalsv| &b tg
Warteraum g . |. L
fiir Arbeiter auf STy
Bahnhof B
6 Rheidt Kiln 94 |95 | entw. v. friih. = wt, v, ag. T 5l — = is 45 24 i 13688 | —
(Anbawu) (Crefeld 2) E.-B.-A. Cre- A 9 (4,0)
feld, ausgef. [AE2E24 z
Erweiterung \S Leﬁif}fﬂ I
des Empf.-Geh. |
auf Bahnhof
7 Reppen Posen 94 | 95| entw. bei d. 3317 | 1476 — 30 65 — - 28405 —
(Anba) (Frankfurt E.-D. Breslan, 147,6 | 147,6 | 9,67 | (4,78)
o2 ausgef. von = 9o |
@ ) 66,6 | — 6,47 |
Richard |
[




Nachweisungen,

der preulsischen Staats-Eisenbahnverwaltung.

Ministers der offentlichen Arbeiten.)

abf = Abfertigung,
af = Aufzug,
ag = Ausgabe von Fahr-
karten,

ar — Anrichteraum, Buffet,

@s = Arbeitsraum,
ast = Arbeiterstube,
br = Brennmaterial,
bw = Bahnwirthwohnung,
ca = Casge,
de = Damenzimmer,
df = Durchfahrt,
dg = Durchgang,

f:
fl= Flickstube,
fx = Fiirstenzimmer,
g = Gesinde-, Midchen -, Kell-

Flur,

ners

tube usw.

gb = Giiterboden,
ge = Geriithe,
gp = Gepiick,
g% = Geschiiftszimmer,
k = Kiiche,
ka = Kammer,
leh = Lichthof,
mat = Materialien,

pf = Pfortner,
plk = Packkammer (der Post),
pl = Plittstube,
plx = Pelze,
po = Postdienstraum,
1p = Rapporte,

s = Speisekammer,
sh = Stationsbureau,
$s = Speisesaal,
st = Stube,
sv — Stationsvorsteher,

sw = Stationsvorsteher-

Wohnung,

29

tg = Telegraph,
th = Treppenhaus,
{m — Telegraphenmeister,
iin = Uebernachtungsraum,
v = Vorhalle, Schalterhalle,
Vorraum,
w = Wohnung,
wa — Waschzimmer, Toilette,
weh — Wachtzimmer,
wy = Wagenmeister,
wi = Wartesaal (die Zahlen
darunter bedeuten die
Wagenklasse),

eg — Eilgut, p = Pissoir, t = Tunnel, xa == Zahlstelle.
13 14 15 16 17 18
d{}esz]gmkositm Kosten der einzelnen Baulich- Kosten der Baustoffe und Herstellungsart
(::«,] asuiﬂga%f) keiten usw. (einschlielsl. der in Heis | T W : .
i IJ.h Spalte 16 aufgefithrten Kosten) CIZUNES- |\ Gasleitung Bl der
nac e B anlage | | leitung
| nach der Ausfithrung : | :
dem | der nach fir 1 lei- m | fir | im |[firl| im e " Bemerkungen
5 3 | i 1 ; n- :
An- :Ausfuh- 1‘3]1111 im e tung | gan- | 100 | gan- Flam-| gan- oy Grund lMa.uern' T e Haupt
| = 1n | . | G :
schlage | rung schlage [830260| qm chm | ein- zen | chm | zen | me | zen mauern | sichten treppen
| s heit | .
A I Y R R R 5
Gebiiude.
fiir Personenverkehr.
sige Bauten. |
11950 | 10940| 10000| 8300| 66,9 | 114| — | 400 | 262 |1409| — | — | — | — |Bruch-| Ziegel | Ziegel- | Pappe |K,Beton-] — |1 Dienstwohnung.
' 500E ?120 (3,7%0:)| c}jﬂ}&g;; steine | rohbau decke,
(innere Einricht.) S A nnd sonst
1350 1370| 993 | 185| — g e Ziegel | | Balken-
(Abflrgggebaﬂ{ée}o | | decken
2D |
[E'-ntwr'ismeg)
— | 40
(Bauwleitung) !
12900 | 12899 | 10 000 | Q‘BOOI 41| 109 — | 800 | 259 (18992 — | — | — | — - . o ,, 5 - Wie vor.
600 | 800 6 2° (wie vor)
(innere E!'iuricfit.] | ( : fn) | Nebenanlagen:
2 | 1764(105,0| 196 | — 280 # f. d. Entwiisserung,
{_.wfgfggglmwugg_ [ 55 , L d. Millgrube.
: 5
[Nubcnai:éagrenbo | K
— | 8
(Bauleitunyg) [gewollzt‘
30000 | 28 670| 30000 | 17750| 970 | 182 — | — | 164 | 274|186 | 18| — | — | Ziegel | Ziegel- | Brotter-| Holz- |1 %% | — |Unter dem Keller
—— 10911 | (eiserns Oefen) fach- | beklei- | cement ([ STte 04 m starke Be-
| thﬁ_ﬁ:réstiigg:fga . | [ werk dung || Spatren tonsohle.
| des alten Theiles) |
| | I. | |
15000 | 123816| 15000 |12316| 612 | 93| — — 1550 | Tlg| 440 | 629 | — | — | Feld- | Ziegel | Ziegel- | Doppel- K. gew.,; — —_
(Kuachelifen) steine ] rohbau |pappdach| sonst
! und | | | Balken-
| Ziegel | | deck
| lege ecken |
19500 | 18359| 19500 | 18359 | 695 | 99| — — | 626 | 65| 83 | 88 | — | — | Ziegel - i Holz- | Balken-| — |In den Warterdu-
e a!.;rmﬁ%g;;d:::: cement | decken men sichtbare Holz-
| " Fllifen) E [ ‘ decken.
deutsch.| anstei-
o = SO : T = Schiefer| gende
17000 | 14508 17000 | 13269| 475 | 97| — — | B05 | B0 | — - | = | = : : I‘ i — | Fulshoden: Asphalt
[& = 1239 (eis. Séuler= : % 1 la' Scha- Ho_lf- auf Beton.
| (tiefe Grindung) ofen) lung | decke
I | Vor- |
| _ Ziegel- E‘Uim K.
: | rohbe 01z= | epwitl bt
30000 | 26 000 30000 |24918| 75,1 | 88| — | 742 | 250 | 284 | — | — | 20 | 20, |Bruch- ; mitIV:;?- cement, | gs‘n‘)nst‘ Holz |In den Wartesilen
— | 340 (2,9°/,)| leiserne Oefen) steine | blend- |} Sonst || Balken-! sichtb. Holzdecken.
I (innere E‘mm%fﬁ) . [\ steinen ||deutseh. | decken
| -—; g Ee | [ | Schiefer
(EaiEany | | | {\a.Schal.
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Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1895

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 ‘ 12
. & : Gesamt- .5 Zuschla
Zeit Name des Bebaute 7 Hohen der S
Eisenbahn- | 2l ) hohe d. . f. d. ausge- | Gesamé.| A nzahl
] er | entwerfenden : Grundfliiche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse baute | paym- | und
_Bestimmung | Direction | gus. | und aus- Grandrifs %}luKd f : ?sii%}s inhalt Bel-
; i ge zeich-
Nr und Ort und fiih- fithrenden nehst Il avon || mentsil- @, b. ¢ | Mansar- Ggﬁ;u_ nung
- . 1 Erd- biszud. | deg ‘- dendiicher der
des Baues Betriebs- Lot S Baubedio o Beischrift ge- unter- |0,-K. d. KEI- dBS}Eld D(les Giebel, ; (Spi?tz 7,| Nutz-
; : (bezw. der hols |kellert | Haupt- S |Feeen0nges eI Uy Srmme |/ ue10) | eins
inspection i 7 schols s lers usw. pels i
ol s Behorde) | gesimses chen usw. heiten
e qm qm m m | m m chm chm
[ [
Empfangs- |
gehiude aunf
Bahnhof
8| Uerdingen Kiln 93 | 95 e 4262 | 1306 — 24 47 = L 2562 3 £
: itw. . 130,6 | 130,6 7,5 ’
(Crefeld 1) Stickicht, aus-| 188,2 = 5,3
gef. v. Schmale | 074 | — 5,1
desgl. ' entw. v. I h) Theilweise zwei-
auf Haltestelle : : [ Schramlke, T ;
9 | Studzienna Kattowitz 95|95 ! ausgef. v. d. | e I, bezw. D = w. 1044 | 641 — 24 f I#S’b (0,8) 30,0 86ls| —
(Ratibor 1) | Bau - Abth. v 641 | 641 | 938 ol ,
| Ratibor | : A Q8%
desgl. { i : s
10 Bolatitz . | 094 | 95 3 : Wie vor, 1044 | 641 — 2,4 {(EI: I g's’) (0,8) 30,0 8615 =
; | | Berechnung wie vor) i |
| |
desgl. | | | ! |
11 | Kuchelna 94| 95 I 1212 5.0 — v il=gas i 111 st
. : ! 850 | 850| 106 ? N@=33) =
i e R gy SR é,
desgl, | ¥
12 | Nievenheim Kiln 95| 95 Piitz | 1777 | 1268 — 394 fE= .4’1 5 2 1785 —
(Koln 1) ' 1268 | 1268 | 1229 | T [\@=33) (0,55) S (8510
| ; ; 56,9 | = 68
' ' |
desgl. |
auf Bahnhof i ' : 1 : ‘
13 | Mayen-West | St. Johann- |94 |95 enbw. v im wescentlichen wie vor. STl 1652| F 24 JE=43| 1200 | 2647 =
s e e | Jaffke, ausgef. | 115 | 1415 | 104 =40 ; :
I {Mayen) | v. Wendt ——— dE I S Ra T 69 [
desgl ‘ b Lt AT i '|
sal. , Tt
14|  Brueh  |Essena Rubr|95[95| entw. v. C = a6l 8o |l et [ o p R =El il S onge il e
{Essen ' Brohl, ausgef. | Lt 100,3 19,3 11,3 ’ (I=345 ) 2dhJo,
a. Rihr 1) v. Schifer | Foop | e z.s.-‘ug. 'l
! | 1= Handgepiick, — I = bw. 24 e v
| | 4 80,8 | 287 6,0
| ! % o ) CCORel 'i
desgl. ' | _IL i F [ BE=53s|
15 | Westerhiisen | Magdeburg |94 | 95|  entw. v, 1 dy 4455 | 1646 - 205 (3.‘9) = — 32425 -
(Magdeburg4), | Jehrendt, aus- * 164,6 | 1646 | 10,91 : l(I —399) =
i ' I gef, v. Milter F o __! ‘?é,; e A0 i [
| L Gty Tt J] |
| | v ag |
| o e I ,
entw, v, [ |
desgl. | | Skalweit(R.-B. I’ E=3g
16 |  Grizehme | . 94|95 | Behw_:?nd't}., 1895 — | 25 1 (69| 07 —e s R
| ||| avsgef. von 8r4d| 103 l@=3y) (18) |
| i Freye 37 i |
| ‘ : - 6,6
X R e
| — 7y
Erweiterung | ‘ s 40
des Empf.-Geb. | entw. hei d.
auf Bahnhof E.-D. Breslau, IE —dgg
17|  Ratibor Kattowitz |04 (95 { ausgef. v. 4556 — | 368 748) | Ap)| — [ 71868 —
(dnbaw) | (Ratibor 1) | Korth 3606 | 1252 | l(l=( 3 75)) -! ey &
' (R-B. Lang) pr 5
im K: k, s, 2g, pl, fl, g[}ig | 9’,{56 |
Empfangs- E: sieh d. Abbild. 1
z nE T —hw. :
gejl;%ie]:w?uf I—=phy b ' | ¢) Zweigeschos-
18 L'ossen Kattowitz |95 | 95 entw. v. iV "7 B — v, sh, mat, th, | 1565 | — - — { E=0p — 400 14691 —
(Oppeln 1) Schramke, 3-2 r;'t- -3b = 1. sieh (]T AL‘ﬁJihl.‘J | 810 = 10,84 I=3s [Vsrs&_i;'kmxy £
ausgef. von B G | iy %-’_.-‘51"} der hinteren
7 l.wei o rung B l'OuSt-ilJ. | 2 == -5 Mauer) |
des Empf.-Geh. | ! I '
: auf Bahnhof =
19| = Tilsit | Konigsberg | 95|95 | entw. v. Bach- ole . [ 285 sinemdar oy el g (S 00 el - TS laps s S
(Anbaw) (Tilsit 2) mann, ausgef. tm. as | 1464 | 1464 | 11,16 el T— 88 ; il
v. Lincke {8, o g8
|




vollendeten Hochbauten der preulsischen Staats-Eisenbahnverwaltung. 31
13 14 15 16 17 18
Gesamtkosten g i 3
der Bauanlage ]}gﬁginus‘? ((;liﬁ:i%ﬁ?;‘ng?luh_cl}_ born s Baustoffe und Herstellungsart
(Fergl Bhalia.18) Spalte 16 ‘a.ufgefﬁhrterll i(ostatien:l)n Heizungs- ! Gasleitun Wasser- der
nach Bau- anlage | —° g leitung
nach der Ausfiihrung loi . | ; | |
dem | der | mach = 1 im | fir | im (fiirl | im | ; | Bemerkungen
An- |Ausfiih- dem im fird tung 100 l Fl fiir 1 | Grund- | | An- . : | Haupt-
i An- Nutz- St EatlE Il Eal Hah | Mauern | Diicher | Decken
schlage | rung schlae |§0Z€0| qm chm | ein- zen | cbm | zen | me | zen | °'"|mauern sichten | treppen
88 heit ! |
S S M A 40 N R N, 2 R A e | ,
: ] |
\( Ziegel- !
|| rohban
m. Ver-
60000 (44543 | 60000 |41 104| 964 | 16,0 | — - 573 | 425 | 600 | 162 | 182 | — | Ziegel | Ziegel [ blendst.,deutscher| K. gow.,| — |In den Wartesiiien
— 956 (eis. Regulir- [ | [ Avchi- | Schiefer | sonst sichth. Holzdecken.
(tiefe GTIIEN(S(?E)SB LD, ' : ! tekt.-Th.| auf Balken-
(inners Dinricht) ! | Sandst. | Pappe | decken
: ’ ! | Archi-
geschossige Bauten. ' | fektTh
14900 (10176 [ 13000| 8809| 844] 102| — | — |254 | 824| — | — | — | — [Bruch-| , [t A€ol Ziegq |, | Hols [ Wohnung . d. Halte-
1900 | 1367 75| 175 | — (Kachel- u. steine F[..l l‘ | kronen- stellenaufseher.
(Nebsngehinde) eis. -;Jc,fcn}, ACRBN | ach
| | ! geputzt |
14900 | 11870 | 13000 | 10345 99.1| 12p | — — | 265 |60 — | — | — | — LT = REb- =, i > Wie vor.
1900 | 1525 843| 19| — (wie vor) |
(Nebengebdauds) | |
| A
18100 |13975 | 16000 12260{1012| 110| — | — |47 |966| — | — | — | = | : e el ’ o sel) TigTo Onund, el oy
2100| 1715 94| 220 — (wie vor) E | 1 mlt"Bo,r_.';_en in Sp. 8
(Nebengebiiude) ’ . | herticksichtigt.
[ZIF%CI- Wol fiir d
; e ; ! - |} rohbau |, / . Vohnung fiir den
— 24038 | — 19 655 1106 110 | — — |(alte Oefen) | — | — | — | — | Ziegel 8 B e idf-lt!iche‘l i BL‘EO]_‘:-‘E A { s TV ettaher.
— 3103 964 196 | — ‘', | Schiefer | decke, = : :
Z = ) ) blendst. | Nebenanlagen:
(Nebengebéude) 1 auf sonst | 1T
— i ao80 giatialae LB e 1449 1. d. Brunn. m. Pumpe,
(Nebenanlagen) e o 356 , f.d. Entwisserung,
Archi- | 394 ., f. Einebnung,
i (1.ekt.«'_[‘h. 81 , L d. Miillgrube.
35000 | 36879 | 35000 | 36879 1174} 189 | — — | 490 | 450 | — | — | 216 | b4, |Bruch- | Bruch- || Sandst.,| 5 ik Holz Wie vor.
(eis. Oefen) steine | steine || Flichen| [
geputzt | i
. |
37950 | 82187 | 32000|26079| 675 87| — |[1830 | — | — | — | — | — | — | Ziegel |Ziegel- | Ziegel- | Doppel- | K. gew., | Wohnung fiir den
5950 4528 (4,8%/3) fachw. |fachwerk [pappdach| sonst Bahnwirth.
(Nebengebiude) | gefugt Warte- | Balken-
— | 1530 | hallen- | decken
(Bauleitung) | ! und Eil-
| gut-Geh.
| deutsch.
J! | Schiefer
40620 | 39631 | 40 620 | 39 631} 889 122 | — — | 663 [ B25| — | — | — | — | Kalk- | Ziegel | Ziegel- auf | K. und 5 | 1 Dienstwohnung.
(Kachel- u. bruch- rohbau || Schal., | Durch-
L) steine mit Ver- || Abtritt | fahrt |
blendst. || Doppel-| Beton-, |
pappd., | sonst |
sonst | Balken- |
Holz- | decken |
| I\ cement | l
58000 | 51099 | 58000 | 47228 91| 115 | — — |[1610| 934| — | — | — | — |Bruch- = ; | Doppel- | K. gew.,| , |1 Dienstwohnung u.
— | 3871 (wie vor) steine | | pappd., sonst | Wolnung fiir den
(innere Finvicht.) |Schalter-| Balken- Bahnwirth. In den
halle | decken Wartesiilen  sicht-
i Holz- bare Holzdecken.
| cement
72000 | 71938 | 72 000 | 66 859 1053r 93| — — |11562 | 553 | 270 | 44| 420 | 700 e a Puatzban | Holz- - Eisen | Wohnung fiir  den
- 5079 (wis vor) cement Bahnwirth,
(innere Einricht.)
sige Bauten. | : |
17500 (14022 | 17 500 | 14 022 S0 ol=0 sl — BRI e e e ] - s Ziegel- | Falz- | E. z. Th. | Granit| An der Hinterfront
| (wie vor) rohbau | ziegel |gewdlbt, [zwisch| liegt die Boden-
sonst |Mauern gleiche in der Hohe
e Balken- des I. Stockwerks.
| Ziegel- decken
| rohbau,
| | Gesimse I 3
43800 | 29544 | 4380028939 978 96| — — | 1766 | 130,8| 600 | 50,0 | — | — |Feldst Jund Ab-| Holz- | K. gew., | Granit -
— | 605 (wie vor) 0. Ziegel| (| deckun-| coment | sonst | frei-
lei | | 1 e
(&uf.';[cgr;::? ?a‘gﬂgcb.) } gen ge- | Balkend. |tragend
| ! | putzt |




32 Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1895
1 2 3 4 | 5 6 7 8 9 10 1| iz
[
Zeit Name des Bebaut Gasamt: ol : Qi s :
Eisenbahn - ’ ity Gr e;;'eh hohe d. ; Hohen' der fiir d. aus- |Gegamt-| Anzahl
. o der | entwerfenden L Tundfiacle | Geh.v.d.| einzelnen Geschosse gebaute | aym. [ und
Bestimmung Direction s B et Gr_uudm[s (I::‘Ld d. Daﬁh; inhalt Bel-
= Z | Hunda- geschols zeich-
Nr. und Ort und fiih- fithrenden nebst Em; davon | bl_ncnt; a. | b. L Mansar- Géi]f;u_ nung
] _ i rung | Baubeamten : Y rd- 15z.d. | des | des Erd- | des [dendiicher,| o5 | der
des Baues Betriebs Beischrift ge- unter- |0 K. d. Kel- |gosohosses| Drem-| iebel; v (Spult; 7, Nutz-
inspection (Beprjder schofs | kellert Haupt- 1 g | Thirm- |8.u.10) | gin-
von bis‘ Behgrde) |gesimses| '818 USW, pels | chen usw. heiten
| £ ; gm | gm | m m m m cbm chm
Bauten aunf 4. | Sl | :
¢ . [ e d) Grofsere
20 | Osnabriick Miinster |91/95(3 ° ';uaf;etl)”. ik’ 5 = = i =1 s =N A et
3) Brapfangs (Osnabriick 2) | g1 | g5 l B . oa| '
e, 191]95 |\ Bergmann 32079|17380| — | 845 | — | — | 2500 |#43185 —
i Bremer Bahnsteis: | u.é:‘?",f! = Jj’) f;sfi‘ | i :
318,5 | 813,5 | 11,05 |
917,9 | 917,9 | 13,75 |
R | 11,82
7263 | — 13,88 ‘
- 1591 —= | 1312
s 2552 — | i0e
@ — 502,56 | i/M.1,84
&
'5:5- im K: Wohn- und Wirthschafts- |
g riume des Bahnwirthes, I
E E: sish die Abbildung,
E im D: w, tin, 2g
: - [ i/,
bs)clios;t:;n Al E = po, af, th. 1182 | — | 69 — 6,0 0,4 50,0 8656 | —
~ | l
am Han- - : | A (1,2)
noversch. b4 [ !
Bahnstei - = 5
alinsteig hu | | Ay |
©) desgl. L |94]95 A E=-v, po, af, 601 | 418| 985 | 2 { e A i 5920 | —
- CIEE 4z | fom =1 L= po, pk, af. | !
alinsteig e ol i | I
e Inpl &J:;': | B. Empfangsgebiude fiir
Em]}f.—Gebiiudeu | | ' Bemerkung: Bei den unter Nr. 21 bis 25 mitgetheilten
lmth Giiter- ! | _ | sodals die Angaben fiir das Empfangsgebiiude
schuppen | | o
auf Bahnhof ey ‘ ‘ | a) Empfangsgebiude
21 | Schmiedeberg | Halle a/S. |04 | 95| entw. bei d. L e A = | = R b 3 £
(Bad) (Dessawu 2) [ E.-D. Erfurt, | [ i
auseef, v. . | —
a) Empfangs- — Alasot : 157 SE 2 { E—=dos| 5 S
gebiiudcg Gullmann I=7w, — im D: st, 2ka. 3;’&% gg:g | 1162 S Na= 3,54)| (09) 400 || R
S 783 | -— 6,44
b) Giiter- = 51 = red MEESR ol ) SO R i —  Jiagry ey
schuppen [ [ ; {qm
; | | Gilter-
| bodengl.)
desgl. i
22 Diiben | wie vor 94 |95 | entw, bei d. —— e ps == . = =% ot
E.-D. Erfurt - =
a) Empfangs- - g wie vor. 1571 | 833 A 26 JE=4.08 (09 450 | 1387: el
gebiiude- au];g[%‘:(;rérv‘ ‘?352 838 | 1112 2= 3ea)l ) : 2
3| — 5.6 _
b) Giiter- — — I desgl. 847 — D45 - 40 — e S 77
schuppen : | | {wis vor)
| | | .
Sl _ | b) Empfangsgebdude
23 | Mensdorf wie vor 94 | 95 wie vor W fwt == - L D = - S | Epet s =5
8) Bmpfans- — | - - ¥ 786 | 736| 1112 | 26 {E:gf’j 09 | 350 | 8584 | —
gebdude I=w, — im D: st 2ka ? '
b) Giiter- — — — 252 | — 52 — 38 - — 1310 20
schuppen . {wie vor)
!
desgl. | |
24 Laulsig wie vor 94 | 95 wie vor wie vor S 23 L vl o s pr b | § AT ro
Pl L5 : - 9| o) 1 | 20 [(Bodml op | e |we | —
) —— P
b) Giiter- _ - : —_ - 252 | — 52 - 38 - - 1310 20
schuppen | | fiviz vor)
i ' .
|
1 |




vollendeten Hochbauten der preulsischen Staats-Eisenbahnverwaltung. 33
13 14 15 16 17 18
g;s%r;ﬂ{aﬁt:; Kosten der einzelnen Baulich- Kosten der Baustoffe und Herstellungsart
(vergl. Spalte 14) ]segtenlélsr:;.f (ei}‘p]s?{]llef‘ls%. dter X Heizungs- Gasleitu | Wasser- der
e p. 16 aufgefithrten Kosten) Ban Shlage asleitung | oeing :
nach der Austfithrung lei
dem der nach = €= | im | fir | im [fir 1| im | Bemerkungen
dem / fiir 1 £ fiir 1| Grund- An- Haupt-
S Jegsa 4 B | e teanyRI00 - feans) Hlamsicans Hahn Mauern Dé#cher | Decken
schlage |fithrang schlage ganzen| qm | chm iin_; zen |chm | zen | me | zen mauern sichten treppen)
el
S M S S S| S S ] S| A | M| A S| A
Empfangsgebaude.
884 800 676 609] — N R [ = A e — = — — — | — |{Die ¥ G;tﬁndnfu?‘uf
— | — |s4r000/647856 2020| 146 | — | — [34400{1782|5770| 202 |5710 | 75,1 | Kalk- | Kalk- |hammer-| Vorder- |Bintritts-| Sand- | 3% *c-He S0 A7
(Nizderdruck- und und recht |seite und| halle | stein || 3 iot” "o Yyoh-
Doz fimating) Sand- | Sand- | bear- |Eintritts-bombirtes B Ste g
487 | 435 ; nungen, ImSpeise
(i Bl bruch- | bruch- | beitete | halle Well- SO o
Tiillofen) steine | steine | Kalk- Falz- blech, ﬁ*’arteséﬂen sichth.
bruch- | ziegel, | K. und Holzdecken. Fuls-
e I;{;‘gﬂ bodenim K. Asphalt
i T i 3 auf Beton, in der
EE]‘E"TI.I' cement BHESt Eint:'ittshaile, den
| Sandstein da ken- Fluren u. Aborten
HEAIE Mettlacher Fliesen,
in den Wartesiilen,
dem Speisesaal u.
d. Fiirstenzimmern
eichener Stabfuls-
boden. Die Bahn-
steige liegen in ver-
— | — |18300|1413%| 1106 165| — | — |151 80| 54| 90| — [ —| . : oo Walg | Balkene |yl setied FOe L T
%ngmmln‘(]ao (e?wﬁéﬁfr_ ziegel | decke gestellten  Riume
schuppen) B liegen je in d. Hiohe
i [ des Bahusteiges.
— — | 17000{13070|217,5| 221 | — — 20 | 180 | 46 TR » K u B.|wie vor, % K. gow.,| — —
— | 501 (eiserner Ofen) wie vor,| bezw. sonst
(Sandschiithing) [ I.Ziegel| Ziegel- Balkend.
! fach- |fachwerk
Personen- und Giiterverkehr. [L'nter— werk | gefugt
Bauanlagen ist der Giiterschuppen besonders abgererechnet, stes
und den Giiterschuppen getrennt werden konnten. Pﬁmiket
Beton
theilweise zweigeschossig. ﬁwe}i{te,s deutsch.
b | e | ankett Scha- b 15 ot
51 690 | 44570 i T oh ‘ =i (i i | B I Bruch- Ziegel- || blonen- i g -
| _ . Die tiefen Grund-
j steine, rohbau || schiefer | (K. gew., T
— — | 23760(19400 1235| 130 | — — | 338 | Db e — = ==l == l dariib. | Ziegel [ymitVer-l} auf sonst | Holz Reriolsiant o P:
£3 73 B o
. (cgmfgif e:) Ziegel blendst. || Pappe ||Balkend. 11 Dienstwohrung,
— = 6000 4660| 550 95| 605 | — — | — | — | — | = | — | Ban- |Ziegel- | Ziegel- | Doppel- | sichtb. | Grundmauern wie vor. Fuls-
4200| 3160/1105| 171 | — kette | fach- |fachwerk pappdach| Dachv. |boden:Asphaltplatt. a. Beton.
(Nebengebiude) Bruchst., werk | gefugt Nebenanlagen:
14580 | 14120 dariiber 2330 % f. d. Laderampe,
%V‘iff%mf“gﬁ%o] Ziegel 9500 , f. 1200 qm Pilaster,
A ; 450 ,, f. Befestigung d. Bahnsteiges.
53510 |40 560 |(*mere Dinricht. usw.) = — = e e S s St st e e L= — 1480 : f. d. Brunnen, Asch- u. Miillgr,
= — | 23760|18240[1161| 131 — | — |840|55p| — [ — | — | — 360 , f. Verschiedenes.
| (wie vor) | Grundmanern wie vor. 1 Dienstwohn.
— — 6000 4600 b4g| 100 | 897 | — L B T e S [ e (e | Grundmauern wie vor. Fulshoden:
4200| 2750, 962| 154 | — Asphaltplatten auf Beton.
(Nebengebiuds) | Nebenanlagen:
16 000 | 11 740 3600 . f. d. Laderampe,
2weigeschossig. f‘_fﬁ)“gg“"!“%egéo 7000 , f.1200 qm Pflaster,
= 9 49 |(innere FEinricht. usw.) . Bk ot e, ) i o, =it 3‘10 » L. Befestigung d. Bahnsteiges,
26130 |1 700 ,, f. Verschiedenes.
- — | 11000| 81501107 96| — — S POR B —a| e el 1 Dienstwohnung.
(wie vor)
o= - 2100| 1730 687 132 865 | — | — | — | = | = | = | = o . : Fulsboden: Reihenpflaster.
3100| 2300| 86| 17s| — unter Fortfall der Betonbankette Nebenanlagen:
(Nebengebiude) | Baunart wie bei Nr, 21, 770 % f. d. Laderampe,
6 980 | I‘L 990 | 3070 ,, f. 620 qm Pflaster,
’i‘\ébg‘é““ “5‘73)20 230 ,, f. Befestigung d.Bahnsteiges,
= : |8 | = L st s 820 , f.d.Brannen, Asch-u.Millgr.,
25120 | 20 210 |(innero Finriché. ucw.) o o e R (AT 100 : f2 Garteua.nle;geu.
— | — |11000| 8150/110,7| 96| — e e e i e s e e 1 Dienstwohnung.
[ (wie vor) D
45 ¥ 2100| 1720 683 131 | 860 | — P e e it I e e | Fulshoden 3 Rerhenpﬂtqster.'
5 op : : : Nebenanlagen:
3100| 2260 8b3| 178| — 980 ./ £. d. Laderampe
[ Nebengebivide) [ d L erampe,
6970 5,800 3720 , f. 620 qm Pflaster, i
(Nebenanlagen) | 220 , 1 Befestigung d. Bahnsteiges,
1950 | 2280 ' 780 , f.d.Brunnen,Asch-u.Millgr.,
(innere Einrichi. usw.) I

100 , f. Gartenanlagen.
5



34 Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1895
1 2 3 4 5 6 e R 9 10 1| 12
. Gesamt- 5 : Zuschlag
s Zeit Name des Bebaute hoho . Héhen der £.d. ausge- |Gesams.| Anzahl
| der | entwerfenden ; Grundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse baute | yinme | und
Bestimmung Direction L S Grundrifs %;rlﬁiacl. gg;;(l;ll;}s inimlt zggﬂ-
Nrj und Ort und fith- fithrenden nebst E;m davon | ments | * i | Mansar- Gﬁbe;u, nung
3 s d- bisznd.| des | des Frd-| des |dendiicher. des der
des Baves Betriebs - rung | Baubeamten Beischrift go- | Tnter-| 0K d. Kel- |geschosses| Drem-| Giebel, : (Spalte7,| Nutz-
Tnspection (bezw. der schofs |kellert Hqupt-‘ g 425 pels Ehlu-m- 8 u. 10) he!n_
e onlbis Behorde) | gesimses chen usw, eiten
qm qm | m m m m chm chm
Empf.- Geb. m. ‘
G;u? lﬁgﬁlﬁ?} [ entw. bei d.
2 | Sollihan | Halle a/S. 94|95} B-D: Erfur, wie Nr. 2. Sl T e L AL
i o i— = =
a) E]ﬂpfﬁngs- (Dessau 2) l v 8| "6 1112 | 26 { T 3'22 0,9 35,0 SRl (| —
gebaude 2
b) Giiter- — Z5a — 5,7 — g — — 143 ¢ 20
schuppen o
[ boderf}'}..)
Bemerkung: Bei den unter Nr. 26 bis 59 mitgetheilten Bau-
sodals die hier gemachten Angaben sich auf “das Empfangs-
g &
desgl. entw. bei d. --
auf Haltostells E.-D. Berlin, ) “EnsTARse beue
26 | Holzkirch Breslau 94 | 95 ausgef. v. 1619 | 476 — 25 36 11 30,0 10214 | 40
(Golits 2) l Galmert u. a6 | 476 72 (4.15) ' (i or)
Hammer ;’a’g ez ::g,_) .
entw. v H ilwei
desgl, Schramke, [E — g b) Empfangsgebéude theilweise
27 | Kranowitz Kattowitz |94 |95 ausgef. v. Empfangsgebiude wie Nr. 11. | 1600 85,0 — 25 28)| — — [ 1l64g ] 28
(Ratibor 1) ' d. Bau- Abth, Sg,g | 85,0 -3,4 l{I =30 (wiz vor)
desgl. Ratibor jfj,o = 4:3 E—3¢
28 | Dt. Kravarn - 94 [ 95 i wie vor. 1600 | 85,0 — 25 28)| — = 11643 | 28
(Berechnunyg wie vor) ([ B 3,3) (iwie vor)
desgl. E=3;3
20 | Lusehwitz Posen 95|95 Deufel Empfangsgebiiude im wesent- 1959 | 1810 - 23 [ (4, 15) (15) — 16131 60
(Glogaw 2) lichen wie Nr. 11 883 | 883 | 10,6 1([ —33) {wie vor)
_ 42,7 | 427 | 651
desgl. 649 | — 6,15
auf Bahnhof E=44
30 Daun St. Johann- |94 |95 | entw. v. Leh- | desgl. 221g | 1124 — 23 3e) — 70.0 16765 48
] L} ¥ L ) ) ¥
Saarbriicken mann, ausgef. Méf,-é 1048, g ?.g (I=32) ' (wis vor)
(Mayen) v. Pribsting a2 i8
598  — 4,96
desgl. ] E=4p
31 | Kaisersesch g 94 195 | entw. v. Leh- | 5 221p | 1124 | — 23 [ (B48)] — 70,0 16765 | 48
mann, ausgef. (Berechnung wis vor) 1(I = 3.2) {wie vor)
desgl. v. Prior
auf Haltestelle BE=233
32 | Hartliebsdor( Breslau 94 (95| entw. beid. = 2285 | 1126 — 23 [ (42)] (1,5) — 18635 | 50
(Girlits 2) E.-D. Berlin, 112,6 | 112,6 | 10,7 1(1 —33 {wiz vor)
i RS R !
ausgef. v. Soe 0 R i C
Kliische 1 3
desgl.
auf Bahnhof
33 | Bergneustadt | Frankfurt a/M. | 94 | 95 entw. u. . 2379 | 112 — 2,53 {E%f‘é'“ (0,8) 1000 22792 | 70
(Kiin-Deuts 2) ausgef. v. 985 gg,g 1149 (L =3) (1wis vor)
Oesten 48,1 $ 8,18
78| — 7,0
desgl.
auf Haltestelle BE=35 3
34 Neudorr- Breslau 94 |95 | entw. bei d. | wie Nr. 21, jedoch ohne po, ast. | 2068 | 8lg — 23 [ (3o — 25,0 14953 | 42
Dirsdorf (Breslaw 2) E.-D., ausgef. | . SL6 | 856 | 91 1(1 =35 (wie vor)
v. Weckmann _}ﬁ-‘} = | g:g
499 | — 4,7
desgl.
auf Bahnhof E=3g9
35 | Nimptsch 4 94 (95 " wie vor. 2784 | 163 - 25 (38,6) | (0,2) 25,0 23011 | 68
131,56 L?I,J 10,46 (]’ 3 3 (wie vor)
321| 821| 706 J
359 | — 6,1
789 | — 6,4




vollendeten Hochbauten der preulsischen Staats-Eisenbahnverwaltung.

13 14 15 16 17 18
Gesamtkosten e ;
der Bauanlage li{qstcn der einzelnen Baulich- B enie Baustoffe und Herstellungsart
(voral. Spalte 14 | Eeiten usw. (einschliesl. der in Hoi I T
e Spalte 16 aufgefiihrten Kosten) e1ZIngs- | Gagleitung Wasser- der
Bii anlage leitung
| nach der Ausfiihrung | | | j
dem der I:iach o L el R e T s [ = 'f_‘ ; ! Bemerkungen
At lhantihe anm . 4 g ) ) ir 1| Grond- | An- Haupt-
G o An- = Nutz- sang (iEan i SE00 R B e [ fea Hahn Mauern Diicher | Decken
schlage | rung | chlage ganzen| qm | cbm | ein- zen | chm | zen | me | zen mauern sichten treppen
heit
M M S M S| M M M S| S| M| S| | S !
erkoe
25150 | 21840 — — — | = — — =S | : 1 Dienstwohnung.
— | 11000{11610|157,7| 136| — | — | 223|880 — | — | — | — unter Fortfall der Befonbankette Fufsbod. i. Giitersch.
(Kachel- u. Bauart wie bei Nr. 21. Reihenptlaster.
= == 2100( 1840 | 780 | 125| 920 | — | = ki 1L ST SR ‘ Nebenanlagen:
3100| 2280 | 86 | 174 | — z ' 550 ./ f. die Lade-
(Nebengebiude) I rampe,
7000| 4110 ! 2300 ,, fiir 620 qm
([W ébfgmmganéo i Plaster.
50| [ =l
(innere Einrichi. usw.) [ Sn(JEs ljeie;siﬁgu?g
“anlagen ist der Giiterschuppen nicht besonders abgerechnet, 850 . d.a Il;iuﬂ-
gebiinde und den Giiterschuppen zusammen beziehen. | 2 nen, Asch-u.
: : . Ban- ' Millgrub
eingeschossig. keqtl:e | 160 fiv Einfriod.
19350 | 15820] 1500011400 | 704 [ 112] — | — | 220897 | — | — | — | — ]:;“}Ch' Ziegel | Ziegel- | deutsch. | K. gew.,| Holz |1 Dienstwohnung.
1000 | 19053 (wie vor) dflfl‘ﬁ rohbau | Schiefer | sonst
(innere Einricht el auf Balkend.
2000 1897 | 590 | 114| — Ziegel | Bapve =
(Stallgebiuds) Giiters ",h
1350 1313|1530 255 | — T e
(Abtrittsgebiiude) Archi- olz- ¢
zweigeschossig. — 210 tekt.-Th.| cement
(Entwisserung) | | Zieg{.’l-
19400 | 15601 1750014116 | 882 | 121 | — — | 363 |835| — | — | — — | Bruch- il rohbau, | Ziegel- - 2 Wie vor.
1900 | 1485 | 82 | 218 | — (wie, vor) steine || Fliichen| kronen-
(Nebengebiiude) . || geputzt| dach
19400 | 17035| 17500 (15542 | 971 | 133 | — — 863835 S — | — . e e . o x desgl.
1900 | 1493 | 825 | 220 | — (wio vor) -. e Ziogel-
(Nebengebiiude) etto | Ziegel, obEe " | Cement-
29700 | 15943| 2570013102 | 66| 81| — | — | 275|663 — | — | — | — [yBruch- ‘{ﬁ“’"‘ bezw. Aplﬁtte;’ ,, " desgl.
4000| 2007 | 400 | 96| — (wis vor) steine, | 72 1°PP"| Ziegel- |Fp
(Nebengebiiude) dariib. | £ 8% | fachwerk| PP
= 834 Ziegel | AV | gefugt
. (Brunnen) d
23900 | 21346 23900 21346 | 963 | 127 | — — | 260 | 448 | — | — | 126 | 42 | Kalk- | Bims- |Arch.-Th.| deutsch. o " desgl.
(eis. Oefen) bruchst.| sand- | Sandst., | Schiefer
steing | Flichen auf
Spritz- |Schalung
o bewurf
23900 | 21 703| 23900 (21703 | 970 | 129 | — — | 502 |86s| — | — | B3 | 265 o » |Geb.-Eck. G A 5 desgl.
(eis. Opfen | Basaltla- )
f. Steinkohle) va, sonst | 1 Dienstwohnung.
wie vor Nebenanlagen:
31500 | 26946| 24000 (19735 | 865 | 106 | — — | 615 |106g] — | — | — | — | Ban- | Ziegel | Ziegel- |Giitersch.| K. & 760 4 f. d. Brunnen
2500 16233 éiat'ﬁify S kette rohban | Holz- | Betond., (74 m) u. die
(innere Einricht. e e Sand- mit Ver-| cement sonst Aschernb
3000| 2710 88,4 | 163 | 4332 i) bruch- blend- | sonst |Balkend. 480 , 1. d, Pntwhs-
(Jlib(g)régsg]wb.tlub';)? G6dg | 144 | — stei_ne,‘ | steinen | wie vor - serung,
(Stallgebinds) ! J dariiber 546 , f. d. Umweh-
1000| 1786 Ziegel Giiter- rang d. Hofes.
(Nebenanlagen) ’ : schupp.
41000 | 36501 | 3400028301 |1190| 124 | — | 2517 | 499 | 630 | — | — | 163 | 40, | Bruch- | Ziegel- Schiefer-,| | Pappe, | K. gew.,| , |1 Dienstwohnung.
2000| 1463 | 746 | 187 | — |[(69%) | (eis. Oefen) steine | fach- |i.D.Holz-|) sonst sonst
_(Postraum) werk | Beklei- |y deutsch.| Balkend.
5000| 4220| 966 | 212 | — dung Schiefer
(Ncbmgcb&éule) 7 S auf
— 51 <
(Brudm!'ﬁmg_} Schal.
25000 | 23103| 19300 |17481 | 850 | 117 | — — | 647 |1102f — | — | — | — = Ziegel | Ziegel- | Kronen- o » |1 Dienstwohnung u.
1 SOOE 1847 gg“f?i;; x rohban | dach 1 Stube fir einen
(innere Einrichi.) S \von blau- rerheirs
2020 | 80, | 19,1 | 338, i I el
3800) _ (Abtrittsgibiude) (S :
1149 545 | l47| — i ha
(Stallgebiudz)
600 | 597 |
(Nebenanlagen) 2
31000 | 30520 25000 |24903 | 895 | 106 | — — 1988|1238 — | — | — | — n . » o . 5 Wie vor,
1 600}|_ 1‘?;&}1 (wie vor) Tiefe Grundmauern
innere Finricht, T g
r 1965 | 78,1 | 16,2 | 3275 glilél:hp:gges{)eruck
3800 (Abtrittsgebiude) ot.
1159 | 55,0 | 149 | —
( Stallgebdude)
600| 782 | :
(Nebenanlagen) J
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: — —
2 | 3 4 5 6 7 |8 9 10 1| 12
- |
peii Gesamt- £ Zuschlag
Zeit Name des | Bebaute .. Hohen der % =
Bianbahn: . At ; % }‘zolm d. ! fiir d, aus- |Gegamt-| Anzahl
der | entwerfenden | Grundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse gebaute | paym- | und
Bestimmung Direetion s hdais Grundrifs 0.-K. d. : Dach- inhalt | Be-
. 3 ¢ Funda- | geschols, des | zeich-
und Ort und fiih- fithrenden nebst M| gavon | ments | 2 | b. C Mansar- | Gebiu- | nung
5 Erd- bis zu d. : i 5
des Baues Betriebs - rung | Baubeamten Beischrift gle‘ i 65_%“ 4 I({le;s cleshElcl- Ddes deengjgﬁ?n (Sp%leti'? N'jlﬁﬁl\z-
: : (bezw. der kellert | Haupt- i e e e I | B ) e
Inspection | schols simses| lers e pels | hoi
von; iy Behirde) gesimse! chen usw. eiten
qm qm m m m m cbm cbm
| i I
Empf.-Geb. m. |
Giiterschuppen | o |
auf Bahnhof | "’f‘l‘? wt] o p— i
Ober - Breslau 94 | 95 entw. v. 3% iﬁ-“-i:z 2 gb 2702 | 1437 — 25 { I: 3‘? (1,0 50,0 23349 | 66
Kauffung (Liegnitx 1) Gareis, , iy 3;32 | 15?}'53 Jg:g G=2t) [ G('%-
. Sef ; ] 24, ] / : .
| Toogen - e S e
| / I=w el 4 |
[
desgl. |
auf Haltestelle | i i
Neukirch a/K. 2 94| 95 wie vor. | 2705 | 1437 — | 25 { =30 a0 | 500 |23349| 66
i (Berechnung wie vor) ( T :3) | (wie vor)
i
| !
desgl. | | ‘
ant Bahnhof ' T
Pilgramsdorf Breslan 94 195 entw. bei desgl. 2702 | 1437 — 25 i{ 1: 3"0 (1,0) 65,0 23624 | 66
(Gorlitx 2) | d. E.-D. Berlin, 91 | ue1\ at | =T (=35) (wie vor)
| ausgef. v. /g = 4 '
| 49,0 | — 6,6
| Ratl?owsky | = 6,0
i ; Eal
desgl. ' ; ,
auf Haltestelle E—A
Neudor! . 94 | 95 3 9845 | 1400 | — | 25 {.I: 201 09| 800 |23462| 48
a. Griditz- 1072 | 1072 | 104 (=) (wie vor)
berge 285 | 285| ‘71 '
Hd — | 5
sral = | &%
234 | — ,8
desgl. |
auf Bahnhof | E=4
Hermsdorf- Breslau 94 | 95 entw. v. im wesentlichen wie Nr. 36. 3491 | 1335 — 25 { 1: 3’_0 (1,0 — 2884 1 8
Bad (Lisgnits 1) | Gareis, 1535 | 1335 | 10,9 (I=33) (wiz o)
| ausgef. v. ‘gg’g = 67
Hoogen 510 5,50
desgl. . . I’ E=4p
Marklissa Breslau 94 | 95 entw. bei desgl. 3540 | 150,1 — 23 | (4;85) (1,3 80,0 3186,5 95
(Gorlitzx 2) d. E.-D. Bexlin 1601 | 1501 | 10,9 f1(1=3 4 s
SR Sl = e )
|| Gaimert S
uw. Hammer ;
i |
dosgl. | |(B—a
Schonau a/K. Breslau | 94|95 entw. v, Y 3940 | 18l | — 25 {(I:-S'n) (1,2) 65,0 325271 | 112
(Liegnitx 1) | Gareis, 1208 | 1298 | 110 i (awie vor)
-' ail{igoe;énv' ! gjﬁg 315 | gigg
' [+ 1271 = 55
Pl e 4,33
| |
| | ' |
ERAE N, e -
desgl. (\-"Rutkowski sh lep| L & 1wt [ E=4p5
Horn- Mein- |  Hannover |9495|] (Reg.-B. g - ¥ tarf 3 [P0 44749 | 2119 = 2,5 (4,15) (0,6) — 34674 | 85
berg (Hameln 2) ' Hartwig), Ly l 136,0 | 156,0 | 110 (=34) (wis vor)
ausgef. v. SEET Pl b
Diesel el 058 | = 5,65
(R.-B. Berg- | o 352 | — 4,0
kammer) | 1‘
| . |

*) Die offene Wartehalle ist nur mit der halben Grundfliiche in Ansatz gebracht.
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13 14 15 16 17 18
Gesamtkosten | Kosten der einzelnen Baulich- Kosten der
7 ‘ Bi¢ d Herstellungsart
{der ]B::.;ua&éaﬁi; keiten usw. (einschliefsl. der in o gs Weassor B d i e
vergl. Spal s = i = o7
ik Spalte 16 aufgefiihrten Kosten) Bau- | anlage Gasleitung leitung
nach der Ausfihrung o [
S der | nach I = : im | fir | im [far1| im e Bemerkungen
Aus- | dem P | tung | | ur 1) Grund- An- Haupt-
Ade fiih- | An- ¥ Nutz- S IE O] pan E.FIam- S e Mauern Diicher | Decken
schlage | ng |schlage [830%eR| qm chm f\;}ig zen | chm | zen | me | zen mauern sichten treppen
W ok | o ki o |k b | kv s | ok Tk |
39500 | 34360 | 32000 28 100 {104, 120 — | 900 (590 [ 983| — | — | — | — | Ban- | Ziegel | Ziegel- |Giitersch./K. Beton-| Holz |1 Dienstwohnung.
| 3000 | 2550 (2,6, (Hachel- u. kette rohbau | Holz- decke,
(innere Einricht.) e“mmg"' Bruch- cement, | sonst
. 4000 23201080 | 213 | — lf steine, sonst | Balken-
(:»%bé?)ggbaudej _ dariiber deutsch. | decken
(Bntwhisservenig) Ziegel Schiefer
2 90 auf
(Baulaitung) Schalung
39000 | 32352 | 32 000 ‘26 000 962 | 111 — [1000| 603 [1005| — | — | — | — - 5 s i = . Wie vor.
2500 2268 3,1%,)|  (wie vor) Nehenanlagen:
(innere Finricht.) i 1
2000| 1486 | 885 | 165 | 3715 460 4 f. d. Entwiis-
(Abtritisgebiuds) : serung,
(lSO%OIJ 991| 897 | 95| — : 157 , f. d. Hofum-
tallgebiude) | | . :
1500 617 | wehrung,
(Nebenanlagen)
— 11000
(Baulettung)
89500 | 31017 | 32000 (23419 | 867 | 99| — — | 868 1104 | — | — | — | — ” " PR et " » | Wohnungen fiir den
2500 | 2067 (wie_vor) Stat.- Vorsteher und
[irén%rao.fﬂ'sﬂ;icj:]x.é . il | Warte . d. Bahnwirth.
2813 | 817 | 10,1 8 3 T :
(Abtritisgebiude) : halle N ef b da ?3 anlage nS. ;
1000] 1036 | 625 | 1838 | — Pappe, 408 . d. Brunnen (8,3 m),
( Stallgebitude) Gt 250 , f. d. Aschgrube,
1000 1982 schupp. 784 , f. d. Entwisserung,
(Nebenanlagen) Holit 540 , f. d. Hofumwehrung.
39500 | 34148 | 32000 (24516 | 862 | 104 | — — | 88312008 — | — | — | — 4 o Ziegel- |1 cement, | K. gew., | Holz | Wie vor.
{.2 500};' 2.%? {teda, tor) 1'%]1%3‘1 dSO;:JSSth BS?]T:Bt Nebenanlagen:
innere Einricht, mit Ver-|| deutsch.| Balken- | ..
3000 | 2586 | 84,1 | 15,5 | 431, blend- || Schiefer| decken BecoLd ¢ Bruinn od
Abtrittsgebiude) : 187 , f. d. Aschgrube,
( ot ) steinen auf g
1000| 929|559 | 124 | — Sch 1120 , f. d. Entwisserung,
(Stallgebiude) o 545 , f. d. Hofamwehrung.
1000]| 4077 lung
(Nebenanlagen)
57600 | 43091 | 47 000 ?34 000 974 | 118 | — |1000 | 592 | 970 | — | — | — | — 3 o Ziegel- 5 K. Beton-| Holz |1 Dienstwohnung.
2500| 2795 2t (wie vor) rohbau decke ¥
(innere E[_t'nri&’lt.} (23%) g ~Nebenanlagen:
5600| 2 %{:3 944 | 182 | 4838 Balken- | 732 %4 f. d.HEntw'zisserung,
( Abirittsgebiiude) - 466 f. d. Hofumwehrun
1000] 1195 | 71,9 | 105| — = 7 B
( Stallgebiuds)
1500 | 1198
(Nebenanlagen)
- 1 000
(Baulettung)
49600 | 42828 | 40000 [31 000 | 876 97| — — | 760 [ 900 — | — | — | — % o i Giiter- | K. gew., | Holz [Fulsboden im K.
— J 2000 165 | 33| — (wie vor) schuppen| sonst Beton.
toffene Wartchalle) u. Warte-| Balken- Wohnungen fiir den
d f JV?OEL“?JE? halle | decken Stations - Vorsteher
2 000 ! 1 654 98,5 17‘4 413‘5 Papp:, und den Bahnwirth.
(Abirittsgebiude) sons
4100 4124 | 44- 5 — wie vor
(Stallgebiiuds)
- 550
(Entwisserung)
52800 | 43417 | 44 000 i34 800| 883 | 10,7 — 1200 | 714 | 920 | — - = — = s 5 Giiter- . 4 Wohnungen wie vor.
4000 | 3420 2,8%,)|  (wie vor) schuppen Neo :
(innere Einricht.) ad Nebenanlagen:
{ffbgg? |d2_lii'z0 77,0 139 | 395,0 Post- 304 % f. d. Entwisserung,
P sgebiude) 103 i d. - u. Mill-
1000 1063 | 640 | 102 | — l lian il e
(Stallgebiude) : 1 Pappe, e el
00| 564 | sonst 157 , f.d.Kohlenschuppen.
(Nebenaniagen) [ wie vor
= " [1200 |
(Baudettung)
48800 | 47392 42 000 3655{8) 821|107 | — | 2100 | 600 O:';'F,a — | — | — | — |Bruch- = % Giiter- = Holz |1 Dienstwohnung.
4 0 iserne . E
(z'm;?go E:‘ni‘cm.) (44%0)| @ i | e S(,]lzl{gi)zp‘en Ngbenanla gen:
4300 | 3973 | 785 | — = i cement 190 .4 f. d. Brunnen,
(Hehengebdudde) | S 351 ,, f. 23,2 m Hofumweh-
500 | 541 ; e
( Nebenanlagen) | D_ach‘ g
200 Ij ‘ ziegel
(Bauleitung) I




38 Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1895
1 2 3 4 | 5 6 7 8 9 10 i s
Zeit Name des Bebaute %%iae“{]jt' Héhen der f%?ic}lljf G | A ngabl
- % . . = Gesamt-
) Eiarbatn der | entwerfenden - Grundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse gebaute fasu:f_ und
Bestimmung Direction i s Grundrils — ; %;u]{dad- g?s{::}j;.l-‘lg.['s i]tlhalt zéBice;];_
Ny und Ort und fiih- fithrenden nebst Eindl davon bments a. b. L4 Mansar- Gebeﬁsu_ nung
3 : . rd- iszud.| g, des Erd- | d dendiicher, der
des Baues Betriebs - rung | Baubeamten Beischrift s unter- | K. d. K::ls ezsh v ; D.es Gichel (Splai.lal‘i v Nt
i (bezw. der kellert | Haupt- 3 |EEECIOSSeR S O S e e (& 10) [ aint
Inspection schols | ey usw. pels | op hei
von!bis Behorde) gesimses chen usw. | eiten
qm qm m m | m m cbm chm |
|
Empt.- Geb. : ‘
nebst Giitersch. | b) Empfangsgebdude
auf Haltestelle E=3s
44 | Jiirischan Breslan 94 (95 | entw. bei d. im wesentlichen wie Nr. 23. 149 1 g?,g - 23 { (4,68) (1,0 — | 12863 61
s 4 : 54,0 | 54, 0.8 — 3
(Liegnitz 2) E.-D. Ber{m, Soal o8 1 o (I=3gs) ggnbod(g:-
ausgef. v. 642 | — 6.68 fliiche)
Smierzchalski
desgl. [ E=37
45 Lohnig 5 94 | 95 . desgl. 1491 | 540 | — 23 (468)| (10) = 12863 | 61
(Berechnung wie vor) l (I—33) (wiz vor)
desgl. —
46 | Sehoneiche . 94| 95 : k 1890 | 575 | — |24 (E=381 0| — |11004] 48
67,5 | 5755 | 1038 \(I=33) (wie vor)
oplp 8,8
56: 0 e 4,9
desgl. : |
47 | Steinkirch Breslau 94195 | entw. bei d. I'141 6| H75 - 245 E-_—:3,r, 0,95 — 1270 7 48
n | L] : 1 3 ) ( ) 1
(Gorlits 2) E.-D. Betlin, | | 832| 6755 | 109 (=33 (e vor)
ausgef, v. ol S = LE
Galmert u.
|  Hammer
|
|
desgl. | ’ - E=35
48 | Ober=Mois Breslau 94|95 | entw. hei d. Empfangsgebiude im wesent- [ 1781 | 714 — 2,5 (4,85)| (1,15) = 14856 | 58
(Liegnitx 2) E.-D. Berlin, lichen wie Nr. 11. 713 | TLI | 10,45 (I=33){ (wie vor)
) : 391 9,15
ausgef. v. e w35
Smierzchalski 3
desgl. E=3p5
49 | Buchwald - B 94 | 95 - desgl. 173 JRIR 1y — 25 (4,85)| (1,15) - 14856 | 58
Ellguth (Berechnung wie vor) [{T=233)| (wie vor)
|
|
desgl. (E=35 : _
50 | Giibersdorf- 4 94 |95 L ,, 2043 My | ~ 25 ‘e Qpe) [ — 16837 | 86
Beckern 711 | 711 | 104 [(1 LB (wie vor)
| 389 9,1 i
[R5 5o il 6,3:
entw. von |
v. Rutkowski
desgl. (R.-B. Hart- 54
51 | Remming- Hannover |94 |95 (¢ wig), ausgef. 1705 | 1155 | — 26 { (EI:____é’f) (0,8) — 15444 | 52
hausen (Hameln 2) von Diesel 1155 | 1155 | 10,8 i (wis vor)
(R.-B- Berg- 88,0 — 5,4
kammer)
!
i .
=l desgl. A : : e 2 Sl : E=4dp 5 5
eopoldsthal : 94 | 95 | entw. wie vor, wie vor. 1705 | 1165 | — 26 ~oal (08 = 15444 | 52
- : Vs (I'=34) (wiz vor)
ausgef. von (Berechnung wie vor)
Diesel
(R.-B. Kaupe)
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39

13

15

16

18

(Gesamtkosten

der Bauanlage

(vergl. Spalte 14)
nach

quten der einzelnen Baulich-
keiten usw. (einschliefsl. der in
Spalte 16 aufgefiihrten Kosten)

der
Ausfith-
rung

dem
An-
schlage

S W

nach der Ausfithrung

Bau-

nach
dem

fiir 1

im
An-

schlage
S

ganzen

M

qm

chm

S

Nutz-
ein-
heit

M

lei-

tung

S

o

Kosten der

Heizungs-
anlage

Gasleitung

Wasser-_

leitung

Baustoffe und Herstellungsart

der

fuir
100
chm

im
gan-
zen

W

im
gan-
zen

fir 1
Flam-

me

M

im
gan-
zen

fir 1
Hahn

S

maunern

Grund- ‘

| Mauern

I
|

An-

sichten

Diicher

Decken

treppen

Bemerkungen
Haupt-

zweigeschossig.

22500 (18311

22500 | 18 978
2‘2090 17 553
19800 |18 710
27 000 | 21 627
000 | 20 638
28 500 | 22 860
25 250

25 250 | 24 480

16 500 (12 8§23
1500| 1253
(innere Einvicht.)
2000 | 1892
(Abtrittagebdude)
1400 1622
(Stallgebiude) |
1100 %21
(Nebenanlagen)
16 500 |13 311
1500 1213
(innere Kinrichi.)
2000 1911
(Abtritisgebiude) |
1400 1608
( Stallgebide)
1100 935
(Nebenanlagen)
16 000 |12 386
1500 1331 |
(innere Einrichi.)
2000 | 1924
(Abtrittsgebiude)
1400 1006
(Stallgebiude)
1100| 906
(Nebenanlagen)
15 000 |13 350
1450 | 1450
(innere Finricht.)
1350 1403
(Abtrittsgebdude) |
2000 2387
( Stallgebiude)
120
( Entwdsserung)
21 000 |16 298
1500 1320
(innere Einricht.)
2000 | 1912
(Abtrittsgebinde)
1400 1197
( Stallgebiiude)
1100] 900
(Nebenanlagen)
21000 |15 602
1500| 1353
(innere Einricht.)
2000 1875
(Abtrittsgebiude)
1400 991
(Stallgebiude)
1100| 817
(Nebenanlagen)
22 000 |17 498
2000| 1502
(innere Einrichi.)
2000 | 1869
(Abtrittsgebiude)
1400] 1078
(Stallgebiude)
1100| 913 |
(Nebenanlagen) ]
20 000 (18 862 |
2000 | 1600
(innere Einricht.)
3250 | 2600
(Nebengebdude)
sl

(Hofumwehrung)
— | 1200 |
( Boulettung)

20 000 |18 640
2000 1700
(innere Einrichi.)
3250 | 2600
(Nebengebiude)
340
(Hofumucehrung)
— 1 200

94 o

85,6

(Bauleitung)

86,0
1127
50,5
893

1138

50,1

1145
588

15

94,si

163 5!
743

1139
69,9
90,2

1117

57,9

1113
; 63,0

1108

1093

915

100

7

199
10,5
10,3

20,1
108

110

201

133

10,5

19,7
110

10,4

19,7

12,0

122

121

4730

4810

4780

468

467 2

1200
{4:9 0-"]'0}

1200
(4,9°)o)

210 | 681
(Kachel - u.
eiserne Oefen)

210

(wie vor)

242
(i

300
(Kachel - w.

eis. Regulir-
Fiillifen)

342 | 984

(wie'mr) ;

341

(wie

98,2

vor)

339

(wis

976

vor)

500 | 1216

(eiserne Oefen)

500

(wie

1216
vor)

68,1 |

|
|

[

980 | —

[
[
‘.

Bruch-
steine

Bruch-
steine,
dariiber
Ziegel

Bruch-
steine

Giiter-
schupp.
Ziegel-
fachw.,
sonst
Ziegel

Ziegel

Ziegel,
Giiter-
schuapp.
Ziegel-
fachw.

Ziegel-
rohbau,

bezw.

Ziegel-
fachwerk
gefugt

Ziegel-
rohbau

Ziegel-
rohban,

bezw.

Ziegel-
fachwerk

gefugt

Giiter-
schuppen
Pappe,
sonst
deutsch.
Schiefer
auf Scha-
lung

n

Giiter-
schuppen
Holz-
cement,
sonst
wie vor

Giiter-
schuppen
Pappe,
sonst
wie vor

Giiter-
schuppen
Holz-
cement,
sonst
wie vor

K. gew.,
sonst
Balken-
decken

K. Beton-
decke,
sonst
Balken-
decken

K. gew.,
sonst
Balken-
decken

6#

Holz |1 Dienstwohnung.
Nebenanlagen:

159 % f. d. Entwiisserung,

374 , £ d. Brannen,

188 , f. d. Hofumwehrung.

Holz |1 Dienstwohnung.
Nebenanlagen:

174 % f. d. Entwiisserung,

568 , f. d. Brunnen,

193 ,, f d. Hofumwehrung.

Holz |1 Dienstwohnung.
Nebenanlagen:

301 .4 f. d. Entwiisserung,

401 , f. d. Brunnen,

204 , f.d. Hofumwehrung.

Holz |1 Dienstwohnung.
Fulsboden im Giter-

schuppen Asphalt.

N 1 Dienstwohnung.
Nebenanlagen:

215 4 f. d. Entwiisserung,
476 , f. d. Brunnen,
209 , f. d. Hofumwehrung.

Holz |1 Dienstwohnung.
Nebenanlagen:

264 4 f. d. Entwisserung,
356 , f.d. Brunnen,
197 ,, £ d. Hofumwehrung.

Holz |1 Dienstwohnung.
Nebenanlagen:

241 4 . d. Entwiisserung,
469 ,, f. d. Brunnen,
203 , f. d. Hofumwehrung,

Holz |1 Dienstwohnung.

- Wie wvor. .
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|
2 3 4 5 6 7 8 9 10 |' 11 12
. - Gesamt- = 2 Zuschlag
o Zeit Name des GBe’omiteh hishe d. . Hithen dex fiir d. aus-| Gesamt.| Anzahl
der | entwerfenden rundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse gebaute | paum- | und

Bestimmung Direction o SR AR Grundrils 0.-K. d. Dach- | jphalt | Be-

g 7 N Funda- geschols, | gas | 2eich-

und Ort und fiih- fiihrenden nebst M- qayon | Mments | a. b. c. | Mansar- | Gehiu- | Dung
3 ¥ Erd- bis zu d. z dendiicher, der

des Baues Betriebs - St Beischrift o | mater- C:Sj(ucl o o egi;l?elle]' S dﬁsy letlz-

e . ge- 7| Kel- |geschosses| Drem- seanlopalo i I

Inspection | (bezw. der schofs | kellert| Haupt- | Thiivm- | 8u.10) | ein-

v vonlbis|  Bahse do) gesimses| 1e1s usw, pels | chen us. heiten

qm qm m m [ m m cbm | cbm e

Empfangsgeb. 2 2

nebst Giitersch. | ¢) Empfangsgebdude und Giiter-

auf Haltestelle (( St. Johann- entw, v. Leh- E=4p
Pelm Saarbriicken | 94 | 95 | mann, ausgef. wie Nr. 23, 1133 | Blo - 2,35 (35)] — — ‘ 9475 34
/ 5 o
desgl. (Mayen) v. Bechtel 655’,3 Rk %,gd =3, !(g;}zw dt‘?::_
Dockweiler - n 94 | 95 - desgl. [ [fliiche)
Dreis
desgl. | ausgef. von i
Darscheid . 94|95y Probsting, : |
sonst wie vor

desgl. ausgef. von Hite oo

Ulmen : 94 | 95 [Blatikenagel, 5 Mafse und Angaben wie vol

desgl. sonst wie vor | |
Uersfeld ,, 94 | 95 ,, o ‘ |

desgl. :
Laubach - 5 94 |95 | entw. v. Leh- 5 [

Miillenbach mann, ausgef. |
desgl. v. Prior =l

Monreal = 94 195 | ausgef. von % 1133 | 5l — 2.85 Gl = — | 10098 | 34
Wendt, 51,0 | 51, 9,05 I—39 | | (wse vor)

Bahnsteighalle sonst wie vor R = g Nitate:

auf Bahnhof C. Bahnsteig-
Neu- Frankfurt a. M. | 95 | 95 lentw. v. Biegel- — 6370 | — = — | 4 = =i 3= A—

Offenbach (Frankfurt stein, ausgef. (gm bedachte Fiiche)
a M. 1) v. Miiller Zur Bezeichnung der einzelnen Riume in den Grundrissen und iiter-
: g . Giiter
Tctfany : Beischriften der Tabelle 11 dienen nachstehende Abkiirzungen.
qos Gﬁtel-_g e abf = -"tbfel'tiguﬂ% A. Giiterschuppen ohne
. 8 bedeutet: ag — Ausgabe : e :

schﬁggzzﬂsoigni an — Annahme f YOO Giitern, a) Fachwerk-

Miihlhausen Erfurt 94| 95 | entw. v. Cas- E = gb (Im eingebaut). | 3375 — 7,78 — Da — — 26089 | 316
(Anba) (Gotha 2) par, ausgef. | (wie vor)

desgl. der v. Manskopft
Giiterannahme- b) Massive
stelle in .
Eutritzseh Halle a. 8. 95195 | entw. u. aus- E = gb. 1558 | — 59 — 45 | — - 9163 | 142
(Anbau) (Leipzig 2) gef. v. Buff ; | (wie vor)
Giiterschuppen
auf Bahnhof
Castrop Essen a. Ruhr |95 (95| desgl. von E = gb (Im eingebaut). 222 | 22265 | 7,65 25 5,15 — — 17029 | 177
(Dortmund 1) Ulrich | (wiz vor)
Giitersch. nebst B. Giiterschuppen mit

Abfert.- Geb.

auf Bahnhof ) a) Fachwerk-
Bruch Essen a. Ruhr |95 |95 | entw. v. Brohl,| im wesentlichen wie Nr. 12. 2970 | 2070 | 82 2,47 475 — | — | 24354 ‘ 189

(Essen ausgef. v. (2,85) ! | (wis vor)
a. Rulr 1) Schifer .' b) Massive
Erweit. desgl. | . 1. Abfertigungsgebiinde
Liegnitz Breslau 95 | 95 | entw. v. Sartig | im wesentlichen wie Nr. 10. | 1754 | 1754 | 76t 2 59 5,05 (0,88) = | 13403 168
(Anbau) (Liegnitx 1) |(R.-B. Franzen), ' (4,22) _ (wie vor)
ausgef. von |

Erweiterung Kiekhifer

des Zollrevis.-

Schuppens auf entw. bei d.

Bahohof frilh. E-B.-A.

Kaldenkirehen Kiln 95 | 95 |\ Crefeld ausgef. E = gb, 2ep, bo. 2643 | — = — 479 — - 16615 | 192
(Anba) (Crefeld 2) T 2178 — 6,49 (3 64) (wie vor)

Giitersch. nebst ; ( | A :

Abfert. - Geb. faehe—l

auf Bahnhof | entw. bei d. E.- .

Gr. Lichter- Berlin 95195 D., ausgef. d. E — gh, 2 Bureauriiume 27677 | 2767 | — 25 5.0 (0.3) - 20603 | 197
felde (Berlin 8) d. E.-B.-T. und £, 2234 | 2234 | 76 (3l9) (wie vor)
desg] entw. v. Skal- 83,3 | 683 | 68 E

Grizehne | Magdoburg |94/95 | Yoit (R-D. E—gb, f, Im, ast. 21942878 — | 2m | 4m | — | 700 |20455| 205
(Magdeburg 4) ehrendt), 2373 | 2373 | 7.0 (3'35) (massive (wie vor)
Erweit. desgl. ausgef. v.Freye ang | 4,6 72 Ladebiihne)
Cleve Kiln 94 1 95 | entw. u. aus- linksseitiger Anbau = gh, 3385 | — S — 5.6 — 0.0 25207 | 152
(2 Anbauten) (Crefeld 3) gefihrt von | rechisseitiger Anhau — vs, abf, | 1741 | — 7,86 (44) (awie vor) (wie vor)
Hagen v, lm, ast, ds, f. R S Goe ’
i




vollendeten Hochbauten der preulsischen Staats-Eisenbahnverwaltung.
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13 14 15 16 17 18
Gesamtkosten =it : :
def‘ Bauanlage }'{o_iten de‘} 01}12311'_131‘?111,‘1]3“[111‘_01‘1' Euen dor Baustoffe und Herstellungsart
(rersl Spalte 10) | O B e e K aton) Heizungs- | oo | Wasser- b
nach ; g Bau- anlage b | leitung
| nach der Ausfiihrung Toi | : i
dem der 1:13("]1 [ i 1 im | fiir | im |firl! im e | Bemerkungen
” o | N o | tung E ; Ul 1| Grund- An- Haupt-
An- fAusfih B L | Nt}tz- gan-| 100 | gan- Fla.m—:. L Hahn Mauern Diicher | Decken
schlage | rung schlage ganzen| qm | chm | ein- zen | cbm | zen | me | zen mauern sichten treppen
| heit | |
ok k] WA e Dl b i ke y i
L W = - B Selnalhe
; ) | Archit.- _!
schuppen zweigeschossig. | Theile |
] || Sandst.,
13 800 |13 667 | 13800 | 13667 [ 1206 144 [ — | 200 |5656| — | — | — | — |[Bruch-| Bims- |{ hezw. | deutsch.| Balken- | Holz |1 Dienstwohnung.
(etserne Osfen) | steine | sand- || Basalt- | Schiefer | decken
3 | steine lava, |auf Scha- :
13800 (13344 | 13800 (13344 | 117g| 141 | — — | 200 | B5g| — | — | — | — Flichen il Desgl.
Spritz-
bewurf |
13800 | 14612 | 13800(14612(1200| 154 | — | — | 175 [486| — | — | — | — :
18800 (14370 | 13800 |14370[1268| 152 — | — [ 165 |43, — | — | — | — ‘ s
' 2 | Bauart wie vor
13800 (13849 | 13800 |13849| 1229 145 | — — |75 [ 488 — | — | — | — >
13800 | 13578 | 13807 (13573|1198| 145 | — | — |88 | 994 — | — | — | — ‘ :
16 800 |14 352 | 16 800 | 14352 126,7{ 142 | — — | 275 [T64a| — | — | — 4 — 1 Dienstwohnung.
| ' ver- Die tiefere Griind.
| zinktes ist in Spalte 8 be-
hallen. Well- riicksichtigt.
19000 | 13464 | 19 000| 13464| 205 | — — - — | — 1395 |18s8| — | — | Ziegel | eiserne — blech — | — | Oberlichte. Die Halle
Stiulen auf eis. ist an das Empf.-
schuppen. ast = Arbeiterstube,  ep — Expedition, rg — Registratar, Dach- Geb. angebaut.
bo = Boten, [= Elur, sy — Schreiber, verband
Abfertigungsgebiude. ca — Casse, gb = Giiterboden, ts = Tresor,
ed = Cassendiener, % = Geschiftszimmer, » — Vorraum,
Bauten. ds = Drucksachen,  Ilm — Lademeister, vs = Vorsteher.
20200 | 12713 [ 20200 | 12713} 377 | 49| 402 } — 49 |1043| 302 | 275 | 66 | 66,0 | Bruch- | Ziegel- | Ziegel- | Doppel- | sichtb. | — | Holzerner Dachstuhl
| (eiserne Oefen) steine | fachw. |fachwerk | pappdach| Dach- mit Mittelstielen.
B gefugt verband
| i an-
Bauten. i l e
10 000 ‘ 950011110000 [ R0500[161L 2 (S10:3 11866 5" M -—"S| I — Sl = S = ST S ]:t‘;ﬁ‘; Ziegel | Ziegel- < : — | Dachhinder:  ver-
% | davil rohbau einigte Hiinge - und
Ziegel Sprengewerke.
16800 (12485 | 16800 |11375| 511 | 67| 643 | — 27 | 410 315 (1575 — | — | Ziegel - s - 5 — Wie vor.
1060 (wie vor) |
Abfertigungsgebiunde. " Al(’}f:?" E:&'Zﬁ'
b 1
Bauten. Y Bretter- Giiter-
15000 | 1469 | 15000 14690| 495 | 60| 77| — | — | — | = | — | — | —| o |Zegl BRI el by S eolnpen P ;
Sl Ziegel- barer
Bauten. fachw. | Dachyer-
eingeschossig. gefugt | [
13500 |11 745 | 12.300 | 10558| 602 [ 79| — — | 286 |110,3| 289 | 263 | — | — |Granit- | Ziegel | Ziegel- | Leisten- 2 — | Dachbinder:doppelte
(Anbau) (Kacheliifen) bruch- rohbaun |pappdach Hiingewerke.
1200| 829 steine
(Unibaw d. alf. Th.)
{fn;rs FLinric}azS? Giiter- |verschalt.
S e i) schupp.| Dach-
(Nebenanlagen) Pappe, sparren,
G000 [ osts L 16000] 9118 345 b5l dis |83 | — | = | = = [ = = % .0 [, Abfert.- Zollrevis.- _ | Polonceau - Binder.
- 335 3,5%,) Geb. | Schupp.
(Baulettung) = Holz- | sichth.
cement | Dachv.
Balkend.,
18650 (14277 | 13650 |14277| 516 | 69| 725 | — | 182 [10lg| — | — | — | — |Bruch-| 5 Pappe |) Giitersch. Hélzerner Dachstuhl
(Hacholifen) | steine 1 sichth. mit Mittelstielen.
| Dachverh, :
: Dachbinder: ver-
21000 (17661 | 21000 | 17661| 632 | 8s| S62 | — SERINA() A I 3 5 % Doppel- | K. gew.,| — einigte Hiinge- u.
(eiserne Oefen) pappdach| sonst Sprengewerlke.
wie vor
23500 | 22919 | 23500 |18590| bde | 78| — — | 222 | 807|126 | 90| — | — | Ziegel o 5 5 Balkend.,| — Wie vor,
— 8720 | 51,0 Itsf;f 57,4 (eiserne Oefen) Giiter-
Giiersehuy ‘
- | (98?rgc| tggf*;r 89 | — be!}uppen
| (Abfertigungsgebiude allein) sichth.
: — | 4329 | | | Dachy.
( Verschiedenes) |




Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1895

1 2 3 4 5 | 6 i: 7 8 9 10 e
: : il
o Gesamt- o Zuschla,
N : : : g
talas Zeit Name des Bebaute hihe d. Héhen der fiir d. aus- |esamt.| Anzahl
4 der | entwerfenden ) Grundfliche |Geb.v.d.] einzelnen Geschosse gebaute | .oum. | und
Bestimmung Direction s Tnd A Grundrifs e (S (GG Dach- inhalt | Be-
A Funda- geschols, | (gas | zeich-
Nr und Ort und fiih- fiihrenden nebst M | davon| ments | 8 b. O Mansar- | Gebig- | nung
: A | Erd- biszud.| des | des Erd-| des |dendiicher,| o der
des Baues Betriebs- Sng | Dauleamban Beischrift o | UBter-10o K, d. 'i_ % e | Globel, lspattor.| Nate-
r g Kel- |geschosses | Drem-| 5 X :
THssantion (bezw. der hols | kellert | Haupt- , Thiirm- | 8 u. 10) | ejn-
s von|bis|  Behorde) s gesimses| lers UL pels |chen usw. heiten
o qm qmn m m m m cbhm chm
Giiterschuppen |
nebst Abf.-Geh.
auf Bahuhof i ! Tm|ca
10 | Liibbenau Halle a. 8. |94 95 | entw. v. Kaule, T .Ljﬂ 3645 | 232 = 25 dign asle) — 25832 | 268
(Berlin 13) ausgef. v. Kohn it Eraz 232,6 | 2326 7,42 (3.3) (1,62) (gm Gii-
AT | | 131,9 — 6,5 2 ' terbodon-
Erweit. des o
Zollschuppens | i
und Abf.-Geb.
auf d. Anhalter entw, bei dem
Giiterbahnhof [ friih. E.-B.-A.
11 Berlin Berlin 95| 95 [y Berlin-Halle, 5894 | 2754 Gss | 28 455 - — 40374 | 238
(Anbai) (Berlin 8) 1au_sgef. durch | (4,25) (wiz vor)
Giiterschuppen die E-B.-L
nebst Abf.-Geh. entw. von
auf Bahnhof v. Ruatkowski |
12 | Nienburg Hannover | 94|95 () (R.-B. Schle- 8521 | 1545 — 27 45 - 2200 | 57274 | 650
(Bremen 2) singer), ausgef. | 697,61 — 6,3 (Ladebithnen) (wie vor)
S | 154,6 | 154,6 7,2
desgl. :
13 | Beuthen 0/S. Kattowitz 94 | 95 | entw. v. Doulin 13481 | 1249 B 28 4,36 (1,3) — 85321 | 1000
(Beuthen 0/S. 1) (R.-B. Mette- 10938 | — 6,0 (4,0) (wie vor)
gang), ausgef. 124,9 | 124,9 8,1 -
| v. Eggebrecht A2t == 7
|
im K:lm, ast, |
Zollschuppen E: sieh d. Abb.
nebst Abf.-Geb. = 1 = heschlag- ols e %
auf Bahnhof | T nahmte Gegen- B=4g 2. Abfertigungsgebiiude
14 Aachen Kéln 94195| entw. von stinde, 12907 | 744 — 24 4,0)| (0,7) 2450 88086 | 97
(Aachen 1) Stockicht, 2=zollamtl. | 10601 | — 6,63 | 3.45) |l(I=4y) | (massive (awie vor)
ausgef. v. Roth Biihnenaufseher 43‘?»2 é?;_f Ié; 5 X Ladebithnen)
I=f, 4 Bureauriiume 55| = [ ater
Giiterschuppen l-s- '
desgl. z ':'é"sl e [E =454
15 Aachen 4 94 { 95 B PR ] 33637 | 1101 — 24 (40) | (0,8) 7000 [23414,8 | 2967
A S B T B HEr) (0 el I e -
[im 62,6 | 626 1316
—n 1,6 | 476 | 13,2 III. Loeomotiv-
1 = ts, 2 = Biihnenwiirter,
I = Bureauriume A. Rechteckige Locomotiv-Schuppen
L . o Faohweric
1| Rotgen Koln 94 (95| entw. und = —— St 6 | — 5,13 — = SN SEOR D
(Aachen 2) ausgef. v. Roth : A
I _"‘J | Stinde)
|
b) Massive
3 desgl, y
2 | Sehleswig- __Altona 95(95| entw. bei d. | im Anbau: Uebernachtungsraum, 630N = = 6,0 — — 11156 1
Friedrichsberg| (Flensbury 1) E.-D., ausgef. sonst im wesentl. wie vor 14761 — 7,11 (35) (wie vor)
v. Schreinert R 4,19 ’
desgl. auf L i i iy
Rangirbahnlof — B. Rechteckige Locomotiv
3| Broekau Breslau 93| 95 | entw. v. = 44230 | — i |5 = 5.8 — — 344109 | 26
(B}'Bé’lﬂivﬁ 1) Prelle u. m i . 3 (wie vor)
Jéinisch, | r—— ——— -y eingebaut: Betriebs-
' ausgef, v. werkstatt, Werkmeister-, y
Kressin z Bureuau - u. Putzraum C. Ficherformige
desgl. m. Ueber-
nacht. - Raum a) Fachwerk-
auf Bahnhof I Bromberg Anordnung der Locomotivstinde
4| Dt. Krone (Sehneide- | 94 | 95 lentw. u. ausgef. wie bei Nr. 17; im Anbau 4820 | — —_ — 56 _ — 28800 | 3
;l miihl 2) | von Winter 2 Uebernachtungsriume 440,56 | — f:é}_ (3,65) | (wie vor)
Locomotivsch, entw. bei d. | & k2
_ | auf Bahnhof [ frith. B.-D. : e atstiTe
D | Gerolstein St. Johann- | 94|95 [!Kéln (linksrh.), Anordnung der Locomotivstiinde 7022 | — 7,25 e 5,35 — — 50010 4
Saarbriicken l ausgef. von wie bei Nr. 17 (wie vor)
(Trier 2) Bechtel
i |




vollendeten Hochbauten der preufsischen Staats-Eisenbahnverwaltung. 43
13 14 15 16 17 18
Gesamtkosten S : . ;
der Bauanlage ]]ziqsten de eJ.nZd]?l'?n .lBauh.cl}- e i S Baustoffe und Herstellungsart
(vergl. Spalte 1) Se lteiilo li%w' gemfs__cl .éer& 'Kdﬂi o Heizungs- - [ Wasser- der
: E‘i rdd pa aufgefiihrten Kosten) | o = _ anlage Gasleitung i it
nach der Ausfithrung lei- I
dem der | nach T e 1 im | fir | im |[fiirl| im e ! Bemerkungen
; Aus- | dem | . —| tung ir 1 { Grund- An- | Haupt-
An- : 2 2 d I
n Fohe e im Nutz- gan- | 100 | gan- |Flam-| gan Hahn Nonoin | Dicher | Deckon
schlage rung |schlage ganzen| qm | cbm i;u[; zen | chm | zen | me | zen mauern sichten i treppen
S S S I I T A R . . R
Giitersch.
K. Bal- |
15000 | 13227| 1506013227 | 363 | 51| 494 | — | 360(159s| — | — | — | — | Ziegel | Ziegel | Ziegel- | Doppel- | "“;“}‘lebs- — | Hélzerner Dachstuhl
(Kachelsfen) rohbau |pappdach || S°5 mit2Reihen Stielen.
[ Dachv.,
l Abf.-
| Geb. K.
gew., s.
| | Balkend.

40000 | 37203 | 40000 (37203 | 63,1 | 92| — — | 5337|2485 | — | — |[1130] 161 4| Bruch- o 5 Pappe |Balkend.,] — |Dachbinder je 2 ver-
| E)Nmf"?‘ﬂ:‘- steine Zollsch. einigte Hiinge - und
| Auppiy sicht- Sprengewerke mit
| | barer Mittelstiel.

| | Dachy.
48 000 | 39168 48 000 :39168 460 | 6,3 6@,3 — 199 | 496 | 628 19,7 63| 63| Ziegel 5 = "Holz- |K.gew.,Abf.-Geb.| Dachbinder eiserne
35 600 23_?1 | 42,7 :&mf’ﬁ 45,8 (eisﬂggwﬁr— cement |verschalte Dach-| Gittertriiger; durch-
| 12 400 | (9‘:'3 ;T;a'mgﬁf? T 84 | — ) sparr., Giitersch.| gehendes Oberlicht.
EI (Abfertigungsgebiude allein) sichtb. Dachv.
97800 70030 96 000 67547 | 50,1 | 79| 675 | — 697 02| — | — | — | — | Kalk- : 5 Giiter- | K. gew.,| — Wie vor.
70 000 | 52566 L 48,1 T 8,0 | 52,6 (Kachel- und bruch- schuppen|Abf.-Geh.
26 600 | dom oo T _ csine Gien) steine Holz- | Balken-
(Abfertigungsgebiude allein) cement, | decken,
el et ] Abf.-Geb.| Giiter-
(innere Einrichtung)| Doppel- |schuppen
1800| 1339|1251 [ 24,3 | 3348 : )
(zlblritf.v_{l'ebfiude) (7.1 5itx) pappdach %ggg:ii
- 748 :
(_E;uunc'ia'ammy} ! band

zweigeschossig, I [

63 000 | 51 600| 63 000 | 51600 42,7 5,9 52,'3 — 603 | 75{,4 937 44,6 | BE7 96,2 Zlegel n “ Doppel- - Holz Holzerner Dachstuhl

' (ﬂfﬁaﬁ;ﬂf}"’ ' pappdach mit Mittelstielen;

durchgehendes
| Oberlicht.
|
145 000 [121 100 |145 000 [121100| 36,0 | 52| 408 | — 948 | 705 | 2592 | 259 | 203| 50g| 5 g 5 i i T
(wie vor) ¥

Schuppen.

mit directen Einfahrtsgleisen.

Bauten.

12650 | 12260| 1265011169 | 477 | 7.0 55845 — 345 | 2564 | — | — | 395| — |Bruch-|Ziegel- | Ziegel- sicht- — | Hslzerner Dachstuhl

— | 1091 ‘%‘é{fgf,}“"{ steine | fach- |fachwerk : barer mii Miftelst]ielgn'
(Vemmfmm) i | s werk | gefugt Dach- | Fulsboden hochkan-‘
| | i verband tiges Ziegelpflaster.

Bauten. Hélzern. Dachstuhl,

12000 | 10515| 12000 (10515 | 64,4 | 9.4 (105150 — 652|121 | — | — | 169| — | Ziegel | Ziegel | Ziegel- ik - = E«;}chblnd..alli- I-EﬂEqr.

(1 eis. Ofen rohbau angewerke, Fuls-
fur d. Anbaw) boden wie vor.
: . Ban- Kiserner Dachv. auf eisern.

Schuppen mit Schiebebiihne. lBkEtt% Siulen. In d. Ausfiihrungs-

: | 0 s ruch- 5 :
28200012-15 834 |282 000‘215834i 48,si 63|83013| — — | — |2000| 25,0 | 6591 | 346,9]) steine 5 5 « L l&gitiirénilggngﬁI({loﬁs?ﬁn")f;{?i
el = -
i ld?‘mb' enthalten; dagegen sind
Ziegel darin nicht enthalten die
Locomotiv-Schuppen. Kosten der damals noch
[ nicht ausgef. Dampfheiz.

Bauten. | ]__J,an- (veranschl. auf 17500 ).

= b : ol - kette Hilzern. Dachstuhl

18000 | 15071| 18000(15071 | 313 | 52 (50237 — | 684|235| — | — | 180| 90,0f\ Feldst, Ziegel- | Ziegel- | Pappe x — | aufStielen. Eiserne

(Rﬂsghs’;;geﬁﬂ, l%"{"“bi fach- |fachwerk Thore und Fenster,
Hohonxoliern) 1egel| werk | gefugt Fufsh. Kopfstein-
: L. ' Ban- pflaster auf Beton.
36000 | 31142] 36000 (31142 443 | 61 [77855| — | 166] 37| — | — | 660| — | Kette 2 i Wie vor.
{ (Werkstatt Beton,( » ) i i
Oefen) dariib.
Bruch-
‘ steine




Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1895

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
. Gesamt- .. Zuschlag |
S Zeit . Name des ]?cha.ulte hishe d. ; Hthen der fiir d. aus- | Gesamt.| Anzahl
der | entwerfenden Grundfiiche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse gebaute | paum- | und
Bestimmung Direction Mo M Grundrifs s — %K d. Dach- | jphalt | Be-
R unda- geschols, | gag | zeich-
Nr. und Ort und fiih- fiihrenden nebst "™ | dayon | ments i b. €. | Mansar- | Gehfiu-| DUDG
: s : Erd- | bis z. d. Trd- dendiicher, der
des Baues Betriebs - D igban sniton Beischrift o || LSS R T e Giebel, (51321?2 7,| Nutz-
; T g [ Kel- |geschosses| Drem- Thiirm. | 8. w, 10) Al
Inspection ] (Hazgs schofs | kellert) Baupt-f = i St i ol
s Behorde) |zesimses . P chen usw. heiten
o gqm qm m m m m chm chm
Locomotiv- b) Massi
sepee ol entw. bei d. , ) Masslve
6 Striegau Breslau 94195 E.-D. ngim' Anordnung der Locomotivstinde | 1560 | — 6,62 =N 562 —_ = 10327 1
(Liegnitz 2) S‘“P‘*EC_E 1’_ . wie bei Nr. 17. (Locom.~
Erweit. des mierzchalski Stand)
Locomotivsch. :
auf Bahnhof onte. el
7|  Ostrowo Posen 94 | 95 'Auégef i desgl. wie bei Nr, 20. 2526 | — 6 | — |* 5 — = 17258 | 2
(Anbau) (Ostrowo) Walther %ﬁ-‘-ﬁ}'
desgl.
8| Ocbisfelde Magdeburg (95|95 | ausgef. von desgl. 41701 — 7o 1E— 62 i 22 20190 | %
(Anbau) (Stendal 2) Schmedes ’ it
desgl. /
9 | Falkenberg | Halle a.S. |94|95 | entw. u. aus- | Anordnung der Locomotivstinde 4207 — 71 =5 5,8 = o 20870 3
(Anbau) (Dessau 2) gef. v. Poppe wie bei Nr. 17. (st 9w
Locomotivsch.
auf Bahnhof
10 | Euskirchen Kéln 95| 95 | entw. v. Fein, desgl. 4529 | — /A | 5.8 o5 2 34819 | 4
(Buskirchen) ausgef, v. : (uneioar)
Rothmann
Erweit. desgl. |
11|  Ttzehoe Altona |94 95| entw. bei d. \ 466010 = e st 655 = = | |33944| 4
(Anbaw) (Gliickstadi) E.-D., ausgef. 2 (wie vor)
; ] v. 'Goldbeck |
Locomotivsch. | |
auf Bahnhof
12 | Mayen=-0st | St. Johann- |94 |95 |entw. v, Jaffke, . 4987 | — 70 = 5.6 — — 34909 | 4
Saarbriicken ausgef. von : et
{(Mayen) Wendt
Erweit. desgl. |
13 | Jarotschin Posen 04 195 | entw. bei d. | Anordnung der Locomotivstinde 5020| — | 71 — 6.0 = e 3564 2 4
o) (Ostrowo) B.-D. Breslau, wie bei Nr. 20. [FRAP 1 i vor)
ausgef. von [
Walther |
desgl. |
14 | Husum M. Altona 95|95 | entw. bei d. desgl. wie bei Nr. 17. 6059| — | 6@ = 6,02 — — 34502 | 4
(Anbau) (Husum) E.-D., ausgef. : | ee: vor)
v. Biichting
desgl. S [
15 | Tarnowitz Kattowitz |95 |95 | entw. v. May, desgl. wie bei Nr. 20. 9515 — | 6% | — 6,25 = = 66129 | .6
(Anbaw) (Tarnowitz) ausgef. von ' (wie vor)
Locomotivsch. : Sumd
auf Bahnhof ie bei
16 | Vohwinkel Elberfeld 94 (95| entw. bei d. desgkflfrg,b i 12025 — 92 s 6,4 = — 11891p| 10
(Elberfeld) E.-D., ausgef. e : , L)
durch die |
E-B-1L
desgl. 3
17 Lehrte Hannover (94|95 | entw. bei d. 13076 — | 818 [ — 6,63 i —  |10830g 10
(Hannover 1) E-D vansgef iiiBe == o tegr——— ¢ (wie vor)
VaaBramers || Es e S v
desgl. \/
18 | Nordschlesw. Altona 94 |95 | entw. bei d. wie vor. 14625 — 7,22 - 6,28 = —_ 105614 12
Weiche (Flensburg 2) E.-D., ausgef. (wie vor)
v. Petersen
desgl. auf Per-
sonenbahnkof
19 | Halberstadt Magdebure | 94 | 95 entw. v. Anordnung der Locomotivstinde | 20379 — — = 6,17 — — 153812| 18
(Halberstadt 1) Schwedler, aus- wie bei Nr. 20. 13251 |y — cre (weio vor)
gef. v, Vollrath EEFE &
u. Schunck
desgl.
auf Bahnhof
20 Ratibor Kattowitz |94 |95 | entw. bei d. 23508 — 7,34 - 6,21 —_ = 17254 9| 18
(Ratibor 1) E.-D. Breslan, (wie vor)
ausgef. v. d.
E.-B.-L
|




vollendeten Hochbauten der preufsischen Staats-Kisenbahnverwaltung. 45

13 14 5 | i SR e 17 ' 18
cg?:gg.::;fl:;e Kosten der einzelnen Baulich- A G Baustoffe und Herstellungsart
(vergl. Spalte 14) keiten usw. (einschlielsl. der in Heizungs e d
( ‘ ; iy sizungs- o asser- or
o nach Spalte 16 aufgefithrten Kosten) Bau- | anlage Gasleitung leitung s
| nmach der Ausfithrung i f
dem der nach fiir 1 L im | fiir im [fir 1] im | fiir 1 Bemerkungen
i wr | dem il - e A (Ur 4 Grand- An- Haupt-
An- | Ausfiih o im Nats ung | gan- | 100 | gan- Flam-| gan- | Haho Manom Tiahier | Dacken
schlage | rung schlage (830Zen| qm cbm iin';; zen |cbm | zen | me | zen mauern sichten treppen
€l
Jél.ﬁmﬂ S| S| K| K S| M| A | M S| A el
Bauten. | 1 Seiten-
| | wand
13500 | 13635| 13500 12321 79,0 | 119 123210 — | 244 | %58| — | — | 157 [1570|Bruch- {_,Z“?lzl%'f-‘l- Ziegel- (Pappe sichth. | — |Dachverband, Thor
— (eisorna Osfen) steine 0 Wf., rohbau Dach- und Fenster Eisen.
(innere F.imm;'ag% i 7Si?:ngsei | verband Fulshod. hochkant.
- HE¢ ; e Ziegelpflaster.
(Nebenanlagen)
18000 | 13800 18000 [ 13577 | 53,7 | 7,0 [67885 — [ 380 | 20| — | — | 180 | 90,0 3 n s - 5 — | Eiserner Dachverhd.
o 293 (Cireulat.~ u. desgl. Fenster.
{enantiyay [ ;}?ﬁg::%g%é}) [Ht’:lzemcr Dachstuhl  mit
| Mittelstiel, Zwischenbinder
28 000 | 19830| 28 000 18(8)@8 45,3 | 6.5 [47200] -— | 37(0_ ]?,2 — | — | 693 | 3465 ” 5 Doygel-h # ! mit Eisen armirt. Eiserne
— 95 wie vor [ pappdac Thore und Fenster. Fuls-
(Nebenanlagen) [ { boden hochk. Ziegelpflaster.
22500 | 18730| 22500 | 18730 | 44,5 | 6,3 62433 — |1500| 55,4 | — | — | 185 | 67,5 o Ziegel o 5 5 — | Eiserner Dachyerhd.
. !{I Ho a;ri?xol- Vorder-
" scher Ofem) wand
' | [ Eisen-
25000 | 20153 25000 | 20153| 44,6 | 55 |50383] — | 700 | 24| — | — | — | — | Ziegel fgﬂ?t"-a . Pappe | Fetten | — |Dachbinder, Fenster
' ' | (Cireutat.- eiten- unter- und Thore Eisen
wand ‘ 2 .
' }g‘;ﬁ’;’;oﬁf&) i e seits ver- Fulsbod. hochkant.
retter, schalt Ziegelpflaster
8. Ziegel . = i
29725 | 19882] 25500 | 17328| 87,2 | 5,1 [43320] — 327 | 106 | 70 | 175| — | — | Beton |1 Seiten-| 3 sichtb. — | Eiserner Dachverhd.
42‘2.’?_» 2564 | 403 | 92 = | (eis. Regulir- wand Dach- und desgl. Fenster.
(Uieb htungsriume, baut) Fiiliofen) | Bretter, verband Fulshoden Beton.
| s, Ziegel i
' l
40000 | 28 46040000 |27846| 55,8 | 80 | 6961 5] — | 490 J‘314,1 = | = .k599 299,5| Bruch- | wie bei 5 = . | — |[Biserne Dachbinder
s E‘-m.[-g;? okt e steine | Nr. 10 i und desgl. Fenster,
) |
32000 | 253001 32000 | 24888| 49,6 | 7,0 1 62220| — | 740 | 20,3| — | — | 342 | 85,5 . 1 Seiten-| L . | — |Riserner Dachverhd.
T ;}]2 g}:ﬁ“% wand .o " und desgl. Fenster,
(Nebenanlagen) Holanzollerr) fZIeiqu- Fulsbod. hochkant.
acaw., Ziegelpflaster,
8. Ziegel
25000 | 17425 25000 | 17425 | 34,4 | 5,1 (43563 — |1368| 44,5 | 240 | 14,1 [ 1018 | 509,0| Ziegel o % - Doppel- = — | Hilzerner Dachstuhl
(wie vor, mit | Pt pappdach mit Stielen.
gﬁgﬁ;} - | "3; (111?111 %c }}ﬂll ie (tlieeisB Ff nster.
| i ulsboden eLon.
51000 | 45099| 51000 | 45099 | 47,4 | 6,8 |75165| — -,'6?=l-9‘ 95,6 | 677 ‘ it e Tty e 3 . — | Biserner Dachverhd.,
(Hoifswasser- | (clkir. Be- | brach- || ¢St desgl. Thore u. Fen-
Heizung) leuchtung, steine sonst t\f .Fuf"bod’ arif-
2 Bogenlampen xu 180 .4, Ziegel SLE7 Ll -8
7 Glihlampen ,, 45,3 /) : felte Ziegel a. Beton.
136 000 (124 000| 116000 [105000| 812 | 8, [105004] — |1100 | 10,2 | 3289 | — |1702| — | Bruch- 3 . Falz- 5 Die tiefen Grundmauern sind
20000 | 19000 bf}:;ifga; cgckbr;& Be- steine ziegel in Spalte 8 beriicksichtigt.
(Drehscheibe) _ Ho oty cuc|uﬂg} Fufsboden Beton, sonst
Bemerkung wie vor.
| . |
87000 | 69615 87000 | 62974| 48,2 | 59 |69615| — 1535 | 16,6 | 438 | 21,9 | 1308 | 261 6| Ban- | Ziegel 5 Pappe 5 Eiserne Dachbinder und
= 6641 (eiserne Ocfen) | _ kette Fenster, Thore Eisengerippe
(Nebenanlagen) | Beton, mit Holzbekleidung. Fuls-
| dg.;'iibelr. § Setton g boden hochk. Ziegelpflaster.
iege i 5
wand
72400 | 50570 71000 (49591| 33,0 | 47 |41326] — [942 | 95| — | — | — | — | Ziegel |} Ziegel- Doppel- Holzerner Dachstuhl auf
1 400 979| 122 | 27 i (Circulat.- fachw., 3 & - .
e i o | Ocfon. . Sl pappdach Stielen. Eiserne Fenster
hon Hohensollern) | Ziegel | u. Thore. Fulsboden hoch-
| | kantiges Ziegelpflaster.
i | ' ;
130 060 | 96 443 [130060 | 89743| 44,0 | 5,8 | 49857 67(}00 3219 |, 19.6 | 1080 | 25,7 | 1672 | 139,3| Bruch- = 5 Pappe 5 Eiserne Fenster und Thore.
- | 6700| (6.,9°,)]  (wie vor) ' steine Holzerner Dachstuhl mit
(Bauleitung) | : o Mittelstiel, Zwischenbinder
1 Seiten- mit Eisen armirt. Fuls-
wand boden hochkantiges Ziegel-
%é‘}'?’i}' pflaster.
146 000 108 474 (131518 10_0433! 42,7 | 5,8 | 56796 2500 [3108| 18,3 | 1759 | 38,2 | 1166|1296 Vorder- i 4 i — lEiHemer Dachverbd.,
%45;3 f "t!?x S;i&l ' (2,3%,)|  (wie vor) wand : Fufsbod. hochkant.
A | | Eisen- Ziegelpflaster,
— | 2500] - constr :
(Baulettung) ]I ! | 8. ZiEgél




46 Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1895
1 2 3 4 Seg e 6 AR an 9 TR T AT
1
Zeit | |G|‘3_samt— ., 1 Zuschlag
e eit ! Name des Bebaute hohe d. Héhen der filr d. aus- |Gegamt.| Anzahl
X der | entwerfenden : Grundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse gebante | pqupy- | und
Nr und Ort und fiih- fihrenden nebst im | on| ments | a b. ¢. | Mansar- Gelft?u— ‘nung
7 : Erd- bis z. d. Erd- | des [|dendiicher, der
des Baues Betriebs- Al LR Beischrift go- | 0RtEI- O K. d. o B *® | Giobel (s ?&7 Nutz-
b ge 1 Kel- |geschosses| Drem- R PR i
Tnspection = (bezw. der | sehofs |kellert |- Haupt- s 1 Thiirm- | 8u.10) | ein-
von/bis|  Behorde) gesimses| 1€1S USW, Pels Jchen usw. heiten
s , qm qm m m m m chm chm
Wasserthurm ‘ e Fadi ! IV. Wasser-
auf Haltestelle JEEHEE lﬁél‘ﬁit }1‘122’3’:’
1| Ober=-Mois Breslau 94 | 95 S Zogkl achteckiger Grundrils. 155 | — 137 — ol o 400 252 4 25
T ausgef. von ’ s II=2¢3 = ; :
(Liegnitz 2) o : | i (f. d. Aus- {cbm Bot-
Smierzchalski |UII=049 lad. des tich-
Kopfes) inhalt)
desgl. : |
auf Bahnhof [fer’,‘utl‘j" il B—4p
2 Nenning St. Johann- | 94195 |40 Shar kreisformiger Grundrils 306 | — Ih 7 - I—3g7| 435 85,0 560,4 | 100
Saarbriicken l TS ereghe‘ (nach oben verjiingt). [F=ilig (wis vor) (1wie vor)
(Trier 1) | t
desgl.
5| Jiinkerath Koln  (94[95| entw. von | desgl. 343 — | 147 | — {I%f;? 40 | 700 | 5759| 100
(Bushkirchen) Intze, ausgef. | it 10 (wis vor) (wis vor)
von Westphal
desgl. I entw. bei der
4 | Nordschles- Altona 94 | 95 |5 E.-D., ausgef. achteckiger Grundrils. 413 | -— 174 — 12,33 473 85,0 8036 | 100
wigsehe (Flensburg 2) v. Petersen | {wis vor) (wie vor)
Weiche , :
i tw. v. d. friih.| ! I
desgl. gt Szl o
5| Ttaehoe Altona | 94|95 |JB-B-A. Gliick. desgl. TR e o | SRR B0 | 4ss| 650 | 7463| 100
(Gliickstadt) stadt, ausgef. ! : LI=2g( = (wie tor) " | (awie vor)
desgl ; von Goldbeck [
5 =475
6 Celle I{Ign?ove)r 94 | 95 znf;:.'.bvon desgl. mit Strebepfeilern im B. | 615 | — 17,85 Il — { I=4,15 59| 1550 12224 | 200
Telxen fuhrberg LI = 180 (f. d. Aus- (wie vor)
(R.-B. Schacht), ; S
ausgef. von Snfbepfeim)
‘Wasserstation | Recke
anf Bahnhof %,
7| Jerxheim Magdeburg |94 |95 | entw. von E=Maschinenraum u. Kesselhaus, | 1257 | — I — - -fgjz’?r) (4,0) - 1363,8 | 150
(Braun- Schwedler und | imI: Sammelbecken, im D: Bottich. gg-g | | Ié,i’ \(I=425 (wia vor)
schweig 1) Brunjes, ausgef, A RE Sl Ae R
{ von Lorshach | | ;
: | Zur Bezeichnung der einzelnen Riume in den Grundrissen und Beischriften
Mascl | i
Kase ﬁ]“e“ 7 f_‘;" | der Tabellen V' bis VIII dienen nachstehende Abkiirzungen. Es bedeutet:
digsseelek&t;?issci]l; ab = Abtritt, ast = Arbeiterstube, ba — Badeanstalt,
acec = Accumulatoren, ax = Arbeitszimmer, br = Brennmaterial r § =
angeﬂﬁhhi.L};ﬁ ag — Ausgabestelle, Bureau, dg = Durchgang, : V. Maschinen
1| Rothe Erde », Kgln 3 95 | 95 | Ste]ll)tw. von ; E=ma, kh, mg, wrk. 2165 | — b3 — | 4p — — | 11487 | —
achen. | Staby, aunsgef. [
| von Roth
Kesselhaus auf | | '
der Hauptwerk- | ‘
statt |
2 Gotha Erfurt 93 95{ entw. bei | E=kh (an die Schmiede | 3343 | — G6gs | — 6,18 - — 23000 | —
(Anbau) (Gotha 1) | der E.-D., Tab. VII Nr. 5 angebaut).
Maschinen- u. . | ausgef. durch
| | die E.-B.-I.
Kesselhaus f. d. ! |
eleltr. Beleucht. | l
der Wagen- | [
reparatur-Werk- |
statt bei | |
3 Salbke {‘}Ea%dgburgv! 94 | 95 1 4 entfv. von : E — kh, ma, acc. 531:{5} = — s 6,1 = =3 3517 et
Magdeburg 1) | | Oertel, ausgef. ; 446,0 0,8 4.9)
]El'ase}lilinen;vvu. | | von Miltzer ace o SHbANEe 25 (
esselh. a. Ver- | .
schub - Bahnhof ! 1 |
4 Brockau Breslau (94 |95| entw. von D] D | 6937 | — w2 = 6.0 = - 51578 | —
(Breslaw 1) Schramke 4786 | — 8,6 (3,2)
i kh 724 | — 6,5 i
Tean =g el = A oh
MHiFL'J_lL T e 313 VI. Gasan-
mi
Betriebs- Werk- : VII. Werkstiitten-
statt auf o d ;
e = sy —H‘I H imK: A, Schmieden,
1| Nordschles- Altona 94|95 | entw. bei der | F™* == wrk | 43s| 298| — | 25 45 - — | 22305]| 2
wigsche | (Flensburg 2) | | | E.-D., ausgef. e | l Ok- | 498 | 498 | 70 (Schmie-
Weiche | von Petersen - il e l ooz}

*) Die offuen Kohlenbansen sind nur mit der halben Grundfliche in Ansatz gebracht.
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vollendeten Hochbauten der preufsischen Staats-Bisenbahnverwaltung. 47
13 14 15 16 17 18
Gesamtkosten | Kosten der einzelnen Baulich- Kosten der :
El(:rng%%{:EEI’aﬁJe keiten usw. (einschlielsl. der in Hoizungs 1 geare. DR unddHelstellungsalt
vergl. 4 T - | 5 e % e
ik Spalte:u 16 aufgefiihrten Kosten) B anlago Gasleitung | e s
nach der Ausfithrung o & | = I
dem der nach — im | g | im (fir 1) im e i | | Bemerkungen
: Aus- dem o tung (far 1 Grund- | o Amse ] lHaupt-
- | fiih- An- Hi Nutz- gan- | 100 | gan- Flam-| gan- Hahn Mauern Diicher | Decken |
schlage rung |schlage ganzen| qm | cbm | ein- zen | DM | zen | me | zen mauern sichten Itreppen
S heit |
/] S S S| S| K| S S M| S| M| M| M| M
| ‘ [RS] : | e
thiirme (mit umbautem Bottich). - Ll
| rohbau,
10000 10677 10000| 6782|487s| 26 | 2715| — | — | — | — | — | 824 | — | Ziegel | Ziegel BOPE | Pappe (Tropfbod.| Holz | Kosten des Bottichs
| (einschliefstich der Kosten des Bottichs) I Kopf terbe- ity e,
— 174 Fachw. || 15 | sonst im E. hochkantiges
_f (dufs. Wasserxau-v. Ableit.) ? | Balkend. | Ziegelpflaster.
i — | s Kalk- | Bruchst. Kappen-
o (m]f‘;;‘g“w““‘?”‘mm bruch-| hammer- gewolbe, [ Kosten des Bottichs
10000 | 11704| 10000 11704 | 3825} 207 | 1170] — | — | — | — | — | 350 | — | ®aue |) steive | vecht [p oo gjunter d o N (Monier-Bauart
. brach- || Jopf | bearb., (-t Y Bottich |1 o - l = 2500 4. Fuls-
[ (sinschlisfslich der Kosten des Bottichs) S Mon.- [ Kopf CODS{:I’ Monier- boden wie vor.
| Constr.| geputat °" [ \Gewilhe
14 000i 12690 14 000 | 12690 | 370,0| 220 | 1269| — — | — | — | — | — | — |Bruch-| Ziegel, | Ziegel- Zink Tropf- — | Bottich nach System
- steine | Kopt | rohbau, boden Intze.  Fulsboden
{iege tor) i Eisen- | Kopf Kappen- wie vor.
gerippe | geputzt gewdlbe
mit Ra-| .
. Ziegel-
| | bitzputz
rohbau
13000 | 11 476| 13 000 | 11476 ! 2070| 143 | 1148| — - | = | = I — | — | — | Ziegel | Ziegel, |{ Kopf s Doppel- | fehlen | — |Kosten des Bottichs
e Kopf ‘Brctter- pappdach = 2782 .
(wie vor) Fach- || bekleid.
werk
12500 | 10366 12 500 | 10366 | 2480| 139 | 1037 | — — | — | 30 | 15p| — | — 4 . Pappe Balken- | — |Kosten des Bottichs
' - | decke = 3012 4.
(e vor)
19 300 | 16373| 19300 16373 | 2662 134 | 819 — | — | = [ = | — | — | = |Bruch-| , » |deutsch.| Tropf- | Holz |Kosten des Bottichs
- : steino Schiefer | boden = 4480 4. Aulser-
. ) aufSchal.| Beton, dem sind noch ver-
[ ‘ : : sonst ausgabt 14874 .4
| ‘ Ziegel, | Ziegel- Balkend. i f. Neben - u. masch.
i oberst.| rohban, Anlagen
25000 27892| 25000 |20102(1599) 147| — | — | = | = | = | = | = | = Ge- | be2W. |gohiefor,| — | Risen |Kosten des neuen
| : , z schols | Ziegel- 7 | ;
| (wie vor) Ziegel- |fachwerk %nbau | Bottichs (100 cbm)
it ] 8] | smot | estuat |( FR ol g R
dh = Dreherei, kh — Kesselhaus, il — Oelkeller, smd = Schmiede, (COokm) anfacstett
f= Flur, lg — Lagerraum, p = Pissoir, sr = Schreiber,
hb = Holzbearbeitungs-  ma — Maschinenraum, ply = Pelze, vw = Verwalter,
] 3 Werkstatt mg = Magazin rbr = Rechnungsbureau whk — Waschkiiche
und Kesselhiuser. ke = Krankenca,sse, mr = Meister, 1\Vel'knﬁ.eistel', rw = Riderwerkstatt, " wrk— Werkstatt.
16 000 | 14 600] 16 000 . 11285| 523| 99| — - - e =]l = o — | Ziegel | Ziegel, | Ziegel- | Pappe | sichth. — | HBhe des Dampf-
— | 308 g{:‘:{iﬁ’ﬁ 1 Sei- | rohbau | Dach- schornsteins=20m.
(mfrc Er-miwﬁh';.()) g ten- verband Eiserne Dachbinder.
(Dampfschornstein) Z‘:‘lrggn(;ll- .I
! (Wassersuloiinng) | fachy.
41000 | 31169| 41000 |22576| 676 98| — — — | — | 215 | — | 213 | — |Bruch-| Ziegel 5 verzink- 4 — | Eiserner Dachverb.
— || 987 ' | steine (tes Eisen- Hohe des Schorn-
(Eitumrwj?%%ﬁ ‘ iwelll)lech steins =45 m. Fuls-
(Dampfschornstein) | | boden. Beton.
Kiserne Dachbinder
| und desgl. Fenster.
; i Fulsb. im Kesselh.
80000 | 29940 30000 |29940| 568 80| — | — | — |'= [503| — | — | — | Kalk- | ot Dopgel | — |} Sandsteinplatten, i.
(elektr. Beleucht., brach- ]]3-}_1])(18.01] Maschinenr, Thon-
2 Bogen-, : fliesen, im Acecu-
! 12 Glithlampen) steine mulatorenr. Stampf
i [ | ‘ent.Stampf-
| 63 11125 | = I beton.
B7000 | 52150 :{t’{i’) 888 | 4{2}332 619/ 8s| — — {Itglfgr;f- 1529@_ oy 680 | 485 Il‘Sfltrtl— - Zi?l%el- Doppel- Accxynu— Héhe d. Dampfschornsteins
| ) | 180.| 925 |. Lo | ette rohbau | papp- latoren- | = 40 m. Fulsb. im Maschi-
(Dampfschornstein) (Dampr 37 Glih-, | Bruch- {mit Ver-| dach, | raum | nenr. Mettlacher Fliesen,
heizung) 4 Hand- steine, | blend- | Bade- |Balkend.,| im Accum.-R. Asphalt, i. d.
stalten. (fehlen). lampen) | ;pnstl | steinen | anstalt | sonst | Badeanst. Beton.Polonceau-
: el S ' Ziege { Holz- | sichtb. | Dachb. Aufser d.i. Sp. 13
Gebiinde. (D'tr?' I?:ngSg;‘)ei:}’e‘?m}tmﬁmg%nbf?ll %,"5 ‘ | | cement | Dach- | angef. Summe s. ncch ver-
| AL ume sieh bei Tabelle V.) ‘ !_ I verband | ausg. f. d. 3 Dampfk. u. d.
Drehereien usw. 629 | 773 | | ' sichtb. | maschin, Einvicht. 129400,/
21400 | 15658| 20000 (14975 | 362| 67| — | — [RDempheir)| — | — | — | — | Ziegel Ziegel- i J Dachv. | |5 :
1400 683| 727| 199 | 1708 104 | 84,4 ! G E?pcl::ih bezy. HDI?EQ?P e
(Abtrittsgebiiude) S IR (7 17 (eiserne Osfen) | | EAEE | Balkend. a3t LI,
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Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1895

1 2 i 3 " 5 6 7 8 9 10 I [Eeio
. |
: : Gesamt- - Zuschl |
Zpit Name des Bebaute i Hiohen der & 43 |
b o j : , i hohe—d. ; lﬁ x fiir d. aus- |Gesamt-| Anzahl
er | entwerfenden Grundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse gebaute | pqym- | und
Begtinmm_ng Direction hns ndlaa Grundrils L0 =R ds Dach- inhalt Be-
: X : Funda- geschols, | gag | zeich-
Nr.J- und Ort und fiih- fithrenden nebst };m davon | ments | a. b. ¢. | Mansar- | Gehiy- | nung
: ird- biszud.| des | des Erd-| 4 dendiicher. ar
des Baues Betriebs- rung | Baubeamten Beischrift ge- unter-| 0K, d. Kel iy .es Giebel, (Spgﬁsa? | Nutz-
= ; 3 el- [geschosses| Drem-| e o iy
I 4 (bezw. der ‘hols | kellert| Haupt- Thirm- | 8w 10) | ein-
fisbec O = Jb‘a Behorde) ki gesimses| lers usw. pels | chen usw. | heiten
el e -de . ,
qm | gqm | m m m m cbm | cbm |
. ! ) : L .
Dreherei und Holzbearh.-
Werkst. auf d. Hauptwerkst.
2 Gotha 5 Erfurt 93 |95 | entw. bei der E = dh, hb, 2mr. 10756 — 6,31 — 5,31 — - 67870 | —
| (Gotha 1) E.-D., ausgef.
Reifen-, Feder- u. Hammer- * durch d. E.-B.-L.
schmiede der Wagen-
Reparatur- Werkstatt bei
3 Salbke Magdeburg |94 | 95 | entw. v. Beh- E = wik. 11071 — 913 — 8,0 — 90,0 101975| 18
(Magdeburg 1) rendt, ausgef. (Schornsteine (Sehmisde-
Schmiede- u. v. Miltzor el fetiar)
Raderwerkst. d.
Hauptwerkst. |
4 Gleiwitz Kattowitz 04 | 95 entw. v, E = smd, rw. [ 11195} « — 6,26 — 561 == 55,0 7063,1 18
(Gletwitz 1) Schramke, aus- | | (wie vor) (wie vor)
Schmiede auf gof. v. Bufs- |
. Hauptwerkst. thaon
5 Gotha Erfurt 94 195 | entw. bei der E = smd 127921 — 6,88 - 6,18 — 65,0 88659 | 24
Gotha 1) E.-D., ansgef. | (an das Kesselhaus Tah. V (wie vor) | (wie vor)
Wagenreparat.- ( s S ; . 2
Schuppen der durch d.lu.-B.-I._l Nr. 2 angebaut).
\\’“agelir‘i[)aé'aj;.- [ B Wagenreparatur-
( BTKST. bel I
6 Salbke Magdeburg |94 | 95 | entw. v. Beh- | mittlere Schiebebiihne mit seit- 127214 — — - 6,5 - —_ 93480,0| 94
(Magdeburg 1) rendt, ausgef. | lichen Gleisen (vgl. beziigl. der 2o 7,0 (3,0) (Wagen-
Holzschuppen v. Miltzer Anordnung Tab. III Nr. 3). g0 Y gande)
Ne.=Ifid: | 5
Hauptwerkst. . _ G
7 | Breslan 0/S. Breslan 95 | 95 | entw. u. ausgef, — 504 | — 6,3 — | bgs — = | 81790 | =
(Breslaw 1) v. Peters |
desgl. Nr. III | i
8 | Breslau 0,8. | o 195 | 95 s — 121751 — 6,3 — B - — 6684 | —
Geb. f. Bearb. u.|
Unterbring. v. | [
B Ry YIII. Magazine.
stiefeln auf i
Bahnhof . a) Eingeschos-
1 | Konigsherg {KKijr!igsbbergj/i 95 |95 . eﬁtw. V. _"J'_"‘""‘_Ei"’ x I 2519 | 2519 | 975 26 375 2,4 — 24560 | —
onigsbery apeller, ausgef. ek wh |
v. Helberg 1 i} = [ |
Betriebs- Mat.- T | |
Mag. auf Pers.- . S |
Bahnhof St. Johann- [
2 | Saarbriicken Saa{rgl'uckcn 94 | 95 | entw. u. ausgef. im wesentlichen wie Nr, 3. 3370 | 3370 — 3,0 35 (2,3 — 21678 | —
(Ladrs v. Cloos | X N 130,1 | 130,1 8,8 (32
Oelmagazin briicken 2) [ iiber ok *) 2069 | 206,9 4,6 ? |
mit Lagerhaus 7 Lagerhalle. ) el '
anf Giiterbahnh. ' |
3 | Kiln-Gereon Kiln 94195 | desgl. Lolse 3440 | 1334 = 3,75 48 (1,7) — | 22634 | —
(Kiln 1) 2106 | — 7.2 (3.74)
*)133,4 | 133,4 5,6 :
|
Magazin - Geb. : ' -
d. Wagenrepar.- agazin. b) Zweigeschos-
Werkst. bei | E rund
4| salbke Magdeburg | 94 | 95 | entw. v. Beh- | 3010 | 8010 | 1446 | 3.6 { E=0%01 g0 | — | a43826| 1000
(in Verbindung | (Magdeburg 1) rendt, ausgef. | s (gmLager-
mit dem v. Miltzor i adhe)
Dienstgebiude,
vgl. Tab, IX, ab = Abfritt, ba — Bad,
N 5): i abf = Abfertigung, bk = Buchhalterei,
lg. af = Aufzug, bimw = Bahnmeister-Wohn ,
uﬁ% — Aufenthaltsraum, ) e — Erenumateri;ﬂ,
: T 2 ; = Ablegeraum rm = Bremser
Zur Bezeichnung der einzelnen Riume in den 4 ket & = PSR 7 St-
Grundrissen und Beischriften der Tabellen IX u. X o5 As’bm‘teqt‘ = Cass:e., . b B
. % : ast = Arbeiterstube ¢t = Controleur
Dienstgebiiude dienen nachstehende Abkiirzungen. Es bedeutet: A : dg — Dul‘chgam:
. S 1 o o 1 =
“eb?ﬁ Eilgut- ax = Arbeits-, Amts- dr = Druckerei, ; 8) Ehigeeoion
a_uS; ﬁg)}?s!?of S Tohange zimmer, Bureau, eg — Kilgut,
1| Saarlouis Saa(llgézikeu 95 | 95 | entw. v. Daub, w T 1694 | 75, ‘ - l 29 445 | — — 10139 ‘ =
Stationa Dionst: (Baars ausgef. von Imiw' s 93| 193| 665 ! ; . ¢
Zeﬂg 53:1150 a‘lgli__ briicken 3) el ] bt e e 150,1 ‘ 56,9 |89
schub - Bahnhof gt- JbO]{'_ﬂf]Jln' - |
) hriiel: r = = ty |
2 | Saarbriicken 35‘29;2:_’_9“ 94|95 ent\\'. u. atgsgef. ﬂ |,‘| 1 !f_"___... 2286 | 8§,$| - 27 404 22 — ]I 149594 ©—
& v. Meyer + 763 | 78,3 8,94
briicken 2) kil [fe il [ 14,8 14,3 8,54
13%0:5 = 5,04 ‘

*) Die offene Lagerhalle ist nur

mit der halben Hohe in Ansatz gebracht.
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13 14 15 16 17 18

Gesamtkosten | gosten der einzelnen Baulich- Kosten der

; AL : Baustoffe und Herstellungsart
(El‘-eelrleaSl;ﬁﬁ}?a%f) keiten usw. (einschliefsl. der in Heizungs ‘ W evoin & H d = e
e, . i = = : - S
.nach Spalte 16 aufgefithrten Kosten) Bau- | anlage Gasleitung | leitung |
vach der Ausfiihrang | . ' |
dem der | nach fir 1 @ | im | fir | im (firl| im | . ! Bemerkungen
An- |Ausfiih- ifm im [ Ntz tang | gan- | 100 | gan- |Flam-| gan- fur 1} Grund Mansrn s e e [Hans
e 2
schlage | rung ganzen| qm | ebm | ein- zen | cbm | zen | me | zen Hahn| ) auern sichten treppen
= schlage heit |
H | A M R e S O A R R e 0 5
S . 7 |
. |
62000 | 50 824 62000 | 45904 427 | 68 | — — — | — |2593| — (13857 | — |Bruch- | Ziegal | Ziegel- | Pappe | sichth. | — |Eiserner Dachstuhl
- 2586 i [ steine | rohbau | Dachv., Durchgehend. mitt-
(maschinglls Anl.) i | = i bezw. leres Oberlicht. —
— | 2334 - ' Ziegel, Balkend. Fulshoden Beton.
(Entwiisserung) | | 1 Giehel-|
60500 | 43 728| 60500 (43728| 395 | 43 (24203 — | — | — | 310 | — |1000|166,7] Kalk- z‘."aml‘ |, Doppel-| sichtb. | — |Fulsb. Lehmestrich.
’ | (elekir. Be- bruch- -t | papp- |Dachver- Eiserner Dachverb.
. fach- | n}
[ 2’:’5‘,‘0";*::’?;3‘ steine || 0 dach | band und desgl. Fenster.
3 Giii.lfu‘.ampm; Fulsboden in der Schmiede
. 5 Lehmestrich, in der Réder-
55000 | 42160 | 55000 | 42160| 37,7 | 6,0 |23422] — — | — | = | = | = | — |Bruch-| Ziegel 3 Well- 5 werkstatt Holzklotzpflaster.
, steine blech Eiserner Dachstuhl. — Die
innere u. maschin. Einricht.
kostete aulserdem 42061 .4
65000 | 43946 65000 |43046| 344 | 50 |18313) — — | — | 452 | — | 316 | 790 s s ) 5 5 — | Fulsh. Tehmestrich.
Eis. Dachstuhl und
| desgl. Fenster.
L ! 1 Giebel- 6 Liingsschiffe; eis. Dach-

L } ' .1 Sei- | stuhl auf eisern. Stiitzen;

700 000 497903 [ 7000001497903| 39,1 | 5.3 |5296s| — (33594 37,0 (6060 | — |8171 |1857| Kalk- |{SVAA| Zioyel. | Doppel-| Obalichte.; Ris. Fonsion
: | (Dampfheiz.) | (elekir. Be- bruch- Ziegel- rohbau | papp- Fulshoden im wes. Holz-
leuchtung, . fachw., | . e ‘|| Klotzpflaster, zum Theil
STl steine B mit Vex ach
schuppen. 128 Glithlampen) - degel) 4o dst Stampfasphalt.
’ i e Ziegel- | Ziogel- :
20 i | % = gt Saa it T iy 23 ol = legel- ge e n :
10000 | S346| 10000 | 8346| 165 | 28 | | i Ziegel lf&cl?\\‘., Ifachw.gef. Pappe . Fulsboden Dielung.
Brand- |bzw.z.Th.

c - = : L e e mauer | Bretter- s s

21000 | 19199 21000| 19199 158 | 25 & — [ — | — SN . ] Ziogel | bowleid. | 7 Wie vor.

(Die Buchstabenbezeichnungen fiir die

einzelnen Riume sieh bei Tabelle V.) |
: i Fulshoden Beton.
sige Bauten. | Nebenanlagen:

42000 | 35688 35536 |27845| 1105| 11,3 — | 800 | 218 | 70,1 | 242 | 405| — | — |Bruch-| Ziegel | Ziegel- | engl | gewdlbt |Ziegel, Qi?nﬁigd?éﬂigerue

g P e fars 9 50 i ek = A . Iehiefer ' = 3
blﬁ‘mmiooé’»! 26, | (2,3%,)| (Kachelafer) {Eeuﬁcf*:‘t : i;f; steine | rohbau hcl;:ii_‘el geW. || 960 4 fiir Entwiis-
= 85| | T serung,
[J_ﬂ nan ageg%}o. K.u.0el-
(Bauwleitung) | | auﬂg_al}e :
32000 | 27508| 3200027808 825 | 128 | — | — | 94 [602| — | — | — | — | Sand- - - Holz- |Jgewdlbt,l — | Fufshoden im K. u.
’ ' | (gufseiserne bruch- | cement || _sonst in der Lagerhalle
Jerey steine | ' Balken- Cementestrich.
I | decken
|
| | |
21000 | 20072| 21000 |20072| 583 | 89 | — - — | — | 142 | 1798| — | — | Ziegel = 2 Doppel-| K. gew.,| — | Fulsbodenim K.u. E.
; papp- | sonst im wesentl. Beton,
dach | Balkend. z Th. mit Asphalt-
estrich.
sige Bauten. Ziegel- Gewdlbe
rohban zwisch.
55000 | 35562 | 55 000 [ 3473811547 79 | 347 | — — | — | 28b | 135 | 863 | 287,7] Kalk- - m.Ver- 5 eis.Tréig.| Eisen |Fulsboden Dielung.
Ci : | (eletr. Glith bruch blend f of .
= : (eleltr. : hruch- end- auf eis.
(innere Finricht.) | | ‘ | ; aghpon) , steine steinen Siulen
[ = Flur, {k = Lampenkammer, r = Rollkammer, tg = Telegraph, w = Wohnung,
g = Gesinde-, Midd- wmaf = Materialien, rgr = Rangirer, th = Treppenhaus, wa — Waschzimmer,
chenstube, myg — Magazin, s = Speisekammer, tm — Telegraphenmeister, wg — Wagenmeister,
ge = Geriithe pf = Pfortner, sb = Stationsbureau, tr = Trockenranm whk = Waschkiiche
in — Invunta;'ien, pk = Packkammer sf = Schaffoer, ts = Tresor, E wrk = Werkstatt, !
Gebiiunde. k= Eijche, P(lier Pog.t, sk = %chrankklammer.. iin — Uebernachtungsraum,  wsr — Wagenschreiber,
: ka = Kammer pl = Plittstube 88 = Bpeisesaa ut = Unterrichtsraum ww — Weichensteller-
SRaeRaut kd = ]_{a,nzleid'iener, ps = Postschnlt‘erzimme]', st = Stube, ¢ U = Untersuchungszi‘m mer, ‘Wohnung,
SIgE AL AULaI If = Locomotivfihrer,  pu = Putzer, sv — Stationsvorsteher, z = Vorhalle, Vorraum, wx = Wilrterzimmer,
lg = Lagerraum, pw = Plortner -Wohnung, { = Tunnel, vs = Vorsteher, xf = Zugfithrer.

]1500i 11072] 11500 | 11072| 65,4 | 109 | — - 98 | 290 | 270 | 225 | | — | Bruch-| Ziegel | Ziegel- | Holz- |K.gew.u| — |[Fufshodenim wesent-
| | (ce%r_,%mdir- | steine | rohbau | cement |Balkend., lichen Buchenholz.
| | stkofem) ' | E. versch.
| ‘ | Sparren

20000 | 14897| 19000 14269 624 | 95| — - 217@34,1 — | — | —= | — | Band- . Doppel-| K. gew., | Holz _

1000| 628 (¢is. Regulir- ‘ bruch- papp- | sonst
(Abtritt) . Sﬁﬁfé;k&fm) [ i. steine i dach | Balkend.|
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2 5 3 1 5 6 e 9 0 [ 1 | 1
' | Gesamt Zuschlag |
| Zeit N d Bebaute | Ge€samt- 2 ! Zuschlag |
i antahae e EI. a‘ma. S8 . % au“e | héhe d. _ Holon e fiir d. aus-|Gesamt-| Anzahl
: | der | entwerfenden i Grundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse gebaute | paum- | uod
Bestimmung Direction : 3 Grundrils = Ok Dach- | jphalt | Be-
s L | Funda | geschols igh
T - . ; zeich-
und Ort und | fiih- fithrenden nebst M| davon | ments | 3 b. | C | Mansar- Gedbeﬁsu_ nung
; s Erd- | his zu d. : N dendiicher, der
e Baubeamt o T des | des Erd- | des ¢ des er
des Baues Betriebs e L s Beischrift ge- unter- | (,-K. d. Kol- |gsschosses| Drem- Giebel, i (Spalte 7,| Nufz-
Inspection | (bezw. der schofs | kellert| Haupt- g Thiirm- | 8w 10) | ein-
|von!bis Behirde) gesimses| lers usw. pels | chen usw. heiten
| gL qm qm m m m m chm chm |
R i F = =
Postgeb. am | it |
EYorplatzlg ](Jle;s | {,. il ke pk b) Theilweise zwei-
erson.-Bahnh. ) - : =
Saarbriicken | St. Johann- |94{95| entw. und 2} 1 3476 | 1543 — | 315 {E —5 0| — | s9Ts| -
saarbricken ausgef. von |1_ Djestnriiume B 1?’{);3 154,3 | 12,26 (I=34) : ’
(Saarbriicken2) Danco fiir die Post. ‘f} 1 I?:? = Jg:j‘é
Dienstgebiude { s I i :
auf Bahnhof | i 1(31) IGI.' E E‘a féieh' 5 o= | il e
Salzwedel | Magdeburg |94 |95 | entw. bei der B s e oRa oma b g o MEE=S6 11 = T
(Stendal 1 BE-D ¢ die Abbildung, i i ] ) 1=35 2
Verwalt.-Geb. d. Sl jazd] ]gr“:"ge - I1=2 afr, ut, ba, k.| ‘ i i
Wagenreparat.- i jhasiadily | |
Werkstatt bei i | i
Salbke Magdeburg |94|95| entw. von E: sieh die Abbildung in | 2798 | 2884 | — 3,03 |{E L T = itz —
Gesohils and (Magdeburg 1) |  Behrendt, Tabelle VIII Nr. 4, | 276,6 | 2276 | 12,43 | 1=3'??| i k|
Dicrtonbneah | ausgef. von |I=Bureauraum der Werkstiitten- 'i,?’g i §=§; !
geb. 3 ; 4,
% esBehgm?l‘ [ Miltzer | Inspection. i 10,8 | 10,8 5,93 . d) Dreigeschos-
—D=A. 10
Stralsund Stettin 92 | 94 |entw. u. ausgef. = = '-:“ — — — - — — -
(Stralsund 1) | von Weisstein § " | b fot] a= l B —3a;
a) GesE:hZT'Lf'ts— im K: 3w, dr, £ 16,4 28 | I=492| Op2 500 |112908] —
gebiude E: sieh die Abbildung, I=1 S = 4
I I und IT = Dienstriume. '
. : '.
b) Dienstwohn- - e D im K: wk, r, pl, | 35 5 > 9, JE=35 ; - A S
) gebsude Bialehid Abbla i [ERA SRR ST g sl S0, CR 00 T AR s
I1=E, |
I im D: st, f, 2 th.
c)Nebenanlagen| - — — - = A E = = = — o =
d) Bauleitung f. — === = e =0 L2 o I b 2 RS ==
d. ganze Anl. [
Stellwerks- . | :
Tg]‘ill;:hgfu f 5 E—83 e) Stellwerks-
Cosel- | Kattowitz [95|95| entw. und im II: Stationsbureau, 1065 — i aset |l = [ 1T g on e
Kandrzin (Oppeln 1) ausgef. von im IIT: Stellwerke. ,l]I T
| Grapow (=33
| | X. Dienstwohn- und
' ! |25 A. Arbeiter-
Arbeiterwohnh. | = a) Zweigeschos-
auf Bahnhof al K 1Rk il k S [ (H=n1 | ) ’
St. Yith Kiln 94| 95 entw. von =y - 2477 | 1341 — 205 T2l 0 g 1500 2357 4 10
(Aachen 2) Stickicht, HEHHOE 341 | 1847 | “9gp | 4 \1=31 | = : " (woh-
ausge{. Yon. -5 T oL 113,6 — 8,5 ‘ nungen)
Roth =N, — 1In H a : |
desgl. der | l b) Dreigeschos-
Hauptwerkstatt : e ot | o e B3
Gleiwitz C]}i{atjmyitz} 94 | 95 gui:w. von Y-‘ ;Ir"-;’ 'r;r; 1965 | 1018 — 225 H1=31| — 500 [21924| 12
(Gledwitz 1) chramke, 1 1?1,8 101,8 11,65 == (wie vor)
' ausgef. von I ond Il = ) e 10,1 |
| Bulsmann :
desgl. : E=31 i
Gleiwitz “ 94 | 95 e wie vor. | 2289 | 1155 — 23 { 1=31 — 50,0 252851 12
115,6 116,65 11,65 IWIL=131 (1wiz vor)
| 07,4 | = 10,65 |
desgl. ' - . (E=31"
Gleiwitz X 94| 95 i i 2299 | 1165| — | 2eslI=81| — | Bop |2528e| 12
[ (Bcrle!;knwig HIJw vor) | b= 3,1 (wie vor)
|
2 desgl. ‘ E=31 .
i} Gleiwitz o 94| 95 e i 2000 | 2284 | — 23 § I=31 — 50,0 2038 7 12
228,4 | 228, |° 11,65 s (wie vor)
| 256 | — 10,55
| I 1
:. | i
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A0 Y 14 15 | 16 17 18

Gesamthkosten | Kosten der einzel Baulich- Kosten der ;

i kil keoiicennumil. {eeli?]?sz ];11?:{51 2211; ;ciln — v o Baustoffe und Herstellungsart
(vergl. - Spalte 14) : e : | Heizungs- | : | asser- e
e c_]i._ ey Spalte 16 aufgefiihrten Kosten) Baa. | Anlago Gaslmtu‘llag_ | leitung
nach der Ausfihrung !
dem der nach S lei- | im | fiir | im |fic 1| im i | Bemerkungen
Aus- | dem . e > _ ur 11 Grond- | An- Haupt-
ane fiih- An- i Nutz- Eng) eans |00 gane | Hlams | ipans Hahn {Mauern | Diicher | Decken
schlage rung |schlage ganzen| qm | chm eh}enig zen |cbm | zen | me | zen mauern | sichten treppen
|
] S S S| M| A S S| M| | M| M| S| A
! l Schiefer| K. und
geschossige Bauten. | nach | Pack-
engl. Art| kammer
51000 | 42 707] 61 000 |42707 | 1229| 130 | — — | 909 | 554 | 862 | 18,7 | 259 | 51,8 | Sand- | Ziegel | Putzbau auf gew., | Holz |Fuflsboden der Pack-
| (eis. IE?M-— bruch- Pappe, | sonst kammern DBuchen-
dtiitlofen) steine Packk. | Balkend. holz, der Schalter-
| \ Holz- | mit ein- halle u. d. Treppen-
sine Bauten. i | cement | gelegten flurs Terrazzo.
L _ ; sutGow:| Gipsaiel
17500 | 15466] 17500 (15325 | 119,0( 124 | — — | 251 | B38| — | — | D00 | 714 o s | Ziegel- | Falz- | K.gew.,| , |Fulsboden der Flure
— 141 | | f(awie vor) i | rohbau ziegel sonst und des Baderaumes
(Wassersu~ und | | | Balkend. Mettlacher Fliesen.
Ableitung) | I |
46000 | 31615| 46 000 31615 | 113,0| 101 | — - | 977 1153 | 655 | 16,41i 986 (1643 | Kalk- | Ziegel- | Doppel- i » | Vergleiche Tab. VIII,
. | (Kachel- und |  (elektrische bruch- | rohbau |pappdach Nr. 4.
| eiserne Oefen) | G!’uhi@mpen} steine mit Ver-
sige Bauten. l | blendst.
802.000/1855481 [ |- ieag s B —lis dllosganilec i e L el e A S T = = — =
| (6,7%) | [ |
— — [207 600 189023 27568| 167 | — — 1249301422 | 3460 | 45,5 | 3340 |104,4 | Ziegel ‘ Ziegel | Ziegel- | Falz- |K., Fluve|Granit | Fulsh. im K. Ziegel-
77400 | 38493 662 — | — | (Warmwasser- _ rohbau | ziegel |u. Trep-| frei- | pflaster.
(Pfahlrost) heizung) mit Ver- penh. 4 tra-
| ‘ blend- u. gew., 8. | gend
_ | Formst. Balkend. |
— — | 77000|67996 [194,1| 16,7 | — — |1736[1335 | 845 '! 16,9 | 1860 (1033 2 | n ‘ . E K.uTrep-f , |2 Dienstwohnungen
— |17764| 507 — — | (Rachelifen) ' _ | penh. fir obere Beamte.
o ki | R | forois
Angchiags. | -
bei a) ef:gkaum] Balkend.

Nt AP) i | M I R S oA P e oo e B R el £ oA I b | i 43 2 % {1] 874 4 fiir Umwehrungen,
(Ansphlagakoaten [ | 6 399 , Gartenanlagen.
bei a) enthalten) |

= | SRy - Rent e Tl b Ve [ Bl R B e ) B BT e R I e = e et e = i

(bei a) u. b) wie vor)
i

thiirme. ‘ ! ,

13600 | 12249] 13600 |12249 | 1152 75| — — g e o= | = | = — | Bruch- | Ziegel, | Ziegel- | Pappe | Balken- | Holz |Das III. Geschols ist
- - (Kachel- und steine | oberst. | rohbau, decken mit einer1m breiten
> caneRe/an) Stock- | bezw. auf Galerie umgeben.

Uebernachtungs- Gebiinde. . werk | Ziegel- pisernen

| Ziegel- | fachwerk Triigern
Wohnhiiuser. | [ : f?gﬂ; gefugt | Nebenanlagen:
: 1245 . fiir die Ent-
sige Bauten. wisserung,
935 4 fiir Pflaste-
35000 | 33229] 29500(253191102,2| 10,7 {26319l — | — | — | — | — | — | — a Ziegel | Ziegel- | Pfannen |K.Beton-| rung,
| 5500 | 5347 | 692 140 | — rohbau | auf gew., 209 % fir Einfrie-
Nebengebiiude) . Lattung | sonst digung
e . Balken- 174 4 fiir die Miill-
(Nebenanlagen) | | decken Fison grube.
sige Bauten, i mit
i b ) Holz-
33 425 | 26 336| 30000 23563 | 119,9| 10.7 1963,GL — [1548|1670| — | — | 499 | 41| Ziegel | = Ziegel- | K. gew., |{ belag, ==
950 | 862| 639| 16,;7| T7lg (Kachelsfen) kronen- | sonst || Po-
(-:izbg%ﬁssiebfiugei)l (f.1 5itz) dach | Balken- || deste
2475
(Nebenanlagen) | | | decken B2
37425 | 28986| 34000 26209 [117,6| 104 | 21841 — |1080 1219 — | — | 366 | 3035 5 o . a 2 ” =
950 904| 67,0 175 753 (wie vor)
(Abtrittagebdude) (wiz vor) |
2475 1873 |
(Nebenanlagen) |
37425 | 28644 | 34 000 | 25871 |116.1| 10,2 (21658] — |12481390| — | — | 399 | 3338 5 5 24 s = i =
950| 910| 67.4| 176 | 58 (awie. vor) ,
(Abtritisgebiiude) (wie vor) i |
2475 | 1863
(Nebma}alagm) | |
41725 | 32060 38 300 (29268 | 117,1| 10,0 | 24390 — 1314 |111g| — | — | 431 35,9 = = ¥ = : ” ==
' 950 | 929 688 180 | 774 (wie vor)
(Abirittsgebiude) | (wie vor)
2475 186:
(Nebenanlagen) |
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1 2 3 4 b 6 7 8 9 10 il ST 2
- Gesamt- 5 : Zuschlag
e Zeit Name des Behaiite | hahe a, : Hohen der £.. ausge- | Gesamt-| Anzahl
der | entwerfenden Grundfliche |Geb.v.d.| einzelnen Geschosse baute | paym- | und
Bestimmun irecti Grundrifs | 0.-K, d. | Dach- i Be-
) : Tfedkon Aus- i d aus- A | Funda- | geschols, 11211;2& zeich-
Nr.| und Ort und fith- fihrenden | nehst m. e con | ments | & b. C. | Mansar- | Gebsiu- | nung
, | Erd- bis zu d. de dendiicher < der
des Baues Betriebs - rung | Baubeamten | Beischrift . |unter-|g.K. d. dog dCS‘ Lk : des Giohal (s {Let‘;? Nutz-
-2 ge | Kel- |geschosses| Drem-| oy .~ * DAUENS fe:
I . (bezw. der hols | kellert Haupt- Thiirm- | 8 w.10) | ein-
RERGEELN onl i Behirde) | it gesimses lers LLRLE pels | chen usw. heiten
| | qm qm m m m m chm chm
| | |
Dionstwohns ! B. Dienstwohngehbdude
ebidude auf - i 2
gHaltestcile gt. TTbO'l}'afllin“ T« 5 o | a) Eingeschos
6 Taben aal YUCKER | 94 | 95 | entw. v. Daub, w w8 imD: 2ka. | 1356 | 803 24 3,18 l4s | 1100 | 986, | 2
| (Saar- eaah e bl 1 fgal 2 fbr 80,3 | 80,3| 7,08 | | (Wohn.)
briicken 3) 2 3 55,3 | — 5,83
desgl. | B ; | . b) Zweigeschos-
auf Bahnhof - BE=31 ;
7| St Vith Kolu 94 95| entw. v. I=1 125 | 908| — | 226 : T_3r | Oer| 60 "l L
(Aachen 2) Stockicht, aus- im D: 4ka, 90,8 | 90,8 | 9,06 = (wie vor)
£. v. Roth A e %2 .
desgl. 8¢ i
anf Haltestelle E—3 |
8 | Jacobsdorf Berlin |94 |95 | entw. u. aus- 1374 | 1374| 99 | 247 { I— 21| Lis - 13603 | 4
i, M. (Frankfurt | gef. von I=E it (wis vor)
f ok el Wambsganfs | |
| | | "
desgl. ' C. Dienstwohngebiude fiir untere
auf Bahnhof gl az | o el (B=31
9 | Ratzeburg Altona 94 | 95 | Normal - Entw., Tor 1=Dbmw | e 240 N 735 | 18 —_ 9143|] 2
_ (Oldesloe) ausgef. von = LE 476 | 476 | 10,69 =0 (wie vor)
desgl, | Schrader L S5
auf Haltestelle (BE=33
10 | Luschwitz Posen 94 | 95 |entw. u. ausgef. T— B 1024 | 1024 | 98 - 2.8 \ I—3; 09 — 10035 | 2
(Glogaw 2) v. Deunfel | ==k (wie vor)
desgl. | |
auf Bahnhof ; [ (E—=3
11 Wollstein . 95 | 95 |entw. v. Deufel, wie vor. 1024 | 1024 98 23 \ I‘: 5? 0,0 - 10035 2
ausgef. von Ut {wie vor)
Behrends
desgl. in E—3
12 | St. Marga- Altona 95|95 | entw. hei d. im wesentlichen wie Nr. 7. 1283 | — 95 = { I:.?’,g | 18 — 12189 | 3
rethen (Gliickstadt) E.-D., ausgef. =i (wiz. tor)
desgl. | v. Goldbeck | [ | |
auf Bahohof FE-—3
13 {Sehwerin a. W. Posen 95 | 95 | entw. v. Breton, 1684 | 85,3 — 247 [ T 3’3 15 30,0 17045 4
{Meseritz) ausgef. von ! 85,8 | 853 | 10,57 ile=cc (wie vor)
Klotzhach 63,1 = i
desgl. =3
auf Haltestello i @ 33
14 Ulmen St. Johann- |94 |95 | entw. v. Leh- | 1727 | 582 | — 29 I_g'“_ = — 13078 | 2
| Saarbriicken mann, ausgef. | %5,0 32,0 | 855 ¥ 2=f)‘" (wis vor)
(Mayen) v. Blankenagel | g 5;5 | (&7
[SS o ne] e e 7.05 E—33
desgl. gt | R 6,0 [ 30|
15 Daunen " 94 | 95 | entw. v. Leh- wie vor. 1727 | B8a2| — 232 1_'"3’011 — — 13078 2
mann, ausgef. (Berechnung wie vor) l _{.) ’S‘J: (wie vor)
i rohn- v. Pribstin i . -
ggjgﬁz?fﬁ_hﬁen & D. Dienstwohngebiude
Postamtsvorst. | entw. bei d. a) Eingeschos-
auf Bahnhof friith. E.-D. sty st I
16 | Herbesthal Kéln 95| 95 { Koln (linksrh.), ha] im D: 2ka. 8,7 | 807| — 2,2 38 || 400 5426 | 1
e T Ao (Aachen 1) | ausgef. von ;g'(?) 504 fs"r (Wohn.)
Wohnhaus auf Fckche 2 :
Bahnhof |
17 | Nordschlesw. Altona 94 (95| entw. hei d. | E. im wesentlichen wie Nr. 9. 90,3 | 229| — 2,45 34 115 170 5433 1
Weiche | (Flensburg 2) E.-D., ausgef. | 229 | 229 7.0 (wie vor)
: ' v. Petersen GrA 2is&
Dienstwohngeb.| b) Zweigeschos-
auf Bahnhof entw. bei d. B—9>
18| Jiibek Altona | 95|95 ! B.-D., ausgef. wio Nr. 9, g6r| 21a| — | 2e { e e R
dasel (Flensburg 1) |\ v. Schreinert i;,-! 37,4 ?,? i (wis vor)
19 Lo Koln | 94|95| eutw. bei d. | im wesentlichen wie Nr.8. | 924| 924| 04 | 226 {EI =331 06| 800 | 94| 2
weiler (Aachen 2) E.-D., ausgef. . | = (awie vor)
lesgl. d. Wagen-| e '
Rep.- Werkst. CERE
20 | bei Salbke Magdeburg | 94 | 95 | entw. v. Oertel, 99g | 998 | 10,1 25 ;{ T 315 1,0 250 10330 | 2
(Magdebury 1) ausgef. von [\ d (wie vor)
desgl Miltzer | |
auf Bahnhof L |
21 Buck Posen 95| 95 I[{hormfa l'_E HTW“ im wesentlichen wie Nr. 10. 1024 | 724 = 23 |{ FE A 3'3 0,9 e 9855 2
(Posen 2) | ausgef. v. Plate 724 | 724 9,8 T (awie vor)
desgl. - | (entw, v. Mette- BOUARE— 9,2 E—3
22 Bobrek | Kattowitz | 94|95 { gang, ausgef.| im wesentlichen wie Nr. 9. 1029 | 5l o 233 / I % 3’3 115 — 94| 2
|(Beietkan o/s.1) | ]l v. Zebrowski | %;:IS | 28 "gagg Ul (wie vor)




vollendeten Hochbauten der preulsischen Staats-Eisenbahnverwaltung. 53
13 14 15 | 16 17 18
samtkosten . :
(?e? Bauanlage }quten e elpzel{l}lan lB%uhd.l' Roandy Baustoffe und Herstellungsart
(Fergls SORAEY lSel ;I?e gfi“:;ug’eg"sﬂ?ml:ns j{o:tr;n!)n Heizungs- | oo Wasser- der
nach P T g il e anlage AeCiting leitung
nach der Ausfihrung ; | |
dem der | nach fir 1 lei- | im | fir | im [firl| im - e Bemerkungen
3 o1 | dem . — ur Il Grupd- | 1~ Haupt-

An- | Ausfiih il i Nutz-| tang | gan- | 100 | gan- |Flam-| gan- Hahn | Manem ‘ ; Dichor | Docken

schlage | rung . |ganzen| qm |chm | ein- zen | cbm | zen | me | zen mauern | | sichten treppen
! schlage | heit [ |

e R e e R AT Y ! I
fiir Unterbeamte. : [ '
sige Bauten. Ii | K. gew.,

10500 | 10800] 10 500‘ 10800| 79,6 | 10,9 |54000] — | — | — | — | — | — | — |Bruch-| Ziegel | Ziegel- | Form- Bsa(l)lgsltn- Holz [ Wohn. fir 1 Bahn-
(alte Osfen) steine | rohbau | ziegel deck%n wiirter und 1 Wei-
sige Bauten. | F | chensteller,
| | 1
18000 | 17851 | 15300 [ 14434 (114 4| 123 | 86085 — [ 556 | — | — | — | — | — 5 " ’ & Pfannen z 5 Nebenanlagen:
21700| 2580| 658 131 | — | (eiserne Oefen) | , | auf Lat- 180 .# f.d. Umwehrung,
(Nebengebiiuds) ' [ tung 137 , t. d. Miillgrube,
i 33 ' 20 , f. 1 Sammelschacht.
(Nebenanlagen) |
16500 [ 14086 16500 | 12732 927 | 94 {31830 — | 604 (1569 — | — | — | — | Ziegel & 5 Doppel- - Holz —
— 360 (Kachelifen) pappdach
(Vergrifs. d. Nebmgzb} .
(;T;beﬂanfagsn ‘
und mittlere Beamte (zweigeschossig).
14270 | 12898] 12800 | 1161|1276 127 !5825‘5 R T T SRR el B e P g k . , | Wohn. fiir 1 Bahn-
1470 | 1242 453| 100 | — (Kachel- u. meister u. 1 Wei-
(Nebengebiiude) ois. Oofen) chensteller.
16000 | 10984 16 000 | 10172|105,2| 10,1 | 50860 — | 505 |16561| — | — | — | — | Bank e 5 dentscher = [l 5 Wie vor.
— | 812 (wie vor) Bruch- Schiefer Nebenanlagen:
(Nebenanlagen) steine auf Pappe 408 % f. d. Umwehrung,
I 404 , f. d. Brunnen.
20000 | 13199 16 000 I 11821 115,5] 11,8 |5910,5] — | 480 (1400 — | — | — | — £ 5 § Cement- i | Holz J Wohn. wie vor.
4000| 873 525| 105| — | (wie vor) platten Nebenanlagen:
(Nebengebiide) ; auf Pappe 363 # f. d. Umwehrung,
= 505 ' 142 , f. d. Brunnen.
{ Nebenanlagen)
20100 | 16518 15987 | 13392 104,4| 11,0 (4d640] — | 563 [1463] — | — | — | — | Ziegel 4 = Pappe | Balken- | Holz | Wohn. fiir 1 Bahn-
4113 | 3126 (wie_vor) ; decken meister u. 2 Wei-
(Pfahlrost) | , chensteller.
| |
20000 | 19863] 20000 | 16195( 96,2 | 95 |40485] — | 788 |1454| — | — | — | — |Bruch- n » Leisten- |K. Beton-,| Nebenanlagen:
— 1 3000( 512 | 105 | — (Eachelifen) steine pappdach| sonst |369.# f. d. Umwehrung,
(Nebengebéiude) Balken- | 299 , f. d. Brunnen.
: e decken Wohn. fiir 1 Bahn-
15690 | 17230| 15 690 | 17230| 995 | 132 |86150] — | 211 [524| — | — | — | — | Kalk- | Bims- | Spritz- | deutsch. | K. gew.,| Holz |y meister u. 1 Wei-
(eiserne Ocfon) bruch- | sand- | bewurf | Schiefer | sonst chensteller.
| | steine | steine auf Scha-| Balken- Jede dieser Woh-
: lung | decken nung. reicht durch
| { beide Geschosse.
15690 | 18 028| 15690 | 18028|104,4| 138 |90140| — | 232 [576| — | — | — | — - = % 5 i 2 Wie vor.
(wie vor)
fiir mittlere Beamte.

T Nehbenanlagen:
sige Bauten. 811 .4 f. Pflaster.,
11000 | 10065| 11000 | 8883|1037| 164 |88880] — | — | — | — | — | — | — [Bruch-| Ziegel | Ziegel- | Falz- | » 1170 2 £ Wassorl

— 1182 (alte Oefon) . steine rohbau | ziegel R
(Nebenanlagen) f Dieser Bau ist, ob-
wohl unt. 10000 4,
& - 1 g i i e y . als zu d. Erweit.-
7 800‘ 6808| 7800 6808| 754 | 125 | 68080 267 | 14; 3 Ziegel | - Doppel = 5 R A Btk
(Kachel - - pappdach : =
eis. Oefen} | N.8. Weichegehir.,
sige Bauten. hier mitgetheilt.
1&000| 12 712] 12300 | 11292| 130,3| 15,4 | 56460 — | 431 |1824| — | — | — | — = . ,, Ziegel- i » | Wohn. fiir 2 Subal-
1700 | 1420| 56| 121 | — (wwie vor) doppeld. ternbeamte.
(Nebengebiude)
15000 | 14 090| 13 100 | 12190| 132¢0| 128 | 60950] — 300 | 1108 — — — — | Bruch- “ » Falz- 4 5 Wie vor.
1900| 1900 85| 16,0 | — (eiserne Oefen) steine ziegel
( Nebengebiude) | l¢ Ziozel
| Ziegel-
. | [ | rohbau ExY
14700 | 14901 | 13200|13142|1317| 127 |65710] — |[352 (1289 — | — | — | — | Kalk- | , [mitVer-| : : {WO?"‘- fiir 2 Werk-
1500| 1309| 649( 142 | — (Kachel - u. bl [| blend- meister. :
(N‘Ebe’*gw““d‘-“ 0 e Oaren) steine {\ steinen ‘Wohn. fiir 2 Subal-
(Fabmaniapn) | | D}m l;lbeamtle :
12300 11100 12300 | 10650 1040| 108 53250 — | 380 [1651| — | — | — | — |Bruch-| , | Ziegel- |deutscher| - 4 60 4 £.0 Mallor
— 450 (Kachelifon) steine | rohbau | Schiefer iler,
(Nebenanlagen) i SRl meehl
13000 | 11926 13000 | 11926/ 1159| 12,0 | 59630 — | 340 [1052| — | — | — | — | Sand- A |y Ziegel- = Cement Wolm. wie vor.
| Egs““?’ffe}alii ’ bruchst.| E kronend.




Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1895

2 3 | 4 5 6 'i 7 8 9 10 2] Jeil Cifiao
- ¢ Gesamt- = Zuschla,
Zeit Name des Bebaute i Hohen der 2 g
2y héhe d. fiir d. aus- _| Anzahl
Eisenbahn- der entwerfenden Grundfliche | Gep.v.d.| einzelnen Geschosse gebaute G]e;:ll-::_t Tl):la(‘]_
Bestimmung Direction e L e Grundrifs 0.-K. d. Dach- inhalt | Be-
; | Funda- | geschols, | eg | zeich-
und Ort und fith- fithrenden nebst ]il“n:l davon | l;;raerd;e{.1 a. b. [ o de(iirfl.S:]ll'- Gebiiu- n&mg
i ] rd- | bis z. d.| g des Erd- : endicher er
des Baues Betriebs- | rung | Baubeamten Beischrift S ilnterlj g gl || oee, | des e dea R el e o MWt
s ge | Kel- | geschosses| Drem- S e DR
PAEbokDD (bezw. der hols | kellert | Haupt- Thiirm- | 8u.10) | ein-
L . 5 sl |gesimses| lers LY pels fchen usw heiten
von| bis|  Behdrde) [ ;
' qm | gm | m m m m cbm cbm
Dienstwohngeb.
auf Bahnhof Normal-Entw., E—3
Harzburg Magdeburg | 95|95 | ausgef. von wie Nr. 20. | 1038 | 1038 | 10,1 25 {f: '3‘3 1o 45 0 10934 2
| (Braun- Fulirberg =0k (Wol-
| schweig 1) | i nungen)
desg] I Jentf;, bei der ! [ lﬂ'k,
- : - |) B.-D., ausgef. S A s . [fE =3¢
Yoldagsen | Hannover |93 95 a0 aee si-l;( — 1207 | 690 — 25 { N — 11751 2
| (Hameln 2) durch d. frih. ﬂ_ 690 | 690 | 101 | BLE o " (wie vor)
dossl | | E.-Bau-1I. | 9,25
. Sl | L ) I = E (unter Weg- E—=33 |
Neunkirchen | St. Johann- |94 | 95 | entw. v. Jaffke - B 1442 | 802 — 24 2> | 08 80,0 1240 2 2
= ? fall des linksseitig, , 1 2 | gy B i ) i
Saarbriicken ausgef, v. Laspe ) 80,2 | 802 9,6 : (wie vor)
1 Sy B Anbaues), Sl = g6
(Saarbriickenl) Ly im D: 2ka. 390 — 47
, entw. v. d. friih.
desgl. | IE.-B.-A. Bresl.- :
Arnsdorf Breslau | 9495 Sommert., I=E 2090 | 1423 | 1079 | 2 {FIJ =38 | 1@| — |ooeal| 4
(Liegnitz 1) ‘ l ausgef. von =i (wie vor)
Kieckhofer L
desgl. [ _ E=3g ¢) Dreigeschos-
Repbgen Posen 94 | 95 | entw. bei der ihnlich Nr. 20. 1199 | 38| — 25 = I=383g| lo 60,0 1655,6 i
(Anbau) E.-D. Breslau, | 738 | 738| 135 s G (i
Oberbeamnten- ausgef. von 1 b e 13’5 g i
wohnhaus der Richard '
Wagen - Rep.- ' E. Dienstwohngebiude
Werkstatt bei | <
Salbke Magdeburg |94 |95 | entw. von im D: 3st, 2ka, | 2020 | 136,1 — 25 s 22 165,0 1849 1 1
(Magdeburg 1) + Oertel, g, ba. 136,1 | 1361 8,5 | (wie vor)
Pfortnerh. nebst ausgef. von o [ e )
Arbeit.-Speise- Miltzer : 5 . :
*Lais c?fs?f 2 | . F. Dienstwohngebiiude in Verbin-
3 | . | e
Salbke » ° |94]|95| entw. von w o Pt 1=Kranken- | 208 | 570 — | 25 |[F=27) 1m| — |28893| 1
| Behrendt, i - korbraum, 57,9 | 57,8 | 1L28 21380 (1 ) (wis vor)
e uz s it 2RI S 8 0 %0 (I=331)|
aEE F— g S Tl e 4,99
[ Miltzer | 1582 =k 7,08
:‘ |
[ G. Aufenthalts- und
Uebernacht.- ! | Ei h
Geb. auf Bahnh. entw. bei der a) Eingeschos-
Nord- Altona 94| 95 |{ E.-D., ausgef. m im K: ba, ge, 1326 e gl 2,62 31 0,17 — 8l1s 6
schleswigsehe | (Flensburg 2) von Petersen E: sieh die Abbild. | 77,8 778 | 6,56 (Betten)
Weiche LRSS 201
entw. von
desgl. ‘cn’ s
Jerxheim Magdeburg | 94 ‘ 95 S;’;l ‘\\reId(l)?;li::i neben afr liegt th, sonst im 1384 | 1384 | 82 28 38 16 — 1134 9 4
(Braun- \gu‘ F.‘thrlJe;'g wesentlichen wie vor. | (wie vor)
schweig 1) X
desgl. ‘ : b) Zweigeschos-
Liibbenau Halle a. 8. |94 |95 |entw. v. Kaule, I und 1T desgl. 13017818 B0 gl s —— 2,82 1%:_ g,a — —- 13191 | 15
(Berlin 13} ausgef. v. Kéhn| IR ; 60,9 | 609 | 1017 =200 (wie vor)
desgl. |(th liegt im Mittelflur, — K —=ast,| 788 | - 8,88 (E—33 |
Northeim Cassel 94|95 | Knebel und [{ 2ba, Ik, in,br, — E=afr,wz, k,wg, | 2120 | 2120 | 107 2.8 I Aty ‘3’8 03 45,0 23134 19
(Gittingen 1) Kobé 2ss, g, ab, — T— Gin, wa, sk, ab. \L=3s (wie vor)
im K: wk, 1, ba,
desgl. ( entw. bei d. E: sich die Abb., s
Holzminden Cassel 93 | 95 | frith. E.-B.-A. 1 = brm, 2151 | 1524 | 112 28 {1 = 3’2 0.8 — 24091 | —
(Seesen) Braunschweig I = 3brm, zf, wz, e
desgl. k, wa, tr, ab. 2
Stendal | Magdeburg |94|95| entw.von |  im wesentlichen wie vor. | 2191|2191 | 111 | 2g {Fl‘:gg op |0 = et =
(Stendal 2) Malsberg, e -
ausgef. von |
Neuenfeld
Dienstwohn- u. Aaua H. Uebernachtungs-Gebdude in Verbin-
: z im K: wk, ba
Ggh?b:;?iﬁﬂﬁh. MBS Tw ] E: sioh die Abbild. a) Zweigeschos-
Hameln Hannover |94 |95 | entw. bei der =, 1119 | 1119 | 1048 | 28 f EI]i g‘” 0,5 900 | 12627 | —
(Hameln 2) E.-D., ausgef. im D: 3ka. \I=3s
%ﬁ)ﬁi;bﬁ?% V. Schellenberg | (Grundrifsanordn. i, wesentl. wie vor,
Geb desgl‘ | | E=%afr, ba, w, E—3m b) Dreigeschos-
e B I= Bureaunriiume der Maschinen-| ... . : G = |
Hameln 3 94 | 95 5 wiid deriVarichmiTieg., 1630 | 163,0 | 1449 26 {HI: 3,35 0,5 150,0 25119 [t
II = 3iin, k, wa, 3az (Masch.-Insp.), = |
im D: 2ka, 3lg, mat. ‘ 3 '|




vollendeten Hochbauten der preulsischen Staats-Eisenbahnverwaltung.

= 14 15 | T 17 18
dg:gs%fgiﬁ?;ig f‘?itﬁn der ei_“z‘elﬁll‘;’n[ Pi‘f‘lic}}' Kosten der Baustoffe und Herstellungsart
wers. i 19 | G S0 6 Chibrten Kosten) Heigungs- | goqloitngg | Wastor- der
nach g e anlage g_  leitung
nach der Ausfihrung : | 3
dem | der | nach |= e lei- | im | fir | im |fir 1| im o i Bemerkungen
Aus- | dem - Ll Mz il ur 1 Grund- An- \Haupt-
4 fiih- An- oo Nutz- | 08 | ga0- 100 | gan- |Flam-| gan- Hahn Mauern Diicher | Decken
schlage rung |schlage ganzen| qm | cbhm | }i&i—; zen |cbm | zen | me | zen mauern sichten | treppen
M S M| SN A A A | A AL AL KA
17500 | 13174 17500 [ 11210(108,0| 10,8 [56050] — | 280 |1010| — | — | 167 | 55,8 | Bruch- | Ziegel | Ziegel- | Falz- | K.gew., | Holz | Wohn. fiir 2 Subal-
— 1632| 614| 119 | — (eis. Ogfen) “steine rohbau | ziegel sonst ternbeamte.
(Ncbcwyebc‘x‘mt;}32 Balken-
— 332 decken
( Dmnavehrung) |
15000 | 14181| 13200|12462|103;8| 10,6 {628L0f — [406 | — | — | — | — | — | , s 1 ¢ 3 . Wie vor.
1800| 1669 488! 111 | — (Kachel- u.
(Nebengebiude) eis. Oefen)
17000 | 17856| 13 700 (15887 |110,2| 12 | 79435 — | 310 | W01l — [ — | 200 {609 " » 5 5 " » _| Wohn. f. 2 Bahnmstr.
1350| 1554| 76g| 16| — (eis. Hegulir- Neb ePanlagen:
[ (INebengebiiude) HHITED, ; 105 % f. 16 m Bretterzaun,
1950 415 I | 3 {250 , f.d. Entwiisserung,
(Nebenanlagen) | | , | 60 , L. Bodenbefestigung.
23500 | 18943| 23500 {18943| 90| 84 |47358] — | 784 ‘112‘0 — | — | — | — | Sand- a . Holz- »  Schmie] Wohn, fiir 4 Subal-
| (ff'ﬂcr‘zi; ﬂ)- bruch- cement de- ternbeamte.
sis. Osfen | steine eisen
sige Bauten. |
21800 | 17800| 21 300 | 17300| 1443 10,4 |5766;7] — 1230|1728 — | — | — | — |Bruch- 5 % Doppel- & y | Wohn. fiir 3 Bahn-
(wis vor) steine pappdach meister.
fiir obere Beamte, 4
25000 | 25724 25000 | 24933| 123 4| 135 | — — 812 | 145,0| 862 | 30,8 | 1030 | 257 5| Kalk- | Ziegel- ]sjalz- 5 Ji Holz —
— 791 | (wie vor) (elektr, bruch- rohbau | ziegel |
(Nebenanlagen) | | Glichlampen) steine mit Ver- ‘

: s = blendst, | ‘Wohnung fiir den
dung mit anderweitigen Rdumen. | . Phirtnee - Fabs.
23600 | 19787| 23 600 | 18198| 6lpo| 78| — — 400 | 370 220 | 169 | — - = 1 Giebel- 5 Holz- | K. gew., 7 boden im Durch-

k) 808| 657 138| — (wie vor) (wie vor) wand cement-,| sonst gang  Sandstein-
(Nebengebiude) legel- ezw. | Dbalken-
|81 | ': E 1 Db i 13 11’]: platten.
= achw. oppel- | decken P
(Nebenanlagen) sonst’ pappdach Speiseht ﬁggeljfﬁa‘%}gg:ﬁ;
e Ziegel tei- wirtd Cah 2
Uebernachtungs - Gebiude. Hee a{;fﬂﬁ; 120@&1{- Aei)ch -und
; Holzd. Miillgrube.
sige Bauten. |
183500 | 10308| 13500 | 10303, 77s5| 127 | — — | 504 (1770 — | — | — | — | Ziegel | Ziegel | Ziegel- | Doppel- | K. gew.,| — —
‘ : (Kopenhagener rohbau |pappdach| sonst
Rundifen) | Balken-
' decken
12000 | 10954| 12000 [ 10954| 791 97| — == —- —- — | — — | — | Bruch- = o i 5 - —
| (alte Osfen) steine
sige Bauten. |
15000| 13894| 15000 (13329| 954| 101 | — — 1]665 25;6,3 — | — | — | — | Ziegel | . Holz- 4 Ziegel, —
| (n}méﬁ]ﬁ . [ Ziegel- cement K'ﬁ'F.lme gew.
44000 | 36945 | 44000 | 33815|1595| 146 | — | — |1172|1103| 628 | 25,1 | 2106 | 100,3| Bruch- | vohbau | Sehiefer || 1P \Granit, | Fufsboden der Flure
= i630 (Gas -, Kachel- steine | ym.Ver-| — gqpf PO | frei- | Asph., im K. Beton.
(kiinsil. Gw:indm(:}g& | teis Uijen) ' | bII‘?ﬂd' .| Pappe J%:]‘?iéx:il tragd. | Griind.: Sandschiit-
- 1500/ | form- :
(innere ELZm-ic;:t.) : [K.Sand- Grs K; and tung (1,5 m).
27000 | 21388| 27000|21388| 994 89| — | — [1015|1160] — | — | 341 | 682 Sand- [} bruch-| = Falz- |} Flure | gang- 2
| ' bruch- || steine, ziegel |] 88W+ S| stein,
| steine |\s-Ziegel Balkend. gty
29300 26391 2 2 4 2| — — | 27h2 | 2897 & 6 | B 7,3 | Bruch- | Ziege = £ 5 i ufsboden der Flure
391 | 28500 | 24838|113,4| 10 2752 | 289,7{ 380 | 18, | 520 | 473 | Brucl | Ziegel Fufsboden der FI
| 800| 796| 637 130| — (Niederdruck- | steine | u. Kiiche Asphalt.
I (.uthesgeMuf?fa_)? Damp;m’m') | Nebenanlagen:
i (EMELMN? : 486 4 f. Einebnung
und Pflasterung,
dung mit Dienstriumen und Wohnungen. ; }gz M f Egiitun:a,
| | = 24 . f. Entwiisser.
sige Bauten. [ (K. gew.,
13000 | 13000] 12050 | 121861089 97| — | — |327 | 797| 41 | 137| 61 | 305 : 2 as)| B’;‘fk'?gf] Holz [ Wohn. fiir 1 Werk-
‘ 950| 814| 849 167 | — e doken meister.
(Nebengebdaude) ﬁ‘iiwifen) K. 0w
sige Bauten. | Flure u.
27100 | 27119| 26150|25762|1580| 103 | — | — | 679 [ Tlg| 454 | 135 | 237 | 895| 4 " e 3;32;5 Sand- | Wohn. des Stations-
- 950| 811| 845| 167 — [G*;-ﬁ__ﬂ?_?g*;fﬂ"" - %etou- | stein, | dieners; Fufsboden
(Nebengebiude) i) | i onst,| frei- | in d. Fluren, Bade-
(;m |£ 3;16 | i i tragd.| stuben usw. Befon.
anlagen | nd.

83(‘
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Tabelle A.

Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1895

Ausfithrungskosten der in vorstehenden Tabellen mitgetheilten Hochbauten der preulsischen Staats-Eisenbahn-
verwaltung auf 1 qm bebauter Grundfliche als Einheit bezogen.*)

Anzahl (}Denaiar
Kosten fiir 1 qm in Mark, rund: der =
3 ) schnitts-
Gebiude-Gattung Ba;nw" preis #*)
| ‘ l | | ] | | il ganzen fir 1gm
£ 163035 40‘45__ 50 | 55 | 60 75;80‘85‘90‘95|100I110|120‘1301<10 160‘194i202!276 ey R
T. Empfangs-Gobitude: Anzahl der Bauten:
a) eingeschossige Bauten —|— -—-|—|-—~ L S T T 18 e e e e T i R 8 735
b) theilweise zweigeschossige Bauten e e = = == R R 2 2 3|— — === = 11 1038
¢) zweigeschossige Bauten . . — | === = === —l—=l—=l=] 1|=]| 1| 2|—=|—|—| 1 [—}[—|— 5 1134
d) grifsere Empfangsgebiiude . o e e e e e e e e P P i 1 2020
Empfangsgebiiude nebst Gﬁterschuppen: | | ! .
e) Empfangsgebiude eingeschossig ; —-I—-— | e et = e s e e et e R Bt L By S 8 R PR D S 1 70,4
f) desgl. theilweise 4we1gesch0331g —|==l=l= ===l ===t g e 5 | Ll ol = geBt dfasls i Sle 17 915
) desgl. zZweigeschossig . ; — === |=[=]—|=|=|=1—|—| 2| 8{ 2|—=]| 2|—=|—| — — === 9 94,2
h) Empfangsgebinde und Gute1schuppeu aweis (B ' |
geschossig . g C P e e o R B G S P e I R T o R L L 7 1233
(e Empfangsgebiude unter h) smri nur 1mE D Bez St. Jo}iaﬂn— "
Saarbriicken ausgefiihrl.) Al on 59 5=
II. Giiterschuppen:
a) Ziegelfachwerk, ohne Keller . — =] 1|=|=]=|— —|— — === ——I——‘—J—;-— — === |=]= 1 377
b)  desgl. mit Keller o = T T e (S R ) S SR e T i 8 G LT B T R | 5 495
¢) massiv, im wesentlichen ohne Keller . —|—(2(—| 2] 2/—| 1 —|—‘— —————————————— 7 452
d) desgl. desgl. mit Keller = == Rl Rl = T R e e el et o e S e e —|—|— 6 578
zusammen 15 —
III. Locomotivschuppen:
a) Rechteckig, mit duectenEmfahltsglelsen
Ziegelfachwerk _‘__.—"1_‘— — == |=|=]=|—= 1———]——,————— 1 477
eyl meiEs I sl S e e e e | e e e ‘— — —] l|—|—|—|—|— [=|—=|—=|—=|=[=|=]|= — 1 64 4
c) lechtecklg, mit Schiebebiihne — i e JSat —t i e R =1l —|-.—| ————— 1 485
d) ficherformig, Ziegelfachwerk . —| lj—f—| 1|—|—=|—|—|—|— —|—-—|— — === —‘—‘— —‘ 2 378
e) desgl. massiv =i = eefa2 | 1 — | — i s A e e 14 490
Zusammen 19 —
1V. Wasserthiirme:
(nur in Tabelle B aufgenommen).
V. Maschinen- und Kesselhtiuser . . . . . . | —|—|—|—|—| L1 —| 1|=|=|=|—=|=|—=|=|—|=|=|=|=|=|— 595
YI. Gasanstalten (fehlen). Zusammen o
VII. Werkstiitten - Gebliude:
a) Schmieden, Drehereien usw. e R O e e g e e T e = |=|=|—=|=— 5 381
b) Wagen - Rep'ua.tul«Wel]\statten — == 1{—=|—=|=|— — == == == == === |=|—=|—= 1 391
¢) Holzschuppen 2 —‘— = == —|— = ‘—- — | =] =|=— —‘-——— — | === 2 16,2
zusammen 8 —
VIII. Magazine:
a) Gebiiude fiir Unterbringung und Bealbeltu_ng | | I
von Pelzen msw. . ; — el e S e e e e = ol e O SO M e e 1 S S| CRCUR | RIS NN [ 1 1105
b) Magazine, cmgesuhosmg, :rmt oﬁenel Halle L =l e e i e el e b e e s e e el ol 2 704
¢) Magazine, zweigeschossig ) dns =l = === == === = = R e e 1 1154
zZusammen 4 —
IX. Dienstgebiinde:
a) emgeschussrge Bauten + = —|:—_ el _|‘_ 1| 1|—|—|—|—=|—]—= _‘__ —|—|=|=]=|=]—= 9 63,9
b) im wesentlichen z,welgeschosmge Bauten . — =l == === === 1] 2= === == 3 1183
c) dreigeschossige Bauten . . . e R — === = === === =[=|=|=[=] —|—| = —‘—- —| 1 1 2758
d) Stellwerksthiirme, uelgeschosmg =l == = —\- — = === == |=|=|=| 1|= —‘— — | — | — 1 1152
Zusammen 7. ==
X. Dienstwohn- u. Uebernachtungs - Gebiiude:
a) eingeschossige Bauten — === =l=l=|=|=|—=| 1] 3|—=|—=|—=] 1|— ._i__‘_ LE e 5 831
b) zweigeschossige Bauten . — = === = ——]-— = [ il T R | e G | P e e e 24 108,9
¢) dreigeschossige Bauten — === —=l= === =|=|=|—=|—=|=|—= i) If—|—|—|— (i} 128 5
d) Dienstwohngeb. fiir obere Beamte, {'mgeschosmg — = === = —i-— —|—=|—=|=|= e e PR e 1 123 4
e) desgl. desgl. zweigeschossig | —/| — | —[—|=[=l—|=|—= = =] —=|—{ —|—| = =[] —f— | = 1 194 1
f) Arvbeiter-Speisesaal mit Pfirtnerwohnung — === l=l==] 1|=|=|=|=]=|=|=|=|=]=|= —|-|— — | — 1 610
zZusammen 38 —

*) Zur Vergleichung nicht geeignete Bauten sind in diese

preise sind bei Ermittlung der Durchschnittspreise nicht in Betracht gezogen worden.

Tabelle nicht aufgenommen worden. —

**) Einzelne ausnahmsweise hohe oder niedrige Einheits-

Die betreffenden Bauten sind in der vorliegenden Tabelle in Klammern gesetzt.



vollendeten I;Iochbauten der preulsischen Staats-Eisenbahnverwaltung. o7
Tabelle B.
Ausfiihrungskosten der in vorstehenden Tabellen mitgetheilten Hochbauten der preulsischen Staats-Eisenbahn-
verwaltung auf 1 chm umbauten Raumes als Einheit bezogen.*)
Anzahl (if]'::c‘:’_'
Kosten fiir 1 ebm in Mark, rund: der Lo
Gebiunde-Gattung Bauten | *°0
[
‘ i | ‘ | | | | ‘ | ; en fiir 1 cbm
~ | 2s|45]'5 |55 6657 ‘7,a| 8 85| 9 11|12|13|14|15|16| 17 | 20| 22|27 Fleca
I. Empfangs-Gebiiude: del el e n sl SR
a) eingeschossige Bauten . . et — | === |=|=]=|=]= S22 I |—|—=|M| === = 8 105
b) theilweise zweigeschossige s S ) R S R (T T T e R R R L --l— — == = 11 114
¢) zweigeschossige Bauten . . . . . . . . . e | e e = — | 1| == |=|=]|=|— 5 10,4
d) grofsere Empfangsgebiude . . . . . . . . — = === === == === === |=| 1= |=|=|=| = 1 146
Empfangsgebinde nebst Gﬁterschnppen:
e) Empfangsgebiude eingeschossig . . : — | = === == === |—=|—=|=| 1|—= e e R e e 1 112
f) desgl. theilweise awelgeschosmg : — | —i— === == |@|= (= 1| 2| 8| 5] 3|—|—|—|—|—|—=|— 17 114
g) desgl. zweigeschossig . . === =|=l=|=|=|=l=|=|—] 38| 4| 2 — === === 9 10,9
h) Empfangsgebinde und Giitcrschuppen " Zwei- ]
geschossis . . L ol I R | ) ) | e s | [ o B el a9 | G W | 7 144
(Die Empfangsgebiudes :mm I sind nur ;mE D Bex S( Jahama- Zusammen 59 =
Saarbriicken ausgefiihrt.}
II. Giiterschuppen:
a) Ziegelfachwerk, ohne Keller . . . . . . . — | —| 1= =] == =]=]=1=|=|— |— - |— — | =]=]— —-] — — 1 49
b) desgl. mit Keller . . [ e e = e e e S e e 1 6.0
¢) massiv, im wesentlichen ohne Jeotlaniha i —|—| 1 1] 2 1|—|—|(@) — | === ‘-— — | == = | === 7 59
d) desgl. desgl. mitRKellers o v S — | =] 1]—= 1—— 1) 1| — | 1] 1|—| — === === === ] T4
Zusammen 15 —
IIT. Locomotivschuppen:
a) Rechteckig, m1tdneuienEmfahltsgle:seu
Ziegelfachwerk . . — =l ———| L] === === |=|= = == =|=|= 1 7.0
b) desgl., massiv . . i T — === === —=|=|=|—]| 1= |—=|=|=|=| == |=|—=|=| = 1 9.4
c) Lechtecklg, mit Schiebebiihne . . . . — === 1=| Y= === == === == == |=|—=|=| = 1 63
d) ficherformig, Ziegelfachwerk . . . . . . — | — L ==l == == === == = — 2 57
o) desgl. CraTTa AR e (e sty e T e [ ) W R 1-——«—\1 ——!——--—_ 14 6.7
= ; 3 Zusammen 19 -
1V. Wasserthiirme (mit nmbautem Bottich):
a) mit rd. 250 chm umbauten Raumes . — | === === =|=|=|=]=|=|=|=|=|=]|—=|=|=|=|—=| 1 1 26,9
h) LTI ) 570 1] L] 7] . AT | T i | ] | | Do g | || i e | e _'—!" TR (e e o e | e 1 1|'_ 2 214
¢) . o 700 bis 1220 ., - < : — === === === == === 1] 2| === | === 3 139
zZusammen 6 =
Y. Maschinen- und Kesselhiiuser . . . . . . | —|—|—=|=|—=|=|=|=| 1| 1|=|—| 2]—|=|—=|=]=|l—|=1=|=|— 4 9.0
YI. Gasanstalten (fehlen). g zusammen 4 -
YII. Werkstiitten - ebiiude:
a) Sehmieden, Drebhereien usw. . . . . . . . — | 1] 1 e e e e e e e e el e e e e e 5 5g
b) Wagen- Repala.tm-Welkstattan N s — ==l |—=| == | === |=|=|=|=|=|=|—|—=|—=|—=|—=|—|— 1 53
¢) Holzschuppen . . . L Y 2| —|— e e e e e 2 26
3 zusammen 8 —
VIII. Magazine:
a) Gebiude fiiv Unterbringung und B(‘allJBltElrlg ‘ ‘ | |
von Pelzen usw. . : el e e e e e e e e = = e R i == | = == el 1 113
b) Magazine, emgeschosmg, mit offener Halle . . — ‘ — === == === |: 1l —|— == 1|—=| === —|—=|= 2 10,9
¢) Magazine, zwcigeschossig . . . . . . . . — = —|— — === 1|=|=|=|=|=|= — | === === 1 To
zZusammen 4 —_
IX. Dienstgebiiude:
a) eingeschossige Bauten . . el =l=l=l=1=l=l=l=|=I=|=] 1|= 1|— — = === =] == 2 102
b) im wesentlichen fwelgesclwse:ge e s e (e 8 T I ST PR O = b e SRR R T e i (! (R 3 11
¢) dreigeschossige Bauten . . . 5T 00 e e 1 — | === = === === == —‘— = | e b e e ] 16,7
d) Stellwerksthiirme, \1elgeschosmg i e P i — === === = === === == | == e 1 75
zusammen 7 —
X. Dienstwohn- u. Uebernachtungs - Gehiinde:
a)leingeschossige Baaten = .= 00 = s L - | — ===l ==]=]=l==] 1|=]| 1]— QI__ i B e 5 124
b) zweigeschossige Bauten . . . . . . . . . — | —=|=|=|=|—=|=|=|—=] 1| 1| 3| 4| 4| 3| 5! 1| 2 = e 24 114
¢) dreigeschossige Bauten . . . il = e e e e — = bl A== [=[—=1— == == 6 103
d) Dienstwohngeb. fir obere Bemnte, emgvschusalg — il R e e e e e e | P = 1 135
e desgl. desgl. zweigeschossig | — | —|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|=|—=i—|=|=| L[=|=|=|— 1 157
£) Arbeiter-Speisesaal mit Pfortnerwohnung . . | — | —|—|—|=|=|—=| =] 1|=|=|=|=|—=|=|=|=| = e W e 1 T
zZusammen 38 —
#) Zur Vergleichung nicht geeignete Bauten sind in diese Tabelle nicht aufgenommen worden. — *¥) Einzelne ausnahmsweise hnhe oder niedrige Einheits-

preise sind bei Ermittlung der Durchschnittspreise nicht in Betracht gezogen worden. Die betreffenden Bauten sind in der vorliegenden Tabelle in Klammern gesetzt.



58 Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1895 vollendeten Hochbauten der preufsischen Staats-Eisenbahnverwaltung.

Tabelle C.

Ausfiithrungskosten der in vorstehenden Tabellen mitgetheilten Hochbauten der preulsischen Staats-Eisenbahn-
verwaltung auf 1 Nutzeinheit bezogen.”)

R ] LY (g SRS % i T A (Genaner
Anzahl Dirche
Kosten fiir 1 Nutzeinheit in Mark, rund: dor | sehnitts-
Gebidude-Gattung Bauten | preis*#)
) y : A s im f.1 Nutz-
‘ i | J, B e vl | | | | | | ganzen | einheit
40 4-o|00 55 | 65 | 75 |80 | 85 [105115125/270/2000/2500 3000'_3500|4000|4500‘5000 5500/6000/6500{7000,8000/9000{10000) M
Avn ziach 1hd et Bigin b e n:
II. Giiterschuppen (auf 1 qm
Giiterbodenfliche als Einheit | | ‘ ] | [
bezogen): | I
a) Ziegelfachwerk, ohne Keller L e e | e B I | e = [ = 1 40,2
b) desgl. TR et e =i 2= o) B |2 T S o e el B e R S = et R o e e e [ 1 779
¢) massiv, im wesentlichen |
phies Kallaraiiels e TSI S AR 1__|____‘__'._ e gkt ~ s i glie =g s il Sl | ekt | e it 7 bl
d) desgl. desgl. mit Keller ., | —| —| 1{—| 1| 1 e e [[ESE (S S ] — ‘ e | e | S 4 68.1
| | i
zZusammen 13 —
III. Locomotivschuppen:
(auf 1 Locomotivstand als Ein- ’ ‘ ‘ ' | | I | | |
heit bezogen) — —‘ ————— b= ==l | — —-\ — I1 —_ i - | — 1 | 3 'I oS 1 | o [ 2 ‘ — | ) 15 | 56920
| . : : . . %
zusammen 15 _—
IV. Wasserthiirme (auf 1 chm
Bottichinhalt als Einheit be- 1 | I | |
RERIE e
| | 1
a) bei 25 cbm Bottichinhalt . | — gl ey — === === el Bl e o s = e = = = o= i e e o= = 1 2713
b) , 100 » . —i—-——'—-m—!—il 2 1!—— — | = Sl S —|=|=|=|=|=| 4| 1158
0) , 200 ,, b —_—‘__ s _1_,__!_ = =i _i_‘— o e e e
ZuSammen 6 —
X. Dienst-Wohngebiiude (auf
1 Familie als Einheit be- : i : : .
zogen): | | ‘
a) fiir Arbeiter: | e
1) zweigeschossig (10 Familien) | — | — | — | — [ —|—=|—=|=|=|=|—|—| = | 1| — | —|—=| =|—=|—=|=|=|—=|—=|—=| — 1 | 2532,
2) dreigeschosgig (12 Familien) | — | —|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—=| 8| 1| —|—=|—=|—|—=|—=|—|—=|—|—|—| — 4 | 21860
b) fir Unterbeamte: | |
1) eingeschossig (2 Familien) . | — | —|—|—|[—|—|—|—|—|—|—|—| — | — [ A ROR E B S O e eS| e l — 1 | 5400,0
2) zweisoschossiz(dsFamilien) SlE—H— | —Hi— k= — =l = [ | =l 1 el e Bl i e e R S ‘ — 2 | 33960
¢) fiir untere und mittlere . . | ‘
Beamte: | | | | [
1) zweigeschossig (2 Familien) | — | —|—|—|—[—|—=|—|—=|—|—|— e S | = | O B e B R == 5 | 56070
2) desgl. (8 Familien) | — | —|[—|—|=|—|=|—=|=|—=|—=|—|=|=|—|—=|—=| V|=|—=|—|—=|—=|—|—=|— 1 | 44640
3) desgl. T o o o e kel ) AT R ot SIS el (-0 R (S g e L R R B e e 1 | 4049
d) fiir mittlere Beamte: [ 5
1
1) eingeschossig (1 Familie) . | — | —|—|—|—|—|—=|—=|—|=|=|—=|=|=|—|—|=|=|—|—=|—=|—| 1| —| 1| — 2 | 78460
2) zweigeschossig (2 Familien) | — | — | — | — | —|—|—|—|—|—|—|—| = |—=|—=|—|—|[—|—[ 8| 8] 1|—| ()| —|— 8 | 8919,
3) desgl. (4 Familien) | —|—|—|—|—|=|—|—|=I=|=|=|=|=|—=|=|—=| Y| =|—=|=|—|—=|—=|—=|— 1 | 47360
+ 7 i | | e
4) dreigeschossig (3 Familien) | — | —| — | — e b ol ol e C A Bl bt el R Lo i (Bl i e s Ll =l w2 = t = 1 | 57670
! i
zusammen 27 —
%) Zur Vergleichung nicht geeignete Bauten sind in diese Tabelle nicht aufgenommen worden. -— **) Finzelne ausnahmsweise hohe Einheitspreise sind bei

Ermittlung der Durchschnittspreise nicht in Betracht gezogen worden. Die betreffenden Bauten sind in der vorliegenden Tabelle in Klammern gesetzt.



Statistische Nachweisungen,

betreffend die im Jahre 1896 unter Mitwirkung der Staatsbaubeamten vollendeten Hochbauten.

(Bearbeitet im Auftrage des Herrn Ministers der offentlichen Arbeiten).

Die vorliegenden statistischen Nachweisungen umfassen die
im Jahre 1896 vollendeten Hochbauten, und zwar nach den Be-
stimmungen des Runderlasses vom 31. December 1891 nicht nur
villig abgerechnete, sondern auch solche Bauten, deren Abrechnung
noch nicht vollstindig abgeschlossen ist, deren Ausfithrungskosten
sich aber mit anniihernder Sicherheit iibersehen liefsen. Auf diese

Weise wird es ermiglicht, die bei den Bauausfithrungen ge-
wonnenen Ergebnisse mbglichst schnell fiir weitere Kreise nutz-
bar zu machen.

Beziiglich der Anordnung der Tabellen und der Behandlung
des Stoffes ist eine Abweichung gegen die im Vorjahre erschiene-
nen Verdffentlichungen nicht eingetreten.




Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1896

2 3 4 5 " 6 7 8 9 10 11 12
. | Gesamt- = T
Zeit Bebaute hohe Hohen Anzahl der Plitze
der Name Grundfliche | von der = 3 o
Bestimmung | = Regie- e des (%‘;Ed :l a. db. c. Riaras —d%\'ou
: . = es I 5
und Ort rungs- fiih- | Baubeamten Grundrils M avon | ments | des | Thur- der inhialt im ¢ solain
i Erd- bis zu d. .« |mesbis| An- : . sl
des Baues Bezirk it und des go- unter- %-K‘td. Schif- zum | bau- BARS LS o [E0H0He
Baukreises schofs | kellert | HaUPt=1 - fes | Haupt- ZC019chiff| Em-
| von| bis EEEHILIeS gesims| ‘" poren
| | qm qm m m m | m chm % S
!
I. Kirchen.
| A, Kirchen
Evangelische entw. im M. a) Kirchen mit
Kirche in | der off. A., =
Marienbusech | Bromberg |95 (96 |/ ausgef. von 1802 | — — 6,0 — 254 | 12168 | 200 | 170 | 30 19 500
Griive | 1598 | — 7,05 |
(Cxarnikau) I?:; = ’j: 2
Erweiterungs- : -
bau der Abtei- , b) Kirchen mit
kirche in
Offenbach Trier 92195 Koch — 2lds | — — 145 | — — | 20882 | — | — | — | 77800
a. Glan (R.-B. Benn- 137,8 | — 16,25 | (7 38) 69 700
(Anbay) stein u. Grone- L= 915 l (Erwoits-
wald) | 760?
(Saarbriicken) i l%cdi:ﬁm:fifin
I. [ i : B. Kirchen
| |
- : | entw. von ) :
Ei’f}'ﬁfﬁgsﬂle v. Tiedemann a) Kirchen mit
Kl Zerlang | Potsdam |[95|9p|] U Rhenius, 1407 | — | — |5ea|100] — | 9021 | 162|114 | 48 | 14300
ausgef. von 1302 | — 6,72 - /
Volcker 05| — 11,16
(Wittstock)
desgl. in
Kessin Stettin 95 | 96 Tesmer - f 1496 | — - 552 | 132 | 80 | 10797 | 130 | 100 | 30 | 18000
(Demmin) 13,8 | — 6,5
: 195 | — 14,2
BIGYIEE = 37
A= 4,0
desgl. in
Raumersaue = 95 | 06 | entw. v. Weiz- - i 1829 | — — 59 | 160 | 3,1 | 13078 | 222 | 182 | 40 | 20400
mann, ausgef. q - 1723 — 6,85
von Baske s f}'g = 13'3
(Pyritx) ; i
desgl. in
Eichberg Frankfurt |95 | 96 Engisch 2364 | — — 65 | 130 | b2 | 20275 | 320 | 236 | 84 | 28000
a. 0. (Ziillichau) 20L7 | — 8,0
23,7 -— 15,0
- 6.7
35 4,7
desgl. in
Sierakowitz Danzig | 95|96 Schultels an die Altarnische ist die | 2732 | — — 6g | 163 | 295 | 23656 | 320 | 264 | 56 | 36000
(Karthaus) | Sacristei angebaut, sonst 2206 | — gﬂ' [
wie vor. }?,»’5 ¥ "4’,’55 f
90| — 6,3 !
desgl. in [ . I |
Ellerbeck Schleswig | 95| 96| entw. im M. 3061 | — — 707 | 1642 | 32 | 2566,1 | 477 | 325 | 162 | 37450
,' ' d. 6ff. A., aus- 211 | — 8,1 ' | (6,3)
[ | gef. v. Friese g.g‘:‘; = _%{ﬁ;
' (Kiel) T T (i 3,03
Aol | 1 Seitenempore. 88 = 6.03 [
esgl. | .
Lengefeld Erfurt |94 /96| Rittscher | im wesentl. wie Nr. 7, | 3084 | -— — 792 | 1763 | 31 | 20427 | 370 | 252 | 118 | 59 000
- Miihlhausen) | i ] Bl = 8,9 .
(Miihlhausen) Seitenemporen o s 105 (5,48)
: 174 = 4,53 |
02| — 6,94 :
| |
desgl. in
Heinriehsfelde|  Oppeln 95 | 96 Roseck Slde | — — B2 | 1785 | 34 [ 20244 | 388 | 240 | 148 | 44500
(Karlsruhe OB S (5s) |
2RO = 20,3 ?
0/8.) Ll 209 | — i [
- I [ 6,6
Seitenemporen.




unter Mitwirkung der Staatsbaubeamten vollendeten Hochbauten.

61

13 14 15 16 {liff} 18
Ausfithrungs-Koste S v : e Werth d.
(einsli‘,hﬁ der%’:’] Spoaitenl 4 Kosten fiir Flicheninhalt 2 Baustoffe und Herstellungsart der Honds
aufgefithrten Kosten) 2 | Spann-
5 b & g | | dienste
el Baw- |K B e |2 | & Shilts 12| Bemetkungon®)
: i au- an- in- d der 2 = . e 7] palte 12 emerkungen *)
im | Altar a0 P S s o e
leitung | zel ke Schif Em- | = | & BN R A Sty boden |ge8eDEDED
ganzen | qm | cbm |Platz ; £ |mauern sichten oden |50 imen
l fes |poren | sche enthalten)
S S| M | S S M| M| | A | gm | gm | gm | m M
I. Kirchen. '
ohne Thurm. | ,
Holzdecken. schriige
Holz- ; 4 i
184821026 152 | 924 - 380 | 320 |1031| — |1068| 304 | 150 | — | Feld- | Ziegel | Ziegel- | glasirte (1 decke, Ziegel- | 2100 | Blitzableiter(305.4),
i . steine rohbau | Dach- ] Apsis | pflaster | (11,4°/,) | Taufstein (105 %),
ziegel || gewdlbt 1 Glocke (488 .#).
gewblbten Decken. |
7244 | — | — | — 6468 - — - - | — - — | — | Sand- | Sand- | Werk- | Mittel- | Kreuz- | Sand- — -
69151 |3227| 235 | — | (8,4%) bruch- | stein |steinbau| schiff | gewdlbe | stein-
rungsba) steine deutsch. platten
S8 [} — ‘ il = Schiefer |
Igﬁf.g]arbmmn auf Scha-
| lung,
Seiten-
5 schiff
mit Thurm, }%léi-e
deckung
Holzdecken. Balken-| flach- |
decken sei-
13716 | 975 | 138 | 84,7 — 195 | 86 | 688 | — | 993 300 | — |22p5| Feld- | Ziegel | Ziegel- | Falz- S auf den tiges 1236 |Der Thurm ist aus
steine rohbau | ziegel Kehl- | Ziegel- | (9,0°,) | Stiftungsgeldern er-
mit Puatz- balken | pflaster baut (in Sp. 12 u.13
fliichen beriicksichtigt).
Cement-|
| schriige und
| I' : [ Holzd Thon- :
18217 | 121 8| 16,9 [ 140,1] — 350 | 185 | 660 | — | 713 | 195 | 18,1 | — - 5 Ziegel- | Ziegel- il fliesen,| 1864 |Treppe: Sandstein.
(Kie- rohban | kronen- l p"lbt unter d.| (10,2°/,)
fo | . dach |'E®VOPH| Sitzen
& Dielung
Thurm-| spitz-
spitze | bogige
rand | Schiefer| Holz- ] ;
17900 979 | 137 | 80| 630 270 | 110 | 860 | — |1150| 26,4 | 14,1 | 244] " 5 u. Zink,| decke, Apsis 2280 | Treppe: Granit.
(3;5 %3) sonst ApSiS ¥l lesen, | (‘12; 7 0."']0)
wie vor| gewdlbt | Sonst Jowrdnfulr)
| Ziegel
Falz- | schrige
| ziegel, | Holzd.,
Thurm- | Apsis w -
26500 | 1121| 13,1 | 828 2215 160 | 190 | 1220 — |1494| 407 | 182 | 247 o o = | spitze | Thurm- Thon- 1909 Wie vor.
(8.4°%,) M i deutseh.| halle | fliesen, | (7,2%;
Schiofer| gewdlbt | unter d.
; Sitzen
[ Ziegel- Dielung
| rund 1{1‘0518]](1.1
33666 (1232 142 (1052 425 | 397 | 345 | 1150 |2400{1646| 330 | 194 | — | . » |y Thurm-| = — |3 Glocken (1243 .4),
| (13%,) . | \ spitze Tanfstein (84 .#4),
Schiefer Blitzableiter (375 .4).
: Treppe gewilbt aus
Ziegel- e Ziegeh;
1::‘];1‘[12‘11 l :‘eiii; Eiserne Fenster.
46080 — | — | — | 1247 | 625 | 550 |2409 | — |203,9| 95,9 | 18,4 | 26,7| Ziegel | blend- | Sebiefer |} Holzd., | Terrazzo| — ilggffngm Fl‘laggn:
40682 | 1329| 155 | 838 | 27%%) | —— | 5 l e 4  £. Binebn,
e 70| cenna Form- | (£ || gewsthe 2305 , . Einfried.,
BaBl = — | — | Siihenl| el 1129 , £.Verschie-
( Nebenanlagen) | PS‘IrItE l denes.
- , falz- '
59450 | 1925 202 [1607| 3515 | 575 | 560 | 1964 | 3569|165,0| 96,0 | 28,2 | 287| Kalk- | Kalk- | Werk- | ziegel, | schrige | Fliesen, — Romanischer Stil.
' (5,9°,) (Eichen-(Sand- | S".jﬁ bruch- | bruch- | steinbau || Thurm-| Holzd., | unter d. Treppe: Werkstein.
St )l stouns g steine | steine spitze | Apsis u.| Sitzen
deutsch.| Thurm- | Dielung
Schiefer| halle >
| gewilbt Rundbogenstil.
| i Ziegel- I Treppen: Granit.
45319 — | — | — 600 720 | 190 | — [3296)1772| 883 | 200 | 325 Ziegel | Ziegel- Jkroneuda - o — Nebenanlagen:
44 491 | 141,4| 152 | 1147] (1,3%,) | T rohbau || Thurm- 563 4 f.d. Umweh-
- (Kirche) (Bichenholz) spitze rungsmauer,§
8281, — | = ‘ = Schiefer 265 . f.d. Abfritt.
(Nebenanlagen) |

*) Die in Spalte 18 fiir einzelne Bautheile mitgetheilten Kostenbetriige sind in den in Spalte 12 und 13 angegebenen Summen enthalten.
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Statistische

Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1896

2 3 ) 6 11 12
Bebaute Anzahl der Plitze
Hale Grundfliiche o
Bestimmung Regie- des o davon
r| und Ort rungs- Baubeamten Grundrils im der schlags-
Erd- . im o summe
des Banes Bezirk und des go- bane den
Baukreises schols ten Schiff| Em-
| poren
qm m = S
|.
!
Katholische
Kirche in f
Sannerz (Cassel 6| entw. im M. gf;g,s — - 2,95 412 | — | — | 30150
A it 7.9 davon Sitxplitxe (An-
ausgef. \'E-n ;%; 55 ?;}?5 SHERN sscig:?ni-
Siefer u. Born- -_°§,I i 180 Jafmf :
miiller 3,6 = 6,9 schliefsl.
(Gelnhausen) 12;1 44 Fﬁu:;i?
Altar,
Biinks
. 1)
Evangelische o
Kirche in .
Rothendit- 3 entw. im M. | Die Apsis mit halbem Achteck | 4140 | 36,2 3,1 450 | 150 | 59140
mold d. 6. A, geschlossen, sonst im wesent- | 3238 | =, i e rel
ausgef. von lichen wie Nr. 7. || 210 3 Koiten
Schuchard 18,5 —_ 4,6 fiir die
(Cassel) | Heizungs-
anlage
und dis
Glocks)
Katholische
Kirche in g
Pr. Friedland| Marien- 9“5“'-._ 1!3 M. 4498 | — — 37 — | — | 76000
o SIOTA 3645 | — 9,5 por Stlamlc
werder e 5 g’ ; = 2?;;?’ (6,3) g}i‘swn D":‘;fgxpfﬂfo;g{f
Collmann 98| = «;:81
| v. Schatteburg 17,9 — 4,62
| (Schlochau) HECTIE 3,96
|
Evangelische b) Kirchen mit
Kirche in
Grols - Frankfurt entw. v. 104 18— — — | — | 68700
Buckow a. 0. Gamper, aus- -°§' el
4,0 —
gef. von agoln =
Baumgarth 324 | —
(R.-B. Menzel) 265 | —
(Sorau)
e ontw. ¥. 657 47 480 | 310 [128400
Kunzendorf n Gamper (R.-B. .;I_;g:é = (3‘;
Ullrich), aus- | 136,6 — ?
gef. v. Baum- i
garth (R.-B. 27 ) [
Walbe
u. Janssen)
(Sorau)
desgl. in & ’
Fulda Cassel entw. v. | 8017 40 658 | 342 1194000
Zolffel, aus- | “%‘3"1‘, (7,5)
gef. v. Hoff- 54,6 (3,1)
mann (R.-B. 14,0
Richter) 1;,3
(Fulda) 3.0
20
Seitenemporen. jg;i




unter Mitwirkung der Staatsbaubeamten vollendeten Hochbauten. 63
13 14 15 16 17 18
Ausfithrungs - Kosten Kosten fiir Flicheninhalt Baustoffe und Herstellungsart der LG
(einschl. der in Spalte 14 2 Hand - u.
aufeeftihrten Kosten) Tt = SP““'
= b e g (dienste
iy Bau- |K Bi b e Spalte 12| Bomerkungen®)
au- an- | ban- g = | alte emerknungen
im |_ ' e Altar | Orgel .deﬁ u Altar-| o Grund- Maer An- Dicher | Deck | Fubs- u‘p13 ange- -
leitung | zel | ke Schif-| Bm- | . | 3 ALAUBLL 4 | aelisl 2C20 bid gehenen
ganzen | qm | chm |Platz : = maiern sichten | oden | & - rmen
es |poren| sche enthalten)
S S| M| M S S| | A | A jqm | gm | gm | m S
43228 | 1226| 143 | 104,9] 1228 | 400 | 1900 | 1360 | 3000|220,0( 24,5 | 242 | 30,0{ Sand- | Sand- | Bruch- | Falz- | hogen- | Sand- - Romanischer Stil.
2.8%,) (Hoch- bruch- | bruch- | stein- ziegel, | formige |steinplat- Treppe: Haustein.
! (gg%) steine | steine, | rohbau, | Thurm- | Holz- | ten, un- 2 Glocken mit Stuhl
| I Né;m- oberstes| Archi- | spitze decke | ter den (1500 .#), 1 Beicht-
| , | altar) | Thurm-| tektor- | u. Apsis | geputzt, | Sitzen stuhl (180 ).
| | i ' geschofs| Theile | deutsch. | Apsis u.| Ziegel-
| [ Ziegel- | Werk- | Schiefer | Chor | pflaster
. fach- stein gewolbt
werk
72830 — | — | — | 1346 | 266 | 190 | 2623 |4400(258;5| 682 | 283 [ 860 Sand- | Werk- | glasivte | schriige | Thon- —_ Gothischer Stil.
64 581 | 156,0| 157 | 107 5 (1,8%,) | bruch- | steinbau | Falz- Holz- | fliesen, Treppen: Sacdstein.
(Kirche) ! steine | ziegel, | decke, |unterden Glocken mit Stulil
Gl i ' ! | Thurm- | Apsis u.| Sitzen (3945 ./6). — Luft-
(NelEnghiayen) . Nebenanlagen: spitze | Thurm- | Cement- heizung (3250 %
| 1194 ' Bine deutsch. | halle | estrich im ganzen, 134 4.4
| | i 4587 '/f § %ﬁﬂ?ﬂgg?ﬁ;ﬂg, Schiefer | gewdlbt fiir 100 chm beheiz-
; i ' 2133 , f. Pflasterung, ten Raumes).
| 325 ,, f. Gartenanlagen.
|
rund
71700 | 1594| 162 [ 107,0] 7953 | 700 | 825 | 1750 [ 4950|281 4| 48,2 | 285 | 375) Feld- | Ziegel Ziegel- | deutsch. 5 Platten- — Gothischer Stil.
(L3% (Hoch- steine rohbau | Schiefer | helag, Treppe: Granit.
'g‘é‘é} mit Putz-| auf unter den 2 Beichtstiihle (zu-
(2 Ne- nischen, | Pappe Sitzen sammen 710 ),
T Ver- Dielung Blitzableiter (521 /).
| altire) hlend -
| . Form-
| | | steinen
gewdlbten Decken. _ _ |
66076 | 157 7 13,7 |1083| 7989 | 590 | 535 | — |3850|2476| 1425 275 | 88,5|Bruch-| Ziegel- | Ziegel- | Kreuz- | Thon- —  |Hallenkirche,
(12,1°,) | (Kie- (Hichen- steine rohbau | kronen- | gewdlbe | fliesen, Treppen: Granit.
sare holz) ; ! | mit Ver- | dach, unter den 3 Glocken (1808 .4
. 10l%) | blend- | Thurm- Sitzen - 660 4 fir altes
u. Form-| spitze Ziegel- Material).
steinen | deutsch. pflaster Thurmspitze (346./).
Schiefer
Gothischer Stil. —
| Die Steine fiir die
e Grundmauern : :ain_cl
92516 | 140| 110 |117| 5879 | — | — |3500|5740(860 2065 446 480 » | » | o ol e R R
I e {8 T Kir
(6,4 ait) St | der alten Kirche
| men) | gewonnen. Hs sind
' : daher in Spalte 8
die Hiohen nur von
Bodengleiche an
gerechnet!
3 neue Glocken
‘ | (einschl. 820 . fiir
| die alten) (2820.%).
| Eiserner Glocken-
stuhl (517 .%).
190000 — | — ‘ — | 10798 | 904 | 1396 | 7007 | 7800|4891/ 2330| 64,3 | 50,7| Sand- | Sand- | Werk- | deutsch. | Kreuz- | Sand- — Treppen: Sandstein.
184150 2297| 15,0 | 1842 (5,7°/,) (Fichen- (Sand-| (Kie- | (20 bruch- | bruch- steinbau, | Schiefer |u, Stern- |steinplat- Luftheizung (2668 .4
(Kirche) e ) ’?E;Z Ef«?r:)_ steine | steine | Quadern auf Scha-| gewdlbe | ten, un- im ganzen, 80,0 ./
5850 — | — | — mit | gespitzt | lung ter den fiir 100 cbm beheiz-
(INebenanlagen) Eichen- ' ! | | Sitzen ten Raumes), Gas-
i‘zﬁ: Nebenanlagen: Dielung leitung (738 .4 im
gen) 448 .# f. Gas- u. Wasserl. aulserh. d. Kirche, ganzen, 127 .4 lir
1523 , f 222 m Umwehrung (Sandsteinpfosten 1 Flamme), Wasser-
mit Gelinderstange), | : leitung (175 4 im
| 1129 ,, f. Kinebnung, ganzen, 875 ¢ fiir
| | 1318 , f. Wege- und Gartenanlagen, 1 Hahn).
| i ‘ ‘ 1432 ,, f. d. Entwiisserung (Thonrohrleitung).
1

*) Die in Spalte 18 fiir einzelne Bautheile mitgetheilten Kostenbetriige sind in den in Spalte 12 und 13 angegebenen Summen enthalten.
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Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1896

4

5 6 7 8 9 10 11 12
' : Gesamt-
[ Zeit i Bebaute | pghed. Hohen der Hihens dGes:]i;ntkositen
_ : der | S : Grundfliche %ﬂb]-;-él- einzelnen Geschosse | zuschlag Glflsl?:]?_t' i n?;iu e
Bestimmung Regie- Aus- | des Grundrils — S Sl fiir d. aus-| inhalt
Nr. und Ort rungs - fith- | Baubeamten nebst im ; ments a. b. c. gebaute des der
; rung d d Erd- Hevon einschi. des : des Erd- | des Dach- Gc(;b B e Ausfiih-
5 ; und des ssoh unter- | des Hi- | oL An-
des Baues ; Bezirk . Beischrift ge- ol | henza- Kel- |geschosses| Drem- geschols (511?1“1;(;7 n 1Su11]g
: s Baukreises sohofs (kellerbl oy p roel tors || uaw. pels usw. . schlage IE% pa 113
von| bis ‘ | (Spalte10)
| s - | gm qm | m e m cbm S S
! ¢ : b = Abtritt, bl — 0
: Zur Bezeichnung der einzelnen Riiume in den Grundrissen und :v = ArcLli\" TSl Eigl,;zfiﬂ’tem; I11. Pfarr-
Beischriften dienen nebenstehende Abkiirzungen. Es bedeutet: e -, Amts- e T B b
Evangelisches ’ ey ba = Bad, zimmer, zimmer, a) Eingeschos-
Pfarrhaus in | = |'a2| m ]h: ]lii‘ Sl‘l’g’
1| Minken Breslau | 95196 Lamy Shdl sl (R8s 05 R0 1 1990 | 86 ]2k 36 | Og Li | 14400 17400 | 15409
. v —— I: sieh d. Abb. 1 2 3 3 2 ! : ¥
(Brieg) st Bt im D: i
' o 2R iy 1k
[
Katholisches | I
desgl. in | | im K: whk, r, ml, |
2 | Carlsmarkt > ]95 96 | = E ftfhn d, ibb 1834 | 1834 | 685 | 25 38 = 055 | 1256,3| 14 700 | 12657
| | - 8L
i i ’-
: | im K: Wirth-
desgl. in | schaftsriume,
3 | Czarmowanz | Oppeln | 96 | 96 Roseck E: sieh die | 1919 | 1919 T4 2 — 1,0 14201 | 24 679 | 24 238
| _ (Karlsruhe Abbildung, 5
| 0/5.) im D: 2st, Ska, |
Evangelisches i e 1
desgl. in [ 5 st I\-’t k ety [
-4 Buchholz Magde- |95 | 96 aran el m LSt 1935 | 136 i 25 3,45 5 7 | 15035
. bl%l’g | ( Wolmirstedt) st |—|B'f .1! sl g & s . i Oyt 0,07 | 503,6| 166001 16 600
|
Katholisches |
2 desgl. in | im K: wk, bk,
b Pelplin Danzig |95 | 96 Abelser E:sieh d. Abb., | 2041 | 2041 | — 26 36 0,0 0p 15624 | 25070 | 24 027
| (Marienburg) im D: 2st. 199,0 | 199,0 7,7 y 3 ;
! || 5,9
Evangelisches ' |
desgl. in ; ;
6| Altfelde . |95|96 " im D:st, g | 2210 1118| — 25 | 35 — 1o 13934 | 18300 | 17128
11,3 | 11,3 7.0 |
109,7 | — 5,6 ‘
desgl. in |
7| Scharnau | Kénigs- | 95|96 Zomn u. imD: 2st, 1k, | 2247 | 1833| — | 2 | 34 — 10 15328 | 22500 | 21 216
berg Scheurmann 1833 | 1833 7,12 2| : ! :
" (Neidenburg) 7 5,5 |
[
|
desgl. in S
8 | Kwieciszewo | Bromberg| 95| 96| Heinrich im D: st. | 2301 | 1540 — 25 35 125 Os8 | 17095 | 24 500 | 21 267
_ [ (Mogilno) 1540 | 1540 | 763 | : ’ :
] 6L || 6,88
desgl. in e?é:;n; ‘:;z]f'-i im K:
9| Woltin Stettin |95 | 96{ gef. v. Baske ‘;’:lfa;;; ‘li“ife: 2347|2847 | 77 | 25 36 10 | Ogs | 1826,0| 20600/ 17940
(Pyritz) Abbildung,
i im D: 3st, 3ka, rk
entw. bei der | i
desgl. in Regierung, _ [
10 | Lautenburg | Marien- |95 |96/, ausgef. von 239‘3: 110,0 — 25 387 (1,4) (O,g3) | 16869 | 21390 | 19 644
werder ‘ Bucher 110,0 | 110,0 8,6
(St ra.gbu«rg) 129,3 — 5,73




unter Mitwirkung der Staatsbaubeamten vollendeten Hochbauten. 65
13 14 15 16 17 18
‘E‘{;l?;zzeg::l dE"Eg]’E;o}h e Baustoffe und Herstellungsart Kosten der Neben- \l\j;er%l der
i reb schl. : and- u.
der in Spalte 14 auf- Hmz]ungs- der anlagen Spann-
gefiihrten Kosten) Aase dienste (in
Bau- den in '3(1)
fiie 1 loic S fiip ]iilsg“ Um- = 12,13u.16 Bemerkungen
im L Grund- An- i . | PR | angegebe-
tung gan 100 Mauern Diicher | Decken sii{l::n e nen | men Sum-
ganzen qm | chm zen | chm | mauern sichten e S rungen men ent-
: . halten)
S 7, i e S R S| A e i S| K| # S
hiiuser = Flur, ge — Geriithe, ks — Kuhstall, s — Speisekammer, te — Tenne,

[k = Futterkammer,
g = Gesinde-, Midchen-

sige Bauten. stube,
15409 | 86 | 107 | — 590 | 1030
%)

12657 | 690 | 104 - 480 | 1135
17810 | 928 | 125 = 620 | 1021

2 566 308 93

( Wirthsehafisgeldude)
945 | Bbg | 138
(Abtritf)
16600 | 858 | 110 | 330 | 660 | 1297
(2 .Gu."fa

18556 | 900 | 119 | — 625 | 159,

3506 | 433 | 7

(Stallgebiude)
17128 | 775 | 123 — 635 | 1221
21216 | 944 | 135 | — 890 | 1402
21267 | 924 | 124 — - | =
17940 | s | 98| — 715 | 1149
16911 | 707 | 100 | — 765 | 133,
500 | 247 72
(| tallgebiude)
|

*) Die Heizung

hs = Haushiilterin,

k= Kiiche,
ka — Kammer,
Ziegel | Ziegel
Kalk- =
bruch-
steine
n n
Feld- =
steine
n n
Ziegel o
Feld- i
steine
n n
" n
n n

ml = Milchkeller,

r = Rollkammer,
7k = Raucherkammer,

Ziegel- | Ziegel- K.
rohbau | kronen- | gewdlbt,
dach sonst
Balken-
decken
" n n
" wie vor, n
von gla-
sirten
Steinen
. Falz- -
ziegel
% Schiefer .
auf
Pappe
o Pfannen i
auf Scha-
lung
n n n
o Ziegel- o8
kronen-
dach
n n n
n n n

erfolgt iiberall, wenn nichts anderes bemerkt ist, durch Kacheldfen,

sn — Schweinestall,
ss = Speisesaal,

st = Stube,
879 867 871
(Entwis-

serig)

912 744 309
(Dhereh-

lafs)

2233

th = Treppenhaus,
# = Vorraum,
wlk = Waschkiiche.

1955
(12,7"%,)

1906

af

:9 o
(nur Anfuhr)

1373
{8190.1:0

(wie vor)

4219

(19,5°,) | dex

1775

(8,3°/y)
(nur Anfuhr)

1860
(10,4%,)

(wis vor)

10

Speise-

Fulsboden im K., in den Fluren,
Kiiche,
Riucherkammer Beton.

und
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Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1896

1 2 3 4 5 6 8 10 11 12
Gesamt- i
Zeit Bebaute B Héhen der Shen- Gesamtkosten
Name : él 0}? E(ii < A Gesamt-| der Bauanlage
der Grundfliche |'7€b-V.A.|  einzelnen Geschosse | zuschlag | yaum- nach
Bestimmung | Regie- | 4 . S Grundrils %-K(i d. (TRt el ST
unda-
; d
Nr.] und Ort rungs- | fiith- | Baubeamten nebst m | govon | ments, | a b. o, | gobiatts Gebeéisu- dem der
Tt Erd- einschl. | gos | des Erd- | des | Pach- des Ausfith-
des Baues Bezirk & und des Beischrift ge- |Unter- (}193 Ho- Kel- |geschosses| Drem-| 8950005 | (Spalte 7 An- | pung
, . enzi- = 5 u. 8)
.| Baukreises schofs | kellert schlages| lers UswW. pels Libd Edhiage 1(383?11?)
von| bis (Spalte10)
qm qm m m m m m cbm M S
Ev.-luth.
Pfarrhaus in
11 Pillan Kinigs- |95 | 96 Thne u, 2382 | 2382 | 7gss 2,7 3,6 06 0,93 18651 | 28 200 | 25 972
berg G. Schultz
(Konigs-
Evangelisches berg 11)
desgl. in
12 | Gr.-Tuchen Cislin | 94 | 95 Misling im wesentlichen wie 2803 | 1821 7.6 25 38 08 0,5 21987 | 28 329 | 23 648
{Lauenburg) Nr. 10.
b) Theilweise zwei-
desgl. in 3.
13 | Stendsitz Danzig |96 (96| Schultels E. im wesentl. wie Nr. 7, [ 1853 | 98¢| — 25 { 1:3’32) (0,8) — 13472 | 16 300 | 14 520
(Karthaus) I—=23st;, — im D: 1k 98,6 | 986 6,62 =900
86,7 | — 8,01
desgl. in (B—36
14 |Grofs = Griifen=|Merseburg| 95 | 96 Matz 1911 | 1321 — 25 1&;3’;) (0,6) (0,75) 1619,4 | 20 700 | 19 934
dorf (Merseburg) 4)3; 4 o 1
844 | 84,4 845
I—st, f, th, 27,3| — 7,25
im D: 3st, 4ka.
desgl. in im K: . : (E=3s _
15 | Glindenberg | Magde- |95 |96 Saran wk, r, rk, | 2243 | 2249 = 25 \a= 3’_) (1,0 (0,57) 1916,3 1 24 500 | 25 203
burg ( Wolmarstedt) E: sieh die }iﬁ'_af 1'-;3‘3_‘,‘?: ?,g? o)
: A e (B
= 2st, f, — im D: 2st, 3ka.
Katholisches ¢) Zweigeschos-
desgl. in fE=3g3
16 | Friedrichs- Erfurt |95 |96 Unger I— 3st, th, 1055 | 835 — 2,5 \ 1;3’5 - (0,7) 9820 14500 | 13 986
lohra (Nordhausen) im D: st 03| 70,3 0 ’
22,0 — 9,2
132 132 ,8
Evangelisches
desgl. in - I— 4st, f, B—23
17 | Richelsdorf | Cassel |94|96| Dilsmann, im D: | 1208 | 1100 — 28 {133’26 10 0,42 1263,0 | 19260 | 17 458
Filbry u. Siefer st, ka, Tk, Hg,g 110,0 Ig;gﬁ !
(Melsungen) ' ol 96
Lutherisches
desgl. in ] Lt
18| Rengers- . |95|96| Gibelius ot L el g [ = oy {EI =38 — | os |12695]|16100] 15014
hausen (Frankenberg) CoERE 97,7 | 97,7 9,91, e
a2 = 8,81
Katholisches
desgl. in (E=33
19 Camise Breslau | 95 | 96 Wosch = 5a 136,5 | 1295 94 25 \ o 0,2 1283,1 | 15500 | 16 010
(Neumarlt) S
Evangelisches
desgl. in Te=r
20 | Wolferode |Merseburg| 96 | 96 Trampe im wesentlichen wie Nr. 19, [ 1454 | 1454 | 106 25 { o 3’1 08 0,4 15412 | 18 200 | 16 295
(Fisleben) im D: st, ka. :
desgl. in E=3ps
21 Lobas - 95 | 96 Schulz E. im wesentl. wie Nr.6, | 1664 | 1039 — 262 [ I=33| Ogs 0,4 18611 24 700 | 24011
(Weifsenfels) 1= 6st, f, 1056 | 1016 | 10,5 (3,6) | (2;32)
: SRS 625 5 12,44
im D: 3ka. : 2,3 752
Probstei-Geb. entw. im M.
bei der kathol. || der geistl. ete.
Kirche in || Ang., ausgef. 1
22 | Konigsherg | Konigs- 95|96 von IThne 2397 | 2397 115 3,0 { 1:4'0 _— 0,4 2756,6 | 45200 | 45140
berg {| w. G. Schultz | TThst
|| (Kinigs-
berg II)




unter Mitwirkung der Staatsbaubeamten vollendeten Hochbauten. 67
13 14 15 16 17 18
Kosten der Haupt- u. Roionjdes Baustoffe und Herstellungsart Kosten der Neben- 'ﬁgertdh der
Nebengebdude (einschl. Hoi AL
der in Spalte 14 auf- e der anlagen . SP&UUE
rafihT anlage ienste (in
gefiihrten Kosten) o ey den i Bb:
: ; o neb- 12,130.16 B c
; fiir 1 Lei- m fiir nung Um- e =l t:lhe- I drigen
i 100 | Grond- L Pflaste-| weh- )
tung £AD- Mauern . Dicher | Decken |= '~ g T r}'ﬁgns:[ﬁ"
ganzen | gm | chm zen | chm | mauern sichten usw, | rangen halten)
N S S S M S M S S S
25972 | 1090 | 139 — 1080 | 183,0| Feld- | Ziegel | Ziegel- | Pfannen | K. gew.,, | — — - 1447 =
*) steine rohbau |auf Scha-| sonst (5.6%,)
lung Balken- (nur Anfuihr)
decken
23648 | 8ly7 | 108 777 661 | 785 5 2 5 Ziegel- . - - — 3788 —
(3,8°) kronen- (16,0°,)
| dach (wie vor)
geschossige Bauten.
14520 | 784 | 1038 — 600 | 1425 - 5 = Pfannen o — _ —_ 1921 —
auf Scha- (13,2%,)
lung (wis vor)
16864 | 882 | 104 300 — — | Bruch- o . Ziegel- . 1961 = —
1109 | 28s 81 | (15%,) | f(eiserne Oefem) | steine kronen-
(Stallgebiude) dach
21980 | 980 | 115 700 766 | 1017 o 5 5 Falzziegel 2 923 — Das Gebiinde ist mit Wasser-
2300 | 400 | 113 | (2,8%,) (Kachel- u. leitung (430 4 im ganzen,
(wie vor) eis. Ocfon) 1075 4 fir 1 Hahn) ver-
| sehen.
E. Werk-
sige Bauten. steinbau,
1 Ziegel-
11583 | 1098 | 11z — 437 | 1174 e E. Kalk-[{ rohbau | deutsch. % 1481 902 20 — Die Grundmauern sind drainirt
(wie vor) bruch- ||u. Ziegel-| Schiefer (410 #). — Die Fachwerks-
steine, ||fachwerk,| auf Scha- wiinde sind auf der Innen-
T Ziegel [\ gefugt lung seite mit Gipsdielen bekleidet.
u, Ziegel-
fachwerk
12725 | 1058 | 10,4 — 360 | 686 | Sand- |K. Sand-| Ziegel- | Falzziegel - 278 — 369 - Treppe: Eichenholz.
3844 | 437 8,2 (wie vor) bruch- | bruch- | rohbau
(Wirthschaftsgebiude) steine | steine,
243 | 131 | 4p sonst
( Holxstall) Ziegel
15014 | 1148 | 118 — 448 | 805 | Grau- |K.Bruch- 3 s 5 — -— — — -
(eiserne Regulir-| wacke- | steine,
pliien) bruch- sonst
steine Ziegel
15010 | 1100 | 117 - 505 | 1098 | Ziegel | Ziegel \ blaue 5 rund 1000 - 2400 | Die Grundmauern sind drainirt,
Falzziegel (16,0°/, Wohnungen fiir 1 Pfarrer und
1 Kaplan.
deutsch.
Schablo- B
IbIBIHSIET03 508807 - 490 | 833 | Brauch- |K.Bruch- o e o 450 — — Im Dachgeschols Gipsestrich,
830 | 352 | 108 (eiserns Roqulir-| steine | steine, schiefer
(Nebengebéiude) Hiilliifon) sonst auf Scha-
Ziegel lung
17 283 1063 | 95 — (?:59; 143 3| Sand- S i Ziegel- 5 899 | 2217 — 2821 —
321 390 Tik achel - w. eis. | hruch- doppel- 11 =9
(Wirthschaflsgebiiude) Reg.-Fillsfen) | gtoine Ay (11,7%,)
. K n’
Ziegel- Flurei.E.
rohbau gewolbt,
40060 | 1671 | 145 | 647 | 1210 | 1367 | Feld- | Ziegel |} ™V | deutsch. | TFPPOR-| 397 | 1983 | 470 = =
2300 | 308 60 | (14%) steine O Schiefer Y
(Stallgebiude) . Form-| wo'q p o || Monier-,
steinen i sonst
8 Balkend.

*) Die Heizung erfolgt iiberall, wenn nichts anderes bemerkt ist, durch Kachelifen.

10*



68 Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1896
1 2 3 4 5 6 o 10 1 12 0 s s AIpEEs
Zoit Gesamtkoston | Kosten d. Haupt- u. | Kosten | ¢ Werth dex
el Name Be- An-| der Bau- | Nebengebiiude (einschl. der 0= |Hand- u.
Besti Reei er Grandsi anlage nach der in Spalte 12 Heizungs- | Sten Spann-
esummung g T des rundrifs baute | Raum-|zahl aufgefithrten Kosten) anlage | der 313“9@ ém
: “ ; _ |den in Sp.
Nr)| wund Ort rungs- | fiih- | Baubeamten nebst Grand-| inhatt | 467 | dem f i ] fiir 1 Ne- 1710 bis 13 Bemerkungen
: i 4d et il fl‘ﬂ'?- m A | im | fiir | ben- |angegebe-
des Baues | Bezirk 2 und aes Beischrift fliiche B‘-U'L An- rung | gan- gan-| 100 | an- fnen Suutn-
Baulkrei chlage| (Spalt m |cbm | Kind lagen|Mmen ent-
1l aukreises der 8 1(1 11;.11;} venaEd = zen | chm |1agen halten)
qm chm M M M M| S| S| M| | S M

10

11

13

14

15

Zur Bezgiclmung der einzelnen Riinme in den Grundrissen und
Beischriften dienen nachstehende Abkiirzungen. Bs bedeutet:
ge — Geriitheraum,

ab — Abtritt,

azx — Amtszimmer,

bn — Bansen,

hilw — Hiilfslelner- (Lehre-
rin-) Wohnung,

br = Raum f. Brennmaterial,
bx = Berathungszimmer,

f= Hlur,

Schule in
Alt-Kaletka

desgl. in
Klapaten

desgl. in
Staatshausen

Ev. Schule in
Lippuseh

desgl. in
Elsenthal

Schule in
Lipowitz =
Riiumung

desgl. in
Parsken

desgl. in
Worin

desgl. in
Falkenherg

desgl, in
Biegenbriick

desgl. in
Ober-Alvens-
leben

desgl. in
Neu-
Diedersdorf

desgl. in
Klein -
Zarnow

desgl. in
Sehinwalde-
Sandkrug

desgl. in
Hoppen=
walde

#) Die Heizung erfolgt iberall, wenn nichts anderes bemerkt

Kinigs-

berg

Gumbin-

nen

Danzig

Marien-
werder

Frankfurt

a. 0.

Stettin

96

95

96

95

96

96

96

) | 96

96

96

96

96

96

96

96

96

96

96

I = Kiiche,

ka = Kammer,
le = Kellerraum,
Grundrifs fiir Nr. 1 bis 85.

Ehrhardt
(Allenstein)

Taute
(Fagnit)

Wiechert
(Goldap)

Schreiber
(Berent)

Bucher
(Strasburg
W/Pr)
‘Wendorff
(Graudenz)

Hesse
(Frankfurt
a. 0.)

Andreae
(Landsbery
a. W.)

Baske
(Pyritz)

Krone
(Anklam)

A. Schulhiuser mit Lehrerwohnung.

im K:

(wk);

E: sieh

| die Ab-

L hild(

im D: st, (tk).

wie vor.

III. Scehulhiiuser.

a) Eingeschossige Bauten.

1)
1644

1591

1700

1635

1635

1530

1650

1650

Mit 1 Schulzimmer.

953 8

9080

1049 5

978,6

993,0
1001,9
1051 4

1017 4
10435
9887

9853

8373
9765

0985

60

G4

60

60

60

GO

66

14517| 14268

18300 17400

18600| 16670

15850 13213

15100 | 12464
1604915078
14500
15656

1176710713

12407 | 12870

1328011252
15088/ 12566
13515 | 12300
14700

14700

14050 | 11447

ist, durch Kacheldfen.

kl = Klassen-, (Schul-)

Zimmer,
ks = Kuhstall,
{ = Lehrerzimmer,

{wr = Lehrerwohnung,
p = Pissoir,

rk = Rincherkammen,
s = Speisekammer,

10258| 624|108
3383 | 4_0,5] 9,0
(Wirthschaftsgeb.)
627 729]
(Abtritt)
11677 | 749
4700327 6Go
( Wirthscha/tsgeb.

. Abtritt)
11612 684) 11,1
4247|375| 85
(Winthschaftsgeb.)
342|609| 145

(Abtritt)
10048 G&i}103

129

2455|418| 87
| Wirthsehaftageb.
w. Abtritt)
9988 585
2476 42,

(wie vor)

11411 69| 114
2028|405| 85

(ie vor)

101
88

5| 10890/ 66,6/ 10,4

3028 | 46.7|

(wiz vor)

8.6

10863 | 67,7} 10,2
2519|46,6| 10,7
( Stallgeliiude)
1874]30,5| 7,
(Sehewne)
514| 58,4169
(Abtritt)
63.4
578
(Abtritt)
11180] 68,0[ 118
579|28%| Tg
( Stallgebiude)
495] 495|137
(Abtritt)
8767|531 89
1130|314| 95
(Wirthschaftsgeb.)
603 649|189
(Abtritt)
9648|585| 94
1779/ 4633|117
(Wirthschafisgeb.)
48168 8| 200
(Abtritt)
8530| 55.2| 10,2
3125|30}9| 6.2
(Wirthsehafisgeb,)
380( 72,4150
(Abtritt)
10700 68,¢| 11,
3030|412| 91
(Wirthschaftigeb,)
380 86.4| 19,0
(A btritt)
7990/ 508| 8,0
1945|280| 77
( Wirthschaftsgeb. )
303|68.9| —
(Abtritt)

9701
509

93
158

1710

156.8
(f.28itx)
1796

1814

855
(f.18itx)
1675

] 207 5

1285
(f.15itx)
1940
1278
(f.1Siiz)
186,

1063
(f.18itz)

1328

1508
(f.18its)
146 2

1603
(f.15itx)
164 0

1267
(F.18iix)
1754

1267
(f.18it%)
156,7

1010

(£.1Silx)

210
*)

280

280

372

303

206

266

290

260

8l

49

844

=
=
=

-1
el

o

7.9

1044

970

sdw = Schuldiener-
wohnung,

sfs = Schafstall,

sn = Schweinestall,

8

{ = Stube,

te — Tenne,
v = Vorraum,
wk = Waschliiche.

469

710

1039

503

686

658

590

1209

2166
(16,4°,)
(nwr Anfufir)

2003
(16,1°%,)
(wis vor)
1887
{‘I 4,5 "r'lln
(nurdnf, f.d.
Hauptgeb.)
655
(4,7%) ;
(naer Anfuhr)
2145
(141"

i,

1512
(1 4 1 c'."'ru}

1596
(1 —))4 0.!’{'0

011
(8.1°)
(nur Anfuhkr)

1972
(15,7%)

1461
I{Ij"sl!.;'")

(nur Anfuhr)

1130

(10,6%y)
(nurdnf. f.d.
Huuptgeb.)

204
(3,7%)

(wie vor)

Normalent-
[\\-‘urf Blatt 1.
) Ziegelrohbau

m. verschal-

tem Pfannen-

dach.

Wie vor.

Ziegelrohbau
mit Ziegel-
kronendach.

Wie vor.

Baunart wie
'vor. — Der
Keller ist an
1das Schulh.
angebanut.

Ziegelrohbau
mit Ziegel-
kironendach.

Wie wvor.
Wie vor mit

Falzziegel-
dach,

Wie vor,




unter Mitwirkung der Staatsbaubeamten vollendeten Hochbauten. 69
1 2 3 4 ] 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Zeit Gesamtkosten | Kosten d. Haupt- u. Kosten Ro Werth der
e Name Be- An-| der Bau- | Nebengebiiude (einschl. der Hand - n.
: ; ar ’ g anlage nach der in Spalte 12 Heizungs- sten _Spann-_
Bestimmung | Regie- | . des Grundrifs baute |Raum- | zahl anfgefithrten Kosten) anlage | der ddlengteéln
; : : - der Ne. |den in Sp.
Nr.| und Ort rungs- | fith- | Banbeamten nebst Grund-| inhalt | 987 | dem Au;— i fir 1 y o bceu- 10 biséS Bemerkungen
y I'U.Dg i - 1 A fllh- 1m 11m ur angeg‘e i
des Baues Bezirk und des Beischuift fliiche Kin- An- oo | Pgans gan-| 100 | an- |nen Sum-
" | | Baukreises der [schlage| (Spaite | zen |qm |cbm| Kind | zop | cbm |lagenf MeH gt
~on| his 11 u.18) halten)
qm chm M M M M| M| S M) M| M M
Schule in \
16 | Sehwabach | Stettin |95 |96 | Mannsdorf wie Nr. 1 1635 | 1028,4| 60 | 18960 | 13510 10476 64,1|10,2| 1746 | 245 | 923| 417 2241 | Ziegelrohbau
(Stettin) 2174(37s| 67| — #) (16,6°,) | mit Ziegel-
(Stallgebdude) kronendach.
443J 90,0/ 16,6 1193
desgl. in Abtritt) (f.18itx)
17 Pustar Koslin | 96 | 96 Harms 5 1536 | 1019,6| 52 |11300| 9910| 9940|647 97| 1912 235| 67,9] — 1783 Wie vor.
desgl. in (Kolberg) (17,9
18 | Zollbriick 3 95 | 96 Jiickel n 1635 | 1035,9| 56 [11870|11479| 11479| 70,2| 11,1| 205,0 | 330 9lai — — 4
desgl. in (Stolp)
19 | Neuhof . 96 | 96 Backe = 170,0 | 1090,0| 76 |12900|11228|11228|66,1| 10,3 1477 | 235 | 56,8 — 2064 &
Ev. Schule in (Dramburg) (18,3°fo)
20 [Terespotockel Tosen |94 |96 Stocks 5 1417 | 7728| 50 |19720|16422| 9332/ 65,9|12,1| 186,7| 310 | 98,1| 2481 - 5
(Posen) : 3913(32's 10(‘,- —
( Qenl.!gebrmdc]
: 696| 829|158 —
desgl. in (Abtritt)
21 Kotlin o 95 | 95| KEgersdorff . 1535 | 856.4| 49 |14663|13078| 9708|632/ 113 1981 | — | — 11310 = 5
(Krotoschin) 1296|367|114| —
( Stallgehiude)
] 764862| — | 1910
desgl. in (dbirit) (£.1Siix)
22 | Czeszewo - 95 |96 Treude 5 1636 | 832,9| 40 |17336|17135( 10160| 62,1| 12,2) 254,0| 286 | 75,6/ 1677 1786 ,
(Wreschen) 603| — | — | — |(Somuzimmer (10,4°,)
(Erdkeller) eis .‘}Eﬂgﬂﬁr— i ?
gone [
(Stallgebiude) raohald
1(5:')4| A | o aut Kachelifen)
(Seheune)
- 820 — | — | —
desgl. in - (Avtritt)
23 | Elsenhof | Bromberg|95 |96 | Wesnigk n 169, | 1051 3| 68 |16030| 13666 9378|50,5| 89| 1379 — | — |1688 = Ziegelrohbau
(Gnesen) 2600|393/ 1()0 — mit Falz-
Wirthsch b, i :
desgl. in [ : tﬁf’eﬁ?ﬁ” ziegeldach.
24 | Carolina o 96 | 96 Graeve o 170,0 | 10362 78 |13450| 12019 9116|536| 88| 1169 — | — | 798 — Wie vor
(Crarnikan) 1697|288| 64| — mit Ziegel-
{ Wirthschaftsgeb.) kronendach.
; 408|462 — | —
desgl. in {Abtritt)
25 | Kendzie | Breslau |96 (96 Berndt 3 1635 | 990,0| 60 |18752|11034| 9568|584 97| 1595 272 78,2} 203 2289 Wie vor.
(Trebnitx) 1263(331| 96 — (20,7°%}
(Stallgebiude
desgl. in w. Abtritt)
26 | Dobrzetz s 96 | 96 Maas 5 164.4 | 1036,3| 60 [13312| 11782 8801 53| 85| 1475 | 305 | 83,11 1103| 1475 3
(Oels) 1828|335/ 10)s| — (12.59,)
desgl. in : {uw vor)
27 | Osselwitz A 95|96 | Kirchner 1677 | 1090,0| 60 |13189|10268| 8309(49,6| 76| 138;5| 265 | — | 912 | 2071 s
(Wohlaw) 1047|310| 87| — (20,2%,)
dGSgL in (wie T.-OT}
28 | Grofs - Com- 5 96 | 96 Berndt 2 1696 | 1059,3| 68 |15073| 12815 9017|532| 85| 1326 242 | 622|1062] 2135 2
merowe (Trebnitz) 2736(314| 71| — (16,7%,)
(Wirthschaftsgeb.
Kath.Schulein u. Abtritt)
29 | Neusorge | Liegnitz |95|96| Jungfer 4 1315 | 818,0| 30 |12210|12334| 10487 | 79,8| 12,5| 349,6 | 355 |127,0| 991 — o
(Hirschberg) 856| 470|150 —
Ev. Schule in (Nebengebimude)
30 Neu- = 95|95 | Balthasar = 1635 | 1010,0| 60 |13598|12876|10700] 65,4| 10,6| 1783 357 | 96,01 799 -— ,,
Sehweinitz (Girlitz) 1377 849| 98| —
i (Stallgebiude
Schule in u. Abtritt)
31 | Kindelsdorf i 95 | 96 Grijger o 1635 | 10300 68 |14894| 12670| 10383 63,5| 10,1| 1527 | 357 | 93,0| 1322 — 5
(Landeshut) T e i
desgl. in (Nebengebiude) [Ziegelmhbau
32| Asche=- Hildes- |95 96| Kleinert o 1635 | 1065,0| 74 [14950|15000| 11996| 73,4 113| 1621 | 403 | — 1363] 2370 m. Pfannend.
Fehrlingsen | heim (Einbeck) 1641|499|11g| — | (Hachel- u. (15,8°,) lauf Lattung.
1 (Smmbwms e Bruchstein - Putzba
desgl. in . Abtritt) ruchstei utzbau,
33 | Boxberg Trier | 95|96 Krebs o 1487 | 863! 45 |12900|12126| 9238)62,1]10,7| 2053| 225| — | 775 Fenster- und Thiir-
(Trier) 2113|489|117| — (eiserne Oofen) gewsmid_efﬂ{?usﬁem,
desgl. in (wis vor) chieferdach.
34 | Miitzenich o 96 | 96 4 3 1530 | 936.4] 44 |18850| 16065 12088|79,0| 12,9| 274,7| 205 | — | 360 — Wie vor mit
2617|65,4| 143 — (wie vor) Falzziegeld.
desgl. in (wie vor)
35 | Katzwinkel n: 95 | 96 5 A 168,5 | 1058,1| 60 |15300|15676|12035| 713| 11,4| 200,6 | 205 | — | 1237 -- Wie vor.
2404|56p0| 123 — (wis vor)
Ev. Schule in (wie vor) : SeeL
36 | Mimehene | Erfart 95|96 TUnger |derhintereFlurfehlt,| 1635 |10912( 60 |12700|12090| 10881 | 66,6| 10,0 181,4 | 230 | 78,0| 1209 {z;gﬁeﬁ"}}}a“ Bl por
lohra |{1\'o-rdhausm} sonst wie Nr. 1. (wwie vor) 2 L O BCHRAR

%) Die Heizung erfolgt iiberall, wenn nichts anderes bemerkt

ist, durch Kachelofen.




70 Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1896
i 2 3 4 i} 6 it 8 9 10 11 12 13 14 15
Zeit Gesamtkosten | Kosten d. Haupt- u. | Kosten | 1 Werth der
. Name Be- An-| der Bau- | Nebengebiude (einschl. der 0= | Hand - u.
- : der : anlage nach der in Spalte 12 Heizungs- | sten | Spann-
Bestimmung | Regie- | , . des Grundrifs baute | Raum-| Zahl aufgefiihrten Kosten) | anlage | der glen§t3 S(m
: _|den in Sp.
Nr und Ort rungs- | fih- | Baubeamten nebst Grand-| inhalt | 4T | dem J{luesl' ; fiir 1 ] - lii- 10 bis l3313 Bemerkungen
<% | Tung | und des Beischrift Kin Ap- | fih- [ ™2 o B i
des Baues Bezirk eischri fliiche rung | gan- | gan-| 100 | an- nen Sum-
Baukreises der [schlage (bpulfe zen | am |cbm| Kind | yop | chm |lagen|men ent-
von! bis 11 u. 18) halten)
qm | cbm S M S| S| M| S| S| M| K ¥
Schule in nach vorn liegt noch Ziegelrohbau
37 |Alt-Vargow | Koslin |95 |96 Jiickel 1 Kammer, sonst | 169,56 | 1079,2| 60 |12367| 11305 10346 | 61,0/ 96| 1724 | 294 | 87,9/ 959 — mit Ziegel-
desal: ih (Stolp) wie Nr. 1. %) e
38 | Bremerberg | Minden |96 (96| Holtgreve |der hintereFlur fehlt, 176,s | 11354 60 |14750| 14638| 12049 | 68,2 10,6| 2008 | 218 | 739| — - Wie vor mit
(Hixter) sonst wie vor. 1842 433 —  |(eiserng Osfen) Falzziegel-
(Stallgebéiuds) " dach.
747 823] — | 1866
Kath.Schulein (Abtritt) (£.15itx)
39 | Sehinwiese | Bromberg| 95 | 96| Kiintzel |nach hintenliegtnoch| 1833 | 974,2) 84 |18430| 16347 65,5 12,3 1429 | 360 |104,0| 697 o ‘Wie vor mit
(Tnowrazlaw)| 1 Kammer, sonst 3650|575|115| — Ziegel-
i wie Nr. 1. (Stallgebiude kronendach.
Schule in ; . _:lb!‘ntt}
40 | Lagendorf | Magde- 96|96 Bongard wie vor. 1635 | 9906 60 |16430 14242 9041|555| 91| 1507 | 245 | 75.4| 1647 —_ Wie vor mit
burg (Salxwedel) 321()3 3004 55,8 — Pfannendach.
(Wirthschaftsgeb.) Wie vor mit
5 nach vorn und hin- 291 A?:?rﬁ:' 142 19 g i Cement-
desgl. in : l ten liegt noch je G L falzziegeld. —
41 | Bidexen Minden |96 | 96| Holtgreve 1 Kammer. sonst | 1884 | 12135) 64 |15700| 16238 | 13626| 72,3/ 11,2} 212,9| 366 [114,4| — - D Bt
1} a 2|8 R P i as Wirth-
(Hiter) || e 1725|37'3| 83| — |(eiserne Oefom) o0
wie Nr. 1. (“,Mwmaﬂsgw) _schaftsgeb.
hinterer Flur und 887|873 — | 2955 istand.Schul-
Ev. Schule in Speisekammer sind (Abtritt) (f.15itx) haus angeb.
42 | Puszezy- Posen |94 |95 | Wollenhaupt |} angebaut, hinter | 1601 | 876,3| 60 |19260|16661| 9350|58.4|10,7| 1658 | 271 | 83 4| 1647 — Ziegelrohbau
kowo - (Lissa) d.lslchulzimmerlie%t 1144 44%,3 227 — mit Ziegel-
{ammer, sons (Erdkeller) kronendach.
Halayt wio NI, 1. 8784| 34| 86| —
(Wirthschaftsgeb.)
736]83,0] — | 1849
Kath.Schulein (Abirilt) (f.18itx)
43 Ostoje 9 95| 95 Zeuner st k) " im D:| 1670 | 859,1| 80 (1617113916 9230|553 1154 | 300 | 77,0/ 1031 3119 Wie vor.
' u. Engelhart | [7¢ ; st, rk. 603 26 12 o — (22.4%
witseh L ler)
(aspay Lt 2333875/ 81| —
(W mhsc.?xaﬁsgeb }
718[80.7| 200/ 1795
desgl. in (.—1b£-n'£t) |(f.18itz)
44 | Usarzewo i 95 | 96 Freude wie vor. 1676 | 996,7| 85 |15511 | 14848| 9685 57,3 97| 1140 287 | 70| 2051| 1875 “
( Wresehen) d 2413 — | — (19,4°/,)
[égxsﬂwckaf?sgsb 4
Schule in UD%.;;F;;_ uﬁgﬁh 1‘7 Oﬁgn]ll;%tr Abtritt) Ziegelrohbau
45 | Sehinberg | Wies- | 95|96 {;Honm: sonst im wesent. | 171,9 (10577 77 |14150| 13948 12748 | 742|1121| 165,56 | 233 | 633| — S mit Schie-
baden En - N A ‘)00|1006 21,0| 300, |leiserne Oefen) ferdach.
. bawr) lichen wie Nr. 43. 43
Kath.Schulein (Abiritt) (f.18itx)
46 | Zielenein Posen | 95|96 | Wollenhaupt | hinter dem Schul- | 1722 | 901 9| 80 |18036|15369| 9603|558| 10,6 120,0 | 280 | 77 5| 1346 — Wie vor mit
(Lissa) zimmer liegt 642 334 ]43 — Ziegel-
1 Kammer, sonst: (hﬂffﬂmﬂﬁﬂu) kronendach.
wie Nr. 43. 3023|37,0] 97| —
(Wirthscha, ﬂsgcb.)
755|85,2| — | 1888
Ev. Schule in (Abtritt) (f.15itx)
47 Saule . 94 | 95 = wie vor. 1722 | 10188| 60 |18830| 15858 9911|575| 9,7| 165,2| 342 | 8211|1918 — Wie vor.
3338|281 8-; — | (Schulzdmmer
(gig’ai'e‘mgaﬁsgeb . 179 L ”ﬁs?f en,
| == 2.8 hols
Schule in J l|AMﬁﬂ|J (f.1Sitx) Kacheldfen)
48 Tielen- | Bchleswig| 96 | 96| entw. v. 1595 | 964,8| 50 |17300(19348| 11121| 69,7 11,5| 2224 367‘ 96,0| 2170 - Ziegelrohbau
hemme Vollmar, aus- [ 2086|187 — | — [(edserne Ocfen) mit Pfan-
gef. v. Treede { (Efahlrostd. Haupigeb,) nendach.
(Husum) | 1824|509] 13,8| —
(’\'ebengsbaude)
Kath. Schule 1247|348 — | — Ziegelputz-
auf dem (Pfahirostd, Nebengeb.) baum. Hisen-
49 | Annaberge | Breslau [95|96| Kruttge im wesentlichen | 1666 12333| 60 |17110(19724 | 13427|80,6| 10,9| 223,8| 310 | 94,0| 4372| 2675 blechpfan-
bei Neurode (Glatz) wie vor. 1925|457 103 — (13,6°,) ||nendach(Pat.
Schule in - (Nebengebiude) | (nur Anfulir) Hilgers).
50 | Haddorf Stade |95 (96 Kinig desgl. 171,56 | 1012;7| 45 |18200| 12940 10250| 59,7( 10,1| 227 5| 362 |119,4| 736 | 1744 | Ziegelrohbau
(Stade) 1774|405| 96| — | (Leis. Ofen, (13,5°/,) | mit Pfannend.
(Wirthschafisgeb.) sonst Kachel- ' :
: 180(333| — | 60,0 | %en mit eis. Ziegelputz-
desgl, in Edi| st | imD: (Abtrittanban) |(f1Sitz)| UM bau, Ecken
51 | Riickers Cassel |95 |96 Schule Woper-=-1 2st, | 1595 | 1364,5| 65 (16300 16725 11576| 724| 85| 1780| — | — |1606 —- u. Einfass.
(Fulda) __Iu_z"_:_ k. 3543 429 84 = Ziegel-
(S.!allgebmade rohban.
u, Abtritt)
Ev. Schule in
52 | Staude Oppeln | 95(96| Posern 1912 [1079,7| 85 |18100| 18368| 12672| 66,3| 117 149,1 | 291 |1329|1703| — Ziegelputz-
(Plefs) 3491|395 Sg — | (Kachelsfen) bau mit Falz-
(Sfaffyebwdc) 157 | 79,2 ziegeldach.
_1| 193 125‘5 (eiscrne Oefen) .
(dbbritt)y ' |(f1Sitx)| |

*¥) Die Heizung erfolgt tiberall, wenn nichts anderes bemerkt ist, durch Kacheldfen.




unter Mitwirkung der Staatsbaubeamten vollendeten Hochbauten. 71
1 2 3 4 5 6 7 |18 |9 T L 11 e T PR 15
Fait Gesamtkosten | Kosten d. Haupt- u. Kosten Werth der
: Ko-
Name Be- An-| der Bau- | Nebengebiude (einschl der Hand - u.
: : der . anlage nach der in Spalte 12 Heizungs-| Sten | Spann-
Bestimmung | Regie- | , o des Grundrils baute |Raum-|zahl aufeefiihrten Kosten) anlage | der giensjte éi”
Ny 5 y 7. |den in Sp.
Nr.| und Ort rungs- | fiih- | Baubeamten nebst Grund-| inhalt | 97| dem ;3;_ * = =L Ii;i- ;}(J)gg;se 1}3_ Bomerkungen
des Baues Bezirk |- TUPE und des Beischrift fliiche Kin-{ An- f:;ﬂ"g gan- . gan-| 100 | an- [nen Sum-
Baukreises der [schlage| (Spatfe | zen | qm |chm| Kind | yop | chm lagen| men ent-
S an s 11 u.18) halten)
qm | chm M M M| S| S| S M| S| M M
Grundrifs f. Nr. 53 bis 100.
A Normalent-
Schule in at s kP (wk); wurf Blatt 2.
53 | Narthen | Konigs- | 96|96 | Scheurmann |} | W | B:sieh| 1760 | 9034 | 82 |13600|11072| 11072| 62,9 12,3] 1850 — | — | — | 1706 |]%iegelrobbau
berg (Neidenburg) ";l g L 3 dl;‘?l‘gb' (15,47, sc?alltt T..E"afla-n
d. 3 nur Anjfuh s i
desgl. in [ entw.v. Bhr-| i D: 1k, (st). (nur Anfuhr) R
54 | Motitten » 10 1| 96| 96 ;s hardtansget. wie vor. 1763 | 9296 | 60 | 13000 11297|11297|64,1|122| 1883 | 820 [1129| — | 1004 | Wie vor.
desgl. in l(ﬂ{a;‘a-m-nge-n) ) gifi%
ab Nattern . 96 |96 | Ehrhardt o 186,5 | 10110 80 |16900| 15025| 10411 | 55,5/ 10,5| 1301 | 250 | 69,8 758 1265 o
(Allenstein) 3281830| 74| — (8,4%,)
g-i;gf!hscga’r|sgeb') 143 g
; desgl. in {:Abxr’f}}t) (,r,;ésai)
56 | Sehnecken- | Gum- |93 |93 Kellner < 16471 | 764,9 | 80 |13790(15617| 9332|56,9|12,2| 116,7 | 315 | 90,8 2108 — Gefugtes
moor binnen (Kawlehmen) | 956| — | — | — i Ziegelfach-
(kiinstl. Griindung) t mit '-
9853|310 10.8| — werk mit ver
(Wirthschifisgeb.) Pfiiléfﬁﬁﬁlh
1 desgl. in b ‘ i Abirit) (f.?S%fg) ' '
57 | Pogors- - 95 |96 | Junghann . 1729 {1094 5| 60 (1605215788 10804|625| 99| 180,0 | 415 (109,2| 893 - Ziegelrohbau
zellen (Goldap) 3(5;{)‘! 'ic}lg} 5;,1 = mit verschalt,
wrthschafisgeb.) t ' :
ey 501 |£,?ﬁ 2#| 195 0.13?,3 Pfannendach
i 4 - = (Abtritt) 15itx)
58 | Kallwehlen . 94 | 96 Taute 5 1859 | 9097 | 80 (1598016900 11656|627| 12,8 1457 | 395 | — | 522 — Wie vor.
(Ragnit) 4722(392| 88| —
desgl. in (I-F’irrfwﬁlrafrf?eb‘
% : | . Abtri
59 | Pusdrowo | Danzig |96 |96 (}S{ch?}te[‘g} - 1745 | 9292 | 80 |15000 | 13643 Igégg?ggﬁ lé,o 1272 320 | 944/1186] 2572 ,,
arthaus 281 | — o/
K%Eh‘schule in = (Wi irbaiagir?f ,sgeb‘.l (éﬁf_’{iﬁ};{j
ellerode larien- = 7 & . Abtritt)
GO r “%’iﬁ’; 95 [ 96 (’\§Chmle!) 2 1776 | 9314 | 70 |15130| 14374 lé{g)(l)é zi‘g ié‘s 1572 | 260 | 80,2| 461 (10%9 Ziegelrohban
Neumart; 2|449| 1051 — 949, it Ziegel-
S (wis vor) (:}%Mnff:gf- Sonon snidach
A auptgeb.
61 | Trutnowo 5 95|96 | Schramke 5 183,0 | 1028,2| 80 |16850| 14935  11616|63,5| 11 3| 1452 | 265 | 697 750 | 1671 Wie vor.
el ot (Selwetx) 2569( flO,n} 86l — ({11,12‘;5;%)?
: . It ; wie vor, e Anfuhr)
62 Tll;r(_a_‘lnienkolll 3 95 | 96 (UBﬁ‘ttner 5 190,9 | 11120| 91 [14000| 11866| 11866|622| 10,7| 1304 | 230 | 66,5| — %2007 -
fister- u. Marienwer- 18,6,
Schulhaus in der) Ir’{wf-fe; wor)
63 | Buechholz | Potsdam |96 | 96 Kohler o 1770 [ 1097,5| 80 |12300| 10292 | 10292 58.2| 9.4/ 128,7| 290 | 782 — 1200 s
(Brandenburg) (IL7%,)
Schule in | ( Petersen u. :
G4 | Neuenburg Fr‘::nkofurt 96 [ 96 |, (th;;f(}fl;‘-jrg i1 1731 | 11110/ 73 |11000! 9)679| 9679|559 87| 1325 294|885 | — 81? -
g desgl. _i}.l a. W.) iy (ﬂ{#?:fﬂjé?{f}
(i3} Grabig ,, 96 | 96 B?g}::_{g;;l)th - 1847 | 1073,0| 80 (1320011803 | 10293 55,?; 96| 1287 | 300 | 90,9/ 868 1212 .
oo . . et | 10,57y
66 Llll:;;csl;s- Stettin 94 | 96 Blﬁgfﬁ;;';tll‘g 2 184, | 9286 | 83 [16060|12793 gggg ‘é;‘ 1] 1020 | 240| 75,0| 415 | 1042
A 246/520| 74) — “
miinde) (Wirthschaftsgeb.) ({:i’j J;',Jr);,
desgL in Gb?f|db_t- jif) kg ffl .?g 58)
] 5 o 3 ig dotlx
67 Replkow Koslin | 96 | 96 ]?gl;ﬁl};g » 1733 | 10697 70 |15120 | 14288 133?2 80,1(13,0| 198,2| 220 | 725| — = i
3 dgsgl. i_u i 3 (,.m:—rw; £ '{%P&%Eg)
68 | Wocknin 5 95 | 96 (Jgf;}; 2 190,1 [ 11389| 95 [15293| 15131 1}3333 gg’ﬁ‘ f?),g 1192 290 | 727| — — =
s ,G 7 8 [—
desgl. in (th‘v't.‘izgi;ag;ﬁgeb.
4 % U 71
69 | Warnin o 96 | 96 {(E?[a%r;?q) 5 1901 [ 1147 9| 92 |15850| 15775 1%232' g%,g 107| 1338 | 310| 772| — 2894 x
] | o hiz 5
Kath.Schulein taria iy o (18,3°,)
70| Gurzno Posen |94 |95 WO}I‘e.nhaupt 2l 190,1 {10411/ 80 [18187|16630| 10435|549| 10,0 1304 | 353 | 85,2 1864 | 3282 o
(Lissa) 668|335 162| — | (Schulximmer (19,7%,)
59 ég{Ts{jr;mm) mmﬁ;ﬁfﬂ» 1
: 320| Y8| — g
( r}Va’rthach:aﬂ'sgcbl? ; deniloin)
Ev. Schule in :005&3!5} F ;r;}17§£2)
71 | Langenfeld ,, 95 | 96 (ﬁ%g;ffgffn) » 190,1 | 1063,2! 80 | 1866015820 1%1?3:23,9 13,5 1399| 375 | 840(1871| — 5
552|331 [ =
(Wirthschaftsgeb.)
703]780| — | 175
(Abtritt) (f.151tx)

*) Die Heizung erfolgt iiberall, wenn nichts anderes bemerkt ist, durch Kachelofen.




e 8

12 Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1896
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Zeit Gesamtkosten | Kosten d. Haupt- u Kosten | 1 Werth der
Name ol An-| der Bau- | Nebengebiiude (einschl. der 0 [Hand- u.
A 3 der y anlage nach der in Spalte 12 Heizungs- | sten _Slmmlj
Bestimmung | Regie- | , . des Grundrifs baute | Raum- | zahl aufgefiihrten Kosten) | anlage | der (lllengte S(m
. 4 den mn P
Nr.| und Ort rangs- fith- | Baubeamten nehst Graae] inhalt der | dem f&;_ : 1 fiir 1 I s EI =110 bis 13 Bemerkungen
: rung Sohel Ki Fhle [ S — | im | fiir | bOAR- | angegehe-
des Baues | Bezirk S | und des Beischuift fliiche in-| An- Jone | fgan ~|gan-| 100 | an- |nen Sum-
Baukreises der pehlage| (spalte | zen | qm |cbm| Kind | zon | chm IngenfTmen ent-
e 11 u. 13) halten)
qm chm S S S| M| M| | | S| S S
|Kath. Schulein :
72 | Alt-Bialez | Posen |93|95| Wollenhanpt wie Nr. 53 190,1 | 1067,z 80 |18909| 17866| 11229 | 59.1{10,5| 140.4| 205 704! 2089 — Ziegelrohban
(Lissa) :41’ H3b bm])ﬁ —= ] mit Ziegel-
(Kelleranbau e -
3056|435 98| — kronendach,
gi t(;ﬂ!:gﬁ.imﬂsycb = 187
il i
Ev. Schule in (Abmm UIS:!SJ
73| dJacewo |Bromberg 96|96| Kiintzel £ 1670 | 9466 66 114500 12750 9135|547 97| 1384 | 365 | 98,0 885 — 3
(Inowrazlaw) 2390|43,,| 10| — 3
( Stallgebiude)
3 340(316]109| 85,0
desgl. in : (Abtritt) (f-18itx)
74 | Jacubowo = 95 | 96 5 it 1804 | 996,4| 82 [15600|13175| 9300|515 93| 113.4| 340 95,0| 695 — =
3180|4855| 10| —
( Stallgebiude
desgl. in . Abritt)
75 Obudno a 96 | 96 | Wagenschein o 1813 | 9929| 80 |12248| 9512 QGI?!!’)E,&! 06/ 1189 — | — | — —
Kath.Schulein (Sehubin) i 1
76 | Sartschin A 96 | 96 5 1843 | 1017,2| 70 115880(12920| 9125[495( 90|1304]| — | — |1027] —
i 2{68{3)nl (J? —-
(Wi Jkschafhgcb
desgl. in ti Abtritt)
77 | Tarnowko 5 95|96 | Kiintzel 185, | 9111 90 | 17890 15105 10915| 59,0/ 12,0/ 121,3| 360 1165) 744 S
(Inowraxlaw) | 2646/ 36, 1 T
| (H" i Hxscfmﬁsgeb
u. Abliite)
800| 35,7/ 13| —
deggl. in {erﬂrffcr)
78 Collin 5 96|96 | Schmitz - 1850 | 968,0| 85 110200 9620| 9620|520| 99| 1132| 250 | 80,0| — — 4
desgl. in (Nakel)
79 | Elisewo # 96 | 96 | Wagenschein " 1852 | 1054,6| 70 [18040| 14656| 10188|55,0| 97| 1455 — | — | 815 -
(Sehubin) 3653 'Ha 76| —
(Wird hseha,( sgeb.
desgl. in w. Abtrit)
80 Kania 3 96 | 96 % ¥ 1855 | 10030 8O [16230| 14862 9648(520| 9] 1206 — | — |2403 —
2811(304| 76| —
desg]. in (1wie vor)
81| Jerzyee : 96 (96| Kiintzel % 186,7 | 1018,9| 79 | 15650 14686 | 10800 57,9| 10,6| 1367 | 360 | 97,0 1166 — p
(Tnowraxlaw) 2720|425| 87| —
o (Etallgebiuds
Ev. Schule in _u. Abtritt) Ziegelrohbau
82 | Breitenfelde . 95|96 | Wesnigk % 188, | 1010,3| 84 |16300| 14792| 10346 | 55,0( 10,2 1232| — | — |1016 = mit Falz-
(Gnesen) 2700(415|106| — ziegeldach.
(II-':r..ﬁ.schnf vgcb‘
685' gi’";"‘*ls Al L Banart wie
desgl. in (Brdiclier) reen o
83 | Braunsdorf | ,  |96|96 ., 1951 | 9290 83 [18297| 12610 11017|56,5| 119| 1827 — | — | 362| _  |JSchulzimmer
! BTl |t isteine Altar-
(A btrittanbu) nische
650|345/ 140 — angebaut.
desgl. in (Erdkeller) L
84 | Pawelwitz | Breslau [95|96| Berndt 1844 | 10413 51 114620 12461 0482|514| 91| 1171 300| 76.1| 936| 1514 Ziegelrohbau
(Trebnitx) 978|325| 85| — (12,2°,) | mit Ziegel-
(Sfaf?efmuic} kronendach.
1 '-187"%z|125 968
,('IS:L..}
. 6?8| ‘ZG | 133 —
desgl. in : {Emnum =
85 | Jacobsdorf o 96 | 96 Maas o 186,7 | 1236,8| 80 | 16454 15878 10853|58.1| 8| 135,7| 370 — |1447| 2301 Wie vor.
(Oels) 3073| 44, J11_5 g (15,0,
|Kath.Schulein (Wﬂf"j?{,‘qi;g“'
86 |Sasterhausen 4 95196 | Walther N 1911 [ 1071g| 80 |13600| 12550 523| 93| 1250| 295| 787/ 1610 2320 ”
(Schweidniiz) 940|329| 132| — (18,5,
Schule in (awie vor)
87 Neu- Liegnitz |94 | 95 Happe 5 1845 | 1053,4| 83 | 15000| 14814 | 11204 | 60,6| 10,6 135.0| 395 1120| 1385| 2902 13
Siiriehen {Hoyers- 1725|587 %3} — (20,3%,
Ev. Schule in werda) - (wis vor)
88 Strans - 95|96 | Ziolecki 3 1848 | 10829| 73 [13560|12744| 10216 | 553 94| 139, | 443 (1070| 986 = »
(Bunzlaw) 1542|313 - -
g 7 (Stallgebiude
esgl. in u. Abtritt) ;
89 | Hindoxf 5 95|96 | Jungfer s 190,1 | 1276,7| 90 116570/ 17899 14292| 755/ 11,2 1588 | 403 | 887(1460| — |Ziegelputzbau
(Hirschberg) 2147(710| 141| — mit Ziegel-
|Kath.Schulein (1vie vor) kronendach.
90 | Ellguth- Oppeln |95 |96 | Volkmann 1821 | 1052,9| 80 [14200|13478| 9735|535 92| 1217 | 205 | 66,9| 1541 — Ziegelrohbau
Tworkau (Ratibor) 1681|403 103 = mit Falz-
(Stallgebide) ziegeldach,
521|689 14,4| 1303
(Abtritt) (f-15itx)

*) Die Heizung erfolgt iiberall, wenn nichts anderes bemerkt ist, durch Kacheléfen.




unter Mitwirkung der Staatshaubeamten vollendeten Hochbauten.

73

1wt % 3 4 5 6 7 [Eel]'B 10 11 PR ETH Y 15
Zoit Gesamtkosten | Kosten d. Haupt- u. | Kosten _ | Werth der
5, Name Be- An-| der Bau- | Nebengebiiude (einschl. der Ko- | Hand- u.
; : der ; anlage nach der in Spalte 12 | Heizungs- | sten [ Spann-
Bestimmung | Regie- | , des Grundrils baute | Raum-|zahl anfgefithrten Kosten) anlage | der (311:1.?51?8(1?
Nr und Ort rungs- | fith- | Baubeamten nebst Grunatl nhate der| dem fg: fiie 1 i Ee' 10 bis 13 | Bemerkungen
! g A s | im | fiir | ben- langegebe-
des Baues | Bezirk | "8 und des Beischrift Qiiche Kin-{ An- 1f];_l§|1g- gan- . gan-| 100 | an- |nen Sun:-
Baulkreises der jschlage| (Spalte | zen | am cbm| Kind | zop | cbm |lagen Hie[{ten -
e 11 u. 13) 1alten)
| qm | chm M S M| K| S| | | S M
Ev. Schule in
91| Marienfeld | Oppeln |95 |96 Hiller wie Nr. 53. 183, [ 1075,1| 82 (18200 15830| 10782| 58,9| 10,0| 1315 | 280 | 66,5| 1328 — Ziegelrohbau
(Kreuzburg) 2666 335 SG — | (Schulximmer mit Ziegel-
. %ng'k;cgaﬁslcr?) it e Ol kronendach.
5
04|’I2b‘i’w:} ] | 1308\ Kachelsfon
5 bl e
Schule in (Erdkoller)
92| Dombrowka x 95 | 96 GséidIckedu. s 183,3 | 1086,6| B4 |14675| 14661 | 11368|62,0| 10,5| 1353 | 216 | 56,2| 414 — Wie vor.
chmidt 445|102 — *
(Gledwitz) {Sfaﬂgeb&%;de) ! )
585|1185| 25,0| 1463
Kath.Schulein (Abtritt) (f.18itx)
93| Podstawie- .  |95]|986 2 L 186,1 | 10663| 95 |14885| 14788 10202| 54| 96| 1074 | 408 | 97| 2402 — :
Dupine 1666|435 70| — t‘?“"““"’é?'w
( Stallgebiude) BT e
it 463| 60.0| 147) 1158 | muciaron
esgl, 1n ( ) L)
94 Dyloken r, 95 | 96 ([()}ru}}l) 5 188,0 | 9796 | 80 |14568 (13702 ggg.{ 53,3 g; 1185 | 311 | 85,9] 1106 — =
PRedit H 3 -
it rirf-;'rz.'mck,&,rsgeaf}
; 36,2 16,0| 1275
Schule in Mel['snol . (Abtritt) (f.15itx)
95| Hottendorf | Magde- |95 |96 Bongard x 1604 | 9084 | 65 [11090| 9725 9461|59,0(10,4| 145,6| 275 | 920 40 - 5
burg 1(Salmwed.el) 224 | ;lb? 71114 f15§£01 )
desgl. in (Abtritt) ( it
96| Silberborn | Hildes- |95 |96 | Kleinert - 190,1 [ 1206,1| 92 |18561| 15630 13640| 71,5/ 11 3| 148 3| 400 | 83,0 769 | 3000 | Ziegelrohhan
J heim (Northein) 1231|612(15g| — | (Kache- u. (19,2°%,) | mit Pfannen-
Kath.Schulein (Nebengebiude) oot Celen) ) dach.
97| Homer Miinster |95 | 96 | Ad. Schultz % 1887 | 10418 75 [12500| 1176110201 |54,1| 95| 136,0 314! 82| 238 — ‘Wie vor mit
({‘»’eckhfu‘g- | }53‘22 — | —- |leiserne Osfen) Falzziegel-
4 hausen) Staligeb. w. Abtrilt) dach.
desgl. in (Thnbauw)
98| Yardingholt o 94 | 96 " 3 1953 | 1175,7| 75 |13450| 12548 10358 | 53,0| 88| 138,1 | 370 | 87 4| 673 - Wie vor.
P 1.)17[\7 370 119 - (wie vor)
desgl. in (Nebengebiiude) Ziegelrohbau
99 Heggen | Arnsberg |95 |96 (‘!I;{_ruse} i 185,6 | 1275,0| 80 |16400|17382| 14657 79 0]115 1832 | 276 | 812/ 1687 — {mi\‘:g glasiert.
Tegen 1038|91,7| 20,4| 2595 | (wie vor) Pfannendach,
Schule in bt 1 Bruchsteinputzbau
100| Ellscheid Trier |95 |96 Kl’a}l;u:K}'ebs X 185,7 | 10945 70 |14450| 13971 I}ggg ggq. 109 1708 2(25_ G(J;r,u 83 {C[E[liir- u.Fl:lngCI’ge“-'ﬁl‘}de
rier, 2| 164| — wie vor austein ; Schieferdach.
Stallgebiiuda
desgl. in ik { Ochs u. | hinter dem Schulz. . Abtrith
101| Zerrehne Koslin | 96 | 96 1 I;;,Ej.‘mzl_in}g liegt noch 1 Kammer,| 1832 | 10925 60 |16185| 12378 118?3 645 103 lgg,l 360 1035 — o Ziegelrohbau
y astun sonst wie Nr. 53. 953 | — 1383 mit Ziegel-
desgl. in (Abtritt) (f.1Sikx) T dach
102|Neuwartens=| Magde- |96 | 96 | Kluge u. Zorn wie vor. 1929 | 1137g| 60 (15167 | 14332 1198” 62,1[10,5| 1997 | 343 | 98| — 2217 {\%?i(;nvg:.
leben burg (Genthin) 373| 7| — ’ (15,5%,)
desgl. in (Strdigabaudr)
103| Witkowen | Gumbin- | 96 | 96 Elkisch im wesentlichen | 186,2 | 10048 60 | 17950 14985 10759 | 57,8 10,7) 179,3| 405 | 98,9| 226 | 1561 | Ziegelrohbau
nen (Angerburg) wie vor. 3981_91 229| b4| — (10,6°/,) |mit verschalt.
gf)%‘t.‘x;ciaﬁs_:icg‘é 1067 (nur Anfuhr)| Pfannendach.
391‘|Afém|’1 i (f.15itx)
desgl. in ] (Erdbalier)
104| Strutzfon | Marien- |95 | 96| Rambeau | E im wesentlichen | 1910 | 1059,2| 80 |17020| 15677 635/115( 1517 | 264 | 80| 552 | 1692 | Wie vor mit
werder { Culm) wie Nr. 107. 2(35&( b3 8. b = (10,5%,) | Ziegelkronen-
desgl. in : G Ab}ﬁﬁt:?w' (e o) dach.
105| Massow Oppeln | 95 | 96 (K}ji?fﬁalc{fe im _wels\entiighen 1854 | 1047 3| 76 11865614722 1;%%2 gi lgq 1506 | 366 | 93,7 455 — Wie vor.
rlsri wie Nr. 107. i} 7 5| —
0/8.) ( Wtrﬂmmﬂ!sgw )
510|456| 15,2| 127 5
Hoselh 1 (Abtritt) (f1Sitx)
Rsgl. I d d
106/ Neuhohe | Coblenz |95 | 96 ?f:l}gna;elgerj wie Nr. 107. 186,2 | 1005,8| 70 |23150| 22080 11“:::‘1200 827|16,8| 220,0| 225 | 55,1 QTEBD — Ziegelrohbau
Y etxiar, SO 1 3
3333&3&533 3 R Ly
o 1330| 95,0| 24| — | ofm ot
o ' (Ablritt)
itthecke 4 95 | 96 5 7 st ka 196,5 | 1300,7| 80 [18970| 21440| 14461 | 736 11,1 180,8| 360 | 81,5| 3000 - Bruchstein-
—IBE-:L: 3%_;”5?,1 91| — (wie_vor) rohban mit
im D: 2 ka. (523118681 ::r{g"fg} 1315 Sdﬁ}ltgchem
desgl. in i i Lauth und | i e P o chieferdach.
108] Bilkum Kiln 95 | 96 l gri_uﬂgal? im D._ st, sonst 173,0 | 11090/ 70 |17100|18050| 13188| 76,2| 11 9| 188,4| 260 | 75,2| 2673 — Wie vor mit
| (Siegburg) | wie vor. ‘ 2189 rDo loa — (wis vor) Falzziegel-
{ (Ne bcngcbaﬂde) dach.

*) Die Heizung erfolgt iiberall, wenn nichts anderes bemerkt ist, durch Kachelofen.
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74 Statistische Nachweisungen, betreffend. die' im ‘Jahre ‘1896
1 2 3 k! ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
otk : Gesamtkosten | Kosten d. Haupt- u. | Kosten K Werth der
i Name Be- An-| der Bau- | Nebengebiiude (einschl. der 0- | Hand- u.
] 1 der Y anlage nach der in Spalte 12 Heizungs- | sten | Spann-
Bestimmung | Regie- |, des Grundrifs baute|Raum-|2zahl aufgefiihrten Kosten) | anlage | der félen%tes(m
3 4 [ . 7o [den in Sp.
Nr.| und Ort rungs- | fith- | Baubeamten nebst Grdnd! St der| dem fg;_ im fiir 1 ) fﬁr ‘j: z‘ {}Sgglgsegg Bemerkungen
des Baues Bezirk | "8 und des Beischrift fliche Kin-| An- ﬁzjg gan- gan-| 100 | an- [nen Sum-
Baukreises der [schlage| (Spalfe | zen | qm |cbm| Kind | zen | cbm |lagen | Men ent-
von| bis 11 71.13) halten)
qm | cbhm S S S| | S| K| | K| A S
Ev. Schule in ka! st ¢ k B imD: ; Ziegelrohbau
109|Dombrowka-| Posen |95 |96 Engelhart -"r'rJ-—‘- st.ka,( 1949 | 1130,2| 80 [18900| 10676 | 10676 | 548/ 94| 1335 | 385| 963 — 2150 mit Ziegel-
Konarzewo (Rawitsch) | [stjf] W k. . *) (20,1°,) | | kronendach.
[Kath.Schulein
110| Ostrowo - 96 | 96 Freude wie vor. 1949 | 1130,2| 80 [14785|13308  11072|56,5| 9,8| 1384 | 208 |1185| 963 | 2044 Wie vor.
geistlich { Wieschen) i Oa i (15,4%,)
( Erdkeller)
36| — | — | —
desgl. in (Abtritt)
111] Sokolnik < 95 | 96 = <1 1949 (1130,2| 80 | 18082/ 16907 | 11185|574| 99| 1398| 83| 45,9/ 1420| 1995 .
1087| — | — | —" |(eiserne Oofem) (11,8%;)
( Stallgebiude) 209 1197 :
1200 — | — | — | (Kachelsfen) :
( Scheune)
330 — | — | —
(Erdkeller)
, sl o 2
desgl. in J : Abtritt) Ziegelrohbaun
112| Suderwick | Minster |94 [ 96 | Ad. Schultz | im wesentlichen 166,1 | 1013,6| 75 | 12000 11965 | 10096 | 60,8| 10,0| 1346 | 305 [ 90,3 549 — mit Falz-
(Reckling- wie vor. 1320 44’61 15,6| — |(eiserne Ocfen) ziegeldach,
4 ];a-uggﬂ_) (Stall- u, Abtrilts-
Ev. Schule in gebiiude)
113  Poln. Breslan |96 |96  Berndt B im wesentlichen | 2030 |1280,1| 70 [17159|15897| 11776|58,0| 95| 1682 | 282 | 745/ — 2849 Wie vor.
Hammer (Trebnitz) wie Nir. 148; 31562 45‘1|, 78] — (18,5%,)
im D: st, ka, 1k (Wirthschafisgeb.)
_ 469|242(131| 1173
Fdiilo e . (dvtrith  ((/15ikx) Ziegelrohbau
114| Westersode | Stade |95/96| | Kinig im D. st, rk, sonst| 205,9 | 1242,7| 82 |13400| 13400 13400 65.1| 10.s| 163.4 | 380 | 934 — 1900 { mit Pfan-
Stade wie vor. : i | (Kachel- u, 29
Kath.Schulein { ) eiserne Oefen) (14,2°/,) nendach.
115| Liibbecke | Minden |96 (96| Harhausen |E &hnlichwieNr.148;| 2235 | 1319,0( 80 [14940| 14808 | 12460 55,7| 94| 1558 200| 51| 300 | 2800 | Wie vor mit
Sahwlo hit u. Engelmeier| im D: st, ka. 1548|491 11 9| — |leiserne Oefen) (19,6%,) | Falzziegel-
Stall in (Minden) (Stallgeb. u. Abtritt) dach.
116| Fahrendahl | Stade |[96|96| Cummerow im wesentlichen | 1624 | 8940 | 42 [13690(13690| 11653 71,8/ 13,0| 277,5| 285 [125,0| 160 — Ziegelfach-
(Buwtehde) wie Nr. 117, 1687104 — | — | (Sehulzimmer| werk mit Pfan-
: (Pfuhlrost) Sl nendach.
Kath. Schule 2100 (15 190/ — | — | 633! guchelsfon)
desgl. in e & o iy K (Abtritt) (f.1Sitz) TR
117| Flachsmeer | Aurich |95 |96 |Bohnenu. Otto ﬁbr kaj st 2345 (1232,0| 80 |12548|12497| 12207|52,0] 9,9| 152, | 200 | 53,0/ 290 |- 1904 | Ziegelrohbau
(Leer) - (G‘if__-_?ﬁqguiim (15,2°,) | mit Pfan-
Schule in 1=sn,2=sfs, 3=ks. ore) nendach.
118| Ost-Victor- . 95|96 | Bohnen u. wie vor. 236,58 | 1264,7| 84 [12800/12610) 12610|53,3| 10,0 150,1| 188 | 555 — — Wie vor.
bur Breiderhoff | (wie vor)
Ey. Schule (Norden)
mit Stall in
119| Espelkamp | Minden |05 |96 | Harhausen [im D. st, sonst im | 2500 | 1462,6{ 80 |13700[18269|12595(50,4| 8| 1574 | 216 561 — 1062 | Ziegelrohbau
u. Engelmeier| wesentl. wie vor. 674| G42| 15,3| 224 7 | (ciserne Ocfen) (8,0°,) mit Falz-
(Minden) (Abtritt) (F15itx) | ziegeldach.
1
Schule in rund
120 Patthorst o 95|96 | Cramer u. 2774 | 1400,0| 80 (1300012720 12720|459| 91| 1690 | 178| 59| — - Wie vor.
Liitcke | (wie vor)
(Bielefeld)
Ev. Schule
mit Stall in
121| Siidfelde o 95 |96 | Harbausen |EidhnlichwieNr.117; 2872 [ 16445 80 [16300| 16086| 15320 | 533 93| 191,5| 154| 503| — 1293 4
u. Engelmeier| das Schulzimmer hat 766|730 18,2| 2658 | (wie vor) (8,0°,
(Minden) | einen besonderen, (Abtritt) (r.15itz)
hint. dies. geleg. Flur; [ Normalent-
im D: st wurf Blatt 3.
Grandrifef. Nr122bis1gs,  2) Mit 2 Schulzimmern. Wohnungen
: f. 1 verheir.
Schule in : u. 1 nnver-
122| Tafelbude | Konigs- |95(96| Stever u. stakbyg o¥ S s R 37‘? 123 1140| 415| 815 — é?%S} \ heir. Lehrer.
berg v.Manikowsky L',| 7 e | 37001398| 98| — (8,4°/y) || Ziegelrohbau
. ( Wirthschaftsgeb.) Jwr Anf. f.d. el
(eferode) ol | 893| 68| — | 1485 Hauplges) || ™ verschalt.
desgl. in im D: hlw, ka, rk. (dbtritt)  |(7.18ilx) - !
123 Krokaun 5 95|96 Zorn u. wie vor. 2388 | 1430,7| 15017500 16993 | 16993 | 712| 119| 1133| 510 | 843| — | 2496 ‘Wie vor. ;
Scheurmann (14,7°%)
diagl) in {Neidenburg) (wie vor)
124| Alt - Liswen= > 95 |95 Nolte 3 2400 | 1458,2( 155 | 21620 | 20069 | 14352 59g| 98| 926 | 440| 76,0(1131| 2275 5
thal (Labiau) 3926(391) 77| — (11,3°/,)
( Wirthschaftsgeb.) (nur Anfuhr)
|  660[524| — | 1100
! (Abtritt) (f.18ilz)

*) Die Heizung erfolgt iiberall, wenn nichts anderes bemerkt ist, durch Kacheldfen.




*) Die Heizung erfolgt tiberall, wenn nichts anderes bemerkt ist, durch Kachelofen.
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unter Mitwirkung der:Staatsbaubeamten vollendeten Hochbauten. 75
1 2 3 4 5 6 i 8 9 10 11 12 13 14 15
Zeit Gadsamtkosten Kosten d. Haupt- u. | Kosten | o Werth der
Natio Bo: er Bau- | Nebengebiiude (einschl. der Hand - u.
. . der : | 4 An-| anlage nach der in Spalte 12 | Heizungs-| Sten [ Spann-
Bestimmung | Regie- | , des Grundrifs Dhnta Ean:lzan] i aufgefiihrten Kosten) | anlage | der gleus:ta S(m
1 er _ |den in Sp.
Nr. und Ort rungs - fiith- | Baubeamten nehst Grondel mbalt der | dem | Ans- P - Ne- 10 bis 13 | Bemerkungen
] rung : : Kin-| Ap- | fih- [ im im | fiir | ben-langegebe-
des Baues Bezirk und des Beischrift fsche _ mng | gan- gan-| 100 | an- fnen Sum-
Baukreises der [schlage| (spalte zen | am [cbm| Kind | ey | obm |lagen|men ent-
whilbis 11 u.13) i halten)
qm | chm S v M| K| M| K| | M| K M
Schule in ' Tieffenbach
125| Lehlesken | Konigs- |95 | 96|) 1 “gorctom | Wie Nr. 122, 240,1 | 1460,7| 15516378 | 14881 14881 620|102 96,0 | 355 53| — | 2231 |Wie Nr. 122.
agtin, | 0F (Ortelsburg) - ) g
126| Risehken » |95/96| Stever u. ,, 2455 | 1492,0| 153|20300( 18810 17803| 725|119 1164 | 415| T56| — | 2730 ;
v. Manikowsky 1007|689 — | 1439 | 15,3%,)
desgl. in (Osterode) Abthit)  |(f1Sitx) uar dn. };fla
7 i = auptgeb.
127| Rauteuberg | Gumbin- 0596  Tauto ¥ 2384 | 1358, 130{25080| 24020 15600] 65,4] 11,5] 120 | 722 [119,7| 1320 ~ = :
nen (Ragnit) 4500(334| 80| —
(Wirthschaftsgeb.)
900 62.1| 15.2| 1286
(Abtritt (f.18itz)
desgl. in 170(()53255 | 203 —
128] Birkenfelde ” 96|96 | Schneider . 2445 | 1355,1| 134|16700| 16500 16325 66,8| 12,0 121,8| 425| 80,0| 175 = =
desgl. in (Pillkallen) i
129 Nieden .,, 95 | 96 Relubo'th & 260,7 | 1607,5| 160|17400|16895| 16734 | 64,2/ 10,4| 104, | 538 | 78,7| 161 3998 »
desgl. in (Johannisbyg.) . (22,7°,)
130( Klukowahutta | Danzig | 95|06 | Schultels | 2 2412 | 14367 | 130|18400| 16697 | 14005(58,1| 98| 107,7| 444 | 814[ 113 | 3329 3
dosal. i (Karthaus) | : 2(5]1'?_3’(;:%&3}‘1 sgg‘? — ({1911923}] Wohnec
% . % g 1 . TUT L (X 1 .
131| Miehlau | Marien- |96|96| Bucher 5 2364 | 1456,9| 120(21880| 16555| 12719 (53,8| 87| 106,0| 375 | 73| 781 | 1306 [) g Nr- 122
werder (Strasburg) 2347|318| 70| — (10,5 %,) 1) ‘it Ziower
(Wirthschuftsgeb.) . . [?Lﬂleﬂf f.d] l LG -418ge1-
desgl. in 708|71.4|17,3| 1180 Hauptgeb.) | \ kronendach.
: : i = : Abtritt) (f.18itx)
132|Terreschewo| | 95|96 Schiele ; 239,0 | 1478.2| 120{19115| 17666 1514265 4| 10| 196.5| 450 | 88| 273 | 1342 | Wie vor
; (Newmark) 2251|456 105] — (8,9°)
desgl. in 3 (Wirthschaftsgeb, w. Abtritt) (wie vor)
133 Slupp p, 95 [ 96 Bucher . 2425 | 1419,6| 130|20600| 17763 | 14780|61,0| 104 1127 | 453 | 876 — 1917 v
it & (Strasburg) 2979{ 317| 83| — (13,0%,)
L . . wie vor) (wie vor)
134| Bildschon o 96 | 96 Morin 4 246,7 | 14564,3| 146|16843| 16767 | 13223 536| 91| 906 | 325 | 56,9/ 885 1276 19
desgl in (Tkﬂ?‘“) 2619{%03;91}0?)11 Pl ¢ (?f 0;{“.‘} )
. RUr Anfunr
135 _'Nieder- Frankfurt | 95 | 96 | Baumgarth - 2624 | 1701,4| 166 (20300| 17932| 14752| 56,2| S;7| 88,9 | 438 | 70,7| 1076 860
L(llé:é‘lsﬂii)é'f a. 0. (Soreu) 2104{ MBg]f:Er) T2 — ((4,'8 0);0)) b“ 0}:11\31 Viv;g
“lian = ek Ll wie vor ei k
136 Koltschen . 95| 96 Mebus 2054 | 16173/ 16018800 16554 14110| 53 2| 87| 882 | 393 | 63,3| 84 1330 Ziegelrohbau
(Drofsen) 14('5\5;62934 m?,s = (9,5° mit Ziegel-
‘ebengebiuds Anf. f.d.
. 885 63,2 16,4 98,3 ‘"}Eupf;e’;,) S g
desgl. in ' Abtrit) (.18%m) Whn.wie vor.
137 Nessin | Koslin |96 96 g{?%};’“s) i 2354 | 1567,6| 120|15920| 13676| 13676 581| 87| 1140 | 360| 68s| — | 2483 {?}fgf};‘l’l‘l‘fg;‘
- QLOET 8 0 T
Kath.Sehulein s plattendach
138 Scllifll:;ilc}lms- Breslau |96 |96 éie;x}tfr 5 239,0 | 1531,3| 126 | 14.750| 13298 [ 13298 | 55,6 87| 1055 | 321 | 580 — | 2940 ‘;'lgg;f;rg“f
. S - -
Schule in e keinfgllul‘chgehetnder (22,1°, nendach.
189 Alt-Wey- | Gumbin- | 9696 |  THoise im wesentlichen | 2062 | 1412,4| 139|17600( 16031 | 15955| 62,5| 115| 1146 | 590 | 92| 76 [ o994 |[ 0o ¥or mit
K::tl]‘: élcelillein 5 e wie Nr.122. [ (18,7°) || Pfannendach.
140{ Dobieszewo | Bromberg| 96 | 96 | Wagenschein wie vor. 2278 | 1466,5| 121 | 18930/ 16001 | 13808 | 60,6| 9.4 i = e |l o —\Eﬁ ;‘ﬂrlnilt
Schule in Gt %?alng b30 R neida::].?
’ igeb. w. Abiritt) :
141| Alt-Wohlau | Breslau |95 |96 | DBaumgart im wosentlichen | 2665 | 18173| 154|16950| 16929|13974|52.4| 7 590 | 83| 880 36 S
Aossl g : (Wollaw) wie N1, 122. : 2075 ZI:; 8:1 9_01'? &I:fabt,;:h ﬂii!&d TD:; (1}?;:32“ ) “::he ‘.m.
sgl. ; : (bt i) n Schulz., il n.wie vor.
142(Heidemiihlen| Schleswig 95 96| Natorp u. Wi vor. 280,1 | 1828,5| 140[ 20800/ 20076| 20076 69,4| 11,0| 1434 | 7431154 — | — [} Ziegelrohbau
O‘J‘dezl;s | Schulz. zu beiden (Hachel - u. S 1]11_1 tfe{Jdngl
S (Oldesloe) e e it ciserne Oefen) chieferdach.
T T A : . durchg. Flures, nach| .. ° o : . - :
143| Zgnilloblott 1\{'.*:‘11‘1;‘1;1. 95 | 96 (Sg?z:gf;') T mit | 2606 | 15546/ 160|17400( 15800 15800 60,6|102| 988 | 403| 860| — 1667 | Wie vor mit
g _ Nebenflur; (10,6°/,) | verschaltem
Sl im D: hlw, ka, rk. (nur Anfuhr)| Pfannendach.
chule mit
144 sta‘u mI Mind r' llci?ll;lﬁe]:e 'ﬁﬂ rund
enne I | Minden | 95106 (Bzele» 3377/ 1880,0/ 160(17000( 16933 | 15665| 46.4| 83| 979| 415| 700| — — | Wio vor mit
T feld) - 1268|487 | — | 1585 | (eiserne Oefen) Falzziegel-
mi‘js. St(;l]luii Hallnusenu' im D: hlw 3ka. et ) -+ dach.
5 5|06 |3 Engel <
145 Destel » 95|96 { (ﬁm'é]f;r L wic b&w 8540 | 20622 160|22065| 20302) 183501 51,5| 89| 1147 | 420| 71| 019 | 2326 | Wie vor.
: Wohht durtheoh Toims e 1033] 70,;7| 15.7| 1729 | (wie ) (11,5%,)
chgeh, Lings- u. besond. Vorder- (wie vor)  |(wisvor) ;
flur . letzfere, nach hinten noch 1 Kammer; ; ;
im D: hlw, ka. — Stallanbau ihnl, wie vor.




Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1896

1 2 3 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Zeit Gesamtkosten | Kosten d. Haupt- u. | Kosten Ko- Werth de
Name Be- der Bau- | Nebengebiude (einschl. dex 0= | Hand - u.
. : ; der ; An-| anlage nach der in Spalte 12 | Heizungs- | sten | Spann-
Bestimmung | Regie- | . des Grundrifs baute |Raum- | zahl aufgefiihrten Kosten) | anlage | der ‘Ellenﬁftes(m
] i 2 ; _ der Ne- |den ]:Ell p-
Nu und Ort rungs- | fith- | Baubeamten nebst Grund-| inhalt df’el oo Aus | fir 1 e g :I?ggésé%: Bemerkungen
des Baues Bezitk | "8 und des Beischrift fliche Kin{ An- fﬁg‘g gan- gan-| 100 | an- [nen Sum-
Baukreises der fschlage (Spalte | gzen | qm (cbm| Kind | ;on | chm |lagen|men ent-
von! big 11 u.13) halten)
qm chm M S M S| S| M M| M| M M
b) Theilweise zweigeschossige Bauten.
Kath. Schul- ) Theilweise igeschossig u
U Kosters 1) Mit 2 Schulzimmern. Wohnunger
haus in [ E wie Nr.53; e g wio b, Nr.12,
146] Kapsdorf | Breslau |95 |96 Berndt 1=kl 183,1 | 1336,8| 140 | 16466| 12675| 12045|658| 90| S6,0| 385 12| — 1600 Ziegelrohbau
(Trebnitz) || im D: £, hlyv, ka. 630| 31,4| 145 15755 | %) (12,6%,) ll‘nlt Ziegel-
Schule in Abtritt (f.15itx) kronendach.
147| Morbach |Wiesbaden 95 /96| Dangers |E im wesentl. wie | 1934 | 15450( 16022500 22043| 15575 80,5 10,1| 973| 183 | 37 4| 3365 — Wie vor mit
Dillenburg) | Nr.53; 1—f. kI 3103(40,0/105| — | (ciserne Reg- e
: s im D: hly. (Hreristadoge: Hilo o) Falzziep el
. Abtritt)
Ev. Schule in 3 | i
148| Neubriick | Potsdam |95 |96 Hiuser i 200,2 [1490,5( 152 [22269|21232| 16707 | 83,5/ 112/ 109,9| 385 | 66,0 — 3300 Wie vor.
(Geeskow) 3433| 433[ 9" o (15,5°%,)
(Wirthschaftsgeb,) -
1092| 662| 164| 1365
Kath.Schulein : (dritt (F-15itz)
149]  Pluder Oppeln 96|96 | Eichelberg im wesentlichen | 1975 | 1365,5| 14017568 | 17027| 13702| 69,4 10,0/ 97,0| 397 | 75.2| 1664 = 3
(Tarnowitx) wie vor. 840|267/ 108| — |(eiserne Reg.- :
(Erdkeller- w. Back- Fiillofen)
us-_iﬂbau-) 75 1191
821|623] — 117_‘3_ (Kachelifen)
Schule in [E im wesentl, wie (bt (f-1Sitx)
150 Wiensen | Hildes- 195/96| Kleinert (! Nr.1; I— kI, st;| 1898 | 1654,5| 140|18700| 18931 | 14940 87| 96| 1067 700(1096(1753] — | Wis vor mii
heim (Northeim) l im D: £, hlw, rk. 223? 0,7’?'"1'3’3 = cg%”a }%‘;A} Pfannendach.
Kath.Schulein st |k
151| Herbede | Arnsherg |95 |96 | Hausmann r-. - ¥ 2020 | 1747 2| 160 18000| 19874 | 17613 |87 2 10,1| 1101 250| 69.2| 378 1937 Vhe vorlnil
9 kay & f } A el 2 Heiz- u. ) a0/ 2 v
{Bﬂch’éﬂ??} . 3 fg{i-f;jbléidslz’g {T"sﬂ.f-iﬁ?imi:- (10,0 lo lia.]_zz_'[egeld‘
Abtritty dfen f. dis
I—=f kl; imD: hlw. ‘ Schulximmer)
__=_”__ 2) Mit 3 Schulzimmern. Who. £. 2 ver-
Schule in LTk st | heir. u. 1 un-
152] Kromfelde | Marien- |95 |96 | Koppen u. _ 5322 2246,4| 226 | 33943 | 30270| 24290 | 732 10,8| 1075 | 645 80,1 929 =l verh, Lehrer.
werder Schramke “l by k[ i ‘é" | 4488|38g| 93| — Ziegelrohbau
(Sehawetz) | ‘ (2 Warﬁisehaﬂsgcb mit Ziegel-
= ]% hlg“ 2ka; }b’f}“r‘g’]‘”;r]_' ,- 563 kronendach.
im rk. Ab 1
Kiister- und 3) Mit 4 Schulzimmern, (Gt et Wohnung
Schulhaus in fﬂ:hl I‘e;lhel-
153 Nowawes | Potsdam | 95 | 96 Saal 803,0 | 2520,1| 25032574 | 29479| 27701 | 91,4| 11,0| 1108 | 733 [1100| 767 | — Hiersla Tt
u. Oehmke 1011 — | — | — tBS;‘?SW 1#5??1;3;30{111“
Erweilerung d ert) :
(Potsdam) | (i ds 478 2000 (Schieferdach.,
= k.[ b | (Kachelifen)
Schule in et
154} Meiersherg | Stettin | 96 | 96 Krone E d. Klassenth.: | 2514 1870,0| 25719900 17200 15100 60,1 81| 588/ 600 700| 720 1530 | Woln.£.1ver-
(Anklam) | £, 2kl; E d. Wohn. | 740 29 2| 82 — foo ) it s
iihnlich wie Nr. 53: 640|(Tfh| o (n;}m-nﬁ T si. SR Aller
1 =i 2 i : 1] — 0 auptgeh. e :
sl hlwulk c) Zweigeschossige Bauten. ( Abiritt) (f.18itz) zﬁ%“r,al']ﬂ?]ibau
: : ; : alz-
Schule in s Dl FolnZinner ziegeldach.
1556] Erwitzen Minden |96 (96| Holtzreve I=1w; | 104,4 | 9844 | 64 |12600] 12189| 10107 96,8/ 10,3 15679 | 268 | 82 7| — = Wohnung fiir
(Hixter) im D: 923 — —  |(eiserna Osfen) [
I lU“;bﬁ:;f;iggl)m- rer. — Bauart
1159(103,1] — | 2318 wie vor,
desgl. in (Abtritt) (f-18itx)
156] Sterlkels= Cassel |95 |96 Momm im B. fehlt d. Kam- | 912 [ 8764 | 80 | 14450 (13968 |10341 113 4| T e {120 ol ——HE iR E e I Ziegelfach-
hausen (Hersfeld) | mer; sonst i.wesentl. 2700 -192| Qu — werk, sonst
wie vor. (_Ig‘é’l[ﬂsfgﬂ%ﬁ'sgﬂgg = Bemerkung
(Holxstall) wie vor.
im E. liegt statt d. 4991675| 19,0 1247
desgl. in Kammer hinter dem (ABtritt) {f.18itx)
157 Hopfelde L 95 [ 96 | Schuchard Schulz. 1 Stube 92,4 | 9603 | 60 |14400| 13927 112f8|1‘321 117 188,0| 232 | 58,0| 1410 — Wie vor.
{Cassel) neben letzterem; 2935 — | — | — |(eiserne Oefen)
I=l\\';— im D: st. (Wiederherstellung
d. Slallgeb.)
1014|859| — | 2535 kL
desgl. in im E. u. D.fehlen die (Abtritt) (f 18itx) Z‘_hn‘;v‘ni \bm'.
158| Altenhain |Wiesbaden| 95 |06  Bleich \ Kammern, sonst | 110 | 1083,5| 84 |22780| 18855 1280|117,/ 12/ 1545 246| 9113115 — S o
ombur wie Nr. 155. 2760 905 183 — (wie vor) SR AR
{ g) (Stallgeb. u. AEJfrqu) Schieferdach.

*) Die Heizung erfolgt iiberall, wenu nichts anderes bemerkt ist, durch Kacheldfen.




unter Mitwirkung der Staatsbaubeamten vollendeten Hochbauten. 7
1 2 3 4 5 6 e G 10 11 12 13| 14 15
Zoit Gesamtkosten | Roston d. Haupt- u. | Kosten K Werth der
Name B der Bau- | Nebengebiinde (einschl. der 0° | Hand - u.
L 53 i der - 3 An-| anlage nach der in Spalte 12 Heizungs- | sten | Spann-
estimmung | Regie- | , des Grundrifs baute |Raum-|zahl p aufgefithrten Kosten) anlage | der glens_te S(m
4 : = er en in .
Nr.| und Ort rungs- | fith- | Baubeamten nebst . der| dem | Aus- ol ' Ne: 10 bis 15 Bemerkungen
: Grund-| inhalt | "~ fiih- im L im | fiir | ben- | angegehe-
des Baues | Bezik | P8 und des Beischrift fiich e b rung | ganz- gan-| 100 | an- nef gmn—
" Banlreises st der jeohlage ff%“lfg) zen | am (cbm| Kind | o | chm |lagen n}fﬁt;?)t-
von| bis i
| L qm | chm M M S| S| S| K| | S| A S
| il
= . i ( Wohnungen
Ao A o 2) Mit 2 Schulzimmern. fiir 2 verhoir:
159 Schober- | Breslau |95 |96| Stephany | B wie Nr.53; | 188s | 1753,7| 154]20500| 20500| 1700|903 97| 110,7| 460 | 74.7| 680 | 3060 |} graeipmel:
grund (Reichenbach) I—E. 2770|383/ 1000| — | ¥ (145%,) || mit Ziogel-
|[Kath.Schulein Uber {peng i) | kronendach.
160| Heinersdorf| Oppeln |96 |96 l u.z\l}qhorst wie vor. 1923 | 17111 15316300 15360| 15360 79,9| 90| 1004 | 819 [111 7| — 2358 Wie vor.
it s (Neifse) ﬂﬁ? 14;: /c;l}f : Whn.wie vor.
. 2 . 4 Ziegelputz-
161| Bolatitz 4 95|96 | Volkmann im D. 1k, sonst | 202 (17846 160|16400( 1550915509 76,6| 87| 96,9| 410| 59,3| — bagu lmit
‘ (Ratibor) wie Nr, 159. ] Falzziegeld.
; Schule in g : ‘Whn.wievor.
162| Rehungen | Erfurt |95 |06 Unger im D. 2ka, sonst | 1804 | 1820,0| 150 [20750| 18613| 16342| 90| 85| 1089 — | — [1184| 2466 Ziegelrohbau
(Nordhausen) wie Nr. 159. 1087|531 — 1053 teiserne Oefen)| (13,2°(,) || m. Pfannend.
im E. liegt am Ende i (i)
denl ‘ des nicht durch-
Pl el gehend., Flures in L
163 Curow Kislin |96 |96| Ochs . dessen ganzer Breite| 195,4 [ 1823414022760 (20964 | 19469 | 99,6| 10,7 139,1 | 655 | 92,8/ 90 e Wie vor
Deumling die Speisek., 1405|469| — | — mit Ziegelkro-
(Koslin) im D. rk, sonst (Wirthschaftsgeb.) nendach.
Kath.Schulein wagNE. £o0:
164 Wloseie- Posen |95 | 96 | Hauptner u. | im wesentlichen | 1685 |14523| 160|23900| 21810| 15695 93,1/10,s| 98,1 | 680 [107 5| 1787 — Wie vor.
jewki Marcuse wie Nr. 173. 3241|365 97| — | Weis. Gferi,‘f
(Sehrimm) (Wirthschaftsgeb.) SONS
1087 76,5 — | 1359 i
desgl. in {Abtritt) (f.15ilx)
1656] Mechnitz " 95| 96 Dahms B: f, kI, 2st, k, s;| 1827 | 1616,1| 150 (24581 | 19779 | 14106 | 77 2' 87| 940 433 | 642/ 1125 =
(Ostrowo) I — E; 2258|31g| 93| — 3
im D. 2ka, rk. (mrmsdm,r:sgcb]
(Anordnung wie bei |Ab T 0,113:},9)
Sk fritt) 18itx
Nrelio) 121129 Sl
desgl. in dleller)
166] Torzyniec . 96 | 96 - E u I im wesent- | 1895 [ 15053/ 16023970 19510 14.202| “dg| 94| 88s| 517 | 70,6 806 —
lichen wie Nr. 173; 2375 3‘30 75 = 3 i
im D. nur rk. (Wirthschaftsgeb.)
988|696 — | 1235
(Abtritt) (f.1Sitz)
1139|281|100 =
desgl. in (Erdkeller)
167] Woynitz o) 93 | 94 | Wollenhaupt wie vor. 189,5 | 1616,7| 160{25960| 23296 | 15344810 95| 95,9| 698 | 969/ 1950 —
(Lissa) 1251| 37 5| 14 — | (Schulximmer ¥
s F t
ol | g o
(I sreuscha,l'J geb.)
| 1112]784| — | 1390
_ desgl. in : (Abtritt) (f.1Sitz)
168 Psary B 95 | 96 Dahms 5 1895 | 1683,3| 160 | 25024 | 21442| 15161 |80,0| 90| 948 517 | 70.2|1549 —
(Ostrouwo) 2391|298| 67| — ’ 4
(Warf.hschaﬁsgcb )
1066| 75,1| — | 1338
(Abiritt (f.1Sitz)
1 1275]324] 125| —
desgl. in 3 (Brdksller) s
169 Klichow 5 96 | 96 hgcrsdor_ﬁ 3 190,0 | 1605,0| 154 | 24700 | 22823 15547 |81 g| 97| 101,0| 630 | 88,7| 1253 -
(Krotoschin) 3629| 28%| 93| — %
(Wirthschaftsgab.)
1119|b{}0| — | 1399
(Abtritt) (f.1Sitz)
] 1275| 283|142 —
it desgl. in g ; (Erdkeller)
170| Kaezanowo o 95|96| Freude im D. 2st, 1k, 191,1 | 1738,0| 154 | 29270 28201 | 18900 98,6| 10,0/ 122,7| 177 | 491|1358| 2723 | Wohnuneen
{ Wresehen) |sonst im wesentlichen 5512| — | — | — |(eiserne Reg.- 9,7° vie b ‘N‘g'“
wie Nr. 173 [I{r’a;fhschnffs eb Fiillifen) (9,7 Mool o
- L. Wdrsnioy e 475 96,3 Ziegelrohbau
(abtrit) (Kacheliifen) Ini lf*c‘]al?-];
1246 — | — | — ziegeldach.
desgl. in : (Efd?»e!&s'rj
171| Wembusch 5 96 | 96 = im D. 2ka, 1k, 1911 | 17475/ 16024129 | 24708 | 19110(100,0/ 10,9| 119.4| 177 | 492 1644| 3028 Wie vor
sonst im wesentlichen 2750 o (wic vor)’ (12.5%,) |mit Ziegelkro-
wie Nr, 173, (égiifiﬁsﬁtﬁsgs_b;} 0% Sgﬁg ;ﬁ-}‘l 23 o e
desgl. in (Abtritt) e
172] Kretkow : 94 |96 | Egersdorfi im D. nur rk, 2024 (19765 194 | 29083 | 26044 | 19902 983| 10,1( 1026 | 700 | 824 1429 — Wie vor
(Krotoschin) |sonst im wesentlichen 4109|333 77 A i i
wie Nr. 173. (Wwﬂeschaf(sgeb}
690 — | 755
(Abtmﬁ) {flmex}

*) Die Heizung erfolgt iiberall, wenn nichts anderes bemerkt ist, durch Kachel 6fen.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Zoit Gesamtkosten | Kosten d. Haupt- u. Kosten | o Werth der
Name Be- An-| der Bau- | Nebengebiiude (einschl. der " | Hand - u.
: L der . . anlage nach der in Spalte 12 Heizungs- | Sten _SPaDﬂj
Bestimmung | Regie- | , des Grundrifs baute | Ranm- |zanl aufgefiihrten Kosten) | anlage | der glens_tes(m
- = der Mo |2 R uial:
Nr.| und Ort rungs- | fiih- | Baubeamten nebst Grund-| inhalt | 9° | dem | gps. i fir 1 Ll ;t?ggge t}aa- Bemerkungen
des Baues Bezirk | B8 und des Beischrift fliiche Kin-| An- fﬁ' g- gan- | gan-| 100 | an- [nen Sum-
Baukreises : der [schlage| (Spalto | zen |qm |cbm| Kind | zon | chm |lagen|men ent-
conlibi 11 u.13) halten)
qm | chm M ¥ M| S| M| M| K| M| A S
- ok pkal . ‘Whn. f.2 ver-
Ev. Schule in ] Kl 7 ] at he?r. Lehrer,
173| Arnsdorf | Liegnitz |95|96| Jungfer el Bl 200,53 | 1998,8| 16027150 28473 | 237881185/ 11 9| 1487 | 587 | 85,5/ 2306 = Ziegelputz-
(Hirschberg) = 2379| 417|105 — | #) baum. Ziegel-
I=E, nur liegt im ( Nebengebiiude) kronendach.
vord. Theile d. Flures Whn.f.2ver-
noch 1 Kammer; heir. u 1 un-
desgl. in im D: st. verh; Lehrer.
174|  Waldau " 96 96| Ziolecki E wie vor; 206,1 { 1996,7| 160{23000| 24835 17583 85,3| Sg| 109,9 | 939 |1096(1990| — Ziegelrohban
(Bunxlaw) I1=E; 4530| 382| 77| — mit Ziegel-
im D: hlw. {iaccialiagsr) kronendach.
727| 547| — | 909
(Abiritt) (f1Sitz) lﬁrhn. f. Qh\'er-
: Schule in eir. Lehvrer.
175| Liebshausen | Coblenz | 95|96 | Mgller u. E wie Nr. 173; | 1880 [ 1890,0| 119|30250| 25070 | 20661 109,9! 10,9| 173,6| 370 | 66,3 918 | 3086 Ziegelrohbau
Loas = 3491|584 | 121| —  |tiserne Gefon) (12,3°),) \lplt_ deutsch.
(Kreuxnach) | im D: 2st, 4ka. (Wfrmlc;ﬁgggeb. (nur Anfuir)| \Schieferdach.
. A e
desgl. in Wie vor
176| Fiirsten- | Potsdam |95 [96| Schultze E wie Nr. 148; | 2066 | 1820,9| 144|27000| 24203| 18470 89,4| 10,1| 1283 | 517 | 645/ 2482| — { mit Ziegel-
werder (Prenzlau) — E; 3251| 493| — | — kronendach.
im D: rk (wie vor) ‘Whn.wie vor.
Ziegelputz-
desgl. in im D. 2ka, sonst - bau, Ecken
177| Melsbach | Coblenz |95 |96 | Scheepers u. /! im wesentlichen | 1890 [1791 1|120|23400| 23404|21860|1157 122| 1822| — | — | — — u. Gewiinde
Jaensch || wie vor. 1544|105s| — | — |(cisernc Oofen, Ziegelrohbau;
. (Wetxlar) (Abtritt et okl deutsches
hinter dem Schulz. [ Schieferdach.
desgl. in liegt statt d. Speisek. | Whn.wievor.
178| Kobylepole | Posen |05[06| it || 1 Kemmer sonstB| 170, | 1744|100 (22757 | 20356| 15913( 93| 94| 1501 | 602 | sag|1351| — || Ziceelrohbun
im wesentl. wie : : Gailasa ; 5 ! mit Ziegel-
{Posen) Neil: pit 2072|333 64| — o Sk
Licdimeid = b (Wirthschaftsgeb.) HRLGIIL L
im D: 2st. 1020|719 — | 1275 Whn. f. 1 ver-
(Abtritt) (f.15itx) l heir. w. 1 un-
Ev. Schule in | verh. Lehrer.
179| Riigenwal= | Koslin | 95|96 Pfeiffer 1685 | 1655,6| 129 (19767 | 17327 15906 | 94,2| 96| 1233| 5431 90,0| — — Ziegelrohbau,
dermiinde (Sehlawe) 1421|400| 63| — Flichen ge-
(Stallgebiuds putzt; Ziegel-
P ) kronendach.
s AR A Loines
180{ Alt-Zerpen-| Potsdam |96 |96 | Schénrock | der Flur zwisch. d. | 155, [ 1549|140 (21242| 20845 | 17372 (1115 11,2| 1241 | 660 1011 283 928 Zieg.el;‘ohbmi
sehleuse w. Jaffé  |Schulz. sowie d. Ge- 1330| 187| — | — (4,6°fs) || mit Ziegel-
(Berlin I) | viitheraum im vord. (Wirthschaftsgeb.) (e |
Wirthse kronendach.
Flur fehlen, sonst 879 61,0 — [ 1099
E wie vor; I — lw. 481 .{"{é’g‘-“" he )
R . 2
Bv. Schule in (Waschisiiche) Wie vor.
181 Neurode | Breslau [95|96| Kruttge | im D. st, sonst | 166,0 | 1639,8| 155|20800| 21185 18|654|’112,4 114[ 1203 560| 78,1686 3326 || Arch.-Theile
(Glatx) im wesentlichen 845| 69,0 — | 1408 (it Werkstein.
wie vor. (Abtritt (f.1Sitz) Whn. £.1 ver
Kath.Schulein | 111 l:‘luLeIi‘Jr?h ::eﬁ
182( Ottenstein | Minster | 95|96 | Ad. Schultz | im D. hlw, sonst | 1824 |1795,0| 150|21429|21702| 16619| 91,1 93| 110,8| 497 | 83 2| 1853 — Zie eh-oﬁbmi
(Reckling- im wesentlichen 3280| 376| 60| — |leiserne Ocfen) m%t Fa,lzt
hausen) wie Nr. 180. [ebengehayie) ziegeldach.
3) Mit 3 Schulzimmern. “‘F};‘P-f-g"el"
Ev. Schule in E wie Nr. 122; ?3;111 h}lll.ler:.-
183| Steuberwitz | Oppeln |95 | 96 Killing I =K, {, lw, hlw;| 2589 | 2507 5| 240]27900| 25200| 20400| 78,s| 8,1| 85,0| 710| 68,9|2373 - Fisaalviitss
(Leobschiitx) im D: k. 1739| 33p0| 75| — b eet T
# (Wirthschaftsgeb.) au m. glas.
zwisch. d. Schulz, GREIE— a0l SRR Ziegeldach.
besond. Flur, der In;l (Abtritt) (£.1Sitz) Whn. £.2 ver-
Wohn . nicht i E
| selte in durchgely sonst B e
184| Albersdorf | Schleswig| 96 | 96 Treede ihnl. wie Nr. 122:| 3121 | 29000 22433200 | 33398| 28120 90,1| 97| 125,5{1214| 995( 1110 — FiaBl o bt
(Husum) ||T—E, jedoch statt| - 4168| 31,5| 75| — mgit il
eines Schulz. Wohn- (s ciecniegen.) Schieferdg';,’éh_
B Sohulsiin riume; im D: hlw. ;
185| Pudewitz Posen |95 |96 Freude im K: sdw; 2415 | 2900,0| 26040455 | 37803 | 312721295 105| 1203 | 270 | 45,2| 2639 | Wohn. f. 2 verh. u. 1 un-
(Wreschen) | E=f, 3kl; I = {, 1114 — | — | — |(eiserne Reg.- verheir. Lehrer u. den
2lw; im 1: hlw. ( Stallgebiude) Gg}fbfﬁ{.ﬂé Schuldiener.
dOge (Kmefm31 Ziegelrohbau mit
1 GS&?”T’“"’”_ o Falzziegeldach.
(2 Abtritte 2us.) |

*) Die Heizung erfolgt iiberall, wenn nichts anderes bemerkt

ist, durch Kachelifen.



unter Mitwirkung der Staatsbaubeamten vollendeten Hochbauten. 79
1 2 3! 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
Zeit Gesamtkosten | Kosten d. Haupt- u. Kosten K Werth der
; : Name B der Bau- | Nebengebiude (einschl. der 0" | Haud - u.
: A der G An-| anlage nach der in Spalte 12 Heizungs- | sten | Spann-
Bestimmung | Regie- Ans: des Grundrifs baute | Raum=| zahl —| aufgefiithrten Kosten) anlage | der glens_te S(m
: | o : wo.fleminSpl
N1 und Ort rungs- | fith-- | Baubeamten nebst Grand-lianatt der | dem TR fir 1 ; ek G 10 bis 13 | Bemerkungen
] i Kin- fith im . im | fiir 0= | angegebe-
des Baues | Bezirk g und des Beischrift fliiche An- rﬁﬂé gan- : gan-| 100 | an- [nen Sum-
; Baukreises e schlage| (Spalte | zen | qm |cbm| Kind | zop | chm |lagen]men ent-
von|iis 11u.18) halten)
qm ' | cbhm 7 o L, o I 8 [ | o & V3
4) Mit 4 Schulzimmern. ﬁtﬁuﬁf'%vep
|Kath.Schulein ; G I;éhf.‘;l{
186| Jaksehitz | Bromberg| 95|96 | Kiintzel }| 2804 | 2731,5| 290|33580| 22828 | 20471 ( 73,0/ 75| 70| 720| 72| 210 — Zieg&almhbm{
' (Inowraxlaw) 2147|860 — | — | % mit Ziegel-
(Wirthschaftsgeb.) kronendach.
! Whn.f. 2 ver-
3 desgl. in : heir. Lehrer.
157| Sehinlanke - 95 | 96 Grae\‘-'e 205,4 | 3441,4| 300(29600| 28352| 25318|85,7| 74| 84| — | — |1398 — Ziegelrohbau
(Cxarnikau) 733|346|117| — | (Kachelifen) mit deutsch.
%ﬁ?f{g :’Taﬁw | Schieferdach,
d) Zwei- bis dreigeschossige Bauten. (abirit £ Midche)|
Whn. f. 1 ver-
s (Mit 9 bis 10 Schulzimmern.) heir. Lehrer
chule in u. d. Schul-
188| Sehwersenz-| Posen |95 |96 Hirt 328,53 | 4898,7| 450 45200| 38785 | 359221094 73| 79,8|1090| 641/ — —_— ¢ diener.
Dorf (Posen) 2863(53,5| — | 1195 | (eis. Mantel- Ziegelrohbau
(Abtritt (f.18itz) o‘ffacf:;ﬁ‘ mit Doppel-
]| pappdach.
desgl. in 4
189| Peiskret- Oppeln {94 | 96| Gaedeke u. 448 9 I 5078,2( 748161200| 56779)| 51240|114,1| 10,1 685|1440| 62,5| 1828 — 3601 % f. die
scham Schmidt ALl 2217 668 — | 887 ' Bauleitung.
(Gledwitz) I=1, 6kl; (Abiritt (f.15itx) Wohuo. f. 2 un-
I — 2Zhlw, st. 1494|545]131| — verh. Lehrer
Waschkiiche) ' i
( ‘ u. d. Schul-
_ diener,
B. Schulhiuser ohne Lehrerwohnung in den Hauptgeschossen. anﬁfeglg];g?“
a) Eingeschossige Bauten. kronendach,
Lutherische Mi ; 5 Im D. Wohn.
Schule n 1) Mit 2 Schulzimmern. BN AT
190| Westrhau- | Aurich [96{96| Otto | B im wesentlichen | 1721 | 1178,0] 160|11581] 11581] 10676 62,6 91| 667 210| 4d0| 85 | — sTohren
derfehn (Leer) wie Nr. 179; ; ‘ 8208377 |21'5| 1367 | (eiserne Reg.-| Ziegelrohbau
im D: hlw. | Abtritt) | |(f.1Silx)| Fillifen) mit (}jf"’i“'
nendach.
2) Mit 3 Schulzimmern. (Im D. Wohn.
Schule in f. 2 unverh.
191| Neulander- | Stade |95 |96 Konig E=f, 3kl u. Neben- | 1855 | 1164,2| 185 14480|14470(11970| 644|103 637 | 398 | 664 — 2970 Lehrer.
moor (Stade) flur mit Treppe ‘ 2500|134| — | — | (Kachelifen (15,7%,) || Ziegelfach-
fiir die Wohnung; (Pfahirost) mﬁ'ﬂiﬁlﬁf{ Vo X wam‘k mif
z - 3 i erk. B
Christliche P 3) Mit 4 Schulzimmern. Wil
Volksschule in t
192| Wongrowitz | Bromberg | 95 | 96 | Marggraff =1, 4kl 281,6 | 1338,0] 272|19600| 16236 | 13520| 48,0 10,1| 497 | 360 76,0 678 == Ziegelrohban
(Wongro- 2038|605/ 11,8/ 1698 mit Ziegel-
witx) b) Zweigeschossige Bauten. pesmale Sl (e kronendach.
o i : 3 Im D. Wohn.
Sohule in (Mit 4 Schulzimmern.) O
193| Parey a. B.| Magde- |96 |96 [Kloge u. Zorn| E—f, 2KI; 168,8 [ 19435 300|20877| 19132 17180(1018| 8g| 5 7 I Lehrer u. d.
(Anbau) burg (Genthin) T—f, 2k, I; i 1o52] = | =2 e R (zéﬁng ) || Schuldiener.
Midohen- im D: 2hlw, sdw. (Umbaw d. alt. Th.) S Bavart
schule in SR
194]  Werne Miinster |95 | 96 I{,}Igantz E=f, 2kl —‘)I= E;| 185,0 | 2360,8| 320 20100| 20898 | 19298 1043 82| 603| 508| 610 — = Im D. Wohn,
(Miinster) im D: f, 2hlw. 1600|406 — 1143 Es’;hﬁfffﬁfﬁ f. 2 Lehrerin-
(Abtritlanbou)  |(f.18ilx) nen. Zingél-
C. Wohnhduser fiir Lehrer und Kirchendiener. 1;fi];iaétrlldﬂ}t1
Cantorwohn- a) Eingeschossi
haus in ! ) Eing oAUt 1 Wohnung,
195(Grofs-Gottern| Erfurt (95|96 | Rottscher im D:f 1216 | 9347| — |10500] 9746| 9746(802]104] — | 217|109 — | — -|) Ziegelrohbau
Organisten- n. (Miihihawsen f) st, | ’ ; (eiserne Rag - mit Falz-
Kirchen- ¢ Th.) 254 ; | Fillifen) ziegeldach.
diener-Wohn-
haus zu St. b) Zweigeschossige Bauten.
o BIEI[}_,;HEE.‘EI in B e e kst I=f% 23t1| | ‘Wohnungen f. d. Kiister,
! anzig anzig |95 Muttra =op = ka, ks, | 1081 |1265.9] — 5 779 : . b =012 Organist . Biilge-
Danzig g MmN ba i L\ 50 — |18 )00‘18»“ 18100/167,4| 145 650 |148,a) g2 |} Organisten, u. Bilgo-
lim D 61254 & 5 ol | ‘ ! I | mit Schieferdach.

*) Die Heizung erfolgt iiberall, wenn nichts anderes bemerkt ist, durch Kachelgfen.




80 Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1896
1 2 5 ’ '
3 4 B 6 7 8 9 10 11 12 13
A Gesamt- - -
Zeit 3 Bebaute Hohoid. Helng: dur Hohﬁa}n- (ge.sia.smtl\cfi‘,ten
der b Grundfliiche |Geb-v.d.| einzelnen Geschosse fﬁgsg aﬁg Cosan: Anz.:&.h] ("ﬁigl asliliﬂsaﬁ?
Bestimmung | Regie- desi B Grundrils G 0.-K. d. g nach
: e ALLS' Funda- S inhalt | Bo-
r.| und Or rungs- | filh- | beamten bst im mentes| a, b. ; = o8 g
i B Brd- | 270 an, ein- x ¢ | Mansar- | Gebjig. | nung | dom | der
des Baues | Bezirk | ™"8 | und des Beischrift untor- |schl. des| 468 | des Erd- | des |denddcher,) "des™ | der i
; Ze- S 1 | Giebel, |(Spalte7 | Nutz- An- | Ausfiih-
Baukrei Kellort Hihen-| Kel- |geschosses Drem Thir g‘ 8) 5
| Baukreises st LG e | o LTS ; e~ Ischlage| rung
von| bis s E PeiS |chen usw. heiten
palte 1()
qm qm m m m m m cbm S M
Zur Bezeichnung der einzelnen Riiume in den Grundrisse dg = Durcl
[ und Beischriften der Tabelle IV: ,Héhere Schulen®, V: ,,Seminarél, dgzD‘ilrl:cl%{E%mer
Erweiterung ik_!umna.te “S‘]'E"-“budﬂdtVtI: »Tarnhallen® dienen nachstehende Ab- dw=Directorw0huuﬁg,
o Ers tdirzungen. Es bedeutet: f= Flur,
% — Aula ap — Apparate ba — Badezi A : = - =
Wilhelms - @ Y I PP : @ adezimmer, [Zimmer g = Gesinde - (Midchen -)Stube
maions 2 A o= fadlatm, | do Setnp. Gkt go = Oothe (gt TV Hohors
in = g, = : ekl = combinierte Klasse, _ gs — Gesangsaal,
1| Trier Trier | 95|96 | Brauweiler | E=f, 2kl; — [ —E. | 148 E=4p5
; T ]l g { Bl 0 b= | il 18695 :
(Anbaw) (Trier) I—45 ) 8 (Sgﬁgcr] 16 500 | 16 433
Um- und . i
Erweiterungs- entw. i. M.
bau d. Gymna- d. 6. Arb., ‘1 ki
2 siums in :gi%% El = Tu II
Marburg Cassel |94 06 s i =th | 416, 4164] — | 2 E=dsl . D el
u.( lgolgel T 2?-3:; ng"i Ig’ﬁ 8 I=8p (0,5) 05 70229 | — [157500[150136
=D, o4, 4, 18,3
Nenhaus) 1313 | 1358 | 141
{(Marburg) f G | s 8,72
Tl E: sieh die Abbildung;
CABRAso M TR dz Jedwlst ) a dT oy o 3kf ’rk],
g Radhoff : ph, phl, ap, sl
3 Mirs Diissel- |94 |96 (EE;E‘S_]};}“' 7763 | 7768 | 128 | 25 [ %zi"% 15 9936, | 300 |193
: 1 "~ 3 ¥ 1 =&5 i i .,G 193500|154
dorf (Geldern) [ l (5,5) (Sehiiler) pLbYe
im K: k u. wk d. Schuldien.;
; =E { PITBTIS = E: sich die Abbildung;
desgl. in SO Sy NV RN PRSI A I=2th, f, zs, 6kl, b, n;
4| Erfurt fur = e ey - st 11— 2th, 2f a,4k 211
L i sl L | e R (2 a e | w ;T siw N ,“‘é’h’af’“”" - — | 365 1505000488125
g e ST | I E=4ps8 (Sehiiler)
a) Klassen- — 94 | 96 1AL " 0519 | 9510 9 = 5
i . = o ) Sy e ,S 29 D 2 + e e
g R NGl R ol s & o et
. v. Botel | : 4| s34 | 17, (89
(R.-B.Bueck)| im K: wk; :
(Erfurt) E: sich
die Abbild. ;
b) Director- _ 95 | 06 = [I=th, f, 4st, | ; 1 JE=3gs
wohnhaus . kaf) abk; 938 | 1938 | 10,77 | 28 \ T=358 — 03 20872 | — == =
m Lr: Ka.
L
firiet o i i ,
¢) Turnhalle 95 | 96 \: t gggg —_ ool i 57 = 0.2 23817 | 80 o A
!B_'_l:r_—-::m 4 ?:5 i _5: 3() (8;7) : (Turner)
d) Abtritt- —_ 94 | 96 - 117 ¥, 1l o {(U=2,1a} >
gehiude o 7 4 E=3g| S Thdo | 20 i o
35.4 15 ’ (Sitze)
Bl 5 8‘? (Hl 2
SE0LT=
stinde)
e) Nebenan- o= —_ =L = = I =
lagen = = = = — = i o
entw. 1. M.
d. 6. Arb.,
Friedrichs - ausgef. v.
Gymnasium in Brink-
5 Breslau Breslau |93 |9 ik i — =
% . Breisig " 7 7 it o VR = = 770 (533900440920
a) Klassen- = B(ii.tf:;‘} ' b 12136[12186| — |2m 1;4:45 (00) 5 Lok (S'n_h:(;m-)
ebiude ' e 8415 | 841k ! II =455 \* i T L =2 =
: (Breslaw) w Ed i 5721 | 3755 | 3036 (8,25) i
: E: sieh d. Abbild., 1 = Klasse f. seminarist. Uebungen;
I=th, 2f, dz, wt, zs, md, ph, vz, ap, n, 4kl, ckI;
el 1L — v 8 o8, BEI, Sy,
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14 15 16 17
Kosten der einzelnen Baulich- Kosten der Baustoffo und Herstellungsart
keiten usw. (einschliefsl. der in TR r
e Heizungs- i Wasser- der
Spalte 15 aufgefiihrten Kosten) anlage Gasleitung leitung o
5 nach der Ausfithrung Ban- | ' ! e
= : - 3 dg : , emerkungen
I;ac fir 1 Teis im fir | im [fir 1| im ek g
dem ; 1 L\ U e A Grand- An- Haupt-
An- I Nutz- tung gan i i ga g Hahu Mauern| Diicher | Decken
: ganzen | qm | chm | éin- zen | chm | zen | me | zen mauern | sichten treppen
schlage | heit [ |
[ |
S M S| S S S S S| | A A A !
hiw — Hiilfslehrerwohnung, {b = Lehrerbibliothek, pl = Pliittstube, skl = Seminarklasse, ikl = Uebungsklasse,
hs — Hausdame, m = Musikzelle, r= Rollkammer, sl = Sammlungen, 2 = Vorraum,
210 = Inspectorwohnung, ms — Musiksaal, rk{ — Reserveklasse, 85 = Speisesaal, vkl —= Vorschulklasse,
k= Kiiche, n = naturw. Sammlungen, 5 = Speisekammer, sst = Seminaristenstube, vtz — Vortragzimmer,
Schul ke = Kammer, p = Pissoir, sb = Schiilerbibliothel, st = Stube, whk = Waschkiiche,
nchulen. Il = Klassenzimmer, pl = Physikklasse, sdw = Schuldienerwohnung, t = Turnsaal, wt = Wartezimmer,
I = Lehrerzimmer, phl = physik. Laboratorium, sk = Seminarkiiche, th = Treppenhaus, %8 = Zeichensaal,
16500 | 16433 [110;7| 88 | 1027] — 469 | 540 | — | — | — | — |Bankette Bruch- | Arch.-Th, | deutscher| Flure — | Fulshoden in den Klassen-
| (etserne Regqulier- Beton, | steine, |Sandstein,| Schiefer, | gewdlbt, zimmern Buchenriemen.
‘ Sull/ens dariiber| Innen- | Flichen | flacher sonst
Bruch- | wiinde | Stippputz | Theil Zink | Balken-
i | steine | Ziegel decken

120000 | 111068 | 266,7 15,3| — | 12634 | 1703 | 70,0 i1508 106 | 718 | 449 | Sand- | Ziegel | Werk- |deutscher | K., Flure | Monier- | Tiefe Griindung, in Sp. 8
ool o e N0 (Sl detula | bruch- steinbau | Sehiefer | u. Trep- Treppem.| beriicksichtigt. Fufsboden
22 {)O%: ..“g 050 | — {l e l = ,”:gi;fﬁéﬁ;;fiﬁfe steine i ‘auf Pappe,| penhaus | Eichen- | in den Fluren Thonfliesen,

9 560 ?Ea'ﬂgeégng‘?? Ao Thesd) Fiillisfen) hohes' | gewdlbt, | holz- in der Aula Eichenriemen,
(inners Hinricht) | 5 Dach sonst belag | in den Klassenzimmern
54001 7198 | Balkend., Eichen - Stabfulsboden in
(Nebenanlagen) Aula Asphalt.
| | [ ‘ sichtbare
| | e . | Holzdecke . .
| | | | ?u;a_el deutgche.l Trachyt Fulsboden in den Fluren
i ! ‘ {| rohbau, | Schiefer | auf Mottlacher Fli i d
155800123395 | 1690/ 12,4 | 4118 10075 | 4385 | 1200 (2071 | 235 | — | — | Ziegel | , [JArch-Th.|anf Schal,| wie vor |} Wan- | o 8080 & I00eh, W CO0
0300 6083|1067 187 | 507.0|(6,5%,) | (Ventilations- | Sand- | hohes gensb|p - AN A M TG U CR Co)
(Abtrittgebiwde) (f.1 Sitx Mantelifen) | i\ stein Dach U mauern Aula Buchenholz.
10000 11406 |
(innere Hinricht.) Nebenanlagen:
o gt 9 ; rd> ohr.-M » mit ela @i 5 BTt
18400 | 13712 [..889 A L 727 m Umwehr.-Maver mit eis, Gitter, 2057 .4 f. anderweitizge Pflasterarbeiten,
( Nebenanlagen) 1 4508 . f. 2360 m Umwehrungsmauer, 537 , f. den Brunnen,
1362'2 » 1. 9055 qm Kopifsteinpflaster, 99 , I Gasleitung sulserhalb d. Geb.
— — — B e s R = — — e T — | — — — (K, Flure] — Deutsche Renaissance.
| 6% , || wmrep-

323000 312386 | 328,5| 174 | D529 [ 24948 11287 | 3395 (1600 | 91 | 1515 | 75,¢ | Kalk- | Ziegel | Ziegel- | deutscher | penh. Granit | Fulsboden im K. Cement-
28000 | 29 338 _(Luftheizung) bruch- rohbau | Schiefer || E8W. 5. | auf eis. | estrich, in d. FlurenThonfl.,
(innere Linvicht.) o | 9{_0;0 b 1%3.0 steine mit Ver- |auf Schal.,| | Balkend.,| Trigern | in d. Klassenz. des E., 1. u.

(e 3}?&;5‘,‘?,’3 i blendst., | hohes _Aula d. Aula eichen,, in d. Klas-
324 | 1489 | Arch.-Th. | Dach sichthare senz. d.II. buchener Stab-
g \ ¥ (Kachsiifen) , | Sandstein Holzdecke fufsh., im D. Gipsestrich.
36500 | 33364 |1721| 150 | — — 20 | 1791 | 119 | 595 | 166 | 83,0 ST e S| i 2 K.u. Trep-| gew., mit| Fulshoden im K., in den
q(_t'i:_acr'ier"-rf@ | penhaus | Eichen- | Fluren u. im D). wie vor.
[e;s‘f;:w Re 93:16,;3- | gewﬁlbt, { hole-
*Fitliofon) | sonst belag
. | Balkend.
29500 | 26720 80| 112 | 3340| — 523 I 347 | 238 '. 476 | 582 | 882 ks - . deutscher | Balkend., — Fufsboden in der Turnhalle
4800 4249 (ﬂwﬂ?efﬁﬂgﬁhﬂf- Schiefer | Turnhalle eichener Stabfulsboden, in
dg::nnf:gg?n;:cﬁt.& iiofen) Ziegel- |auf Scha-|u.Vorraum| den Nebenriiumen Kiefern-
Einrickiing oo | : | 1'_0]113;1.11 lung sichtbare holz, in der Vorhalle Thon-
Turnplatics) x || mit Ver- Holzdecke fliesen, im. D. Lehmestrich.
16100 | 14827 |1263| 197 | 74la| — 86 | — |/ 270 | 20 | 140 | — n ,, blend- | Holz- | Tonnenr. [Ei=s Fulsboden im Abtritt Ce-
(f.1 Sitx) (irische Osfen) steinen, | cement |gew., sonst| menfestrich, im Pissoir As-
] Gesimse sichth. phalt. Tonneneinrichtung,
| \Sandstein Dachverb.! Pissoir Wasserspiilung.
= [Hadiaz | i Nehenanlagen:
67 100 | 67 251 % S = — = = = || 17703 . f. d. Umwehrungen, 3971 % f. d. Entwiisserungsanlage,
f 484 , f.d. Asch- und Millgrube, 2871 , f. d. Anschlulswasserleitung,
1 21200 f.Rngu‘llerung_p.Betestlguug 21010 ,, an die Stadt Evfurt zu zahlender Betrag fiir
. des Grundstiicks, Stralsenbau-, Entwisser.- u. Wasserleit.- Anlagen.
" _ |
- = — | — | 6726] 80200 | — e e e ] s et = — — ‘ — — | Gothisehe Formen
. (6,5°)

375000 [300630 247 7| 188 3904 [ 80200 | 8350 | 120,1 | 2125 | 14,5 [ 3015 | 231 g| Granit- | Ziegel | Ziegel- gonluaf:er-‘li.,FImeu Granit | Flure Niedersedlitzer Flie-
32 4Q0 T3§ 320 . | léﬂg{')%hmfg{gj] . | brach- rohbau [tes Ziegel-| Treppen- | auf Ge- | sen, im D. Gips- bezw.
(innere Jr't?mc!ri} | {nmmaaﬂﬁ’o ' . steine mit Ver- | kronen- | hiuser | wilben | Lehmestrich.

203 | 870 . I blend -, dach gewilbt,
(Kachelifen) | ‘ Form- n. sonst
" | Glasur- Balken-
| | steinen decken,
| ‘ Aula
| | | | sichthare
[ | | | | Holzdecke

12



82 Statistische Nachweisungen, betreffend die im Jahre 1896
1 2 3 4 i 6 7 8 9 10 11 12 13
] Gesamt- " Hohen- Gesamtkosten
Zeit e Bcbm:ita hohed.| Héhen der zuschlag |Gesamt-| Anzahl| der Bauanlage
der Grundfliche |Geb.v.d| ginzelnen Geschosse [fiir d. aus- raum- | und | (versl. Spalte 14)
Bestimmung | Regie- | 4 . | des Bau- Grundrils %‘Eé%ad’ geh. [])Ja?;]- inhalt | Be- | nach
1 . I = gescho. des | zeich-
Nr.| und Ort Tungs - _ fith- bea.n_ltcn nebst Im | dayon ;‘gen:iiﬁ_ a. b. c. dMggsak\lr—, (Gebiu- n&mg dem der
des Baues | Bezirk | T8 und des Beischrift E;:E- unter- Fﬁﬁi{des ];l:ls- g(iz:hf;;le:s DS;; 'e(ril‘ieal‘)ae]?rj (spiﬁi it Ntftrz- An- |Ausfiih-
oz Baukroi kellert | -o-en 7 Thiirm- «| 8 w. 10) | ein- |gap1
el aukreises schols [Sal?;i?llé) lers | usw. | pels|chen usw. T e S
| qm | qm m b | m m m chm S M
Friedrichs-
Gymnasiam in
Breslau im K: wk;
(Horteernng) E: sieh die Ab-
b) Director- - — bildung; 2556 | 1394 — 277 3.85 135 1,0 218360 — =5 S
wohnhaus im D: f, 3st, ff?g'j‘ 139,4 7’93 |
g, ba, ab. 7.0 2 6. =
N
¢) Turnhalle — — 162 | — 22 9,05 = — 42895 | 100 - —
= (429 (e
S sy
i < 6,11
5,2 16,2 5,97
|d) Abtritt- — —_ sieh die Abbildung zu c. 1032 | 424 — 22 3.7 — — 5444 | 20 A e
gebiinde 42,6 | 42,6 5,95 | (Sitxe)
. 60,6 | — 4,8 22
(Pissoir-
'[ stiande)
e) Nebenan- | — —_ - = = — = = = L Pl s L2 o
lagen .
Wohnhaus
fiir d. Director
des Gymna-
siums in | e |
6 Inowrazlaw Bl'UmbBl'g 95 | 96 Kiintzel I = 4St‘ g. 152,3 76,3 - 2,5 ," I-_— 31? 212 g i 1727‘? =t 22 480 | 20 984
: (Inowrax- 768 | 768 | 119 e i
Hohere Mad- | law) Ll e ey
chenschule |
der Francke-|
schen Stif-
tungen in [ Eli i'a "
7 | Halle a. 8. L'{)erse- 94 | 96 Lelr;tw. Ve 5482 | 5483 | 1862 | 3,12 11;4‘2 16 lo 102075 S%EG{ 156 000|145 305
ur ohse, auns- i . -
> Banibrty. e e
Fasquel |, : ; I
Halle .S |im K:sdw; — E: sieh d. Abbild. ;
; (Elig e 0/bers o6 AN rnis: ah: a
' II= 2th, a, kl, rkl, sl, dz, bz |
Prediger - {8 Lyl im Untergesch.: Y. Seminare., Alum-
Seminar in | 2 s | Sk, s, wk, 2¢g, ba U=33
1 Preetz Schleswig |95 | 96 | Heydorn u. o l_ und sdw; 2950 | 837 — 25 E=3s | 10 17 | 44327| 12 |73 80073060
Friese (R-B.| {__y y®= [ B: sichd. Abbild; | 837 | 837 159 I=3p8 | | (Semi-
Paulsdorff) gz T | I=th, f, iw, 9sst; , o , | | naristen
_(Kiel) QE i ! ik s ? 10sst. . i j‘wn")
i | =
| 'i '
Schullehrer- | Tt als | [
Seminar in [ TR | |
2 | Ratzeburg = 94 |96 | entw. v. 6285 | 6286 | — 30 NII=43| 07 0,2 11763,1| 90 [221500|215208
Natorl), aus- 161,83 161,38 20,2 l 7 bl (Semi-
ofiihot v | 467,23 | 4673 | 182 (7,0) | narisien,
Weils (RoB ! Baiisise
Hoogen) | . ; : : |
lim K: ka u. s des Schuldieners [
(Oldesloe) wk, 1 (pl), ge; el _
E: sieh die Abbildung; |
I=2th, f, dw, 3skl, az (bz); | |
IT — 2th, f,a,zs,sl, ph,ap,ms,4m.]|
¥ l 3 pl » | |
‘ |
! YI. Turn-
Turnhalle fiir/|
das Apostel- | (Angaben iiber Turnhallen sieh noch
Gymnasium in |
1 Kéln Kéln | 95[96| Freyse an der Langseite Anbau fir | 2765 | — = = 72 — — 2508,0 ‘ 65 256650 |23 042
(Kéln) Flur und Eingang, an der 2350 | — 9,7 (3,0) |(Turner)
| sehmalen Seite Lehrerzimmer ol L | |
| und Gerdtheraum. : g , ‘ ‘
| i




unter Mitwirkung der Staatsbaubeamten vollendeten Hochbauten. 83
14 15 16 17
Kosten der einzelnen Baulich- Kosten- der ‘Baustoffe und Herstellungsart
keiten usw. (einschliefsl. der in B > 5 W =
Spalte 15 aufgefiihrten Kosten) Hgﬁl;‘ggs Gasleitung 193?:?; der
nach der Ausfihrung Bau-
nach e 1 loi im | fir | im |firl} im Pk Bemerkungen
dem ; & ur L) Grund- An- Haupt-
An- I8 Nutz- tung R e T Hahn Mauern Diicher | Decken
schlage ganzen | qm | cbhm | ein- zen | cbm | zen | me | zen manern sichten treppen
| heit : ;
S S S| K ] S S S S| M| K| K
Ziegel- |
rohbau
2 L ; ; || mit Ver- 5
36500 | 27730 |1085| 128 | — — 893 | 1095 | 445 | 405 | 1745 | 218 1| Granit- | Ziegel |} plend-. lgemuster-| K. gew., | Granit, —
(Kachslifen) bruch- Form- |tesZiegell sonst | Podeste
steine w.Glasur-| kronen- | Balken- | gewilbt
steinen dach decken
|
Turnsaal |
l sichth.
32000| 28570 | 647 | 67 | 2857 — 1487 | 50,9 | 450 | 375 | 60,5 | 60,5 o o a Holz- |{ Dachvyb., — Dachbinder doppelte
vty 3 880 (ﬂgésffagfoﬁfwm cement l sonst Hiingewerke.
s ol
inrichtung des . ¥
Tnpltem - o
11000| 8730| 845 | 160 {f4?§&i) - — —_ 50 | 16,7 | 1945 | 778 o . = % sichth — Wasserspiilung.
: Dachvh.
| [ Nehenanlagel&:
| 14330 .# f. Umwehrun 3210 .# f. Gartenanlagen
4 e ] i P = = 2 s i R i e et =0 v 8 8
000 1-08,060 | 3790 , f Einebnung, " 5060 » *f. Ent- und Be‘;;'éissarung
11670 , f. Pflasterung, und Beleuchtung der Hife.
Ziegel-
rohban
o mit Ver- K. gew.,
20800 | 19325 (1270 | 112 | — — 890 | 1180 | — | — | — | — |Bruch- | Ziegel |/ wendung| Holz- sonst Holz —
510| 586 445 | 100 | — (Kachelifen) steine von | cement || Balkend.
006870 | d0g | 15 REnde:
( Stallanba) 8 3 e steinen deut- | Flure
170 208 — | — 216 scher |gew.,sonst
(Gartenmaer) (f. 1m) Ziegel- ||Schiefer Kleinesche
: Por- [ rohbau || a. Scha-| Decken,
141000 (129300 | 235,9| 12,7 | 3439 | 11670 | 6240 | 1380 | 240 | 5,0 |1677 | 729 phyr- - mit Ver-\} lung, | ‘Aula | Granit, | Blitzableiter (370 ./4). —
9415 (bexac. | (8 0/, ) | (Keidelsoho Oefen) I brachst. \ blend- || hohes | sichtbare | freitra- | Uhrthurm mit Schiefer
15 000 {(‘Eﬂggo‘“mw‘) d‘f%f_ I Neb | steinen || Dach |Holzdecke| gend gedeckt. Fulshoden der
290 | — = s ot . Nebenanlagen: : ;
(Nebenanlagen) Koston) 710 4 f. d. Gasleitung | aufserh. dos 1325 ./ £. d. Hofumwehrung, Top. Hoiideny e
225 ,, f.d. Wasserleitung f Gebiiudes, 1645 , f. d. Gartenumwehrung, Haupt-| Eichenholz-Stabfufsboden
1620 ,, f. d. Entwiisserung, 1065 ,, f. Einebnung, Pﬂasbarun‘g usw. troppe | im D. Gipsestrich. %
(Die Buchstabenbezeichnungen fiir die ‘ ' Weser-
nate USW. i onen Réume sich bei Tabelle IV), | S
reitra-
62000 | 61260 |2077| 13,8 |5105,0] 5556 | 1295 | 117,7 | 850 | 29,3 | 743 | 123 g| Ziegel | Ziegel |Architekt.-| Pfannen | K., TU. gend, | Fulsboden im Unter i
8800 | 8800 (bexw, | (7 6O/ ) | (Kachel- u. eis. ! i Theile Flure u. ||-Neben- &Zﬂg %‘[}ile?eu . ?Ilniflssc}g&
(innere Binricht.) o0des Oe/en) Ziegel- Treppen | treppen| entestrich,
2 0?0 il rohbau, gewolbt, |} Ziegel,
(Neenanlagen) kosten) | Fliichen sonst || gewolbt,
| rauher Balken- mit
17905 |  Putz decken Holz-
,| z{?%egf 2 f belag
155000 Iﬁll4§ 256,4| 13,7 der Ge-| 18215 | 4181 | 880 |1431 | 14g | 2068|1379} » | Ziegel- | deutsch. | K., Flure | Kunst- | Fulsboden im K. Beton. in
17000 | 12795 g;:;;a (8,5%,) (wie vor) | rohbau | Schiefer | u. Trep- |sandstein| den Fluren Mettlacher
(Pfahlrost) ; £ e | mit Ver- |a. Pappe, |penhiiuser| freitrag-| Fliesen
5500| 5640 1308| 22,9 | 7050 | Dblend- | hohes | gewdlbt d }
(Abtritt f. Knaben) |i7. 15it) : : ' P I
50| 3002|105,| 18,9 | 5003 u. Form- | Dach sonst
(Abtritt f. Midehen) l(f.1 Sitx) steinen Balkend.,
19500 | 21 622 | Aula
(innere Finricht.) bogenfijr-
21150 | 11001 ‘ mige Holz-
(Nebenanlagen) decke
hallen. i
Tabelle IV unter Nr. 4¢ und 5¢.) | : l ZiE%eI- | ¢ Turnsaal Thie tietan Grandmatoin
= e | | l'I:J an sichth. . 2 e
20500( 19451 703 | 7o | 2092] — |17 | 71g 115|230 — | — | , | , HmitVe-| ol (IDachwb,| = | Senegt o Dachnacs
{?Hﬁﬁ_ﬂiﬂ%‘ | {Scarioren) 1 blend- | gement || sonst doppelte Hingewerke. —
i S i : steinen [\ Balkend. Fulsboden Eichenholz.
(Gasleitung aufser- ‘ | |
halb des Gebiudes) | |
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