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Die Berliner Stadt-Eisenbahn.

(Fortsetzung und Schlufs, mit Zeichnungen auf Blatt 13 bis 16 und 18 im Atlas.)

Bahnhof Charlottenburg.

Der Bahnhof Charlottenburg liegt auf einer rd. 6,; m
hohen Dammschiittung im siidlichen Abschnitt der Gemarkung
Charlottenburg, etwa 1,; km von dem Mittelpunkt der Stadt
gleichen Namens entfernt; im Osten reicht derselbe ungefihr
bis zur Unterfithrung der Leibnitzstralse, im Westen bis zum
Kinigl. Forstrevier Grunewald. Das Bahnhofsgebiet ist voll-
stiindig eben und war zwar beim Beginn des Baues bereits in
den Bebauungsplan der Stadt Charlottenburg mit hineingezogen,
aber noch nicht bebaut. Von Norden nach Siiden durchschnei-
den dasselbe zwei Stralsenziige, auf der westlichen Hillfte die
Strafse Nr. 19, auf der Ostlichen die Wilmersdorfer Stralse.
Beide Stralsen sind nahezu rechtwinkliz gegen die Bahnmittel-
linie gerichtet und liegen mit ihren Kronen so tief, dafs sie
unter den Bahnhofsgeleisen hindurchgefithrt werden konnten,

Die Anordnung der beiden Endbahnhtfe der Stadtbahn
weicht ebensowohl wegen der Verschiedenheit ihrer ortlichen
wie ihrer Verkehrs-Verhiiltnisse wesentlich von einander ab, in
ersterer Beziehung, weil bei dem Bahnhof Charlottenburg be-
ziiglich seiner allgemeinen Anordnung sowie der Abmessungen
w 8. w. Riicksichten auf bebaute Flichen, wiederzuverwendende
Gebiulichkeiten oder Bodenschwierigkeiten irgendwelcher Art nicht
zu nehmen waren.

In Betrefl der Verkehrsverhiiltnisse unterscheidet sich der
Bahnhof Charlottenburg von dem Schlesischen Bahnhofe dadurch,
dafs jener fiir die Ternziige zur Zeit ausschliefslich, fiir die
Vorort- sowie die Stadt- und Stadtringziige mit geringen Aus-
nahmen lediglich ein Durchgangsbahnhof nach beiden Richtun-
gen ist, Nach dem Fahrplane endigen freilich die von den
Ostlichen Anschlufsbahnen kommenden Fernziige in Charlotten-
burg; dieselben verbleiben indefs nicht dort, sondern werden
sofort nach ihrer Ankunft leer behufs Revision, Reinigung und
Neuformirung nach dem etwa 2 km westlich von Charlottenburg
golegenen Bahnhof Grunewald, welcher fiir die Ostlichen Fern-
zlige die eigentliche Betriebs-Endstation bildet, weiter gefiihrt.
Ebenso beginnen die nach Osten bestimmten Fernziige fahrplan-
miifsig in Charlottenburg, in Wirklichkeit aber auf Bahnhof
Grunewald, woselbst diese Ziige vollkommen ausgeriistet und mit
den  erforderlichen Begleitungsbeamten besetzt werden, Eine
Ausnahme von dieser Regel wird demniichst insofern stattfinden,
als die Absicht besteht, die Ziige der Gurlitzer Bahn, soweit
solche auf die Stadtbahn iibergefilhrt werden sollen, in Char-
lottenburg endigen zu lassen, da die erforderlichen Geleisanlagen
daselbst zur Verfigung stehen, wihrend Bahnhof Grunewald
durch die Wagenziige der beiden anderen ostlichen Anschlufs-
bahnen ausreichend belastet wird.

Von den Vorortziigen, welche von den ostlichen Anschlufs-
bahnen kommen, endigt die Mehrzahl in den Vororten der west-
lichen Anschlufsbahnen und benutzt Charlottenburg als Durch-
gangsstation. Nur fir eine kleinere Zahl dieser Ziige (zur Zeit
4 mach jeder Richtung) ist der letztgenannte Bahnhof End- und
Anfangsstation im Sinne des Schlesischen Bahnhofos. Die zu
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diesen Ziigen erforderlichen Wagen werden auf Bahnhof Char-
lottenburg zusammengestellt, ein Theil (2 Ziige mit 13 Wagen)
iibernachtet daselbst.

Fiir die Stadt- und Stadtringziige ist Bahnhof Charlotten-
burg nur Durchgangsstation, wenn von zwei Ziigen, welche
daselbst Abends endigen, iibernachten und dann jeden Morgen
wieder beginnen, abgesehen wird.

Eine weitere Verschiedenheit zwischen den beiden End-
bahnhdfen, welche von wesentlichem Einfluls auf die Gestaltung
der Geleisplime war, besteht darin, dafs bei dem Schlesischen
Bahnhof die Vereinigung der Anschlufsbahnen, auch der beiden
Zweige der Ringbahn, bereits aufserhalb des Bahnhofes erfolgt,
withrend in Charlottenburg diese Vereinigung erst innerhalb des
eigentlichen Bahnhofes stattfindet. In den erstgenannten Bahn-
hof miinden von Osten her nur zwei Geleispaare ein, eines fiir
die Fernziige und das andere fiir die Ringziige; der Bahnhof
Charlottenburg hingegen nimmt von Westen fiinf Geleispaare
sowie ein einfaches Geleis auf. Von ersteren dient das siidlichste
zum Anschlufs der Berlin-Potsdam-Magdeburger und der Berlin-
Wetzlarer Bahn, welche ihre Vereinigung bereits in der Vorort-
station Wannsee bewirkt haben und von dort ein Geleispaar
gemeinschaftlich benutzen, die iibrigen vier Geleispaare dienen
in der von Stden nach Norden gerechneten Reihenfolge dem
Anschlufs der Berlin-Hamburger Bahn, der Berlin-Lehrter Bahn,
des Siidringes (Halensee) und des Nordringes (Westend). Die
Anschlufsgeleise an den Sidring sind unter den Anschlufsgelei-
sen der Fernbahnen hindurchgefiithrt. Das einfache Geleis ver-
bindet den Bahnhof Charlottenburg mit Bahnhof Grunewald.

Geleiseplan,

Den Geleiseplan, des Bahnhofes Charlottenburg zeigt Bl. 6.
Die Anlagen bestehen aus zwei getrennten Abschnitten, von
denen wiederum der nirdliche den Stadt- und Ringbahnverkehr,
der siidliche den Fern- und Vorortverkehr umfafst. Der nord-
liche Abschnitt hat nur einen Perron (), welcher beim stirk-
sten Verkehr vollkommen ausreicht, da zuniichst die Zahl der
in Charlottenburg verkehrenden Stadtziige geringer ist, als in
irgend einer anderen Station der Stadtbahn, und ferner die Ziige
nur durchfahren; es sind daher hier die erforderlichen Geleise-
anlagen Hulserst einfach. Die beiden von Osten kommenden
Stadtgeleise IIT und IV umfassen den Perron D und gabeln
gich am Westende desselben in die beiden Anschlufsgeleise nach
dem Siidring (XTI und XII) und nach dem Nordring (XIII und
XIV). Die Kreuzung der nach dem Siidring ausfahrenden Ziige
mit dem Einfahrtsgeloise vom Nordring in Weiche 35, welche
schwer zu vermeiden war, hat bisher zu Stirungen des Betrie-
bes keine Veranlassung gegeben, da die Ziige nach dem Sid-
ring sich in grofseren Zwischenriiumen (1 Stunde) folgen. Die
Nebengeleise ostlich vom Perron I) beschrinken sich auf ein
Aufstellungsgeleis (Nr. 21) filr Reservewagen und einen kurzen
Maschinenstrang (Nr. 22) nebst Loschgrube und Wasserkrahn
fiir eine Reservemaschine. Westlich vom Perron ist desgleichen
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zwischen den beiden Anschlfissen ein Aufstellungsgeleis (Nr. 32)
fiir Reservewagen, sowie ein Maschinengeleis (Nr. 33) nebst
Wasgerkrahn und Lischgrube siidlich vom Ausfahrtsgeleis nach
Westend angeordnet,

Die Geleisgruppe westlich der Strafse Nr. 19, zwischen
den Anschlufsgeleisen der Berlin-Lehrter Bahn und des Siid-
ringes, mit ihrem Wagen- und Locomotivschuppen, gehirt dem
nirdlichen und siidlichen Abschnitt gemeinschaftlich an. Hier
werden die aunf Bahnhof Charlottenburg formirten Vorortziige
sowie die drei Stadtziige aufgestellt, und in dem Locomotiv-
schuppen ist eine Anzahl Stadtbahnmaschinen untergebracht, da
die Stadt- und Ringzlige zum grofseren Theil auf dem Bahnhofe
ihre Maschinen wechseln,

Der fiir den Vorort- und Fernverkehr bestimmte siidliche
Abschnitt des Geleiseplanes ist auf Grund einer lingeren Reihe
von Vorverhandlungen festgestellt worden. An diesen Verhand-
lungen waren aufser der Bauverwaltung die sechs verschiede-
nen Verwaltungen der anschliefsenden Bahnen betheiligt, deren
Wiinsche und Forderungen bei Aufstellung der Entwiirfe be-
riicksichtigt werden mufsten, Bei der Verschiedenheit der An-
sichten {iber die Entwickelung und den Umfang des zu erwar-
tenden Verkehrs dauerten diese Verhandlungen sehr lange;
mehrere Jahre sind hingegangen, ehe eine Einigung beziiglich
der Gesammtanordnung der Geleise und Perrons erzielt wurde,

Zwei grundsitzlich verschiedene Entwiirfe waren zur Wahl
gestellt.  Entwurf I, welcher hauptsiichlich von der Bauverwal-
tung vertreten wurde, strebte eine miglichst ungehinderte Ver-
bindung des Bahnhofes mit den Stadtgeleisen an; derselbe sah
drei Inselperrons mit sechs Geleisen fiir den Fern- und Vorort-
verkehr vor. Die Perrons waren als sogenannte Richtungsper-
rons gedacht, d. h. beide Geleise desselben Perrons sollten nur
in einer Richtung befahren und von den Ziigen simmtlicher
Anschlufshahnen gemeinschaftlich benutzt werden. Von den
drei Perrons waren der nordlichste fiir die Ziige von Osten nach
Westen, die beiden sfidlichen flir die in entgegengesetzter Rich-
tung verkehrenden Ziige bestimmt. Die Anordnung einer griifse-
ren Anzahl Geleise fiir die Ziige der letztgenannten Richfung
sollten die Unregelmiifsigkeiten in der Beforderung der von
Westen kommenden Zige, welche wegen der griifseren zu durch-
laufenden Strecken viel leichter Storungen und Verspiitungen
ausgesetzt sind, als die von der Stadtbahn kommenden, mig-
lichst ausgleichen und fiir den Stadtbahnbetrieb unschiidlich
machen. Durch die gewiihlte Anordnung verlegt Entwurf I die
unvermeidlichen Niveaukreuzungen auf das Westende des Bahn-
hofes und vermeidet eine gegenseitige Behinderung der von der
Stadtbahn einfahrenden und nach dort ausfahrenden Ziige.

Entwurf II, welcher von der grifseren Zahl der Verwal-
tungen der Anschlufsbahnen vertreten wurde, legte umgekehrt
das Hauptgewicht auf die ungehinderte Einfabrt und Ausfahrt
der Ziige von und nach den Anschlufsbahnen; derselbe sah
finf Inselperrons mit zehn Geleisen vor, Fiir jede der west-
lichen, sowie fiir die beiden @stlichen Anschlulsbahnen zusam-
men, war je ein Perron mit gesondertem Ankunfts- und Ab-
fahrtsgeleis bestimmt. Entwurf IT verlegt die Kreuzungen auf
das ostliche Bahnhofsende, wodurch die Ausfahrt und Einfahrt
der Ziige daselbst beschrinkt und die Leistungsfibigkeit der
Endstrecke der Stadtbahn herabgemindert wird, Die gewiihlte
Anordnung bietet indefs den Vortheil, dafs fiir die von den
westlichen Balnen kommenden und dahin gehenden Zige eine

von einander vollkommen unabhiingige Fin- und Ausfahrt er-
reicht werden kann.

Eine dritte Lisung, welche unter Anwendung von Unter-
filhrungen simmtliche Geleiskreuzungen sowohl auf dem ost-
lichen wie westlichen Bahnhofsende zu vermeiden suchte, stiels
beziiglich der Ausfiihrbarkeit auf zu bedeutende Schwierigkeiten
und wurde daher bald aufgegeben.

Von den zur Wahl gestellten beiden Entwiirfen wurde
Nr. IT zur Ausfithrung bestimmt. Doch wurde gleichzeitig von
den verschiedenen Verwaltungen anerkannt, dafs mit Riicksicht
auf den in den ersten Jahren zu erwartenden geringen Verkehr
es sich empfehlen wiirde, vorliufiz nur einen Theil des Ent-
wurfs II zur Ausfilhrung zu bringen, und den vollstiindigen
Ausbau von der weiteren Entwickelung abhiingig zu machen.
Statt der im Entwurf vorgesehenen fiinf Perrons wurden drei
Perrons mit sechs Geleisen als dem vorlinfigen Bediirfnils ent-
sprechend anerkannt. Eine weitere Ermiifsigung auf zwei Per-
rons scheiterte an dem Widerstande der Berlin-Hamburger Bahn,
welche einen Perron fiir sich beanspruchte. Als Folge dieser
Forderung mulste der Berlin-Lehrter Bahn gleichfalls ein Per-
ron fiberwiesen werden, da diese Bahn durch die Berlin-Ham-
burger Bahn von den iibrigen Anschlulsbahnen getrennt wird,
also die gemeinschaftliche Benutzung der Perrons ausgeschlos-
sen war.

Die drei Perrons wurden demgemiifs in folgender Weise
auf die einzelnen Bahnen vertheilt: Perron A fiir. die Fern-
und Vorortztige der Berlin-Potsdam-Magdeburger, der Berlin-
Wetzlarer sowie der beiden tstlichen Anschlulshahnen, Perron B
fiir die Zige der Berlin-Hamburger Bahn, Perron € fiir die
Ziige der Berlin-Lehrter Bahn sowie fiir die wenigen in Char-
lottenburg endigenden Vorortziige der Ostlichen Anschlufsbahnen.
Nachtriiglich ist diese Eintheilung insofern geilindert worden, als
die Fernziige der Ostlichen Anschlufsbahnen an den durch die
Hamburger Ziige nur wenig belasteten Perron 2 verwiesen sind.

Die Geleisanordnung auf Bahnhof Charlottenburg ist klar
und ibersichtlich, Das Binfahrtsgeleis 1T von der Stadtbaln
gabelt sich am Westende des Bahnhofes in drei Geleisstriinge
ITa, 116 und IIe.  Jeder dieser Geleisstriinge legt sich neben
einen Perron und geht von dort in das Ausfahrtsgeleis der be-
treffenden Anschlufsbahn fiber. Geleis ITa ist aufserdem noch
mit dem Anschlufsgeleis nach Bahnhof Grunewald in Verbindung
gesetzt, ebenso Geleis 115 nachtriglich in Folge der erwiihnten
Verlegung der Ostlichen Fernziige.

Von Westen kommend, legen sich die drei Linfahrtsgeleise
der Anschlufsbahnen je neben einen Perron und ziehen sich
pstlich der letzteren in Geleis I der Stadtbahn zusammen. Das
Anschlufsgeleis von Bahnhof Grunewald hat Verbindung mit Ge-
leis ITe und 1.

Die Verbindung zwischen den Fern- und Stadtgeleisen,
welche zur Ueberfithrung der Vorortziige auf die Stadtgeleise
dienen sollte und thatsiichlich von den sogenannten Grunewald-
ziigen benutzt wird, befindet sich am Ustlichen Inde des Bahn-
hofes.  Aufserdem besteht noch eine Verbindung westlich der
Perrons zwischen den Anschlufsgeleisen des Stidringes und den
Geleisen Ie und ITe, die jedoch fiir gewthnlich nicht benutzt
wird.

Die Zahl der Nebengeleise ist auch auf dem siidlichen
Abschnitte des Geleiseplanes sehr gering. Abgesehen von der
bereits vorher erwihnten Geleisgruppe nordlich des Anschlufs-
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geleises der Lehrter Bahn bestehen dieselben in einer Anzahl
Maschinenaufstellungsgeleise an den Perronenden, sowie einer
kleinen Gruppe von Anufstellungsgeleisen westlich von Perron A4
und B zwischen dem Anschlufs an die Hamburger Bahn und
dem Anschlulsgeleis nach Bahnhof Grunewald.

Die Maschinenaufstellungsgeleise wurden seiner Zeit gefor-
dert, weil die Absicht bestand, simmtliche Ziige mit den friiher
erwithnten nicht rauchenden und nicht dampfenden Maschinen

iiber die Stadtbahn zu fithren. In Charlottenburg sollte der -

Maschinenwechsel stattfinden, Die Ausfiilhrung dieser Absicht
stiefs auf vielfache Schwierigkeiten und ist nur fiir einzelne
Fiille zur Ausfihrung gelangt. Zur Zeit werden simmtliche
Ziige der Anschlulsbahnen mit ihren eigenen Maschinen iitber
die Stadtbahn gefiihrt, die letzteren sind so eingerichtet, dals
auf der Fahrt durch die Stadt mit Koks gefeuert werden kann.
Die Malschinﬂnuufstellungsgalcise werden jetzt zum Aufstellen
von Reservemaschinen und Reservewagen benutzt.

Die Gruppe Aufstellungsgeleise Nr..24 bis 28 mit dem
kleinen Locomotivschuppen siidlich des Anschlusses an die Berlin-
Hamburger Bahn wurde von der Verwaltung der letztgenannten
Bahn verlangt, welche beabsichtigte, einzelne Ziige in Charlot-
tenburg zusammen zu stellen. Die Gruppe wird indels zu die-

sem Zwecke nicht benutzt und ist zum Aufstellen und Ordnen
der Gorlitzer Ziige in Aussicht genommen.

Die Vergrofserung des Bahnhofes ist durch Ankauf der
erforderlichen Grundstiicke auf der Siidseite vorbereitet. Vorliufig
geniigen die vorhandenen Perrons und Geleisanlagen vollstindig,
zumal durch die Verstaatlichung der Anschlufsbahnen eine bes-
sere Ausnutzung der Anlagen ermbglicht ist.

Die Signalanlagen sind auf Bahnhof Charlottenburg ganz
iihnlich wie auf dem Schlesischen Bahnhofe. Die Commando-
bude befindet sich auf Perron 4, liegt aber nicht hoch wie auf
dem Schlesischen Bahnhofe.

Betriebsriume,

Die das Bahnplanum bildende Erdschiittung ist nur auf
der Nordseite in Liinge der Perrons mit einer niedrigen F'utter-
mauer eingefalst, im iibrigen mit gewthnlichen Boschungen ab-
geschlossen.

Die vier Inselperrons, welche unmittelbar auf der Erd-
schiittung angeordnet sind, werden untereinander und mit dem
Stationsgebiiude durch tunnelartige Giinge unter den Geleisen
hindurch verbunden. Diese Giinge unterscheiden sich je nach
der Benutzung in Gepiick- und Personentunnels.

Bahnhof Charlottenburg.

L ) W ™ " - [ e

L. Gr. Lioschgrube. Gep. Rpe. Gepiickrampe. 'W.'T. Wasserthurm. M. H. Maschinenhaus. Br. Brunnen. F.H. Eingangshalle.
W. R, Warteraum. P. B. Perronbude. P, Pfortner. F. K. H. Fiir kinigl. Herrschaften.

Dem Personenverkehr dienen drei Tunnel, von denen zwei
(siehe vorstehenden Grundrifs), der eine am Ostlichen, der andere
am westlichen Perronende, quer durch die ganze Dammschiittung
gefiihrt und mit siimmtlichen vier Perrons durch Treppen ver-
bunden sind. Der dritte Personentunnel, ungefihr in der Mitte
zwischen den beiden anderen gelegen, ist bedeutend kiirzer,
indem er nur bis zum Stadtperron reicht. Der vstliche Per-
sonentunnel ist filr den Zugang, der westliche fiir den Abgang
bestimmt; der mittlere hat den Zweck, bei starkem Verkehr

einen weiteren und bequemeren Abgang vom Stadtperron zu
schaffen.

Fiir den Gepiickverkehr sind zwei Tunnel vorgesehen, einer
fiir das abgehende Gepiick neben dem ostlichen Personentunnel
und einer fir das ankommende Gepiick neben dem westlichen
Personentunnel.  Untereinander und mit der Gepiickexpedition
sind die Gepiicktunnel durch eine Karvenfahrt verbunden, welche
entlang der die Dammschiittung nach Norden hin abschliefsen-
den Futtermauer liuft und unter den Personentunneln hindurch-
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gefihrt ist, so dafs eine Belistigung der Reisenden durch die
Gepiickbeforderung nicht stattfindet.

Simmtliche Tunnel sind nur von der Nordseite aus zu-
giinglich, Thre Bauart weicht wenig von derjenigen der Tunnel

Personen- und Gepiicktunnel.
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auf dem Schlesischen Bahnhofe ab. Die vorstehenden Skizzen
zeigen einen Lingenschnitt (4 5) durch das Ende des Personen-
tunnels, und zwei Querschnitte (CD und KF) durch den Ost-
lichen Personen- und Gepiicktunnel, von welchen der erstere in
der Geleismittellinie, der letztere in der Perronmittellinie ge-
dacht ist. .

Der Fulsboden der Personentunnels liegt ungefiihr in halber
Hohe des Planums, um die Unterfithrung der Karrenbahnen zu
gestatten. Unter den Geleisen sind die Tunnel genau wie auf
dem Schlesischen Bahnhofe mit Kastentriigern und Kappen {iber-
deckt, unter den Perrons mit einer flachen Tonne, welche in
der Mitte der Perrons Ausschnitte fiir Oberlichter und die Auf-
giinge zum Perron erhalten hat. Von Norden her sind die
Tunnel durch massive Treppen zugiinglich gemacht, ingleichen
haben sie mit den Perrons Verbindung, durch Treppen mit Gra-
nitstufen.

Vom Ostlichen Gepiicktunnel filhren Rampen zu den drei
Fernperrons. Um  diese Rampen mbglichst kurz zu erhalten,
ist der Fulsboden des Tunnels hochgelegt und mittelst einer
Rampe von der ntrdlichen Tunnelmiindung aus zugiinglich ge-
macht. Rampen und Tunnelfulsboden sind aus Holz hergestellt,
erstere in einer Neigung von 1:9 bis 1:8. Soweit die Ram-

LI

pen aufserhalb der Tunnel liegen, sind sie mit Holzverschligen
zum Schutz gegen Regen und Schnee umkleidet. In die Diicher
dieser Verschlige sind Oberlichter eingeschnitten,

Lirleuchtet werden die Tunnel aufser durch die Treppen-
16cher durch waagerechte Oberlichter, welche zum Theil in den
Perrons, zum Theil zwischen den Geleisen, erstere in Hohe des
Perronbelages, letztere in Hohe der Schienenoberkante, angeord-
net sind, Die Bauart dieser Oberlichter ist fhnlich derjenigen
der Oberlichter des Schlesischen Bahnhofes, nur hat man die
cisernen Rahmen, nachdem sie fertig vernietet waren, noch ver-
zinkt, einestheils zum Schutz des Eisens, anderentheils um die
Fugen zwischen den zusammengenieteten Eisentheilen zu dichten
und das Durchtropfen von Wasser zu verhindern. Eingedeckt
sind die Rahmen mit 26 mm starken Rohglasplatten, deren
Oberflichen nach den Seiten hin eine schwache Neigung (1 :80)
erhalten haben. .

Bisher ist nur der ostliche Gepiick- und Personentunnel
in Benutzung genommen, da der geringe Verkehr eine Trennung
des Auf- und Abganges zum, bezw. vom Perron noch nicht er-
forderlich gemacht hat. Im westlichen Gepiicktunnel sind die
Rampenanlagen iiberhaupt noch nicht zur Ausfilhrung gelangt.
Fiir den Fall, dafs bei zunehmendem Verkehr die Rampen fiir
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die rasche Befirderung des Gepiicks nicht mehr ausreichen soll-
ten, ist auf spitere Herstellung hydraulischer Aufziige bei An-
lage der Gepiicktunnel bereits Riicksicht genommen, indem die
Brunnen fiir die Aufzugsstempel gleichzeitig hergestellt, auch
die erforderlichen Oeffnungen fiir die Aufzugsbiihnen in den Tun-
neldecken ausgespart wurden.

Die Aufgangstreppen aus den Tunneln zum Perron weichen

von denen im Schlesischen Bahnhof wenig ab; ihre lichte Weite

zwischen den Wangen betriigt 2,; m,

Die drei Fernperrons haben je eine Linge von 194)m,
der Stadtperron () eine solche von 165 m. Die Entfernung
zwischen der Aufgangstreppe am Ostlichen Personentunnel und
der Abgangstreppe zum westlichen Personentunnel betriigt bei
jedem der vier Perrons 122 m. Der Stadtperron hat eine
Breite von 10,; m erhalten, die Breite der drei anderen Per-
rons betriigt 9,, m. Beziiglich des Quergefiilles, des Belages
u. & w. gleichen die Perrons denen auf dem Schlesischen Bahn-
hofe, sie sind simmtlich auf der Ostlichen Hilfte mit seitlich
offenen Holzhallen iiberdacht.

Aufser der Bude fiir den diensthabenden Perronbeamten
befindet sich auf jedem Perron noch eine Bude, welche als
Warteraum fiir die Reisenden dient, da die Hallen nur unge-
niigenden Schutz gegen Witterung bieten. Diese Buden sind
aus Holz und Glas gefertigt, im Lichten 5,; m lang und 2 m
breit, heizbar und mit einigen Biinken ausgeriistet.

Das Stationsgebiiude ist nordlich der Dammschiittung auf-
gefiihrt, und zwar mit Riicksicht auf die im voraus nicht
berechenbare Entwickelung des Verkehrs vorlinfig nur aus Fach-
werk. Das Gebiinde, dessen Fulsboden wenig iber der Erd-
oberfliche liegt, enthiilt simmtliche Betriebsriume sowohl fiir
den Fern- wie den Stadtverkehr. Die geriiumige Eintrittshalle
ist in die Verlingerung des Ostlichen Personentunnels gelegt,
daran schliefsen sich nach Osten die Gepiickexpedition und einige
Biireauriiume, nach Westen die Billetschalter, die Aborte und
zwei grofse Wartesiile nebst einem Verbindungsgange. Die
Wartesiile haben Ausgiinge nach Siiden hin erhalten, welche eine
unmittelbare Verbindung derselben mit den Personentunneln
ohne Beriihrung der Eintrittshalle herstellen. Ueber dem Warte-
saal I/IT. Klasse befindet sich die Wohnung des Stationsvor-
stehers. Rilume fiir die Post sind nicht angelegt, da sie nicht
verlangt wurden. KEine Erweiterung des Stationsgebiiudes nach
Westen hin behufs Herstellung besonderer Riume fiir die an-
kommenden Reisenden ist ohne Schwierigkeit auszufiihren.

Die Maurerarbeiten wurden im Herbst 1880 begonnen, und
von, den Perrons im Februar 1882 Perron D, im Juni die
{ibrigen drei in Betrieb genommen.

Die Kosten des Bahnhofes betragen einschlielslich des
Grunderwerbes 3844000 4.

Zwischenstationen.

Die Gestaltung der Zwischenstationen gehorte in vielfacher
Beziehung zu den schwierigsten Aufgaben beim Bau der Stadt-
bahn, Der Mangel an geeigneten Vorbildern machte sich hier
besonders fihlbar. Die Hochbahnen in Amerika und England
boten allerdings willkommenen Stoff zu eingehenden Studien,
einen sicheren Anhalt fiir zweckmifsige Anordnung der Bahn-
hifo auf der Stadtbahn gewihrten dieselben aber nicht, noch
Weniger gestatteten sie wegen der Eigenartigkeit des Verkehrs
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und der Gewohnheiten der Bevilkerung in jenen Lindern eine
unmittelbare Verwendung und Uebertragung der dortigen An-
lagen auf Berliner Verhiiltnisse. Man war daher sowohl bei
Bestimmung der zweckmiilsigen Zahl, wie auch bei Ermittelung
der Grifsenverhiiltnisse und des Raumbediirfnisses dieser Zwi-
schenstationen fast ausschliefslich auf theoretische Erwigungen
angewiesen, deren Ergebnisse sich nicht iberall als zutreffend
erwiesen haben.

In erster Linie mufste iber die Zahl der anzulegenden
Stationen eine Entscheidung getroffen werden, Man gelangte
zu der Ansicht, dals die Zahl der dem Stadtverkehr im engeren
Sinne dienenden Stationen moglichst grofs zu bemessen sei und
dals mindestens an oder nahe bei den Kreuzungspunkten der
Bahn mit den Hauptverkehrsstrafsen der Stadt Haltepunkte vor-
gesehen werden miifsten, um den die Stadtbahn benutzenden
Reisenden, welche der iiberwiogenden Mehrzahl nach sich zu
Fufs zur Bahn begeben, diesen Weg miglichst abzukiirzen.

Der mit der grifseren Zahl von Stationen verbundene
Nachtheil einer Verlingerung der Fahrzeit fillt bei den Stadt-
zilgen wenig ins Gewicht, da jeder Stationsaufenthalt einschliefs-
lich der zum Bremsen und Anfahren -erforderlichen Zeit nur
11/, Minuten erfordert. Der hierdurch bedingte Zeitverlust ist
fiir den einzelnen Reisenden kaum von Bedeutung und wird
durch die Zeitersparnils, welche sich aus der leichteren Zu-
giinglichkeit der Bahn ergiebt, reichlich aufgewogen.

Anders liegen die Verhiiltnisse beim Fernverkehr. Ein
grofser Theil der die Fernziige benutzenden Reisenden fiihrt
Gepiick mit sich und bedient sich beim Zugang zu und beim
Abgang von der Bahn in der Regel eines Fuhrwerks. Diesen
Reisenden kommt es nicht so sehr darauf an, die zuniichst
liegende Bahnstation zu erreichen, als vielmehr die ganze Reise-
zeit moglichst abzukiirzen. Die Fahrzeit zwischen den beiden
Endbahnhifen betriigt jetzt bei nur drei Zwischenstationen (fiir
die Fernziige der westlichen Anschlufsbahnen einschliefslich des
Aufenthaltes auf Bahnhof Charlottenburg bereits 34 bis 37 Mi-
nuten und fiir die der Ostlichen Bahnen einschliefslich des etwas
lingeren Aufenthaltes auf dem Schlesischen Balnhof sogar 36
bis 43 Minuten. Eine Vermehrung der Zwischenstationen er-
miglicht freilich eine Verminderung der Haltezeiten auf den
vorhandenen Stationen, die gesammte Fahrzeit wird aber mit
jeder meu hinzutretenden Station nicht unwesentlich vermehrt.
Je linger indels der Aufenthalt der Ziige innerhalb der Stadt
ist, desto mehr Reisende werden von der Benutzung der Stadt-
bahn abgeschreckt, da es filr dieselben ein Zeitgewinn ist, wenn
sie zu Wagen direct nach den Endbahnhifen fahren. Tiir die
Ferngeleise mulste daher umgekehrt eine Einschriinkung der
Zahl der Stationen angestrebt werden,

Die vorstehenden Erwiigungen fiihrten mit Nothwendigkeit
zur Anordnung zweier verschiedenen Gattungen Zwischenstatio-
nen, den einfachen Stationen oder Haltestellen und den Doppel-
stationen oder Bahnhifen.

Beziiglich der Raumanordnung der Zwischenstationen fithrte
das Erfordernils einer zweckmiifsigen Ausnutzung der sehr be-
schriinkten und kostspieligen Bauplitze sowie das Bestreben, die
Betriebsriiume in moglichst nahe Verbindung mit den Perrons
zu bringen und den Reisenden unnithig lange Wege zu erspa-
ren, auf die Verwendung des Raumes unterhalb der Geleise
und der Perrons, zumal die erforderliche Hohe des Viaduets
fir die unteren Riume iiberall reichlich vorhanden war. Die
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Lage der Geleise und die Anordnung der Perrons bildete somit
den Ausgangspunkt fiir die Raumgestaltung der Stationen.

Bei der fir die Stadthbahn angenommenen Benutzungsweise
der beiden Geleispaare kamen zwei verschiedene Anordnungen
der Perrons in Frage und zwar fiir die einfachen Stationen die

1.a. Einfache Station

2.a. Einfache Station

St. V. = Stadtverkehr. D.V.=Durchgangsverkehr.

in den vorstehenden Fig. la und 2a, fir die Doppelstationen
die in Fig. 1b und 2b schematisch dargestellte. Die Anordnung
nach TFig. 2 erfordert eine geringere Spreizung der Geleise an
den Enden der Bahnhife, als die nach Fig. 1, und zwar bei
den einfachen Stationen um rund 5m, bei den Doppelstationen
um rund 8,,m. Diese geringere Spreizung bietet den Vortheil
einer bedentenden Kostenersparnifs wegen der dadurch bedingten
geringeren Breite und einfacheren Anordnung der anschliefsen-
den Stralsenunterfihrungen und Viaducte; ferner erfordert die-
selbe geringere Linge der Curven in den einzelnen Geleisen.
Die Erwigung dagegen, dafs die beiden schmalen Perrons bei
Anordnung nach Fig, 2 weniger leistungsfiihig als der eine,
breitere Perron nach Anordnung Fig. 1 ist, dafs ferner die
grifsere Zahl der Perrons eine grifsere Zahl von Treppen, Ge-
pickaufzigen und Betriebsbeamten erfordert, entschied fiir die
Anordnung von einem Perron filr die einfachen und von zwei
Perrons fiir die Doppelstationen. ;

Die Geleisanlagen auf den Zwischenstationen beschriinken
gich, abgesehen von den vier durchgehenden Hauptgeleisen, in
der Hauptsache auf einzelne Weichenverbindungen und kurze
Nebengeleise,  Weichenverbindungen zwischen den beiden Ge-
leispaaren, die einen Uebergang von den Stadtgeleisen auf die
Ferngeleise ermiglichen, sind auf keiner der Zwischenstationen
vorhanden, Nur zwischen den beiden Geleisen desselben Geleis-
paares sind an einzelnen Punkten derartige Verbindungen ein-
gelegt, die den Zweck haben, im Nothfall einzelne Strecken der
Bahn eingeleisig befahren zu kionnen. Die Nebengeleise dienen
zur Aufstellung einzelner Maschinen und Reservewagen, sowie
zum Aussetzen und ‘Umsetzen von Ziigen.

Die Geleisanlagen der einzelnen Stationen sind nachste-
hend schematisch im verzerrten Maalsstabe zusammengestellt,

Die Stationen Jannowitzbriicke, Bellevue und Thiergarten
haben iiberhaupt keinerlei Weichen oder Nebengeleise erhalten.
Die ungleichmiifsige Gestaltung der Geleisepliine bei den gleich-
werthigen Stationen Borse und Lehrter Balnhof bezw, Alexan-
derplatz und Friedrichstrafse ist hauptsiichlich durch ortliche

Verhiiltnisse, durch die Lage der Hauptgeleise und durch den
vorhandenen Raum bedingt. Beim Bahnhof Zoologischer Garten

Bahnhof Friedrichstrasse.

Haltestelle Thiergarten.
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war zu beriicksichtigen, dals ein Theil der Stadtziige daselbst
endigt und umgesetzt werden mufs, was sowohl am ostlichen
wie westlichen Ende des Stadtperrons mit Ziigen bis zu 85 m
Liinge (8 Wagen) moglich ist.

Die Geleisanlagen der Zwischenstationen sind etwas knapp
bemessen; dieselben geniigen freilich fiir den gewthnlichen
regelmiifsigen Verkehr, filr ungewdhnliche Anforderungen, sowie
bei Betrichsstdrungen haben sich dieselben als unzureichend
erwiesen.

Die Weichen auf den Zwischenstationen werden stimmtlich
mit der Hand gestellt. Diejenigen Weichen, welche den Ziigen



453 Die Berliner Stadt-Eisenbahn. 454

auf den Hauptgeleisen gefilhrlich werden konnen, sind verriegelt.
Die Verriegelungen stehen in mechanischer Abhiingigkeit von
den Signalen, so dals ein Stellen der Weichen, nachdem das
betreffende Signal auf freie Fahrt gestellt worden, und umge-
kehrt das Ziehen des Signals bei unrichtiger Weichenstellung
nicht moglich ist.

Jede Station hat Ausfahrt- und Einfahrtsignale, welche

von Blockapparaten aus, die auf den Perrons aufgestellt sind, .

gezogen werden. Die Doppelstationen haben auf jedem Perron
einen derartigen Apparat; es sind einfache Streckenblocks mit
auseinander gezogenen Signalen, und zwar gehdren die Aus-
fahrtsignale zum Block. Die Einfahrt- oder Bahnhof-
Abschlufssignale sind hinzugesetzt. TIhre Hebel sind nur me-
chanisch mit denen der Ausfahrtsignale in Verbindung gebracht,
so dafs beide Signale nicht gleichzeitiz gezogen werden kinnen.
Hierdurch wird in der That ein hohes Maals von Sicherheit
erreicht, Die Ausfahrtsignale sind entweder an den Enden der
Hallendiicher befestigt, oder, wo die Hallen zu kurz sind, an
besonderen Masten. Die Masten der Einfahrtsignale befinden
sich bis zu 250 m vom Perron entfernt; als geringste zuliissige
Entfernung ist 100 m angenommen.

Entsprechend der Spreizung der Geleise an den Enden der
Perrons gabelt sich der Viaducet bei den einfachen Stationen in
zwei Theile, einen eingeleisigen und einen dreigeleisigen, bei
den Doppelstationen in drei Theile: zwei eingeleisige und einen
zweigeleisigen.  Der Raum zwischen den Viaducten ist in ver-
schiedener Art zur Aufnahme der Perrons iiberdeckt.

Mit Ausnahme der Station Jannowitzbriicke sind simmt-
liche Zwischenstationen mindestens von zwei Seiten aus, die eine
fiir den Zugang, die andere fiir den Abgang, zugiinglich ge-
macht und dabei grundsiitzlich die Zugiinge zun den Stationen
so nahe wie moglich an diec Hauptverkehrsstralse gelegt, wiih-
rend die Ausgiinge auf den minder wichtigen Verkehrsweg
miinden. Dementsprechend haben die Perrons besondere Auf-
gangs- und Abgangstreppen erhalten, welche mit wenigen Aus-
nahmen an den Enden der| Perrons angeordnet sind. Bei den
Doppelstationen ist mit Rilcksicht auf den stiirkeren Verkehr
und die bessere Verbindung der beiden Perrons noch eine dritte
Treppe ungefiihr in der Mitte der Perrons angeordnet, die je
nach Bediirfnils dem Zu- oder Abgang dienen sollte.

Die Trennung des Zu- und Abgangs verfolgt den Zweck,
die Reisenden auf den Perrons derartig zu fithren, dafs Ab-
fahrende wie Ankommende sich stets in derselben Richtung
bewegen. Eine derartige Anordnung gestattet die Bewiltigung
eines verhiiltnifsmiifsig grofsen Verkehrs auf einem beschriink-
ten Raume, zwingt dagegen den Reisenden vielfach zu zeit-
raubenden Umwegen, welche bei einzelnen Stationen der Stadt-
balhn bis zu 350 m Dbetragen kimnen. Wegen dieses letz-
teren Umstandes ist schon bei oder wenigstens bald nach der
Erifinung des Betriehes von der Durchfiihrung des besprochenen
Grundsatzes Abstand genommen worden, und auf simmtlichen
Stationen den Reisenden die Benutzung der Zugangstreppen
frei gestellt. Bei den meisten einfachen Stationen ist sogar,
um die bereits iibermiifsig grofse Zahl der Billetschaffner ein-
zuschriinken, die Abgangstreppe giinzlich geschlossen. Die hier-
durch entstehenden Gegenstromungen haben bisher selbst bei
starkem Verkehr zu erheblichen Unzutriiglichkeiten keinerlei
Veranlassung gegeben.

Die Zahl und die Grifse der Betriebsriume ist bei slimmt-
lichen Stationen, vielleicht mit alleiniger Ausnahme des Bahn-
hofs Triedrichstrafse, ibermiifsig reichlich bemessen. Die ein-
fachen Stationen haben in der Regel einen grolsen Abfahrts-
vorraum erhalten, um welchen sich die Billetausgabe mit 3 bis
4 Schaltern, 1 bis 2 Warteriume, 2 getrennte Abortanlagen,
einige Biireaus, sowie die erforderlichen Nebenriiume fiir die
Stationsarbeiter, Utensilien u. s. w. gruppiren, ferner, getrennt
von dem Abfahrtsvorraum, einen, in der Regel kleineren An-
kuuftsvorrzium, an welchen sich bei einzelnen Stationen wiederum
Wartesaal und Abortanlagen anschliefsen.

Die Doppelstationen haben fiir den Stadtverkehr einen
Vorraum, Billetschalter, Aborte und einzelne Nebenriiume, aber
keinen besonderen Wartesaal erhalten, fiir den Fernverkehr einen
Abfahrtsvorraum mit einer grifseren Anzahl von Billetschaltern,
eine Gepiickannahme, eine Reihe Wartezimmer, Aborte, Bii-
reaus, sowie eine Anzahl Nebenriiume fiir Gepiicktriger, Post,
Polizei, Portier, Toiletten w s. w., ferner einen Ankunftsvor-
raum mit Geplickausgabe, Aborten und den erforderlichen Ne-
benrfiumen.

Beim Bahnhof Zoologischer Garten sind besondere Riiume
fiir die ankommenden Reisenden noch nicht vorhanden, kinnen
jedoch ohme Schwierigkeit hergestellt werden. Zur Zeit wird die
Abfahrtseite gleichzeitiz als Ankunftseite benutzt.

Die Perrons der Zwischenstationen, welche mit den Geleise-
plinen auf Sp. 452 schematisch zusammengestellt sind, zeigen
sowohl beziiglich ihrer Form wie Griifsenverhilltnisse -einige
Verschiedenheiten, die der Hauptsache nach durch die Lage der
Geleise und durch sonstige Ortliche Verhiiltnisse bedingt waren.

Bei den Perrons fiir die Stadtgeleise betriigt die Breite
zwischen 7,,m und 11,; m, die fir die Zige nutzbare Linge
zwischen 120 m und 224 m, bei denjenigen fiir die Ferngeleise
desgl. die Breite zwischen 9,,,m und 10,5 m, die fiir die Zige
nutzbare Liinge zwischen 199 und 207.; m. Die gewihlten
Perronbreiten haben sich iiberall als vollkommen ausreichend
erwiesen, vielleicht mit alleiniger Ausnahme Dbeim Fernperrop
des Bahnhofes Friedrichstrafse, wo bei grolsem Andrang wieder-
holt das Bediirfnifs nach einer um mehrere Meter grifseren Breite
hervorgetreten ist; ‘doch wiirde auch hier die verhandene aus-
reichen, wenn man die Perrons, wie es in anderen Liindern
Sitte ist, nur Reisenden mit Billets oder Begleitern mit Perron-
billets zugiinglich machte.

Die Lingen der Perrons fiir die Stadtgeleise waren auf
grofse Vorortziige berechnet, iibersteigen also fiir den jetzigen
Verkehr das richtige Maals; digjenigen der Perrons fir die
Ferngeleise entsprechen dagegen dem Bediirfnifs, wenn auch
einzelne Ziige von mehr als 199 m Linge iiber die Ferngeleise
gefiihrt werden,

Der Perronbelag besteht bei allen Stationen aus Asphalt,
welcher ein schwaches seitliches Gefiille erhalten hat. Die Per-
ronkanten liegen 1,, m von den Mitten der zugehirigen Geleise
entfernt und 0,,,, m iiber Schienenoberkante.

Die Breite der Auf- und Abgangstreppen zum und vom
Perron schwankt, abgesehen von einer 1,qm breiten Abgangs-
troppe der Haltestelle am Lehrter Bahnhof, zwischen 2,6 M
und 3m. Die Treppen, welche zu den Stadtperrons hinauf-
filhren, sind in ilvem oberen Lauf durch ein Mittelgelinder in
zwei Theile getrennt, was zunichst den Zweck hat, die Billet-
controle zu erleichtern, bezw. die zugehenden Reisenden von
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den abgehenden zu trennen. Diejenigen Treppen, welche ganz
m Freien liegen, oder doch dem Schlagregen und dem Ver-
wehen durch Schnee ausgesetzt sind, haben nach der beigefiig-
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ten Skizze eine Ummantelung aus Eisen und Glas erhalten,
welche an der Austrittsstufe offen oder mit durchschlagenden
Thiiren versehen ist.

Schutzbau aus Eisen und Glas iiber im Freien liegenden Perrontreppen.
Schnitt ab.

Ansicht bezw. Liingenschnitt.
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Auf simmtlichen Perrons befindet sich eine sogenannte
Perronbude, welche die fehlenden Bahnhofsdienstriiume ersetzt.
Die Buden haben die hier gezeichnete Grundform erhalten. Thre
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Breite ist anf allen Stationen dieselbe (2,; m im Lichten), die
Linge schwankt, je nach der Bedeutung der Station, zwischen
5,,m und 8, m. Jede Bude enthiilt zwei Abtheilungen, einen
kleinen, den Reisenden zugiinglichen Vorraum, in dem Be-
schwerden vorgebracht und etwaige Anfragen gestellt werden
kimnen, sodann einen grofseren heizbaren Raum, welcher die
Blockapparate enthdilt und dem diensthabenden Stationsbeamten
zum Aufenthalt dient. Bei den nachtriglich ausgefiihrten Bu-
den ist vor dem Blockapparat ein etwa 0,,, m iiber dem Perron
liegendes Podest angeordnet, damit der den Apparat Dbedienende
Wirter iiber die Kopfe der auf dem Perron befindlichen Rei-
senden hinwegsehen kann. Aufserdem befinden sich in jeder
Bude noch einige Telegraphenapparate, welehe lediglich zu
dienstlichen Mittheilungen zwischen den einzelnen Stationen
desselben Geleispaares verwendet werden.

Die Buden, von denen die nachfolgenden Skizzen einen
Querschnitt sowie einen Theil des Grundrisses und der Lin-
genansicht darstellen, sind alle nach demselben Muster in
Holz ausgefiihrt; dieselben setzen sich zusammen aus den bei-
den polygonalen Endstiicken A und den rechteckigen Mittel-
stlicken b b, die Zahl der letzteren ist je mnach der fiir die
einzelnen Buden geforderten Liinge verinderlich.

Aulser den Perronbuden sind auf einzelnen, dem Stadt-
verkehr dienenden Perrons kleine hdlzerne heizbare Wartehallen,
wie auf Bahnhof Charlottenburg, aufgestellt.

Zu erwiihnen sind schliefslich noch die an gut sichtbaver
Stelle angebrachten Zugrichtungsweiser auf den Stadtperrons.
Zwei gulseiserne Siulen tragen um eine waagerechte Achse
drehbare Blecharme, auf welchen die einzelnen Zugrichtungen
verzeichnet sind. In der Ruhelage hiingen die Arme senkrecht
herunter und wird die Schrift verdeckt, bei dem Herannahen
des Zuges wird der betreffende Arm durch Ziehen in eine waa-
gerechte, zur Perronachse rechtwinklige Lage gebracht, indem
er nach dem Geleise hinweist, auf welchem der ankommende
Zug vorfihrt. *)

Mit Ausnahme der Haltestelle Jannowitzbriicke sind bei
stimmtlichen Zwischenstationen die Perrons mit seitlich geschlos-
senen Hallen {iberdacht. Beleuchtet werden die Stationen mit
Gas, die Hallen der beiden Bahnhife Alexanderplatz und Frie-
drichstrafse aber mit elektrischen Bogenlampen, Zur Orienti-
rung sind die Stationen ausreichend mit Schildern versehen, so
dafs jeder Fremde ohne Schwierigkeit und zeitraubendes Nach-
fragen seinen Weg finden kann. Aulserdem sind in den Hallen
die Namen der Stationen mit grofser, vom Zuge aus sichtbarer
Schrift verzeichnet, damit der ankommende Reisende weifs, auf
welcher Station er sich befindet,

Jede Station ist mit elektrischen Zeigerwerken mit Zuge-
horigem Regulator ausgeriistet. In der Regel befindet sich je
ein derartiges Zeigerwerk am Eingang zur Station, in der Ein-
gangshalle, desgleichen in den Wartesilen, den Biireaus und
auf den Perrons. Der Gang simmtlicher Regulatoren wird von
einem auf dem Schlesischen Bahnhofe aufgestellten Hauptregu-
lator geregelt, so dals die Uhren simmtlicher Stationen genau

*) Bcherzhaft aber treffend werden

diese Zugrichtungsweiser
,» Hampelmiinner* genannt, & 7



457 Die Berliner Stadt-Eisenbahn.

Perronbude.
Ansicht, Querschnitt.

]
i
b
]

el

-~~~ 700 —

......

M B S LY IR R R

BRI ittt e B0

Zeitschrift f. Banwesen. Jahrg, XXXV,

458

dieselbe Zeit angeben. Das System
ist aber fiir den Eisenbahnbetrieb
zu zart und erfordert daher eine
danernde, mithsame und kostspie-
lige Unterhaltung. —

In Nachstehendem soll eine
kurze Besprechung der einzelnen
Stationen der Reihe nach folgen
und hierbei an der Hand der theil-
weise bereits im  vorigen Jahr-
gange dieser Zeitschrift erschiene-
nen Zeichnungen einiger bemer-
kenswerthen  Einzelconstructionen
Erwithnung geschehen.

Einfache Stationen (Haltestellen).
Haltestelle Jannowitzbriicke.

Die  Haltestelle Jannowitz-
briicke liegt am Kreuzungspunkte
der Stadtbahn mit der Strafsen-
briicke gleichen Namens, welche
die beiden Spreeufer in der Ver-
liingerung der Prinzenstralse und
der Alexanderstralse verbiu'det, st-
lich und unmittelbar neben der
Briicke, von welcher sie auch
allein zugiinglich ist. Die gewiihlte
Lage ist eine giinstige, da der
iiber die Briicke fithrende Stralsen-
zug mit seinen auf beiden Ufern
vielfach abzweigenden und kreu-
zenden Strafsen einer der verkehrs-
reichsten der ganzen Stadt ist,
und gleichzeitig die Bahn in der
Mitte zwischen dem Schlesischen
Bahnhof und dem Bahnhof Alexan-
derplatz schneidet, so dafs die
Station ungefithr gleich weit (1,4
bezw. 0,49 km) von den beiden
vorgenannten Bahnhofen entfernt
liegt. Die fiir die Anlage der
Haltestelle verwendbare Grund-
fliche war verhiltnilsmii(sig schmal,
da im Siiden die Spree, im Norden
eine Anzahl von Privatgebinden,
deren  Erwerb und Beseitigung
grofse Kosten verursacht haben |
wilrde, eine weitere Verbreiterung
des Viaducts verhinderte.

Die Bahnmittellinie liegt am
westlichen Ende der Haltestelle in
einer scharfen Curve von 280m,
am oOstlichen Ende in einer der
ersten entgegengerichteten Curve
von 500 m Radius; zwischen bei-
den befindet sich eine kurze Gerade
von 52, m Linge. Die Stadt-
geleise sind auf der fiir die Anlage
der Station erforderlichen Strecke bis

31



459 Die Berliner Stadt-Eisenbahn. 460

zu 10,4 m auseinander gezogen, die Entfernung der beiden Geleis-
paare ist von 4 m auf 4,; m vergrifsert. Der Perron, welcher
zum grifseren Theil in der Curve liegt, ist rd. 120 m lang, und
auf 88,; m seiner Linge mit einer auf beiden Seiten offenen Halle
iiberdacht. Die Breite des Perrons nimmt von 5m bis auf 7,; m
zu, das Quergefiille nach beiden Seiten hin betrigt 1:50. Der
Perron besteht aus einem einfachen Gerippe eiserner, auf den
Stirnmauern der beiden Viaducte ruhenden Quertriiger mit dar-
iiber gestreckten kleinen Liingstrigern. Auf die Lingstriger
ist verzinktes Triigerwellblech gelegt und letzteres in der bereits
mehrfach erwihnten Weise mit Concret und einer 20 mm star-
ken Asphaltschicht abgedeckt.

Die Perronhalle hat den vorseitiz gezeichneten Querschnitt
erhalten, sie ruht auf zwei Reihen gulseiserner Sdulen, welche
auf die Perrontriiger verschraubt sind. Die Entfernung der beiden
Siulenreihen betrfigt unabhiingig von der veriinderlichen Breite
des Perrons fiiberall 3,,, m, die Entfernung der Siulenjoche im
Durchschnitt 8,5, m. Ueber den Siulen sind in der Lings-
richtung des Perrons je zwei leichte, 500 mm hohe Gittertriiger
gestreckt, welche das Siulencapitil umfassen und die 2,5; m
von einander entfernten Dachbinder tragen, die je aus einem
gebogenen Mittelstiick und zwei consolartigen Endstiicken be-
gtehen. Die Dachfliche ist mit leichtem verzinkten Wellblech
anf Pfetten von I-formigem Querschnitt abgedeckt. Die Dach-
rinnen liegen iiber den Siulen, Die Entwisserungsrohre be-
stehen aus Zink und sind durch die Siulen gefiihrt.

Die Halle fiberdeckt eine Fliche von rund 769 qm. Das
Gesammtgewicht der Eisenconstruction betriigt einschliefslich der
Eindeckung 42646 kg, hierunter 11138 kg Gufseisen, der
Gesammtpreis 16497 4 Das Gewicht des Quadratmeters {iber-
dachter Grundfliche berechnet sich hiernach zu 55,; kg, der
Preis zu 21,

Bei der freien Lage der Station hat sich die
vorbeschriebene Halle als ungeniigend erwiesen, da
gie keinen Schutz gegen Wind und Schlagregen
bietet.  Neuerdings ist daher zwischen den Fern-
und Stadtgeleisen, wie in der Skizze angedeutet,
eine Glaswand nebst Ueberdachung des daneben lie-
genden Stadtgeleises aufgefiihrt, wodurch wenigstens
nach der Wetterseite hin den Reisenden einiger
Schutz gewihrt wird.

Die Betriebsriiume sind hier im Vergleich zu
denjenigen der iibrigen Stationen klein, sie beste-
hen nach Blatt 12 aus dem Vorraum, um welchen
gich der Billetschalter, der Wartesaal, ein kleines
Biirean, ein Portierraum und zwei Abortanlagen
gruppiren.  Unterkellert ist nur der Abort fiir
Ménmner, der Fufsboden der iibrigen Riume ruht
auf einer Erdschiittung, welche gegen die Spree hin
durch eine Futtermauner abgeschlossen ist. Die Decke
iiber den Sfationsrfiumen ist, abweichend von den
iibrigen Stationen, in Eisen hergestellt, um den
beschriinkten Raum besser ausnutzen zu konnen und
weil die Griindung grofser Viaductpfeiler wegen der -
damit verbundenen Gefihrdung der anliegenden unge-
nfigend gegriindeten Hiiuser auf Schwierigkeiten

Schnitt ed.

triiger bestehen aus je zwei einfachen
gleich langen Blechtriigern, welche mit
dem einen Ende auf Mauverpfeilern, mit
dem andern auf einer gemeinschaft-
lichen Mittelstiitze ruhen. Die Auflager
auf den Pfeilern sind fest, fiber der
Mittelstiitze beweglich.  Die Stiitzen
haben die nebengezeichnete Form
erhalten. Im iibrigen ist die Eisencon-
struction dem Querschnitt nach &hnlich
derjenigen der Unterfithrung der Meyer-
schen Privatstrafse (s. Fig. 7 auf 8. 355
und 3566 des vorigen Jahrgangs) aus- L g
gefilhrt und wie letztere mit Buckel-
platten abgedeckt.

Die in der Gabelung zwischen
den beiden Stadtgeleisen liegende Fliiche
ist, wie der Perron, mit Triigerwell- e,
blech u.s.w. abgedeckt. In dieselbe sind ey
zur Beleuchtung der unteren Riiume zwei -+ a
grofse Oberlichtoffnungen eingeschnit-
ten, welche sattelfdrmige Glasdicher
iiberdecken. In Hthe der unteren Gur- I
tung der Haupttriiger ist eine waagerechte Scheindecke aus Holz
und Wellblech angeordnet. Fiir die Erwirmung der Réume ist
eine Heilswasserheizung vorgesehen, deren Heizschlangen im
Keller angeordnet sind.

Ein gewisses Interesse bietet noch die nach englischen Vor-
bildern gebaute Aufgangstreppe von dem Vorraum zum Perron.
Wangen und Setzstufen sind dus Schmiede-, die Trittstufen aus
Gufseisen hergestellt. Die 2,,; m langen Trittstufen haben nach
der beistehenden Skizze die Form eines aus drei stumpf an

Perrontreppe.
L2203

Holzklatzehen
in%; natiirl. Grésse.

stiel[s. Die Eisenconstruction iiberdeckt die ganze

von den Betriebsriiumen eingenommene rd. 23 m
lange, 18,,, m breite Fliche einheitlich. Die Haupt-
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einander gestofsenen Theilen bestehenden Rostes erhalten, in
die Zellen des Rostes sind Eichenholzklstze von 40 mm im Ge-
viert und 49 mm Hohe, mit der Hirnseite nach oben, eingekeilt,
welche, in den Oberflichen eine Ebene bildend, etwa 15 mm
iiber den Rahmen hervorstehen. TUm das Lockerwerden der
Klotze beim Eintrocknen des Holzes zu verhindern, ist den
Zellen der Trittstufen eine etwas conische Form gegeben, aufser-
dem haben die Klitze dadurch eine gewisse Federkraft erhalten,
dafs sie unterwirts auf etwa 4/; ihrer Hohe mit entsprechenden
Stigeschnitten versehen sind, welche sich beim Einschlagen der
Klotze in die Zellen am unteren Ende zusammenziehen. Die
in der Mitte verbleibenden hohlen Schnittstellen geben den
Klitzen die gewiinschte Federkraft. Da bei eisernen Treppen
die Vorderkante der Trittstufen am leichtesten Veranlassung
zum Ausgleiten giebt, so ist auch diese mit einer Leiste aus
Eichenholz besiumt, welche sich in eine conische Rinne einlegt
und durch Schrauben von unten mit dem eisernen Rost ver-
bunden ist (s. Skizze). Die Treppe begeht sich sehr angenehm
und sicher, dieselbe hat ein verhiltnifsmiilsiz geringes Gewicht
und lifst sich leicht ausbessern, indem ohne Schwierigkeit neue
Klstze und Kantenleisten eingezogen werden kinnen. Die Kosten
belaufen sich anf rd. 37 A4 fiir das Ifd. m Stufe, einschliels-
lich der Wangen und Podeste,

Haltestelle Borse.

Die Haltestelle Borse ist zwischen der Stralse ,,An der
Spandauerbriicke und der , Neuen Promenade* errichtet, in-
mitten eines Stadtviertels mit dem regsten Geschiiftsverkehr und
in unmittelbarer Niihe der Herkulesbriicke, eines der belebtesten
Uebergiinge, welche den Norden der Stadt mit dem Siden ver-
binden. Der Verkehrsbezirk der Station umfalst aufser den
eigentlichen Geschiiftsyierteln der Konigsstadt anch noch den
Lustgarten mit den anschliefsenden Koniglichen Museen, dem
Schlols, dem Opernhause u.s. w., also einen Stadttheil mit sehr
lebhaftem Fremdenverkehr. Als Bauplatz konnte zum grifseren
Theil das zugeschiittete Bett des Zwirngrabens, welcher die
Verbindung zwischen der Spree und dem unteren Ende des
ehemaligen Konigsgrabens herstellte, verwendet werden. Der-
selbe wird im Osten von der Stralse An der Spandauer Briicke,
im Norden und Westen von der Strafse Am Zwirngraben und
von der Neuen Promenade, im Siiden von Privatgrundstiicken
begrenzt, ist also von drei Seiten zugiinglich. Dagegen war
der Baugrund fiir die Herstellung der Viaducte nicht giinstig;
der tragfiihige Boden lag sehr ungleich tief, zwischen 4 und
10m unter der Strafsenkrone. Aufserdem enthielt das Graben-
bett viele alte Pfithle u.dgl.

Die zur Errichtung der Haltestelle verfiigbare Liinge be-
frug zwischen dem westlichen Widerlager der Unterfithrung der
Strafse An der Spandauerbriicke und dem ostlichen Widerlager
der Unterfithrung der Neuen Promenade, in der Bahnmittellinie
gemessen, 180,; m. Das OUstliche Ende der Mittellinie liegt
auf rd. 32m in der Geraden, hieran schliefst sich eine 40,,, m
lange Curve von 300m Radius. Das westliche Ende der Mit-
tellinie liegt wiederum in einer beziiglich Richtung und Radius
der ersteren gleichen Curve, welche bis iiber die Neue Prome-
nade hinwegreicht. Beide Curven verbindet eine kurze Gerade
von 39,,, m Liinge.

Die Haltestelle Borse ist auf Blatt 21 des vorigen Jahr-
gangs und Blatt 13 dieses Jahrgangs in Grundrifs, Schnitten

und Ansicht dargestellt. Der Grundrifs hat angenithert die
Form eines Ringabschnittes, dessen seitliche Begrenzungslinien
gleichlanfend zur Bahnmittellinie liegen. Die Anordnung des
Viaduects ist normal; derselbe besteht wie bei den iibrigen
Haltestellen aus zwei Theilen, einem eingeleigigen und einem
dreigeleisigen, Fiir die Anordnung und Vertheilung der Be-
triebsrilume war in erster Linie wiederum die vollkommene
Trennung nach Abfahrt und Ankunft maalsgebend. Die Riume
fiir die Abfahrt sind in der bereits frither angegebenen Zahl
am westlichen Ende der Station in den der neuen Promenade
zuniichst gelegenen Bogen untergebracht, diejenigen fiir die
Ankunft am entgegengesetzten Ende in der Nihe der Stralse
An der Spandauer Briicke, als der minder verkehrsreichen Stralse.
Abweichend von den fiibrigen Haltestellen sind die Riume fiir
die Ankunft hier sehr reichlich bemessen. Aufser einem ge-
riiumigen Vorraum befindet sich daselbst ein kleiner Wartesaal,
sowie zwei grolse Abortanlagen.®)

Die zwischen den Riumen fiir Abfahrt und Ankunft ge-
legenen Bigen sind von der Neuen Promenade und von der
Strafse Am Zwirngraben aus zugiinglich und zur Benutzung als
Liiden oder Lagerriume verfiighar.

Bemerkenswerth ist hier die Ueberdeckung des Schlitzes
zwischen den beiden Viaducten wvon Pfeiler VI bis XVIIL
Dieser Schlitz, dessen lichte Weite 5,, bis 8 m betriigt, ist
durch kriiftige, zwischen die Viaductpfeiler eingespannte Gurt-
bogen in einzelne Felder von quadratischem bezw. trapezfrmi-
gem Grundrils getheilt. Die Felder sind mit Kugelkappen iiber-
wilbt, welche sich einestheils gegen die zur Aufnahme des
Druckes verstiirkten Stirnen der Viaductgewilbe, anderentheils
gegen die vorgenannten Gurtbogen verspannen. Die Leibungs-
fliichen der Kugelkappen sind alle nach gleichem Radius (7,4, m)
gekriimmt. Die Stirke der Kappen betriigt 25 cm. Im Scheitel
derselben ist ein Kranz aus Sandstein eingefiigt, da die Her-
stellung des Scheitels in Backsteinen schwierig gewesen wilre.
Der Kranz hat einen fufseren Durchmesser von rd. 2,, m er-
halten, die innere Fliche ist mit Sechseckplatten aus Backstein-
material, von 98 mm Seite und 50 mm Dicke, in Form eines
Kugelabschnitts {iberwlbt. Um das Gewicht der Kappen mdglichst
gering zu erhalten, sind die Zwickel nicht voll ausgemauert,
sondern statt dessen schwache, radial angeordnete Zungenmauern
mit Hohlriumen aufgefithrt, die durch drei ringformige Zwi-
schenmauern versteift werden. Zwischen die Mauern spannen
sich kleine, 7 cm starke Stichkappen, welche den Perronbelag
(Klinkerflachschicht mit Asphaltdecke) tragen.

Eine iihnliche Kugelkappe nebst Uebermauerung findet sich
auf Blatt 9, Zoologischer Garten, in grilserem Maalsstabe dar-
gestellt. Wie aus dem Grundrifs daselbst hervorgeht, sind die
Lagerfugen ringfrmig, die Stofsfugen in mioglichst regelmiifsi-
gem Verbande angeordnet. Die durch stirkere Linien im Grund-
rifs hervorgehobenen Stolsfugen sollen nur andeuten, dafs in
gowissen gleichen Abstiinden ein regelmiifsiger Verband vorhan-
den ist, wihrend die Unregelmiifsigkeit der Fugeniiberdeckung
in den Zwischenfeldern ausgeglichen wird, wodurch die Leibungs-
fliiche ein richtigeres und gleichmiifsigeres Aussehen erhiilt.

Die Aufgangstreppe vom Abfahrtsvorraum nach dem Per-
ron ist massiv, mit Treppenstufen von Granit, welche auf drei

*) Dieselben sind zu ihrem urspriinglichen Zwecke nie benutat,
vielmehr anderweitig vermiethet worden.

B
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je 0,5, m starken Zungenmauern aufruhén, und 2,;,m in den
Liufen breit. Die Oeffnung fiir den oberen Lauf ist Ghnlich,
wie auf Blatt 9 angegeben, im Deckengewtlbe ausgespart. Die
Abgangstreppe ist gleichfalls mas-
giv in Stein ausgefiihrt und 3 m
breit. Beide Treppen sind zum
Schutz gegen Regen und Schnee
mit einem Glashause {iberdeckt.

Ein Querschnitt dureh die
Riume fiir die Ankunft ist auf
Blatt 13 dargestellt; derselbe
giebt zu besonderen Bemerkungen

ten Grundform der Halle radial liegend angeordnet. Ueber die
Binder hinweg in der Liingsrichtung der Halle sind neun Pfetten
gelegt, welche die Kindeckung (verzinktes Eisenwellblech) tragen.

Oberlicht-Construction.

Langenschnitt

keine Veranlassung.

Der Perron liegt, entspre-
chend den Geleisen, zum grifse-

ren Theil in der Curve; derselbe

hat zwischen der Aufgangs- und
Abgangstreppe eine Liinge von
rd. 94 m und ist nach Westen
hin noch um rd. 57 m fiber die
Neue Promenade hinweg, inglei-
chen nach Osten um 49 m his
zur Spandauer Briicke verlingert.
Da die letzterwiihnte Strecke fiir
die Reisenden jedoch nicht zu-
giinglich ist, so bleiben fiir die
nutzbare Linge des Perrons nur
rd. 151 m. Seine Breite betriigt
zuniichst der Aufgangstreppe 9,, m
und nimmt nach beiden Enden
hin annihernd gleichmiifsig ab
bis auf 4,, m.

Zwischen Pfeiler VI und
XVII sind der Perron und die
beiden anschliefsenden Geleise anf 104 m Linge mit einer ge-
schlogssenen, im Lichten 8 m hohen, 16,, m weiten Halle iiber-
deckt.  Behufs Herstellung der Hallenwiinde sind iiber jedem
der Viaductpfeiler, deren Entfernung von Achse zu Achse an der
Nordfront gemessen 9 m betriigt, zwei Hauptsticle in 1,;, m
Abstand von einander aufgestellt und mit den Pfeilern fest ver-
ankert (s. Blatt 13). Diese Hauptstiele haben den ganzen auf
die Wandfliiche und das Dach wirkenden Winddruck aufzuneh-
men. Die Anordnung von Doppelsticlen war durch die in den
Pfeilerachsen erforderliche Anlage von Rauchrohren bedingt. An
den oberen Enden der Hauptstiele ist cin waagerechter Liings-
triiger befestigt, welcher den auf den oberen Theil der Wand
entfallenden Winddruck auf die ersteren iibertriigf. Die zwischen
Jje zwei Hauptstielen eingeschlossene Wandfliiche ist noch durch
zwei Zwischenstiele in drei gleich breite Felder getheilt, Diese
Zwischenstiele legen sich mit ihren unteren Enden gegen die
Uebermauerung der Viaductgewtlbe, mit den oberen Enden gegen
den waagerechten Triiger. Ueber jedem Wandstiel, sei er ein

b

Haunptstiel oder ein Zwischenstiel, ist ein Dachbinder von der
vorstehenden einfachen Form und entsprechend der gekriimm-

T
N

Schnitt durchidas Rinneisen

Zur besseren Beleuchtung der Halle dienen sattelfSrmige
Oberlichter, welche jedesmal zwischen den auf den Zwisehen-
stielen lagernden Dachbindern angeordnet und auf letztere un-
mittelbar aufgesattelt sind.

Die Enden der Halle sind von Oberkante des Normalpro-
fils aufwiirts mit einer Glaswand (Schiirze) abgeschlossen, welche
am unteren Ende einen Laufsteg friigt und idhnlich wie die
Schiirzen an den Hallen des Schlesischen Bahnhofes ausgefiihrt ist.

Die Hauptstiele haben einen aus Blechen und Winkeleisen
zusammengenieteten  p=ffirmigen Querschnitt erhalten. Fiir die
Zwischenstiele geniigten einfache Walzeisen von 1 firmigem
Querschnitt.  Der Lingstriiger ist genietet von wdformigem
Querschnitt. Die Dachbinder sind mit den Wandstielen fest ver-
bunden; bei der Berechnung ist hieranf indefs nicht Riicksicht
genommen, sondern die Binder sind als einfache Bogentriger
mit Zugstange angesehen,

Wenn auch die einzelnen Dachbinder wegen der ungleichen
Feldertheilung etwas verschiedenartiz beansprucht werden, so
haben dieselben doch der einfacheren Materialbeschaffung halber
den gleichen Querschnitt erhalten. Es geniigte ein einfaches
Formeisen (w1 Eisen). Ein Diagonalverband ist weder zwischen
den Wandstielen noch den Dachbindern vorhanden, derselbe wird
durch die Ausmauerung der Wiinde iiberfliissig.

Die Oberlichter liegen quer zur Hallenachse, der Scheitel
derselben folgt der Kriimmung der Dachfliche. Vorstehend

.
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ist ein Querschnitt sowie ein Theil des Liingenschnittes durch
das Oberlicht dargestellt. An den Traufkanten befinden sich
Winkeleisen, welche concentrisch zur Kriimmung der Dachbin-
der gebogen und an letztere durch Stiitzen befestigt sind. Auf
diese Winkeleisen legen sich wd formige Sparren, welche die
Glasplatten tragen. Tm Scheitel sind die Sparren durch ein
untergelegtes Winkeleisen mit einander verbunden. Der Quer-
schnitt derselben ist insofern veriinderlich, als die angenieteten
L firmigen Profileisen, welche auf der Liinge des Sparrens aus
zwei Theilen bestehen, nicht parallel zur Oberkante des 1d Eisens
laufen, sondern mit letzterer convergiren, so dals, wie im Quer-
schnitt angedeutet, in der Mitte des Sparrens, wo die Glasplatten
sich tiberdecken, ein der Dicke der letzteren entsprechender Absatz
vorhanden ist. Die Glasplatten lagern auf mit diinnen Blei-
platten umhiillten Filzstreifen. Gegen das Herabrutschen sind
die Glasplatten durch Haken aus Kupferblech, gegen das Ab-
heben durch Biigel aus verzinktem Stahlblech, wie in der Skizze
angegeben, gesichert.

Die First des Oberlichtes ist mit einer Kappe aus Kupfer-
blech iiberdeckt, welche an die darunter liegenden Sparren be-
festigt ist. Die Glasplatten sind rd. 0,3; m lang, 0,;,m breit
und 5 mm stark. Zu den Platten ist geblasenes Glas ver-
wendet; letzteres eignet sich besser fiir die Oberlichter, als
gegossenes (las, welches stets eine rauhe Seite hat, die leicht
Schmutz annimmt und triibe wird.

Unter die Oberlichter sind, wie bei siimmtlichen {ibrigen
Hallen, Drahtnetze von etwa 5em Maschenweite gespannt.

Bei der Halle betriigt die Grundfliche rd. 1775 qm,
das Gewicht der Eisenconstruction einschliefslich der Ein-
deckung, der Wandstiele und Verankerungen 170529 kg, mit-
hin auf das qm Grundfliche rd. 96 kg, Gekostet hat die
Eisenconstruetion rd. 71570 .4, mithin auf das qm Grund-
fliche rd. 40

Behufs Erlangung von geeigneten Entwiirfen fiir die Fa-
cade der Haltestelle ist seiner Zeit eine Preisbewerbung inner-
halb des Berliner Architekten-Vereins ausgeschrieben worden.
Bei Aufstellung des . Programms war ein besonderes Gewicht
auf die architektonische Ausbildung des Nisenwerks der Hallen-
wiinde gelegt, deren Construction in der Ansicht zur Darstellung
gebracht werden sollte. Der von den Preisrichtern als der beste
bezeichnete Entwurf des Herrn Architekten Vollmer, welcher
der Ausfiihrung zu Grunde gelegt worden, hat die vorgenannte
Programmbestimmung nur theilweise geldst. In der Aufsen-
ansicht (s. Blatt 21), sind weder die Zwischen- noch Haupt-
stiele zur architektonischen Erscheinung gebracht, vielmehr durch
eine 1/, Stein starke Vorlage versteckt worden, so dafs die
Hallenwand von dieser Seite den Eindruck eines Massivhaues
macht.  Im Innern der Halle hingegen (s. Blatt 13) sind
simmtliche Stiele der Wand sichtbar, wenn auch nur in zuriick-
gesetzten  Schlitzen. Die Innenseiten der Hallenwiinde sind
zwischen den Eisentheilen ganz in Ziegelrohbau ausgefiihrt, die
Aufsenfliichen zum grifseren Theil unter miifsiger Verwendung
von Sandstein zu den Gesimsen und Plinthen, sowie von Stift-
Mosaik zu den Wandflichen.

Bemerkenswerth ist noch die Anordnung der Abfallrohre,
welche auf Pfeilervorlagen vor die Gesimse gelegt sind, wodurch
jegliche Kropfung der Rohre vermieden und nebenbei eine gute
architektonische Wirkung erzielt worden ist.

Haltestelle am Lehrter Bahnhof.

Die Haltestelle am Lehrter Bahnhof liegt am Kreuzungs-
punkt der Stadtbahn mit den Geleisen der Berlin-Lehrter Bahn,
zwischen dem Stationsgebiiude der letztgenannten Bahn und der
Invalidenstrafse. Auf der Ustlichen Seite wird die Haltestelle
durch das Wilhelmsufer, auf der westlichen durch die Giiter-
geleise der Lehrter Bahn begrenzt. Bei ihrer Anlage ist auf
Veranlassung der ehemaligen Direction der Magdeburg-Halber-
stiidter Eisenbahngesellschaft, als derzeitigen Besitzerin der
Berlin - Lehrter Bahn, darauf Ricksicht genommen, dafls im
Falle eintretenden Bediirfnisses neben der zu errichtenden Halte-
stelle fiir den Stadtverkehr auch eine Station fiir den Fernver-
kehr zwischen den Geleisen I und IT nachtriiglich ohne Schwie-
rigkeit ausgebaut werden kionne, indem sowohl Geleis I wie
Geleis IV von den beiden mittleren Geleisen um je eine Per-
ronbreite abgeschwenkt worden ist. Hiernach hat die Anlage
beziiglich ihrer Grundbauten das Gepriige einer Doppelstation
mit drei getrennten Viaducten erhalten; beziiglich der sonstigen
Einrichtung, sowie des inneren Ausbaues gleicht diese Halte-
stelle den iibrigen einfachen Stationen.

Die Liinge der Station zwischen dem westlichen Widerlager
der Unterfiihrung des Wilhelmsufers und dem Ustlichen Wider-
lager der Unterfilhrung der Lehrter Giitergeleise betriigt in der
Bahnmittellinie gemessen 143,, m, hiervon liegen rd. 94 m in
der Geraden, der Rest in einer Krummen von 280 m.

Der Grundrils der Haltestelle schmiegt sich der Form der
Mittellinie an, die seitlichen Begrenzungslinien derselben setzen
sich aus drei gegeneinander geneigten Geraden zusammen.

Die mitten durch den Grundrifs sehneidenden Personengeleise
der Lehrter Bahn trennen den Viaduct in zwei ungleiche Ab-
schnitte, welche durch eine Eiséneonstruction mit einander ver-
bunden sind. Der Ustliche grilsere Abschnitt ist vom Wilhelms-
ufer aus, der westliche, kleinere Abschnitt einerseits vom
Droschkenaufstellungsplatze des Lehrter Bahnhofs, andererseits
durch eine Treppenanlage von der Invalidenstralse aus zugiinglich.
Die Riicksicht auf einen miglichst einfachen und wohlfeilen
Betrieb verbot es, von jedem dieser beiden vollstindig getrenn-
ten Abschnitte aus einen Abgang und einen Zugang vom bezw.
zum Perron herzustellen; es wurde daher der eine Abschnitt
ausschliefslich fiir den Zugang, der andere ausschliefslich fiir

den Abgang bestimmt.

Fiir die Entscheidung der Frage, auf welchem Ende die
Abfahrtsriume einzurichten seien, war in erster Linie der Ueber-
gangsverkehr zwischen dem Lehrter Personenbahnhof und der
Stadtbahnhaltestelle maalsgebend. s wurde vorausgesetzt, dals
eine grifsere Zahl von Reisenden, welche mit der Lehrter Bahn
ankommen oder abgehen, die Stadtbahn benutzen wiirde. Da-
nach ergab sich selbstredend, dals dem Ankunftsperron des
Lehrter Bahnhofes gegeniiber, also zwischen den Lehrter Per-
sonen- und Giiter-Geleisen die Abfahrtsriiume der Stadtbahn
anzulegen seien, und umgekehrt die Ankunftsriume in den
Viaductdffnungen zuniichst dem Wilhelmsufer, Die so getroffene
Anordnung widerspricht auch nicht dem Interesse des grifseren
Theils derjenigen Reisenden, welche lediglich die Stadtbahn
benutzen, da das Hauptverkehrsgebiet der Haltestelle (Moabit)
westlich derselben gelegen ist.

Die besondere Anordnung der einzelnen Stationsriume ist
aus dem Grundrifs auf Blatt 14 ersichtlich. Die Abfahrts-
station besteht aus dem von Stiden und Norden her zugling-
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lichen Vorraum, um welchen sich die verschiedenen, bereits
mehrfach erwihnten Stationsriiume gruppiren, und von welchem
aus eine Granittreppe zum Perron hinauf fithrt. Die Ankunfts-
gtation am Wilhelmsufer enthiilt einen kleinen Vorraum mit
anschliefsenden Aborten und eine Abgangstreppe vom Perron,
gleichfalls aus Granit.

Aufser diesen beiden Treppen ist noch eine dritte Treppe
von geringerer Breite ungefihr in der Mitte des Perrons vor-
handen, welche eine unmittelbare Verbindung mit dem Abfahrts-
perron des Stationsgebiindes der Lehrter Bahn herstellen sollte,

Die Constructionen der unteren Ridume bieten kaum etwas
Neues, dieselben sind denjenigen der Station Birse nachgebildet.
Der Schlitz zwischen den Viadueten ist wie auf der vorgenann-
ten Station mit Kugelkappen {iberwtlbt. Die Kappen haben
zum grofsten Theil eine quadratische Grundform von 7,3 m
Seite und sind nach einem Radius von 6,;, m gekriimmt. Der
Schlitz zwischen den beiden Ferngeleisen ist nur soweit iiber-
wilbt, wie Betriebsriume unter denselben vorhanden sind. Bei
letztgenannten Gewdlben sind die inneren Ringe der Scheitel-
kriinze mit waagerechten betretbaren Oberlichtern fiberdeckt.

Der Perron hat eine fast iiberall gleiche Breite von 9,,m
erhalten bei 143 m Gesammtlinge, wovon 128,, m mit einer
seitlich geschlossenen, 17,, m weiten Halle tiberdeckt sind.

Der Grundrils der Halle setzt sich aus drei geradlinigen
Stiicken zusammen, welche Giber den beiden Widerlagspfeilern
der Unterfithrung der Lehrter Personengeleise unter einem sehr
stumpfen Winkel zusammenstofsen. Aus dieser Anordnung
ergiebt sich eine fiir alle drei Theile des Grundrisses gleich-
miilsige Bauart des Daches, da die vorhandenen Unregelmiifsig-
keiten in den beiden Knickpunkten ausgeglichen werden.

Die Halle selbst gleicht beziiglich ihrer Bauart derjenigen
der Haltestelle Borse. Haupt- und Zwischenstiele, von denen
die ersteren mit den Viaductpfeilern verankert gind, tragen
die flachbogigen Dachbinder. Als ein Unterschied ist hervor-
zubeben die vollstindig feste Verbindung der Dachbinder mit
den Wandstielen durch Eekbleche, so dals der ganze Binder
mitsammt den Stielen als ein an den Enden fest eingespanntes
Stangensystem anzusehen und als solches berechnet worden ist.
Durch die Berficksichtigung der Steifen Eckverbindungen bei
der Berechnung ist eine nicht unwesentliche Materialersparnifs
bei den Bindern gegeniiber denen der Haltestelle Birse erzielt
worden.

Eine besondere Eigenthiimlichkeit der Halle der Station
am Lehrter Bahnhof besteht darin, dafls der mittlere Theil
derselben auf der Eisenconstruction der Unterfithrung der Lehrter
Personengeleise steht.  Die auf Blatt 14 dargestellten Schnitte
sind durch diesen Theil der Halle gelegt.

Die Wandstiele der Halle setzen sich unmittelbar auf die
Verticalen der Haupttriiger der Unterfithrung, welche zu diesem
Zweck fiber die oberen Gurtungen hinaus gefiihrt sind. Die
Wandflichen der Halle sind bis zur Briistungshohe mit einer
Verkleidung aus Holz oder Wellblech geschlossen, von dort bis
zum waagerechten Trauftriiger mit verglasten Rahmen aus Gufs-
eisen, welche an die Flansche der Stiele verschraubt sind und
hier, wie bei Haltestelle Borse die Ausmauerung, den Wind-
verband ersetzen.

Soweit die Halle {iber dem gemauerten Viaduet steht, sind die
Flichen zwischen je zwei zusammengehrigen Hauptstielen durch
gemauerte Pfeiler geschlossen, in welchen die Rauchrohre liegen.

Die Grundfliche der Halle betriigt rd. 2267 qm, das
Kisengewicht der Halle einschliefslich der Eindeckung, der
Wandstiele und Verankerungen rd. 184650 kg, die Kosten der
Eisenconstruction 91753 A4 Es berechnen sich hiernach das
Gewicht der Eisenconstruction auf das qm Grundfliche zu
81 kg, die Kosten desgleichen zu 40,, 4

Haltestelle Bellevue,

Die Haltestelle Bellevue ist zwischen der Spree und der
Briickenallee gelegen und bildet einentheils den Sammelpunkt
fiir den der Stadtbaln aus einem Theil der Vorstadt Moabit
sowie aus dem im Entstehen begriffenen Stadtviertel zwischen
Spree und Thiergarten zufliefsenden Geschiftsyerkehr, anderen-
theils den Ausgangspunkt fiir den auf den Besuch des Thier-
gartens und des Schlofsparks Bellevue gerichteten Vergniigungs-
verkehr. Zugiinglich ist die Station am westlichen Ende von
der Briickenallee aus, am ostlichen Ende von dem von Spazier-
giingern benutzten Fulswege am linken Spreeufer, zwischen den
Zelten und der Briicke iiber die Spree im Zuge der Briickenallee,

Die Bahnmittellinie liegt innerhalb der von Station Belle-
vue eingenommenen Strecke in der Geraden, der Grundrifs ist
daher, abgesehen von der schiefwinkligen Unterfilhrung der
Briickenallee, ganz regelmiifsig gestaltet.

Die weitaus grifsere Bedeutung der Briickenallee als Zu-
fuhrstrafse, welche einerseits die Verbindung mit Moabit, anderer-
geits ‘mit dem Thiergarten herstellt, liefs es wilnschenswerth
erscheinen, die Stationsriume mbglichst an diese Strafse zu
legen, Nothwendig wurde diese Anordnung mit Riicksicht auf
die Beleuchtung der Riume, da der geringe Zwischenraum
zwischen dem Viaduet und den Nachbargrundstiicken die Anlage
von Fenstern in den weiter Ostlich gelegenen Boigen nicht
gestattete, ;

Der Grundrifs der Station ist auf Blatt 7 dieses Jahrgangs
dargestellt. Zuniichst der Stralse und von letzterer durch einen
als Windfang dienenden kleineren Raum getrennt, ist unter
dem Perron der Vorraum angeordnet, an welchen sich aunf der

Nordseite der Billetverkauf und ein kleineres Biireauzimmer,

auf der Siidseite ein Wartesaal und ein grofses Biireauzimmer
anschlielsen,

Der Aufgang zum Perron liegt am Ostende des Vorraumes,
derselbe ist etwas mehr als bei den fiibrigen einfachen Stationen
nach der Mitte des Perrons hin verlegt, weil man urspriinglich
die Absicht hatte, aulser der ausgefiihrten Abgangstreppe nach
der Spree hin noch eine zweite Abgangstreppe in der Nihe der
Briickenallee anzuordnen. Neben der Aufgangstreppe sind die
Aborte und Nebenriume angeordnet, vor der Aufgangstreppe
ist zur besseren Erleuchtung des Vorraumes eine Lichtachse
quer durch den ganzen Viaduct frei gelassen.

An der Ostlichen Abgangstreppe sind Stationsriume nicht
fiir erforderlich erachtet, die Treppe miindet unmittelbar ins
Freie.

Der Fufsboden in den Stationsriumen wurde mit Riicksicht
auf die beabsichtigte Erhohung der Briickenallee in Hohe der
zukiinftigen Strafsenkrone gelegt, die unbequemen Stufen am
Eingange fallen also spiiter fort.

Beziiglich der Bauart des Unterbaues ist Neues nicht zu
erwithnen, dieselbe schliefst sich, wie ans dem Lingenschnitt
auf Blatt 7 hervorgeht, im allgemeinen derjenigen der Halte-
stellen Borse und Lehrter Bahnhof an. Auch die Bauart der
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Halle ist mit ganz geringfiigigen Abweichungen dieselbe wie
bei der Haltestelle Borse. Die Architektur der Halle und des
Viaduets (siche Blatt 7) ist sehr einfach gehalten, da dieselbe
nach erfolgter Bebauung der anschliefsenden Grundstiicke dem
Auge vollkommen entzogen werden wird.

Der Perron hat eine Breite von 9,;m bei 129 m Liinge;
hiervon liegen 93 m in der geschlossenen Halle. Zwischen
dem westlichen Hallenabschlufs und der Abgangstreppe ist der
Perron mit einer offenen Halle fiberdeckt, welche beziiglich
ihrer Bauart dem Perrondach auf Haltestelle Jannowitzbriicke
gleicht,

Die vorbeschriecbenen 4 einfachen Stationen entsprechen
nach den bisherigen Erfahrungen in mancher Beziehung nicht
dem Verkehrsbediirfnifs. Fir die zur Zeit als zweckmiilsig
anerkannte Art des Betriebes auf den Stadtgeleisen mit kurzen,
gich rasch folgenden Ziigen haben die betreffenden Stationen
eine zu grofse Ausdehnung, die gleichmilsig fiir die Reisenden
wie fiir die Beamten unbequem ist und unnithige Unterhal-
tungskosten verursacht. Dies bezieht sich sowohl aunf die Liinge
der Perrons und Hallen, als auch auf die Zahl und Grofse der
Betriebsritume.

Nach den wiihrend eines dreijiihrigen Betriebes gewonnenen
Erfahrungen erfordert eine derartige Station fiir den Stadtver-
kehr an Betriebsriiumen: einen Vorraum von rd. 70 bis 90 qm
Grundfliche, einen Raum fiir Billetverkauf, 15 bis 20 qm grols,
mit zwei Schaltern, ein kleines Biirean fiir den Stationsvor-
steher, einen heizbaren Raum filr die Stationsarbeiter, einen
oder zwei kleinere Riume zum Putzen von Lampen, zu Uten-
gilien, Feuerung u. s. w., sowie schliefslich zwei nicht zu klein
bemessene Abortanlagen.

Fiir den Perron hat sich eine Breite von 8,; m und eine
Liinge von 100 bis 120 m als ausreichend erwiesen. Bei den
kleineren Stationen geniigt eine Perrontreppe von 2,; bis 3,, m
Weite, welche in ihrem oberen Lauf durch ein Mittelgelinder
nach Auf- und Abgang zu trennen ist. Bei grifseren Stationen
empfiehlt sich die Anlage einer zweiten Treppe fiir besonders
starken Verkehr,

Eine Ueberdachung der Perrons mit geschlossenen Hallen
hat sich als zweckmilsig erwiesen, es geniigt jedoch eine Liinge
von 50 bis 60 m. Fiir reichliche Liiftung der Hallen ist
Sorge zu tragen, damit der Dampf und die Verbrennungsgase,
welche den Maschinen entstrimen, schnell abgefithrt werden.
Bei den kleinen geschlossenen Hallen der Stadtbahn hat der
Mangel an wirksamen Liiftungstfinungen bereits zu Unzutriig-
lichkeiten gefithrt, unter anderen eine vorzeitige Zerstirung des
Anstrichs der Eisentheile zur Folge gehabt.

Haltestelle Thiergarten.

Bereits withrend des Baues der Stadtbahn war die Anlage
piner einfachen Station am Kreuzungspunkte der Bahn mit der
Charlottenburger Chaussee seitens der Besitzer der anliegenden
Grundstiicke sowie des Magistrats der Stadt Charlottenburg in
Anregung gebracht und die unentgeltliche Hergabe des erforder-
lichen Grund und Bodens unter gewissen Voraussetzungen in
Aussicht gestellt worden. Die Verhandlungen mit den Anliegern
zogen sich indefs derartig in die Liinge, dals erst nach der

Erdffnung des Verkehrs auf der Stadtbahn mit der endgiiltigen -

Ausarbeitung der Entwiirfo vorgegangen werden konnte. Diese
Verzogerung hatte den Nachtheil, dafs die Kosten der Station

durch die nachfriigliche Bauausfihrung wilhrend des Betriebes
sich verhiilltnifsmiifsig hoch stellten, ermiglichte jedoch anderer-
seits die Verwerthung der inzwischen gemachten Erfahrungen
bei Aufstellung des Entwurfs.

Nach dem auf Blatt 15 dargestellten Uebersichtsplan liegt
die Station der Hauptsache nach nirdlich von der Charlotten-
burger Chaussee. Die Gesammtanordpung gleicht derjenigen der
iibrigen einfachen Stationen. Geleis IV ist auf schmalem, ein-
geleisigem Viaduct abgeschwenkt behufs Anordnung der Insel-
perrons zwischen Geleis IIT und IV*). Ausgenommen an den
Kreuzungsstellen mit der Privatstralse Siegmundshof und der
Charlottenburger Chaussee ist der Viaduct aus Mauerwerk her-
gestellt und gewdlbt; die vorgenannten Strafsen aber werden
mit Eisenconstructionen iiberbriickt, und zwar die erstere mittelst
elastischer Bogentriiger**), die letztere mit durchgehenden Blech-
triigern auf zwei Mittelstiitzen, genan nach dem Vorbilde der
daselbst vorhandenen Eisenconstruction.

Der massive Viaduct zeigt fast genan dieselbe Bauart und
hat auch annithernd die gleichen Pfeilerentfernungen, wie der vor-
handene Viaduct, Die aus Asphaltfilzplatten bestehende Abdeckung
der Gewblbe zieht sich an dem Riicken der Stirnmauern hinauf
und greift unter die Abdeckplatten der letzteren. Die Entwiisserung
der Gewilbe ist in der auf Spalte 21 d. v. Jahrgangs vorge-

=

*) Auf Blatt 15 sind die durchschnittenen Flichen der neu
aufgefithrten Bautheile schwarz angelegt, die der vorhandenen
B0 .
#) Im Zuge des alten Viaducts war die Privatstralse Sieg-
mundshof mittelst Bogenfachwerktriiger mit drei Gelenken nach
Vorbild der Stallstrafsenunterfithrung (vergl. Blatt 15 d. vorigen
Jahrgangs) dberbriickt. TFiir den schmalen eingeleisigen Viaduct
scheimen diese Tﬁiﬁer nicht gentigend widerstandsfiihig gegen seit-
liche Kriifte, zumal auch die Moglichkeit einer Verlingerung der
Halle nach Osten hin Bedacht genommen werden sollte, bei deren
Ausfiihrung die eine Hallenwand auf der Briicke zu stehen kiime
und letztere auch den auf die Halle entfallenden Winddruck aufzu-
nehmen haben wiirde.
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schlagenen Weise ausgefiihrt. Der Entwiisserungsschacht wurde
(vergl. die vorseitigen Skizzen) mit einem gut gedichteten,
0,30 m weiten Thonrohr ausgefiittert, in weleches von oben ein
0,1 m weiter Trichter aus starkem Zinkblech hineinragt. Zum
Schutz gegen Beschiidigung bei etwaigen Besichtigungen ist der
Trichter mit Asphaltfilzplatten ausgefiittert. Ueber dem Abfall-
rohr ist ein durchbrochenep Schacht aufgemauert, welcher auf
der Abdeckung steht und bis 0,;, m unter Schienenunterkante
hinaufreicht; oben wird derselbe durch einen schmiedeeisernen
Deckel abgeschlossen, so dafs er ohne bedeutende Aunfgrabungen
zuginglich gemacht werden kann. Die Ueberschiittung der
Gewdlbe besteht unten aus Gerdlle, welches beim Sieben von
Kies gewonnen wurde, oben aus einer 0,5, m starken Schicht
Steinschlag, in welchen die Langschwellen gebettet sind.

Die Kosten der vorbeschriebenen Abdeckung, Entwiisserung
und Ueberschiittung der Gewdlbe betragen rund 12,,, 4 auf
das qm waagerechter Viaduetfliiche.

Der mit der gewiihlten Construction erzielte Erfolg ist bis
jetzt  durchaus befriedigend gewesen. Undichte Stellen oder
Verstopfungen haben sich nirgend gezeigt, und das Geleis,
welches anf dem Steinschlag sehr sicher liegt, hat bisher nur
geringer Unterhaltung bedurft. Dabei soll jedoch nicht uner-
withnt bleiben, dafs die Abdeckung in trockener und warmer
Jahreszeit und abgesehen von den beiden Endstrecken des Via-
ducts auch ohne Uebereilung hat fertiz gestellt werden kbnnen,

was bei den Abdeckungen anderer Viaductstrecken nicht immer
der Fall war.

Die Linge des neu erbauten Viaducts betriigt einschliefs-
lich der beiden Strafsenunterfithrungen 326 m: hiervon bestehen
152 m lediglich in einer Verbreiterung des alten Viaductes.
Der Spalt zwischen diesem und dem neuen Viaduct ist mit
eisernen - Triigern {iberdeckt, zwischen welchen Kappen gewdlbt
sind; iber den Stralsen sowie {iber dem Schaafgraben tritt an
Stelle der Kappen eine Abdeckung aus verzinktem Wellblech.

Die Stationsriiume, welche gleichzeitiz dem Zu- und Ab-
gange dienen, wurden im Viaduetbogen zuniichst der Charlotten-
burger Chaussee, als der Hauptzugangsstrafse, untergebracht;
dieselben bestehen (vergl. den Grundrifs auf Blatt 15) aus der
kleinen Eingangshalle, dem Raum fiir Billetverkauf, dem Biirean
fiir den Stationsvorsteher, dem Raum fiir die Stationsarbeiter,
sowie den beiden Aborten. Letztere und der hintere Theil der
Eingangshalle sind unterkellert.

Die Eingangshalle, welche sowohl von der Chaussee wie
von dem mneun angelegten, entlang der Nordseite der Station
filhrenden Parallelwege aus zugiinglich ist, hat einschliefslich
des durch die Unterkellerung bedingten Podestes am Fufs der
Perrontreppe eine nutzbare Grundfliche von rd. (8><10==)
80 qm, der Raum fiir Billetverkauf eine solche von rd. (3,5><
by5==) 19 qm mit zwei Schaltern. Beide Riume geniigen dem
Verkehr vollauf, ebenso haben auch die iibrigen Nebenriiume
passende, dem Bedfirfnifs entsprechende Abmessungen erhalten.
Im Keller sind die Aborttonnen untergebracht, aufserdem befindet
gich daselbst ein geriiumiges Gelafs fir Feuerung. Die Stufen
der 3 m breiten Perrontreppe ruhen theils auf Mauerwerk, theils
auf schmiedeeisernen Wangen und bestehen aus mit Asphalt auf
Wellblech abgedeckten, sowie mit hélzernen Kantenleisten ver-
sehenen gulseisernen Gerippen. Kine zweite, ganz aus Stein
hergestellte Treppe befindet sich am Ostlichen Ende des Perrons,

welche bei aufsergewbhnlichem Andrang auch fiir den Abgang
dienen kann.

Der Perron, welcher in der sonst iiblichen Weise herge-
stellt ist, hat eine Breite von 7,,, m und eine iiber den Bedarf
gehende Linge von 140 m erhalten. Derselbe ist auf eine
Linge von 48,; m mit einer seitlich geschlossenen, im Lichten
15,, m weiten Halle iiberdeckt. Die nordliche Hallenwand ist
ganz aus Stein, die sildliche, zwischen Geleis II und IIT befind-
liche, zur Raumersparnifs in Kisen mit ausgemauerten Feldern
hergestellt. Beide Winde sind zur Erleuchtung der Halle mit
Fenstern und iiber diesen mit einer Reihe von kleineren Oefi-
nungen zum Abzichen des Rauches versehen. Das Hallendach
wird aus 10 einfachen Bindern (System Polonceau) gebildet,
iiber welche die, eine Wellblecheindeckung tragenden Zformigen
Pfetten gestreckt sind. Die Entfernung der Binder von einander
betriigt 5,444 m, ihre Spannweite 15,5 m. In der First ist
in der Eindeckung ein 1,;; m breiter Liiftungsschlitz frei
geblieben, welcher durch einen seitlich offenen laternenartigen
Aufbau {iberdeckt wird, Die Stirnenden der Halle sind, soweit
das freie Profil solches gestattet, mit Glasschilrzen abgeschlossen,

Die von der Halle iiberdeckte Grundfliiche betriigt 737,, qm,
das Gewicht der Eisenconstruction einschliefslich der siidlichen
Wand 59940 kg (rd. 78 kg auf das qm Grandfliche), die
Kosten derselben einschliefslich des Anstrichs stellen sich auf
30476 A (rd. 39,; A auf das qm).

Der Bau der Station wurde am 12, Mai 1884 begonnen
und ohne jegliche Unterbrechung des Betriebes sowie ohne
Unfall im selben Jahre soweit beendet, dals der Betrieb am
5. Januar 1885 erdffnet werden konnte. Die Bauausfithrung
begann mit der Hérstellung des neuen Viaduets fiir Geleis IV.
Nach Fertigstellung desselben wurde das Geleis verlegt und
withrend einer Nacht an beiden Enden mit dem vorhandenen
Geleis IV verbunden, so dals die Zige von da ab {iber das
neue Geleis fuhren.  Demniichst ist Geleis IIT 1,, m nach
Norden verschoben, um den fiir die siidliche Hallenwand erfor-
derlichen Raum zu gewinnen, und das alte Geleis IV abge-
brochen worden. Erst nachdem solches geschehen, konnte mit
der Herstellung der Halle, des Perrons, der Treppen sowie mit
dem Ausbau der Stationsriiume begonnen werden. -

Die Kosten der Station ausschliefslich derjenigen fiir den
Grunderwerb — welche, wie erwiihnf, von den Anliegern getragen
wurden —, aber einschliefslich der nen angelegten Wege, sowie
der Briicke {iber den Schaafgraben im Zuge der nordlichen
Parallelstrafse betragen rd. 412000 4

Doppelstationen (Bahnhife).
Bahnhof Alexanderplatz.

Unmittelbar westlich der Konigsstrafse ist im zugeschiitte-
ten Konigsgraben der Bahnhof Alexanderplatz angelegt,
benannt nach dem ndrdlich vom Bahnviaduet gelegenen Platz
gleichen Namens. Im Westen wird der Bahnhof durch die in
der Verlingerung der Strafse ,,am Konigsgraben® neu angelegte
Durchfahrtsstrafse (jetzt Panoramastralse) begrenzt, im Siiden
und Norden durch zwei Parallelstralsen, von denen die siidliche
bisher lediglich den Zwecken des Bahnhofes diente, jetzt indels
der Bebauung und dem allgemeinen Verkehr geiffnet werden
soll, wihrend die nordliche ein Glied einer entlang des Bahn-
viaducts zwischen Alexanderstrafse (Stralauer Briicke) und der
Strafse ,an der Spandauer Briicke® geplanten Strafse bildef,
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Unter Beriicksichtigung des Umstandes, dals die von allen
Seiten leicht zugfingliche Lage inmitten der belebtesten Ge-

biete der Konigsstadt fir diesen Bahnhof einen sehr bedeuten-

den Verkehr erwarten liels, hat man  die Abmessungen der
Perrons und der Betriebsriiume so grols gewiihlt, wie der zur
Verfiigung stehende Bauplatz es gestattete, [Dieselben iibertreffen
nicht unwesentlich die der iibrigen Doppelstationen.

Grundrilsanordnung.

Der Grundrifs (s. Blatt 18 vor. Jahrgs.) hat angeniihert
die Form eines Rechtecks von 187,, m Linge und 39,; m
Breite, mit einem Vorbau an der Nordseite.

Die den Bahnhof im Osten begrenzende Konigstralse
bildet den weitaus wichtigeren Zufuhrweg. Dem entsprechend
sind die Abfahrtsriume im Ostlichen Abschnitt, die Ankunfts-
riiume im westlichen Abschnitt angeordnet. Die Abfahrtsriume
trennen sich mach Stadt- und Fernverkehr, und zwar ist der
Gebiiudetheil zwischen Konigstrafse und Pfeiler 2 ausschliefs-
lich dem Stadtverkehr, der weiter westlich gelegene, zwischen
Pfeiler 2 und 11 bezw. 15, dem Fernverkehr zugewiesen. Der
erstgenannte Theil ist von der Konigstralse, der letztgenannte
von der nordlichen Parallelstrafse zuglinglich; beide stehen mit
einander durch den 3,; m weiten Gang unter dem mittleren
Viaduet in Verbindung, so dals eine irrthitmliche Wahl des
Einganges den Reisenden nicht unbedingt zur Umkehr zwingt.
Die Abfahrtsriiume fiir den Stadtverkehr bestehen aus der Ein-
trittshalle, dem Billetverkauf, den beiden Aborten, sowie einem
kleinen Nebenraum. Die Halle hat eine Decke aus Eisen (con-
tinuirliche Blechtriiger auf drei Stitzen mit Buckelplatten-
abdeckung) erhalten, deren Unteransicht nicht wie auf Station
Jannowitzbriicke verkleidet, sondern mit einigen einfachen Ver-
zierungen versehen und in wohlgelungener Weise zur Erschei-
nung gebracht ist. Die anderen Riume liegen unter den fiunfse-
ren Viaducten und sind iiberwdlbt.

Die Abfahrtsriiume fiir den Fernverkehr zeigen in diesem
Bahnhof eine besonders klare und {ibersichtliche Gruppirung.
Dem Eingang gegeniiber liegen die Billetschalter, im ganzen
10, wie auf dem Schlesischen Bahnhofe. Reisende ohne Gepiick
benutzen den Gang zwischen Pfeiler 4 u. 5 und gelangen von
dort unmittelbar iber die Ostliche Aufgangstreppe zum TFern-
perron.  Reisende, welche Geplick mit sich fithren, finden die
Gepiickannahme westlich neben den Billetschaltern, von dort be-
geben sie sich entweder unmittelbar nach der zwischen Pfei-
ler 11 und 12 gelegenen mittleren Aufgangstreppe zum Fern-
perron oder zuniichst nach den Wartesilen.

Die Gepiickannahme umfafst die vier Viaductdffnungen
zwischen Pfeiler 7 und 11. Die Annahmestellen, 4 an der
Zahl, sind als kleine holzerne Einbauten an die Pfeiler ange-
lehnt; jede von ihmen ist fiir eine oder zwei Zugrichtungen
bestimmt.

Von der Gepiickannahme wird das Gepiick mittels hydrau-
lischer Aufziige, von denen je zwei an den Enden des Fern-
perrons vorhanden sind, nach dem Perron befordert. Die beiden
vstlichen Aufziige sind von der Geplickannahme unmittelbar
durch den unter dem Fernperron befindlichen Gang zu errei-
chen, nach den beiden westlichen Aufziigen fithrt ein doppeltes
Karrengeleise unter den beiden mittleren Perrontreppen hindurch
hinter dem Gepiicktisch der Gepiickausgabe entlang. Die Rei-

Zoitschrift f. Bauwesen. Jahrg. XXXV,

senden werden durch den Gepiicktransport in keiner Weise be-
listigt.!

Um den Raum vor der Geplickannahme moglichst frei zu
halten, wurde der Wartesaal IV. Klasse, welcher lediglich von
Reisenden benutzt wird, die kein aufzugebendes Gepiick mitfiih-
ren, getrennt von demen der fibrigen Wartesiile angelegt; fiir
ersteren ist der ndrdliche Theil der beiden Viaductdffnungen
zwischen Pfeiler 2 jund 4, fiir letztere der Raum unter dem
nirdlichen Viaduct zwischen den Pfeilern 10 bis 15 sowie im
Vorban verwendet. Die nutzbare Grundfliche der Wartesile
betriigt 920 qm; hiervon entfallen auf den Wartesaal IV. Kl
268 qm, IIL KL 800 qm, I und IL KL 277 qm, auf das
Damenzimmer 75 qm.

An Nebenriumen befinden sich in diesem Abschnitte des
Bahnhofes ein Raum fiir die Post, ein Raum fir die Geplick-
triger, wein Arbeitsraum fiir die Beamten der Gepiickannahme,
sowie die erforderlichen Abortanlagen. Von letateren, deren
Zahl sehr reichlich bemessen ist, liegt zu jeder Seite der Gepiick=
annahme und gleichmiifsig leicht von den Aufgiingen zum Per-
ron wie von den Wartesiilen aus zu erreichen, eine Doppelanlage
fiir Miinner und fiir Frauen mit zusammen 17 Sitzen, 10 Pis-
soir- und einigen Waschstiinden.

Der Vorbau fiir die Wartesiile enthillt zwei Geschosse, von
denen das obere zu Dienstriilumen eingerichtet ist, welche indels
nicht fiir den eigentlichen Bahnhofsdienst benutzt werden.

Auf der Ankunftsseite des Bahnhofes findet eine Trennung
zwischen Stadtverkehr und Fernverkehr nur statt in Bezug auf
die westliche Abgangstreppe am Stadtperron, welche unmittel-
bar auf die Durchfahrtsstrafse filhrt. Die mittlere Abgangs-
treppe hingegen miindet in denselben Vorraum wie die Treppe
am Fernperron. An diesen Vorraum schliefst sich die sehr
gerliumige Geplickausgabe an, welebe den siidlichen Theil der
Viaductoffnungen zwischen den Achsen 14 und 19 einnimmt. In
dieselbe fithrt unmittelbar die westliche Abgangstreppe vom
Fernperron; der die Treppe herabkommende Reisende iibersieht
den ganzen Raum und findet sich ohne Miithe zurecht. In die
Gepickausgabe eingebaut ist ein Raum fiir die Polizeiwache
sowie eine Doppelanlage von Aborten.

Ein kleiner Wartesaal fiir ankommende Reisende liegt, vom
Vorraum aus zugiinglich, neben der mittleren Perrontreppe unter
dem siidlichen Viaduet. Die Ausglinge aus dem Vorraum und
der Gepiickausgabe fiihren auf die siidliche Parallelstralse, welche
gleichzeitig als Droschkenaufstellungsplatz dienen soll.

Aufser den vorgenannten fiir die Reisenden bestimmten
Riiumen enthiilt der westliche Abschnitt noch eine Reihe Ge-
schiiftsriiume fiir den inneren Bahnhofsdienst.*)

Aufziige.

Die Aufziige sind so bemessen, dafs sie je eine Nutzlast
von 1000 kg in 12 Secunden vom Fufsboden des Erdgeschosses
bis zum Perron (6,;, m) zu heben im Stande sind. Zur Be-
schaffung des Wassers fiir dieselben, welches unter einem Druck
von 25 Atm. steht, war urspriinglich eine durch Dampf be-
trichene Zwillingsprelspumpe vorhanden. Die Pumpe schiipfte
das Wasser aus einem Tiefbrunnen und driickte es in zwei

*) Die Entwicklung des Fernverkehrs im Bahnhof Alexander-
latz ist bisher hinter den Erwartungen zuriick geblieben. Die fiir
iesen bestimmten Anlagen werden daher zur Zeit nur theilweise

benutzt. So steht namentlich der Gepiickausgaberaum leer. Die
Ausgabe wird in dem Gepiickannahmeraum mit besorgt.
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Kraftsammler, von wo aus dasselbe in 85 mm weiten schmiede-
eisernen Rohrleitungen den Aufziigen zugefiihrt wurde. Ma-
schinen, Sammler und Kessel waren in einem besonderen,
zwischen der siidlichen Parallelstrafse und der meuen Friedrich-
stralse gelegenen Maschinenhaus untergebracht. In Folge Ver-
kaufs des betreffenden Grundstiicks mufste das Maschinenhaus
beseitigt werden, daher sind die Maschinen u. dgl. in Ermang-
lung eines sonstigen passenden Raumes im Erdgeschofs des
Bahnhofes unter dem siidlichen Viaduct zwischen Pfeiler 2 und
3 untergebracht worden. Die neue Anlage unterscheidet sich
von der fritheren lediglich dadurch, dafs die Prefspumpe anstatt
mit Dampf, mit einer 12 pferdigen Gaskraftmaschine betrieben
wird, Man entschlofs sich hierzu, weil die Aufstellung der-
artiger Motoren unter bewohnten Riumen keinerlei Schwierigkeit
macht und weil dieselben bei einem Betrieb mit hiiufigen und
langdauernden Unterbrechungen vortheilhafter als Dampfmaschi-
nen arbeiten. Die beiden Sammler haben eine geeignete Auf-
stellung neben den Ostlichen Aufziigen gefunden.

Beleuchtung.

Bei Tage wird den unteren Bahnhofsriumen durch grofse
seitliche Fenster sowie durch eine Reihe Oberlichter im mittle-
ren Viaduet Licht zugefithrt, am Abend werden die Riume
durch Gas, die Perrons durch 12 elektrische Lampen (Bogen-
licht), jede gleich 360 Normalkerzen, erhellt,

Die zur Erzeugung des Stromes erforderlichen beiden elek-
trodynamischen Maschinen waren frither mit den Prefspumpen
der hydraulischen Aufziige in einem Raume aufgestellt und
wurden durch Wanddampfmaschinen betrieben; nach Beseitigung
des Maschinenhauses sind dieselben aber in den Kellerrinmen
unter dem siidlichen Viaduct zwischen Pfeiler 1 und 3 unter-
gebracht und werden jetzt mittels zweier Gaskraftmaschinen
von je 12 Pferdestirken betrieben.

Heizung,

Die Heizung der unteren Geschosse wird durch eine cen-
trale Dampfheizang bewirkt, welche urspriinglich von denselben
Kesseln wie die Maschinen zu den hydraulischen Aufzfigen und
der elektrischen Beleuchtung gespeist wurde. Nach Beseitigung
dieser Kessel, welche mit 10 Atm, Ueberdruck arbeiteten, wird
der erforderliche Dampf in 4 kleineren Kesseln.erzeugt, welche
in den Kellerriiumen unter dem sfidlichen Viaduet zwischen
Pfeiler 10 und 13 aufgestellt sind. Diese Kessel arbeiten nur
mit 2 Atm. Ueberdruck und entsprechen den gesetzlichen Vor-
schriften fiir Kesselanlagen unter bewohnten Riumen.

Die Heizung ist so bemessen, dals in den Wartesilen, in
den Geschiiftszimmern, sowie den sonstigen geschlossenen Rilu-
men eine Wirme von - 20°C., in den Vorriumen, in der
Gepickannahme, in der Gepiickausgabe u. s w. eine Wirme von
- 109 C. bei 20° Kiilte der idufseren Luft erzielt werden kann.

Pteilerdurchbrechungen und Oberlichter.

Die Pfeiler des Mittelviaducts sind in der Mitte in einer
Breite von 3,; m durchbrochen. Die entstehenden Oeffnungen
werden als Verbindungsginge theils filr die Reisenden, theils
fir die Gepickbeforderung benutzt. _

Die Pfeilerdurchbrechungen, welche auf Blatt 20 des vor.
Jahrgs. im Schnitt, ferner auf Blatt 8 dies. Jahrgs. (Bahnhof
Friedrichstrafse) im grofseren Maafsstabe unter Angabe des
Fugenschnitts dargestellt sind, reichen fast bis zum Scheitel

der Viaductgewtlbe und bilden die Umrahmungen zu den bereits
erwiihnten grofsen, zwischen den beiden mittleren Geleisen lie-
genden Oberlichtern. Ueber den Gewolben werden die Ober-
lichter durch schmiedeeiserne kastenformige Aufsitze gegen die
Kiesschiittung abgeschlossen, da filr die Herstellung von Stirn-
mauern kein geniigender Raum zwischen dem Oberlicht und
dem niichstliegenden Schienenstrang vorbanden war. Eine der-
artige Kinfassung ist auf Blatt 8 d. J. (Bahnhof Friedrich-
strafse) im grofseren Maalsstabe dargestellt, dieselbe besteht in
einer Anzahl viereckiger Rahmen aus Profileisen mit starken
Eckaussteifungen. Zwischen die senkrechten Seiten der Rahmen
sind Buckelplatten eingefiigt. Die Stirnflichen der Aufsitze
haben einen Abschlufs aus parabolisch gekriimmten Gufsstiicken
erhalten, welche sich aus je 5 Theilen zusammensetzen. Den
Deckel dieser Kasten bildet ein aus Winkel- und 1-Eisen zu-
sammengesetzter Rost, welcher ein geringes Quergefiille hat und
auf den oberen Rahmen der Kasten aufgenietet ist. Auf Blatt 3
besteht der Rand dieser Kasten aus einem Winkeleisen. Zweck-
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miifsiger erscheint es, denselben nach vorstehender Zeichnung
aus einem IL-Eisen zu bilden, da hierdurch ein besserer An-
schluls an die Kastenwandungen erzielt und das Eindringen des
vom Oberlicht abfliefsenden Wassers durch die Fuge a verhin-
dert wird. Bei dieser Anordnung, welche an anderer Stelle
zur Ausfilhrung gelangt ist und sich daselbst bewiihrt hat, liegt
der Deckel lose auf dem Winkeleisenrahmen auf. Die Felder
des Rostes sind mit 26 mm starken, in gewdhnlichem Glaser-
kitt verlegﬁn Rohglasplatten geschlossen. Die Fugen in den
seitlichen Wandungen des Kastens wurden mit Asphaltkitt, der
Anschlufs an das Mauverwerk mit Asphaltfilzplatten sorgfiltig
gedichtet. Unmittelbar unter die Glasplatten sind zum Schutz
der in den unteren Riumen verkehrenden Personen Drahtnetze
gespannt.

In #ihnlicher Weise wie beim mittleren Viaduet sind auch
die beiden seitlichen eingeleisigen Viaducte mit je einer mitten
unter den Geleisen liegenden Durchbrechung versehen, welche
theils zur Verbindung der nebeneinander liegenden Riiume be-
nutzt wird, theils zur Aufnahme der Heizkirper dient. Diese
Durchbrechungen haben indefs eine geringere Breite erhalten
und reichen nur bis ungefihr zur halben Hohe der Gewdlbe.
Die Pfeiler aller drei Viaducte werden somit in je zwei Pfeiler-
fiilfso zerlegt, welche mit Riicksicht auf die tiefe Griindung
(der tragfihige Boden liegt 5 bis 6 m unter Oberkante des
Fufsbodens) in Fufsbodenhthe durch Bogen gegeneinander ver-
spannt sind. Auf diesen Bogen stehen, wo solches erforderlich,
die Scheidewiinde des inneren Ausbaues. In dhnlicher Weise
sind auch die Frontmauern, sowie die gleichgerichteten Scheide-
winde auf Bogen gestellt, welche zwischen den einzelnen Pfei-
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lern geschlagen sind und gleichzeitiz zur Verspannung in der
Liingsrichtung des Bahnhofes dienen.

Die Abdeckung der Bahnhofsviaducte ist der der Viaducte
auf der freien Strecke ziemlich gleich. Die Gewdlberiicken ent-
wiissern in gemauerte Schiichte, welche sich (s. Blatt 20 d. v. J.)
unter den Perronkanten befinden und aus denen das Wasser
in senkrechten Rohren, die in den Pfeilern liegen, abgefiihrt
wird. Diese Rohren haben Anschlufs an die stidtischen Ab-
leitungen. Die gemauerten Sammelschiichte sind behufs Vor-
nahme von Revisionen bis zur Hohe der Perrons hinaufgefithrt
und daselbst mit einem Deckel abgeschlossen. Die Deckel be-
stehen aus einem niedrigen Kasten von schwachem Eisenblech,
welcher mit Asphalt ausgefiillt ist.

Perrons.

Die Decken zwischen den Viaducten, welche die Perrons
tragen, durften keinen oder doch nur einen geringen Horizon-
talschub austiben, weil sonst die Pfeilerfiifse der Viaducte zu
unvortheilhaft beansprucht worden wiren und die Pfeiler selbst
in einer den Verkehr noch mehr, wie bereits jetzt geschicht,
behindernden Weise hiitten verstirkt werden miissen. Aus die-
sen Griinden sind nur in den Pfeilerachsen zwischen den ein-
zelnen Viaducten Gurtbbgen gespannt, die Felder zwischen den
Biigen aber unter Zuhilfenahme eines Rostes aus eisernen Trii-
gern mit zwischengespannten Kugelkappen iiberdeckt. Die Bau-
art dieser Decke ist der auf Seite 310 beschriebenen ziemlich
gleich, :

Perrontreppen.

Mit Ausnahme der massiven Ostlichen Aufgangstreppe zum
Stadtperron sind die Perrontreppen auf Bahnhof Alexanderplatz
aus Eisen gefertigt, und zwar die Wangen aus Schmiedeeisen,

Perrontreppe auf Bahnhof Alexanderplatz.

Ansicht.

.....

die Stufen aus Gufseisen mit Wellblechabdeckung (siehe die bei-
stehenden Zeichnungen).
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Die Wangen haben einen L-fdrmigen Querschnitt, dessen
glatte Stegfliche nach aufsen gelegt und, soweit sichtbar, mit
einfachen Profilleisten verziert ist. Auf den oberen Flansch
der Wangen sind dreieckige Rahmen geschraubt, an deren senk-
rechten Seiten die Setzstufen von vorstehend gezeichnetem Quer-
schnitt befestigt werden. Die Ansiitze zz dienen zur Auflagerung
des die Trittstufe bildenden Wellblechs. An der Vorderkante
befindet sich eine Nuth zur Aufnahme einer Kantenleiste aus
Eichenholz, #hnlich wie bei der Treppe auf Haltestelle Janno-
witzbriicke. Die Vorderansicht der Setzstufen ist durch einfache
Filllungen verziert. Die Wellblechabdeckung der Trittstufen hat
einen Asphaltbelag erhalten, welcher vorn durch die holzerne
Kantenleiste, seitlich durch gufseiserne, mit den dreieckigen
Rahmen verschraubte Leisten begrenzt wird. Wo die Treppen
seitlich durch Mauern eingefafst sind, fallen die Leisten fort.
Die dreieckigen Rahmen haben, soweit sie sichtbar bleiben,
gulseiserne Fiillungen erhalten. Wo die Treppen frei liegen,
sind dieselben mit gulseisernen Gelindern versehen, sonst aber
nur mit Handleisten, welche mittels kurzer Stiitzen an das
Mauerwerk befestigt sind. Die Gelinderpfosten haben unten
einen schmiedeeisernen cylindrischen Zapfen, der durch die
dreieckigen Rahmen hindurchgreift und mit dem Flansch der
Wange verschraubt ist. Die Treppenpodeste sind ganz iihnlich
wie die Stufen ausgefiihrt.

Derartige Treppen begehen sich schr angenehm, nutzen

sich aber ziemlich rasch ab. Auf Bahnhof Friedrichstralse

“wurde bereits nach dreijihrigem Betriebe eine Erneuerung der

Kantenleisten und des Asphaltbelages der am stiirksten durch
den Verkehr in Anspruch genommenen Ostlichen Stadtperron-
treppe erforderlich, doch konnte dieselbe ohne Schwierigkeit und
ohnme zu stiren vorgenommen werden und verursachte fiir das
Ifd. m Stufe 4,,, # Kosten. In Be-
treff der Ermittlung der Kosten des
Neubaues derartiger Treppen giebt die
in ganz dhnlicher Weise ausgefithrte
Treppe zum Fernperron auf dem Bahn-

Asphaltbelag. hof Zoologischer Garten besseren An-
Boetonausfiillung. hat T :
Waellblech. wlt, als die unregelmifsig geformten

Treppen auf Bahnhof Alexanderplatz.
Jene steigt in gerader Richtung an,
ist 2,; m breit und hat 38 Stufen,
wornnter ein 1,; m Dbreites Podest,
Der Preis fir das 1fd. m Stufe ein-
schliefslich Podest, Gelinder, (auch der
Einfassung  des  Treppenlochs) und
Asphaltbelag, jedoch ausschliefslich der
geringfiigigen Fundamente, stellte sich
auf 41,5, A

Abortanlagen.

Einer besonderen Erwihnung be-
diirfen an dieser Stelle die Abortan-
Ingen, weil dieselben sich bisher gut
bewiihrt haben.

Die oben offenen Abortverschlige
sind, wie umstehend gezeichnet, je
1,; m breit und 1,5 m tief. Seitlich
werden dieselben durch 2,,, m hohe Platten aus weilsem Marmor
begrenzt und ebenso ist die Riickwand mit gleichem Material
32*
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bekleidet, die Vorderwand sowie die Eingangsthiir sind aus
Eichenholz gefertigt. Um jegliche Winkel, in denen sich Schmutz

Abortverschlag.

Gasrohr

ansammeln konnte, moglichst zu vermeiden, sind die Vorder-
und Seitenwiinde nicht bis zum Fulsboden hinabgefiihrt, sondern
liegen mit der Unterkante 10 cm iber letzterem und werden
durch gufseiserne Stiitzen getragen. Die Becken aus Steingut
haben selbstthitige Spillung (Patent Goodson). Der Sitz, von
kreisformigem Querschnitte, steht vollstindig frei und besteht
aus einer Trommel von verzinktem Eisenblech sowie einem
oberen Rande aus Eichenholz. Die Spiilvorrichtungen und Rohr-
leitungen befinden sich im Keller und sind von dort aus leicht
zugiinglich.

Die Pissoirstinde, von denen einer hier dargestellt ist,
haben eine Breite von 0,;, m. Die 0,5, m tiefen und 1,5, m
hohen Trennungswiinde, welche mit ihrer Unterkante 0,,, m
fiber dem Fufshoden liegen und von gufseisernen Stiitzen getragen
werden, bestehen aus Platten von weifsem Marmor. Die Riick-
wiinde sind auch mit Marmorplatten bekleidet, bei denen der untere,
aus schwarzem Stein gefertigte Theil vor dem oberen um 0,;, m

vorspringt, um Raum zur Anlage eines gemeinschaftlichen Sam-
melrohres zu schaffen. In 0,;, m Hohe iiber dem Fulsboden
ist ein Schnabelbecken aus Steingut an die Rilckwand gesehraubt,
welches in das Sammelrohr miindet. Die Reinigung der Becken
wird durch eine in gewissen Zeitriumen selbstthitiz wirkende
Spiilung vorgenommen.

Pissoirstand.

Vorderansicht

Schnitt C-D

Schnitt A-8

Die Kosten fiir einen Abortverschlag mit Sitz und Spiil-
vorrichtung ausschliefslich der Zu- und Ableitungsrohre haben
im Durchschnitt 660 ./, die eines Pissoirstandes, wie vor, 450 .4
betragen. Die Aborte auf den fibrigen Stationen der Stadtbaln
sind, sofern Wasserspiilung zuliissig war, den vorbeschriebenen
ganz Hhnlich eingerichtet,

Bekleidung der Wand- und Deckenflichen.

Die Wand- und Deckenfliichen der unteren Bahnhofsriume
sind zum grofseren Theil in Rohbau ausgefihrt, nur in den
Wartesiillen, dem Vorraum fiir den Stadtverkehr, den Biireaus
sowie in den {ibrigen untergeordneten Riéumen sind sie geputzt
oder in sonstiger Weise bekleidet, wie z B. die Viaductgewblbe
in den Wartesilen mit gewelltem Blech,

In den in Rohbau ausgefiilhrten Riumen dienten zur
Bekleidung der Stirnflichen der Pfeiler graue siichsische Sand-
steine, zur Bekleidung der Seitenflichen der Pfeiler, sowie der
Trennungswiinde theils weilse Porzellansteine mit Musterungen
von hellbraunen glasirten Steinen aus gleichem Material, theils
ledergelbe Verblendklinker. Porzellansteine wurden an den Stel-
len gewiihlt, wo moglichste Helligkeit der betreffenden Riume
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angestrebt werden mufste. Die Stirn- und Leibungsflichen
der Viaductgewtlbe sind mit ledergelben Verblendklinkern ver-
kleidet, nur an den Stellen, wo besonders grofse Pressungen
auftreten, wie z B. am Kimpfer und im Schnitt der Durch-
brechungsiffnungen, ist Sandstein verwendet. Die Kugelkappen
unter den Perrons sind gleichfalls in gelben Verblendklinkern
mit rother Musterung ausgefiihrt.
Vordiicher.

Die Eingiinge zum Vorraum fiir den Fernverkehr zwischen

Achse 4 bis 9, sowie die Ausgiinge der Geplickausgabe zwischen

Die Berliner Stadt-Eisenbahn.
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Achse 13 bis 19 werden durch 4 bezw. 5 m weit vorspringende
Vordiicher ‘geschiitzt.  Diese Vordicher, deren Ansicht auf
Blatt 19 d. v. J. und deren Grundrifs und Querschnitt in gri-
[serem Maalsstabe beistehend dargestellt ist, schmiegen sich in
ibrer Form der Linie der Viaductgewdlbe an; die Bauart der-
selben ist aus den beistehenden Zeichnungen ersichtlich.

Jeder Pfeiler trigt zwei trapezformige Consoltriiger, welche
an der Vorderkante durch je eine schriig gerichtete, im Mauer-
werk der Viaductstirnen verankerte Zugstange gehalten werden.
Vor die Enden der Consolen ist ein L-Eisen genietet, welches

Vordach der Droschken-Unterfahrt.
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Grundrils 1 : 200, die Stirnen der Fensterbtigen eingewdlbten Sandsteinconsolen. Ueber
et die Pfetten sind gleichfalls kreisformig gekriimmte Rinneisen von
3| 3 ! gleichem Querschnitte wie die auf Seite 464 dargestellten ge-
Qg( streckt, welche die Glaseindeckung tragen. Die sichtbaren Theile
L der Vordicher haben eine der Architektur des Bahnhofes ent-
N\ : A HK > sprechende Verzierung aus Zinkblech erhalten.
' )(E : _X;_‘f Das Hallendach.
e i e 5‘3' -'--'—':-"-”-Té““ Beide Perrons des Bahnhofes mebst den vier zugehdrigen

vor den Pfeilern waagerecht liegt, zwischen den Pfeilern nach
demselben Radius wie die Fensterbbgen gekriimmt und mit einer
Zugstange versehen ist. Das E-Eisen unterstitzt die vorderen
Enden der Pfetten, die hinteren Enden derselben lagern auf in

(Geleisen werden mit einer einheitlichen Halle von angenihert
halbkreisformigem Querschnitt berdeckt (s. BL 20 d. v. J)).
Der Grundrifs hat die Gestalt eines Rechtecks von 164,; m
Linge bei 37,5 m Breite. Die Halle ist in Eisen hergestellt,
Neunzehn durch Pfetten verbundene Bindersysteme tragen die
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aus verzinktem Eisenwellblech bestchende Eindeckung. Im Schei-
tel ist, mit Ausnahme der beiden Endfelder, zwischen je zwei
Bindersystemen eine Anzahl rechtwinklig zur Hallenachse lie-
gender satteldachformiger Oberlichter angeordnet.  Seitlich wird
die Halle bis rd. 2,, m iiber Schienenoberkante durch schwache
Briistungsmauern aus Eisenfachwerk eingeschlossen. Oberhalb
derselben beginnt die Wellblecheindeckung, in welche zwischen
je zwei Bindersystemen eine grofse seitliche, oben halbkreisfor-
mig begrenzte Fensterdffnung eingeschnitten ist. Die Stirnseiten
der Halle werden von Oberkante der Normalprofile aufwirts
durch verglaste Abschlufsschiirzen geschlossen,

beiden Abschlufsbinder von einander zu unterscheiden. Die Ent-

fernung der mittleren Bindersysteme entspricht genau der
Achstheilung der Viaducte (8,5, m), die Spannweite betrigt
37,y m. Jedes mittlere Bindersystem besteht aus zwei Einzel-
bindern, welche durch Quer- und Diagonalverband zu einem
Doppelbinder vereinigt sind. Die Einzelbinder sind Bogentriiger
mit drei Gelenken, von denen das eine im Scheitel, die beiden
anderen an den Fufspunkten der Bogen sich befinden. Durch
das Scheitelgelenk wird der Einzelbinder in zwei Hiilften zerlegt.
Jede der beiden ganz gleichen Bogenhiilften, welche auf Blatt 16
im Detail dargestellt sind, hat die Form einer als Gittertriiger
mit dufserer und innerer Gurtung ausgebildeten Sichel. Die
innere Gurtung ist nach einem Kreisbogen gekriimmt, dessen
Radius 19,45, m betrigt und dessen Mittelpunkt in Schienen-
unferkante 1,, m seitlich der Hallenachse liegt, sodafs die unte-
ren Gurtungen der beiden zusammengehirigen Binderhiilften
einen Spitzbogen mit ganz stumpfem Scheitelwinkel bilden. Die
finfsere Gurtung der Binderhiilfte ist bis zu 2,;,, m vom Fufs-
punkt aufwirts gerade, von dort aus bis zum Scheitel hat die-
selbe die Form eines Korbbogens aus zwei Mittelpunkten nach
156,50 und 19,;,, m Radius. TIm Scheitel gehen die Hufseren
Gurtungen der beiden Bogenhilften tangential in einander {iber,
Innere und fufsere Gurtung setzen sich beide aus zwei Winkel-
eisen zusammen. Bei der inneren Gurtung sind zur Vermei-
dung einer fiir das Auge storenden Unterbrechung der Begren-
zungslinien die Schenkellingen der Winkel vom Fufsgelenk bis
zum Scheitel gleich grofs genommen; der Verschiedenheit der
Spannungen in den einzelnen Bogentheilen ist durch Ver-
schiedenheit der Schenkelstirken Rechnung getragen. Bei der
dufseren Gurtung, welche dem Auge mehr entzogen ist, ver-
fiindert sich sowohl die Schenkellinge wie die Schenkelstirke der
Winkel.

Die Theilung des die Gurtungen verbindenden Gitterwerks
findert sich je nach der Entfernung der Gurtungen. Es ist iiber-
all eine miglichst quadratische Form der Felder angestrebt,
gleichzeitig aber darauf Riicksicht genommen, dafs die Pfetten,
fir welche eine gleichmiifsige Entfernung von 2,4, m bezw.
1,13 m als zweckmiilsig ermittelt war, jedesmal mit einem
Knotenpunkt des Binders zusammentreffen. Das Gitterwerk be-
steht aus Streben von Winkeleisen und gekreuzten Diagonalen
yon Flacheisen. Die Streben sind zum besseren Anschlufs der
Pfetten normal zur Kriimmung der fiufseren Gurtung gelegt. Im
Scheitel und den Fiifsen der Binder ist das Gitterwerk durch
volle Blechplatten ersetzt.

. Das Fufsgelenk der Binder (s. BL 16 Fig. 21 bis 23) ist
nach demselben Princip construirt wie bei der Halle des Schle-
sischen Balnhofes (Seite 321), ebenso die schriig durch die Pfei-

ler der Viaducte gefiihrte Ankerstange, welche hier den ganzen
Horizontalsehub des Doppelbinders aufzunehmen hat. Das neben-

Scheitelgelenk der normalen Hallendach-Binder.

stehend in grofserem Maalsstabe dargestellte Scheitelgelenk }ist
geschlossen; das Ende der einen Bogenhilfte umfaflst gabelfor-
mig das Ende der anderen. Beide Enden sind durch einen
60 mm starken Stahlbolzen verbunden.

Um die zu einem mittleren Bindersystem gehorigen Einzel-
binder, deren Abstand von einander 1,; m betrigt, gegen Aus-
knicken nach der Liingenachse der Halle hin zu sichern, werden
dieselben durch Streben aus Winkeleisen und gekreuzten Dia-
gonalen aus Flacheisen mit einander verbunden (s. Fig. 10
Blatt 16). Derartiger Kreuze sind zwei Gattungen zu unter-
scheiden; die einen liegen in radial zur Dachfliiche gerichteten
Ebenen, die anderen in der Cylinderfliche der Binder, und zwar
je eins in der #ufseren und inneren Gurtung. Die ersteren
gind vom I'ufspunkt bis zum Oberlicht in den die Pfetten tra-
genden Knotenpunkten, von dort bis zum Scheitel nur unter jeder
zweiten Pfette angeordnet, die letzteren schlielsen an dieselben
Knotenpunkte wie die ersteren an. Diejenigen Winkeleisen,
welche die entsprechenden Knotenpunkte der Hulseren Gurtung
der heiden Kinzelbinder verbinden, dienen gleichzeitig als Pfet-
ten fiir die Wellblecheindeckung {iber den Doppelbindern.

Zur Aufnahme der in der Lingsachse der Halle wirkenden
Kriifte sind je zwei Doppelbinder wiederum durch Windverband
zusammengekuppelt.  Dieser Windverband besteht in gekreuzten
Diagonalen aus Rundeisen, welche in der Ebene der oberen
Gurtung zwischen den Pfettenknotenpunkten eingespannt sind.
Als Streben bei dem Windverband dienen die Pfetten. Der
Windverband reicht nur vom Scheitelgelenk bis zur untersten
Pfette, unterhalb der letzteren wird derselbe durch den, die
Fenstertffnungen umschliefsenden Rahmen ersetzt, welcher die in
der Lingsrichtung der Halle wirkenden fulseren Krifte auf die
Binderfiifse iibertriigt (s. Fig. 10 BL 16),

Die Felder zwischen den Doppelbindern werden durch Pfet-
ten fiberspannt. Die Pfetten fiir die Wellblecheindeckung liegen
in der Fliche der fufseren Bindergurtung und haben mit Riick-
sicht auf die verschiedenartige Beanspruchung durch Wind und
Eigengewicht einen dreieckigen Querschnitt nach der folgenden Zeich-
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nung erhalten; sie bestehen
aus einem Winkel- und zwei
Flacheisen, welche in den bei-
den Schenkelebenen der Win-
kel liegen. Das Widerstands-
moment der Pfetten ist der
Beanspruchung derselben ent-
sprechend dadurch veriinderlich
gemacht, dafs die beiden Flach-
eisen von der Mitte der Pfette
nach den beiden Enden hin in parabolischer Kriimmung an die
Winkel herangezogen sind. Der Abstand zwischen Aulsenkante
Winkel und Flacheisen betriigt in der Mitte der Pfette 0,5, m.
Gegen das Winkeleisen sind die Flacheisen durch diagonal ange-
ordnete Winkel ahgesteift, untereinander durch Flacheisen verbun-
den. Die Pfetten liegen mit der einen Schenkelebene in der Dach-
fliche, mit der anderen normal zu derselben. An den Enden haben
die Pfetten, wie biestehend gezeichnet, einen fiir den Anschlufs

an die Bindergurtungen sehr giinstigen geschlossenen Quersehnitt.
Die obersten Pfetten (s. BL 20 d. v. J.) zuniichst dem Ober-
licht haben im wesentlichen dieselbe Function wie die iibrigen
Pfetten, nur tritt bei diesen ausschlielslich eine Belastung im
lothrechten Sinne ein. Mit Riicksicht hierauf ist den oberen
Pfetten nur ein einfacher, aus zwei Winkeleisen mit dazwischen
liegenden Gitterstiiben gebildeter U-formiger Querschnitt von der
Hohe des Binderquerschnittes gegeben. Die Entfernung der Gur-
tungen ist bei diesen Pfetten auf der ganzen Liingo gleich,
und dieselben bilden so eine angemessene Begrenzung der Ober-
lichtsflichen im Scheitel der Halle, Die untersten Pfetten haben
gleichfalls eine etwas abweichende Form erhalten, indem das
Flacheisen des nach unten gerichteten Schenkels nicht gebogen,
sondern gerade angeordet ist, um einen besseren Abschlufs der
unteren Hallentheile zu erzielen. In denjenigen Feldern der
Halle, welche Windverband erhalten haben, sind die Enden der
Pfotten mit den Bindern nach der zuletzt beigedruckten Zeich-
nung fest vernietet, in den Zwischenfeldern indefs zur Vermei-
dung von Uebertragungen der Temperaturspannungen in der
Liingsrichtung der Halle mittels Schrauben in rechteckigen Li-
chern beweglich an die Binder angeschlossen.

Die Pfetten unter den Oberlichtern sind, um letztere zur
besseren Wasserabfithrung thunlichst iiber die Dachfliche her-
auszuheben, auf die dufsere Gurtung der Binder gelegt. Im
ganzen sind auf jeder Binderhilfte sieben Oberlichtpfetten vor-
handen, von welchen sechs einen H-formigen, die siebente,

neben dem Scheitelgelenk befindliche einen E-fdrmigen Quer-
schnitt erhalten haben. Die Pfetten sind als continuirliche Ge-
lenktriiger ausgebildet; die iiber den Doppelbindern befindlichen
Pfettentheile kragen auf jeder Seite 0,i;m aus und tragen an
den Enden die 5,55 em langen Zwischenstiicke, welche gelenk-
artig mit ersteren verbunden sind. Wie den Pfetten fiir die
Wellblecheindeckung ist auch den Oberlichtpfetten mit Riicksicht
auf die Temperaturinderungen die Moglichkeit einer Lingen-
ausdehnung gegeben, indem in jedem andern Binderfeld die
Augen der Gelenke eine rechteckige Form erhalten haben.

=)

Bei Eindeckung der Halle mit verzinktem Kisenwellblech
ist letzteres mit verzinkten winkelfSrmigen Haftern nach vorste-
hender Zeichnung an die Pfetten befestigt. Derartige Hafter sind
in jeder zweiten Welle angeordnet. In den Feldern zwischen
den Doppelbindern ist Wellblech 150/45 - 1,,, tiber den Dop-
pelbindern 87/27 . 0,5 verwendet. Um die grofsen Dach-
flichen zu gliedern und die Binder auch in der Aufsenfliche
zur Erscheinung zu bringen, sind auf die oberen Gurtungen
16/21 em starke kieferne Holzer gelegt, welche mit glattem
Zinkblech, wie mmstehend gezeichnet, abgedeckt sind. Auf die-
sen Holzern liegen parallel zur Hallenachse “L-formige, schmale
Laufstege tragende Walzeisen, welche von einem Ende der Halle
zum anderen reichen und den Zweck haben, eine Besichtigung
des Daches zu ermdglichen. Derartige Eisen sind {iber jeder
zweiten Pfette angeordnet, untercinander sind dieselben durch
eine quer fiiber das ganze Hallendach reichende Leiter verbunden.

Zwischen je zwei Doppelbindern befinden sich finf neben-
einander liegende satteldachfrmige Oberlichter von je 1,,, m
Breite und 14,,; m Liinge, welche in der Liingenachse der
Dachfliiche entsprechend gekriimmt sind, Die Bauart der Ober-
lichter ist auf Blatt 16 Fig. 14 bis 18 dargestellt. Zwischen
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je zwei Sitteln ist ein L -Eisen, an der Traufkante der beiden
finfseren Oberlichter ein Winkeleisen quer fiber die Pfetten ge-

fiberdeckt. Die 1J -Eisen zwischen den Oberlichtern dienen gleich-
zeitig zur Ableitung des Tageswassers und sind zu diesem Zweck
mit einer Zinkrinne ausgefiittert. Unter die

LY

Oberlichter sind Drahtnetze gespannt, welche an
o die Stege der Pfetten befestigt sind. Die Ma-
schenweite der Netze betriigt 50 mm.

o) Das Verhiiltnifs der mit Glas eingedeckten
Lichtofinungen zur Grundfliiche der ganzen Halle

ist rund 1 : 3,;.
Die beiden Bindersysteme an den En-
A den der Halle setzen sich, wie die mittleren

Q
o

legt, und an diese sind die L-formigen Sparren in je 0,;, m
Entfernung von einander befestigt. In der First verbindet die

Glastafel

Sparren ein Winkeleisen. Um die Sparren legen sich nach vor-
stehender Zeichnung Schweilsrinnen aus Zinkblech, auf welche die
O mm starken Glasplatten in gewbhnlichen Glaserkitt verlegt
sind.  Gegen das Herabgleiten sind die Glastafeln durch an
die Sparren genietete Hafter aus Zinkblech, gegen Abheben durch
verzinkte Eisenstifte gesichert.

Ueber dem Scheitelgelenk der Binder ist das |Oberlicht
unterbrochen, und der Zwischenraum zwischen den beiden zu-
nfichst dem Scheitel liegenden Sparren ist mit Zinkblech der-
artig Giberdeckt, dafs eine geringe Bewegung der Sparren ‘gegen-
einander moglich ist. Auf der First der Oberlichter liegt eine
Holzleiste mit halbkreisformigem Querschnitt, an welche eine
Zinkkappe befestigt ist, die den oberen Theil der Glastafeln

7
. ? Systeme, aus je zwei Einzelbindern zusammen,

weichen indefs in Bezug auf Form und Con-

struction wesentlich von letzteren ab. Das Bin-
:E‘ derpaar am Ostlichen Ende der Halle, von dem

in Fig. 1 u. 2 BL 16 Ansicht und Schnitt, sowie
L ( in Fig. 3 bis 8 ebenda einige Einzelheiten dar-
gestellt sind, reicht nicht bis zum Fulspunkt
der fibrigen Binder hinab, sondern lagert auf
zwel massiven, bis 4,;, m f{iber Schienenober-
kante aufgefiihrten Pfeilern. Die abweichende
Anordnung dieser Binder erfolgte lediglich, um dem Hallen-
abschlufs eine monumentale, der bevorzugten Lage an einer
der Hauptstrafsen Berlins entsprechende architektonische Gestal-
tung zu geben.

Beide Binder des Ostlichen Hallenabschlusses sind ein-
fache steife Bogentriger mit Zugband, weleh’ letzteres der
waagerechte Schiirzentriiger ersetzt. Die fufsere Begrenzungs-
linie des Bogens hat genau dieselbe |Kriimmung wie die der
mittleren Bindersysteme, die Gestalt der inneren Gurtung dagegen
ist die eines Korbbogens. Die Entfernung der beiden Binder
betriigt 3,,;0 m. Der innere Binder ist ein einfacher Binder,
dessen Gurtungen genau wie die des mittleren Einzelbinders
aus je zwei Winkeleisen gebildet und auch wie jene durch
Gitterwerk untereinander verbunden werden,

Der dfufsere Binder, weleher die Abschlulsschiirze triigt,
ist ein Doppelbinder; derselbe setzt sich aus zwei gleichwerthi-
gen Theilen zusammen, welche aunf einer gemeinschaftlichen
Lagerplatte stehen, und deren Gurtungen durch diagonal ange-
ordnete Flacheisen verbunden sind. Der Binder hat den bei-
stehend gezeichneten Querschnitt.

Bei der Auflosung des iiufseren Binders in zwei Theile
wurde lediglich der Zweck verfolgt, einen hequemen Anschlufs
der Verticalen der Abschlufsschilrze an die untere Bindergurtung
zu erzielen. Die Verticalen, welche einen H-formigen Quer-
schnitt haben, werden nach Fig. 7 auf Bl 16 von den beiden
unteren Gurtungen des Binders umfafst. Am Fulsende sind die

]
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Gurtungen der Binder zusammengezogen und umfassen ein Gufs-
stiick, welches auf einem oben halbkreisférmigen Stahlprisma
lagert (s. Fig. 4 u. 6 BL 16). Das eine Auflager der Binder
ist fest, das andere, welches in Fig. 4 dargestellt ist, gestattet
eine geringe gleitende Bewegung auf dem Stahlprisma. Unter
einander sind die beiden Einzelsysteme des Abschlufsbinders durch
einen starken Querverband verbunden, um den ganzen Binder
gegen den auf die Abschlufsschiirze wirkenden Winddruck wider-
standsfihig zu machen. Gegen ein Kanten um den Fulspunkt
des inneren Binders wird das Binderpaar durch zwei senkrechte
neben dem Fufs des fiufseren Binders angeordnete Anker gesi-
chert, gegen ein Verschieben in der Liingsrichtung der Halle
durch zwei schrig liegende Anker, welche ein kastenformiges,
unter dem Fulspunkt des einen Binders liegendes Gulsstiick
umfassen.

Die Abschlufsschiirze besteht wie bei der Halle des Schle-
sischen Bahnhofes aus einer Anzahl Verticalen, deren obere
Enden an den Binder befestigt sind, withrend die unteren Enden
den waagerechten Schiirzentriiger tragen. Zwischen diesen Ver-
ticalen sind in regelmiilsigen Entfernungen waagerechte Triiger
eingeschaltet und die so entstandenen Felder durch Rahmen mit
Sprossentheilung geschlossen. Die innere Gurtung des Sehiirzen-
triigers ist in gewissen Abstinden mittels Hingeeisen an den
inneren Abschlufshinder aufgehiingt.

Am westlichen Hallenende, wo die Lage der Geleise nicht
die Anordnung von Abschlufspfeilern gestattet, sind die End-
binder bis zum Balnplanum hinabgefiihrt. In der Form glei-
chen die westlichen Endbinder daher den mittleren Bindern,
beziiglich der Construction jedoch dem Ostlichen Endbinder. Der
westliche Abschlufsbinder ist gleichfalls ein steifer Bogen mit
Zugband, nur ist der Bogen iiber das Zugband hinab fulsartig
verliingert.

Berechnung der Halle.

Die Binder bilden in Folge ihrer Anordnung als Bogen-
triiger mit zwei getrennten Bogenhiilften und drei Gelenken ein
statisch Destimmtes Gefiige.  Simmtliche Pfeften, sowohl die
das Wellblech tragenden, wie die unter dem Oberlicht schlie-
fsen an Knotenpunkte der #ulseren Gurtung der Gittertriger
an, so dals die auf den Binder wirkenden fulseren Kriifte als
in den fraglichen Knotenpunkten angreifende Einzellasten zu
denken sind.

Bei Ermittlung der Spannungen in den einzelnen Theilen
der Binder sind zwei Belastungsarten zu Grunde gelegt und
zwar: a) volle Belastung beider Binderhiilften ohne Wind-
druck, b) volle Belastung wie bei a) mit einseitigem Winddruck,
Hierbei wurden angenommen: 65 kg Eigengewicht fiir das qm
Fliche der mit Wellblech eingedeckten Theile des Daches, 100 kg
desgl. fir das qm der mit Oberlicht versehenen Theile, 50 kg
Schneebelastung auf das qm waagerechte Fliche, 125 kg Wind-
druck auf das qm senkrechte Fliiche.

Die Resultiende der Einzellasten ist fiir jeden in Frage
kommenden Knotenpunkt und fiir jede Belastungsart nach Grifse
und Richtung ermittelt, alsdann sind auf graphischem Wege
die Drucklinien bestimmt worden. Um den Binder mit dem
geringsten Materialaufwande zu gestalten, mufste die Form des-
selben so gewiihlt werden, dafs in jedem Querschnitt des Bogens
fiir die ungiinstigsten Belastungsfillle die grifste Spannung in
der oberen Gurtung gleich derjenigen in der unteren Gurtung
wird. Diese Bedingung ist nahezu erfillt, wenn die Mittel-
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linie des Binders (s. beistehende Figur) in der Mitte der durch
die Drucklinien fiir Winddruck von rechts und Winddruck von

links begrenzten Fliche liegt. Die Bogenform der Halle konnte
dieser Bedingung nicht genau entsprechen, da fiir dieselbe noch
der Umstand malsgebend war, dals bei der ganz bestimmten
Lage der Fufspunkte der Binder das Normalprofil des lichten
Raumes fiir das die Hallenwand zuniichst liegende Geleis nicht
beriihrt werden darf.

Nach erfolgter Feststellung der miglichst giinstigen Binder-
form erfolgte die Bestimmung der Spannungen in den einzelnen
Stiben nach der Ritter'schen Methode der statischen Momente.
Die Ergebnisse dieser wurden iibersichtlich zusammengestellt und
die Querschnitte der einzelnen Stibe unter Voraussetzung einer
zulfissigen Beanspruchung des Eisens bis zn 1000 kg fir das
qem  ermittelt.

Aulfser diesen, die Stibe nur auf absolute Festigkeit bean-
spruchenden Spannungen freten in den Gurtungen, da dieselben
gekriimmt sind, noch Biegungsspannungen auf, welehe von dem
Stich der Kriimmung zwischen je zwei Knotenpunkten, sowie
von den vorerwithnten Axialspannungen abhlingig sind. Der
Querschnitt der Gurtungen ist der Grifse der Biegungsspan-
nungen entsprechend verstiirkt worden,

Der von den Enden nach der Mitte zunehmende Querschnitt
der das Wellblech tragenden Pfetten zeigt, wie erwiihnt, die
Form eines rechtwinklig gleichschenkligen Dreiecks. Fiir die
Knotenpunkte 2 bis 9 (Bl 20 d.v. J.) sind der bequemeren Aus-
fithrung halber nur zwei verschiedene Pfettenquerschnitte in
Anwendung gekommen, ein stirkerer fiir die unteren Knoten-
punkte und ein schwiicherer fiir die oberen. Die statische Unter-
suchung erstreckte sich nur auf den Querschnitt in der Mitte
der Pfette, Zuniichst sind die Schwerpunkte sowie die Haupt-
triigheitsmomente beider Querschnitte unter Berficksichtigung der |
Nietabziige ermittelt und die Triigheitsellipse aufgetragen. Fiir
jede Pfette wurde alsdann die Richtung der Resultirenden der
dufseren Kriifte in die Ellipse eingezeichnet und die Richtung
der neutralen Achse bestimmt,

Aus der Strecke m S (s. nachstehende Fig.) ist 7, nach
der Gleichung

1

mS = ——
VT
ermittelt.

Diese Vereinfachung bei Berechnung des Triigheitsmomen-
tes (7,) erschien zuliissig, da der £ a, den die neutrale Achse
mit der Haupttriigheitsachse bildet, sich bei allen Pfetten als sehr
klein ergab.

Die Zuliissigkeit dieser Annahme geht aus dem Vergleich
der beiden Werthe fiir 7}, hervor. Der genaue Werth ist

33
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T,' =V T,a? cos?a + T)? sin’e,
das angeniherte
T, = T, cos?a - T} sin?c.

P

Fir ¢ =0 und a = 90° wird:
T = T,".

Ferner wurde die Curve fiir die Widerstandsmomente der

beiden Querschnitte nach der Gleichung:
P 2
e

worin ¢ jedesmal den Abstand
der verticalen Achse von der
e dulsersten Faser bedeutet, auf-
getragen, so dals fiir jede
beliebige neutrale Achse das
zugehtrige  Widerstandsmo-
ment aus der Linge des Ra-
dinsvector Sn (8. nebenste-
hende Fig.) ermittelt werden
S konnte.
AT Bei jeder Pfette sind die
Einwirkungen der d#ulseren
Kriifte fiir beide friiher er-
withnten Belastungsarten untersucht, und diejenige Belastungsart
in Rechnung gezogen, welche die ungiinstigste Beanspruchung
des Querschnittes ergab.

@
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Einfacher und mindestens ebenso genau diirfte die nach-

stehende Berechnung sein, wo

w die senkrecht zur Dachfliche gerichtete Seitenkraft der
fiufseren Kriifte auf die Lingeneinheit der Pfefte,

p die lothrechte Seitenkraft,

[ u f* die Querschnittsfliiche der Gurtung in der Ebene
der Dreiecksschenkel 4 und B,

k' ou. B die Entfernung der Gurtungsschwerpunkte,

[ die Linge der Pfette,

a der Winkel, den die Lothrechte mit dem Schenkel B
bildet,

k die zulissige Beanspruchung des Materials

bedeutet.

A wird belastet mit w - p sinq,
B desgl.  mit p cos «,
12

"W k=(w-+ p sina) 5

1
[“h'Ek=p 008 ¢ =3
Querschnitt der Flacheisen wird f* bezw. f*,
das Winkeleisen f* 4 /.

Die iibrigen Bautheile der Halle sind in der sonst {iblichen
Weise berechnet.

Die Halle ist von 2 fahrbaren Geriisten aus aufgestellt

worden. Jedes Gerfist stand auf 3 dreiachsigen Wagen,  welche

Aufstellungsgeriist.

Querschnitt.

N1/
'IITII'!F

.50
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auf Schienen liefen. Die unsymmetrische Lage des mittleren
Wagens war durch die Oberlichter im Mittelviaduct bedingt.
Die Breite der Gerfiste war so bemessen, dafs jedesmal zwei
Doppelbinder gleichzeitig montirt werden konnten. Die Arbeits-
bithnen @aa waren beweglich und wurden beim Verschieben des
Geriistes, was mittels Brechstangen und Wagenwinden ohne
besondere Mithe bewirkt wurde, entfernt. Jedes Geriist war mit

drei Auslegekrahnen zum Hinaufziehen der Eisentheile versehen. -

Das Metallgewicht der Halle betriigt einschliefslich der
Gesimse, der Eindeckung u.s.w. rund 878000 kg, der Preis
334740 A Da die Halle eine Fliche von 6154 qm iiberdeckt,
so berechnet sich das Gewicht fiir das qm auf 142, kg,
der Preis auf 54,4, A

Die #iufseren Ansichten des Bahnhofes, von denen die nird-
liche auf Blatt 18 und 19 des v. J. dargestellt ist, sind nach
den Entwiirfen des Herrn Professor Jacobsthal ausgefiihrt. Es
ist hier der Versuch gemacht, den grofsen Gegensatz zwischen
dem niedrigen massigen Viaduct und der hohen leichten Halle
zu losen und das Wesen sowie die Bestimmung der einzelnen
Bautheile durch geeignet gewihlte Kunstformen zur #ulseren
Erscheinung zu bringen. Die siidliche Ansicht ist der nord-
lichen fast gleich, nur fehlt bei der ersteren der die Wartesile
enthaltende Vorbau. Als Material fiir die fulseren Ansichten
ist zum grofseren Theil Sandstein aus Oberkirchen verwendet.

Die Stirnen der Viaductbigen, die Flichen iiber densel-
ben, die Fillungen der in Eisenfachwerk ausgefiihrten Briistungs-
mauer der Halle u. deren Flichen wurden mit Backsteinen ver-
blendet und theilweise farbig gemustert. Die Gesimse {iber der
Fachwerkwand bestehen aus Gulseisen, die Belkibnungen der
Pfeilervorlagen und der Hallenfenster sowie die Verzierungen
der auf Blatt 16 d. J. dargestellten Hallenabschliisse aus Zink.

Die Kosten des Bahnhofes, denselben zwischen der westlichen
Flucht der Konigstralse und der Ustlichen Flucht der Durch-
fahrtsstrafse gerechnet, betragen einschliefslich der erforderlichen
Strafsenanlagen rund 5596800 .4, hiervon entfallen 2937057 4
auf den Grunderwerb. Der Preis auf das qm bebaute Grund-
fliche berechnet sich hiernach zu rund 704 %

Bahnhof Friedrichstralse.

Von allen Stationen der Stadtbahn hat der Bahnhof Frie-
drichstrafse inmitten der von Fremden hauptsiichlich besuchten
Dorotheenstadt die fiir den Verkehr giinstigste Lage erhalten
und ist weitaus der wichtigste.

Eine besondere Schwierigkeit verursachte in dem dichthe-
bauten Stadtviertel die Gewinnung eines geeigneten und aus-
reichend grofsen Bauplatzes, Nach sorgfiltiger Priifung ent-
schlofs man sich zur Exrwerbung eines Platzes unmittelbar west-
lich der Friedrichstrafse, der, wenn auch in seinen Abmessun-
gen sehr beschriinkt, doch beziiglich seiner Lage und leichten
Zugiinglichkeit grofse Vortheile bot,

Dieser Platz, dessen Erwerbung rd. 5565400 4 erfor-
derte, ist von unregelmiifsiger Form, 13160 qm grofs und wird
begrenzt im Norden von dem fiscalischen Grundstiick des Frie-
drich- Wilhelms-Instituts, im Westen von der Spree und dem
Grundstiick der Tattersaalgesellschaft, im Siiden von der Geor-
genstralse und im Osten, wie bereits erwithnt, von der Frie-
drichstrafse (s. BL 17 d. J.).

Das Bahnhofsgebiiude steht vollkommen frei und ist. von
allen Seiten aus zugiinglich. An der Stidfront schliefst sich ein

grofserer Platz an zum Aufstellen von Droschken, entlang der
Nordfront fithrt ein schmaler Parallelweg, auf dem die leer
abfahrenden Droschken nach dem auf der Siidseite liegenden
Halteplatz gelangen. Die schmalen Seiten des Bahnhofs be-
grenzen die Friedrichstralse und eine neu geplante Straflse ent-
lang dem linken Spreeufer,

Die Bahnmittellinie durchschneidet den Bauplatz in einer
Curve von 285 m Radius. Dementsprechend liegt der Bahnhof
gleichfalls in einer Curve. Die Grundform desselben gleicht
einem an beiden Enden schriig abgeschnittenen Ringstiick von
wechselnder Breite, Die seitlichen Begrenzungslinien sind Kreis-
bigen, liegen indels nicht concentrisch zu einander; der innere
Bogen ist nach einem grifseren Halbmesser gekriimmt, als der
finfsere,

Die ungeniigende Grifse des Bauplatzes zwang zu einer
miglichsten Einschrinkung der Abmessungen des Grundrisses
(s. BL 1 d. J.); die Linge desselben betriigt, zwischen dem
westlichen Widerlager der Friedrichstralfse und dem dstlichen
Widerlager der Uferstralse, in der Bahnmittellinie gemessen,
158, m, also 28,; m weniger als bei Bahnhof Alexanderplatz,
die grofste Breite, zwischen den Pfeilerstirnen gemessen, rund
39 m. Das Untergeschols des Bahnhofes besteht wiederum aus
drei Viaducten, die Pfeilerachsen des siidlichen und des mittle-
ren Viaducts stehen radial zur Hufseren Begrenzungscurve des
Bahnhofs, die des nordlichen Viaducts desgleichen zur inneren.
Alle drei Viaducte haben die gleiche Zahl Pfeiler, die Achsthei-
lung ist innerhalb desselben Viaducts eine gleichmiifsige, in der
fufseren Begrenzungslinie des siidlichen Viaduets betriigt dieselbe
10m, bei dem ndrdlichen Viaduct 8,45, m.

Die Pfeiler der Viaducte stehen theils auf gemauerten
Brunnen, theils auf Betonklitzen, zwischen Spundwiinden ge-
schiittet. Der tragfilhige Baugrund, welcher aus ziemlich schar-
fem Sand besteht, liegt an dieser Stelle durchschnittlich 5 m
unter Stralsenkrone.

Die Friedrichstralse bildet den Hauptzugang zum Bahn-
hof, dementsprechend sind die Abfahrtsriiume in dem dieser
Strafse zuniichstliegenden Abschnitt, die Ankunftsriume auf der
entgegengesetzten Seite angeordnet.

Die Einginge zu den Abfahrtsriiumen liegen an der nord-
lichen Parallelstralse, die Ausgiinge der Ankunftsriitume miinden
auf den siidlichen Vorplatz und auf die Uferstralse.

Eine Trennung der Eingiinge nach Stadtverkehr und Fern-
verkehr findet auf Bahnhof Friedrichstralse nicht statt, der
Vorraum dient beiden Verkehrsarten gemeinschaftlich.

Zahl und Vertheilung der Betriebsriiume gleichen im allge-
meinen denjenigen auf Bahnhof Alexanderplatz, nur die Abmes-
sungen der einzelnen Riume sind auf Bahnhof Friedrichstralse
entsprechend kleiner, auch fehlt daselbst ein gesonderter Warte-
saal fiir die IV. Klasse.

Zu erwithnen ist noch die Anlage besonderer Warterfiume
fir den Kaiserlichen Hof; dieselben nehmen drei Oeffnungen
des siidlichen Viaducts in Anspruch und bestehen aus einem
Vorraum, einem Vorzimmer und einem Saal; aulserdem ist der
Wartesaal fiir die Ankunft, welcher von Reisenden nie benutzt
wird, zu diesen Riumen mit hinzugezogen.

Beziiglich der Bauweise, der Ausstattung und der Ein-
richtung im Innern zeigen beide Bahnhtfe eine grofse Aehn-
lichkeit, die Pfeilerdurchbrechungen, Oberlichter, Treppen, Vor-
diicher, Aborte, Aufziige, Heizung, Beleuchtung u. s. w. sind

83"
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bei beiden fast gleich, nur machte im Bahnhof Friedrichstralse
die Herstellung der Entwiirfe sowie die Ausfiihrung grofsere
Schwierigkeit wegen der unregelmiifsigen Grundform. Ein niihe-
res Eingehen aunf diese Anlagen erscheint an dieser Stelle nicht
mehr  erforderlich; nur hinsichtlich der Aufatige zur Beforde-
rung der Geplickstiicke, sowie der zum Betriebe der Aufziige
erforderlichen Maschinenanlagen mogen hier noch einige Be-
merkungen eingeschaltet werden.

Die Gepiickaufziige des Bahnhofs Friedrichstrafse gleichen
in der Anordnung, Einrichtung und Leistungsfihigkeit fast
genan denjenigen anf dem Schlesischen Bahnhof und Bahnhof
Alexanderplatz; dieselben werden simmtlich mit Wasser betrie-
ben und zwar mittels Hochdruckwassers, welches durch ein eigens
zn diesem Zweck angelegtes Pumpwerk beschafft wird. Der
Druck des Betriebswassers schwankt bei den einzelnen der vor-
genannten Bahnhife zwischen 25 und 28 Atmosphiiren. Von
Verwendung des Wassers der stidtischen Leitungen zum unmit-
telbaren Betriebe der Aufziige glaubte man aus verschiedenen
Grilnden, namentlich wegen des geringen vorhandenen Druckes
(in Fufsbodenhthe der Bahnhdfe im Durchschnitt nur 3,;' Atm.),
sowie wegen der Abhiingigkeit von etwaigen Betriebsstirungen
in diesen Leitungen, Abstand nehmen zu miissen,

Hydraulische Aufziige.
Schnitt A B.

Schnitt D,
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Jeder Aufzug besteht, wie vorstehend gezeichnet, aus
der Grundplatte @, dem Druckeylinder b, dem Kolben ¢, der
Biihne @, den Fihrungssiulen e e, sowie der Steuerung /. Durch
die Steuerung kann der den Kolben oder Taucher umschliefsende
Druckeylinder b sowohl mit der Druckwasserleitung wie mit einer
Ableitung in Verbindung gesetzt, als auch giinzlich abgeschlos-
sen werden. Beim Eintritt des Druckwassers in den Cylinder
hebt dasselbe den Kolben ¢ nebst Bithned unmittelbar ohne jeg-
liche Umsetzungen. Wird die Zuleitung geschlossen, 8o ver-

bleiben Kolben und Biihne in ihrer augenblicklichen Lage, wird .

die Verbindung zwischen Cylinder und Ableitung hergestellt, so

genken sich Kolben und Biihne infolge ibres Eigengewichts,
indem das Wasser aus dem Cylinder hinausgeprelst wird.

Auf BL 18 d. J, sind die einzelnen Bautheile des Auf-
zugs in grofserem Maalsstabe dargestellt.  Grundplatte und
Steuerung liegen in einer 1,,.. m tiefen gemauerten Grube von
rechteckiger Grundform. Am oberen Rande ist die Grube mit
einem gulseisernen Rahmen eingefafst, Tm Bahnhofe Friedrich-
strafse, wo jedesmal zwei Aufziige nebeneinander angeordnet
sind, ist fiir beide (s. Fig. 5 auf BL 18) ecine gemeinschaftliche
Grube angelegt. Die Grundplatte @ besteht aus einem Gulsstiick
von I L-firmigem Querschnitte, dieselbe hat eine ange-
niihert rechteckige Grundform und ist im Innern durch eine
Anzahl Querrippen versteift. An den Enden triigt die Grund-
platte die Fithrungsiulen, in der Mitte ist der Druckeylinder
befestigt, und zu beiden Seiten der letzteren stehen zwei kriiftige
mit Gummibuffern versehene Stiitzen, welche den Zweck haben,
den Stols der niedergehenden Bilhne zu mildern und letztere in
ihrer tiefsten Lage zu unterstiitzen.

Der Druckeylinder & ist aus Gufseisen gefertigt und besteht
aus zwei Theilen, dem Kopfstiick und dem eigentlichen Cylin-
der, Das Kopfstiick (Fig, 2, Bl 18) ruht mit einem breiten,
durch Rippen versteiften Flansch auf der Grundplattea und ist
miti derselben verschraubt, In der Seitenwandung des Kopfsticks
gitzt der fir Zu- und Ableitung gemeinschaftliche Rohrstutzen,
am oberen Ende befindet sich eine Erweiterung nebst Flansch
fiir die Stopfbiithne. Der eigentliche Cylinder ist an das untere
Ende des Kopfstiicks angeschraubt und hiingt frei in einem
Brunnenrohr von hinreichender Tiefe. Der Cylinder setzt sich
aus einzelnen Flanschrohren zusammen, von denen das unterste
in Form eines Kugelabschnitts geschlossen ist. Die lichte Weite
der Robre betriigb 150 mm, die Linge richtet sich nach der
Hubhihe,

Im Bahnhof Friedrichstrafse haben die Aufzugsbrunnen,
welche unten durch einen Betonklotz gesehlossen sind, gulseiserne
Miintel erhalten, an anderer Stelle (Schlesischer Bahnhof) sind
dagegen steinerne Mintel zur Verwendung gekommen. Die
Wandungen der Brunnen stehen mit den Fundamenten der
Aufzugsgruben in  Ricksicht auf das voraussichtlich ungleich-
miifsige Setzen beider Bautheile nicht in Verbindung (s. Fig. 2
auf BL 18).

Der Kolben ¢ ist eine massive Walze aus Stahl, von
110 mm Durchmesser, das obere Ende desselben wird dureh
ein Gufsstiick gefafst, welches mit der Biihne fest ver-
schraubt ist.

Die Biihne d besteht aus einem kriftigen, aus [-Eisen
gebildeten und mit Riefelblech abgedeckten Rahmen von recht-
eckiger Grundform (1,55 m breit und 2,,, m lang) s. Fig. 1u. 2
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BL 18. Die gegeniiberliegenden Seiten dieses Rahmens werden
durch ein Kreuz aus C-Eisen, an welchem das den Kolben umfas-
sende Gulsstiick befestigt ist, mit einander yverbunden. Die Ab-
messungen der Biihne wurden so gewithlt, dafs ausreichend Platz
fitr einen Gepiickkarren von 1000 kg Tragfihigkeit, sowie fiir
den begleitenden Gepiicktriiger vorhanden ist. Auf der Ober-
fliche der Biihne liegen Leitschienen aus Winkeleisen fiir die

Karrenriider, aulserdem befindet sich daselbst eine Vorrichtung .

zum Teststellen der Riider, deren Anordnung aus der vor-
stehenden Darstellung ersichtlich ist.

Zur Vermeidung von Biegungsspannung in dem Kolben
wird die Biihne an jeder Seite durch acht Rollen, welche an
Gleitflichen der Fiihrungssiulen laufen, gefihrt. Von diesen
sind vier Rollen nach folgender Zeichnung mittels eines Guls-

Schnitt A.B.
- 0§ -oee ﬂmpi
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stiickes an den Rahmen der Biihne befestigt, die {ibrigen vier
in gleicher Weise am unteren Ende zweier gegen die Biihne
abgesteifter Winkeleisen (s. Fig. 2 auf BL 18).

Jede Bithne ist durch zwei Ketten, welche am unteren
Theile der Bithne angreifen und iiber grofse in Perronhthe lie-
gende Rollen gefiihrt sind, mit Gegengewichten verbunden.
Letztere sind so bemessen, dals die unbelastete Biilme die dem
Niedergang entgegen wirkenden Reibungswiderstinde in  der
Stopfbiichse, den Gleitrollen u. s. w., sowie den Auftrieb des
Kolbens mit Leichtigkeit iiberwindet.

Die Fiihrungssiiulen ee stehen auf der Grundplatte, am
oberen Ende werden dieselben durch den, die Aufzugstffnung
in Perronhidhe umschliefsenden Rahmen gehalten. Der Quer-
schnitt der aus Gulseisen gefertigten Stulen ist aus Fig. 5
auf Bl. 18 ersichtlich. Die Gleitfliichen fiir die Rollen sind
gehobelt.

Die Steuerung wird durch gewthnliche Schieber fhnlich wie
bei Dampfmaschinen bewirkt. Zur Bewegung des Schiebers
dient ein einfacher Hebel. Kine weitere Vorrichtung bewirkt
die rechtzeitige, selbstthiitige Absperrung der Zuflulsleitung
durch die aufwiirts gehende Biihne mittels eines am oberen
Aufzugsrahmen befestigten Hebels, ebenso diejenige der Ab-
flulsleitung durch die abwiirts sich bewegende Biihne mittels
eines in der Grube befindlichen Hebels, Der Aufzugwiirter hat
also nur beim Aufgang die Verbindung zwischen Druckleitung

und Cylinder, beim Abgang die Verbindung zwischen Cylinder
und Ableitung herzustellen. Die Ruhestellung des Schiebers
wird durch den Aufzug selbst bewirkt. Um bei etwaiger unge-
nauer Einstellung der selbstthiitigen Steverung ein Hinaustreiben
des Kolbens aus der Stopfbiichse zu verhindern, sind am oberen
Aufzugsrahmen eine Reihe Knaggen angenietet, welche die Bithne
in Perronhthe anhalten.

Aufzugsgrube, die Oeffnung in Perronhdhe, sowie die
Bilhne werden an den Langseiten durch feste Gelinder, die
ersteren beiden aulserdem an den schmalen Seiten durch be-
wegliche Schranken begrenzt; die Aufzugstfinungen werden mit
beweglichen Klappen aus Riefelblech geschlossen. Schranken und
Klappen werden von der Biihne selbstthitig getfinet und ge-
schlossen, letztere mittels eines iiber der Biihne angebrachten
Rahmens aus Winkeleisen (s. Fig. 2 auf Bl 18).

Die Abmessungen der Aufziige sind so berechnet, dals
letztere im Stande sind, eine Nutzlast von 1000 kg in 12 Se-
cenden vom Fulsboden bis Perronhihe (7,,; m) zu heben,

Beim Aufstellen der Entwiirfe zu den Aufziigen ist aunf
eine moglichst einfache, den ungestirten Betrieb sichernde An-
lage das Hauptgewicht gelegt, und demniichst erst auf die
Kosten der Anlage und des Betriehes Riicksicht genommen.
Man hat absichtlich darauf verzichtet, Vorkehrungen zu treffen,
welche, wie z B. Kraftaufspeicherung durch herabgehende Lasten,
die Nutzleistung allerdings erhthen, aber die Sicherheit des Be-
triebes von gewissen Zufillligheiten leichter abhiingig machen.

Die, Maschinenanlagen zur Beschaffung des Druckwassers
konnten im Bahnhof nicht untergebracht werden; fiir dieselben
ist ein besonderes Gebliude auf einem Grundstilck am rechten
Ufer der Spree neben dem Bahnviaduet errvichtet. Dieses Gebiiude,
welches gleichzeitig die Maschinen fiir die elektrische Beleuch-
tung enthiilt, ist auf Blatt 17 dargestellt. Dasselbe zerfillt in
drei Riume, den Kesselraum, den Raum fiir die Prefspumpen
und Kraftsammler, sowie den Raum fiir die Maschinen zur
elektrischen Beleuchtung.

Im Kesselraume befinden sich drei Heine'sche mit 10 Atm,
Ueberdruck arbeitende Dampfkessel, welche den Dampf fiir. die
Maschinen sowie filr die Dampfheizung des Bahnhofes liefern.
Im mittleren Raume ist eine liegende Zwillingsprefspumpen-
maschine von 26 Pferdestirken aufgestellt. Mit dieser Maschine
ist eine Fiillpumpe verbunden, welche das Wasser aus einem
Tiefbrunnen zuniichst in einen Behillter pumpt; von dort flielst
dasselbe den Cylindern der Prefspumpe zu und wird in zwei
in demselben Raume aufgestellte Sammler geprefst. Eine beson-
dere Aushilfsmaschine ist nicht vorhanden, da jede Hiilfte
der Zwillingsmaschine fiir sich arbeiten kann; eine Gefahr fiir
eine Unterbrechung der Arbeiten in Folge Ausbesserung der
Maschine ist also nicht vorhanden.

Die Kraftsammler zeigen die von Armstrong zuerst be-
nutzte Form starker, mit Eisenplatten belasteter Kolben, welche
sich in mit Stopfbiichsen geschlossenen Cylindern bewegen.
Beide Cylinder sind an dieselbe Rohrleitung angeschlossen. Der
eine Sammler ist etwas schwerer belastet und sinkt dem zu-
folge) bei einer Wasserentnahme durch die Aufziige zuerst.
Sobald derselbe seinen tiefsten Punkt erreicht hat, setzt er die
Maschine selbstthiitig in Gang, ebenso riickt derselbe, in der
hochsten zulissigen Stellung angekommen, die Maschine wie-
derum selbstthitiz aus. Jeder Sammler enthiilt zehn Auf-

zugfiillungen.
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Von den Kraftsammlern wird das Wasser den Aufziigen
in schmiedeeisernen, 85 mm weiten Rihren zugeleitet. Diese
Rohrleitungen, welche wie die Leitungen der Dampfheizung die
Spree kreuzen, liegen daselbst in einem zwischen den Briicken-
trigern befestigten Holzkasten und sind durch ausreichende
Verpackungen gegen die Einwirkungen des Frostes gesichert.
Auf den iibrigen Strecken liegen die Rohre in der Erde. Zur
Vermeidung von Betriebsstorungen ist die Rohrleitung aufser-
halb des Bahnhofes doppelt, auch sind in dieselbe eine Anzahl
Ventile eingefiigt, welche es ermbglichen, jeden Aufzug und
jeden Sammler ohne Unterbrechung des Betriebes auszuschalten,

Die Perrons und Geleise auf dem Bahnhof Friedrichstralse
sind mit einer einheitlichen Halle {iiberdeckt. Der Grundrifs
derselben hat, wie der des Bahnhofes, die Form eines Ring-
stiicks, ist an den Enden indefs nicht schriig, sondern in der
Richtung des Halbmessers abgeschnitten. Die Linge der Halle
betrigt, in der Mittellinie gemessen, 144,,, m, die Breite
schwankt zwischen 37,, m und 34 m.

Das Hallendach wird von 16 Binderpaaren getragen. Jedes
Binderpaar besteht aus zwei Einzelbindern, die beziiglich ihrer
Bauweise (Bogentriiger mit drei Gelenken) den Hallenbindern
anf Bahnhof Alexanderplatz gleichen.

Wegen der eigenthiimlich unregelmiifsi-
- 9972 gen Gestalt des Grundrisses stiefs die Anord-
¥  nung der einzelnen Binderpaare auf vielfache

Schwierigkeit, zumal man bestrebt sein mulste,

fiir die gleichwerthigen Theile der einzelnen

|

J0,681 | 0,681
0,6970,697

Binder, Pfetten w. s. w., behufs Verminde-
rung der Herstellungskosten gleiche Abmes-
sungen zu erhalten,

Die Lage der Binderpaare, welche die-
ser Anforderung nach Miglichkeit entspricht,
ist aus den vorstehenden Grundrifszeichnungen ersichtlich.

9,001 — e 9,001

Die Achsen der zu einem Binderpaare gehirigen Bogen-
hiilften liegen hiernach nicht in derselben lothrechten Ebene,
sondern bilden im Grundrifs einen Winkel, dessen Scheitel in
der Dachfirst liegt und der in der Mitte der Halle ungefihr
180 © mifst, nach den Enden hin aber allmilig abnimmt.
Die Achse der siidlichen Binderhiilfte steht radial zur Begren-
zungslinie der Siidfront des Bahnhofes, die Achse der ndrdlichen
Binderhiilfte liegt mit dem Fufspunkt tiber der Mitte des Via-
ductpfeilers und ist so gerichtet, dafs der Schnittpunkt mit der
gegenitberliegenden Binderachse genau in die Mitte zwischen
den beiden Fulspunkten zu liegen kommt, beide Binderhiilften
also gleich lang werden. Die Projection der Iirstlinie liegt

somit genau in der Mitte zwischen den beiden seitlichen Be-
grenzungslinien der Halle,

Die Achsen der Binderpaare haben am Auflager sowohl
auf der Siidseite, wie auf der Nordseite eine gleichmiifsige Thei-
lung, auf der ersteren betrigt dieselbe 9,4,, m, auf der letzte-
ren 9,00y m. Die zu einem Binderpaare gehorigen Einzelbinder
lieen im Grundrifs zueinander geneigt.

Die Entfernung der Fufspunkte, welche bei stimmtlichen
Binderpaaren dieselbe ist, betriigt auf der Siidseite 1,,,, m, auf
der Nordseite 1,55, m. Der ganze Unterschied zwischen der
Achstheilung auf der Nord- und Sidseite der Halle wird mit-
hin zwischen den Einzelbindern ausgeglichen, wiihrend die Fel-
der zwischen je zwei Binderpaaren fiberall die gleiche Breite
erhalten. In der First der Halle werden die Abstinde der beiden
Linzelbinder in Folge der verschiedenen Spannweite in den ein-
zelnen Gebiiudeachsen verschieden (zwischen 1,4, m und 1,4:, m).

Das Festhalten gleicher Abstinde der Fulspunkte der Ein-
zelbinder bei allen Binderpaaren, welche mit Riicksicht auf die
vereinfachte Herstellung der Verbindungsstibe, Pfetten u. s. w.
durchaus zweckmiifsig war, hatte zur Folge, dals die Einzel-
binder in der First nicht genau auf einanderstofsen (s. bei-
stehende Zeichnung), Diese im ungiinstigsten Fall nur 27 mm
betragende Abweichung wird dadurch ausgeglichen, dafs nicht

jeder Einzelbinder ein besonderes, sondern jedes Binderpaar ein
gemeinschaftliches Gelenk erhilt. Das Scheitelgelenk liegt im
Schnittpunkte der Achsen der beiden Binderpaarhilften, in der
Mitte zwischen unterer und oberer Gurtung; dasselbe ist mit
Riicksicht auf die ungleich gerichtete Lage der Achsen der
beiden Binderfufsgelenke als Kugelgelenk ausgebildet und auf
der niichsten Spalte in Ansicht und Aufsicht dargestellt,

Die Bogentriiger der Einzelbinder bestehen aus einer fiulse-
ren und einer inneren, durch Gitterwerk verbundenen Gurtung,
welehe nach den Gelenken hin zusammengezogen werden,

Die beiden Bogenhiilften des Einzelbinders bilden fiir die
kleinste Spannweite (34 m) im Aufrifs einen stumpfwinkligen
Spitzbogen; bei den Bindern mit grofserer Spannweite sind kurze
tangentiale Stiicke (in der Grundrifsskizze Sp. 499 durch punk-
tirte Linien angedeutet) an das obere Ende der Bigen angefiigt,
welche entsprechend der Hallenweite von den Enden nach der
Mitte der Halle hin an Linge zunehmen. Hierdurch ist erreicht,
dafs, abgesehen von den vorgenannten Scheitelstiicken, die Bo-
gentriger aller Binder, mit Ausnahme der Abschlufsbinder, ein-
ander gleich sind und nach der Schablone gearbeitet werden
konnten. Waagerechte Lage der Hallenfirste war hierbei nicht
zu erreichen, die Scheitel der einzelnen Binder liegen vielmehr
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nach der Mitte der Halle hin amsteigend in verschiedener Hohe.
Der Hohenunterschied betriigt indels im ungiinstigsten Falle nur

Ansicht

Aufsicht =

1 M
1

0,50 m. Mit dem Auge ist derselbe wegen der Unterbrechung
der Firstlinie durch die Sattel der Oberlichter nicht erkennbar.

In Folge der geneigten Stellung der beiden Binderhilften
zu einander (8. vorsteh. Zeichnung) wird in der Lingsrichtung
der Halle ein Schub ausgeiibt, welcher von den Abschlufshindern
aus nach der Mitte der Halle hin gerichtet ist. Obgleich dieser
Schub fir die Widerstandsfihigkeit der Halle ungefihrlich ist,
da mittels der Versteifungen und der Diagonalverbiinde nicht
nur je zwei Kinzelbinder zu einem Binderpaar, sondern auch
je zwei Doppelbinder zu einem Bindersystem vereinigt sind,
so erschien es im Hinblick auf den Umstand, dals die Ge-
lenke im Scheitel die zusammenhiingende Durchfiihrung der
Diagonalverbiinde von einem Fulspunkt der Binder zum andern
beeintriichtigen, trotzdem noch empfehlenswerth, im Scheitel der
Halle eine durchgehende Versteifung anmzubringen. Diese Ver-
steifung wird in den geschlossenen Bindersystemen durch die
auf den Bindern vernieteten eisernen Firstpfetten (2 E-Eisen)
bewirkt. In den Feldern
zwischen je zwei Binder-
systemen hingegen muls
die TFirstversteifung der
Anforderung geniigen, dals
sie zwischen die Binder-
systeme fest eingespannt
ist, ohne einer Lingen-
finderung in  Folge von Temperaturunterschieden ausgesetzt
zu sein, Unter diesen Umstinden ist die Firstversteifung in
den zwischen den Bindersystemen liegenden Feldern aus Holz
nach vorstehender Zeichnung hergestellt.

Die Felder zwischen den Doppelbindern sind mit verzink-
tem Wellblech abgedeckt, welches auf den Pfetten lagert. Ueber
den Doppelbindern machte die Verwendung dieses Deckmaterials
wegen der trapezfirmigen Grundform Schwierigkeit, und es ist
statt dessen glattes Zinkblech auf Holzschalung gewiihlt, womit
zugleich erveicht wird, dafs die Doppelbinder als wichtigste Bau-
theile in der Aulsenansicht der Halle zur Erscheinung gelangen.

Zwischen je zwei Doppelbindern befinden sich im Scheitel
der Halle fiinf nebeneinanderliegende sattelfdrmige Oberlichter

von je 1,; m Breite. Die Liinge der Satteldiicher nimmt von
den Enden nach der Mitte der Halle hin von 5, m bis auf
9m zu. Der Unterschied in der Breite der Halle wird also
im Oberlicht ausgeglichen, withrend die Breite der Wellblech-
eindeckung {iberall dieselbe ist. Das Verhiiltnifs der mit Glas
eingedeckten Lichtiffnung zur Grundfliiche betriigt rd. 1:6,;.

Die beiden Abschlufsbinderpaare an den Enden der Halle
haben eine ihnliche Ausbildung, wie der westliche Abschluls
der Halle auf Bahnhof Alexanderplatz ohne Scheitelgelenk,
erhalten und sind wie dort mit verglasten Abschlulsschiirzen
versehen. Die beiden Bogenhiilften der ifulseren Einzelbinder der
Abschlulsbinder liegen in derselben Ebene, bilden also im
Grundrifs einen Winkel von 180 © miteinander.

Seitlich wird die Halle bis zu einer Hthe von 7m durch
steinerne Mauern, welche mit einer Reihe Fensterdffnungen versehen
ist, begrenzt. Die Hallendachbinder liegen in riickspringenden
Nischen dieser Wand. Die iiufsere Gurtung der Bogentriiger
ist bis zur Oberkante der Wand lothrecht aufgefiihrt.

In der Einzelausbildung gleichen die Binder und die iibri-
gen Bautheile der Halle, wie Pfetten, Diagonalverband, Ober-
lichter, Verankerung der Binderfiilse, Abschlulsschiirzen w. s.w.
denjenigen der Halle auf Bahnhof Alexanderplatz, und es kann
daher auf das dort Gesagte Bezug genommen werden. Erwiihnt
mige hier nur werden, dals der Diagonalverband zwischen den
einzelnen Binderpaaren nicht bis zum Fulspunkt der Binder
hinabgefiihrt ist. Eine solche Fortsetzung verbot sich, weil die
Diagonalen in die massive Wand zu liegen gekommen wiiren,
auch die Fenster in unschiner Weise durchschnitten hiitten.
Man hat daher den Diagonalverband an der unteren Pfette auf-
hiren lassen und letztere entsprechend verstiivkt.

Die in der Liingsrichtung auftretenden und vom Diagonal-
verband in der Dachfliiche aufgenommenen Kriifte werden von
den Untertheilen der Binder auf die Auflager iibertragen. Zur
Aufnahme der hierbei in den Binderfiilsen auftretenden Bie-
gungsspannungen sind diese im Hinblick auf ihren allseitig
geschlossenen Quersehnitt hinreichend widerstandsfihig.

Bine wohlgelungene perspectivische Innenansicht der Halle
zeigt Bl. 10 d. J. Der Stich ist nach einer photographischen
Aufnahme gefertigt und giebt eine deutliche Uebersicht iiber
die Form und Anordnung der einzelnen Bautheile der Halle,
sowie fiber die Einrichtung der Perrons. Der Standpunkt des
Beobachters ist auf dem westlichen Ende des Fernperrons ge-
withlt. Das auf dem Blatte zwischen den beiden mittleren Ge-
leisen sichtbare Gitter hat den Zweck, das Ueberschreiten dieser
(teleise seitens der Reisenden zu verhindern.

Das Metallgewicht der Halle betriigt rd. 698900 kg, die
Kosten derselben stellen sich auf 280728 4 Da dieselbe einen
Fliichenraum von 5023 qm iiberdeckt, so berechnet sich das Gewicht
fiir das qm Grundfliiche anf 139 kg, der Kostenpreis auf 55,4, A

Die fdufseren Ansichten des Bahnhofes sind in Ziegelroh-
bau nach den Entwiirfen des Architekten Vollmer ausgefiihrt.
Die Ansicht der Siidfront giebt Bl 1, sowie im grilseren Maals-
stabe Bl 2. Die Nordfront zeigt die gleiche Architektur, nur
fallen hier die beiden vorspringenden Unterfahrten fort.

Die Kosten des ganzen Bahnhofes zwischen der Friedrich-
stralse und der Uferstralse betragen 8056800 .4, hiervon ent-
fallen, wie bereits erwiihnt, allein auf den Grunderwerb 5565400 4
Die bebaute Grundfliche des Bahnhofes mifst rd. 6650 qm, das
qm bebaute Bahnhofsfliche hat demnach 1212 4 gekostet.
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Bahnhof Zoologischer Garten. bei den iibrigen Zwischenbahnhtfen, auf die Bewiiltigung eines

Der Bahnhof ,, Zoologischer Garten® liegt unmittelbar nord- Massenverkehrs zu riicksichtigen, welcher an einzelnen Sommer-

lich des zoologischen Gartens, von diesem durch die noch unbe- tagen, und dann nur zu gewissen Stunden, plotzlich und unter
baute Strafse Nr. 20 getrennt. Im Westen erstreckt sich der- grofsem Andrange stattfindet. Die FEinrichtungen fiir diesen
selbe bis zur Hardenbergstralse, im Osten bis zur Kurfirsten- = Massenverkehr, welcher sich lediglich auf den eigentlichen Stadt-
allee. Die Lage des Bahnhofes in unmittelbarer Nihe des verkehr beschriinkt, unterseheiden sich in solche fiir den Bahn-
zoologischen Gartens erforderte fiir ersteren eine in gewisser | betrieb, welche sich in den Geleisanlagen kundgeben, und
Beziehung eigenartige Ausbildung. Es war hier mehr, als | solche fir die Reisenden, welche sich auf die Anordnung der

Grundrils des Bahnhofes nach dem Aushan.
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Bahnhofsriiume beziechen. Die erstgenannten sind bereits frither
besprochen und bestehen in der Anlage von Nebengeleisen zum
Aufstellen der Kehrziige. Die letztgenannten Einrichtungen

zeitweilig sehr starken Andrange von Reisenden entsprechend,
besonders gerfiumig angelegt worden. Zu beiden Seiten des
Haupteinganges haben die Billetschalter, dem Eingang gegeniiber

unterscheiden sich von denen der iibrigen Stationen lediglich | die Treppe zum Stadtperron ihren Platz gefunden. Letztere ist in
durch die grofseren Abmessungen der einzelnen filr den Stadt- | ihrem oberen Laufe doppelarmig und dient gleichzeitig fiir den
verkehr bestimmten Riume, ' Auf- und Abgang. Fir besonders grolsen Andrang ist an
Der Bahnhof liegt mit Ausnahme des westlichen Endes jedem Ende des Stadtperrons noch eine Abgangstreppe angelegt.
in der Geraden, derselbe hat eine angeniihert rechteckige Grund- | Die Bauformen dieses Bahnhofes weichen von denen der
form von 254,, m Linge und 39,;, m Breite. BL 8 d. vor. J. anderen Stadtbahnstationen im allgemeinen nur wenig ab,
zeigt die FEinrichtung und Anordnung des Bahnhofes bei der Der mittlere Viaduct hat zwischen den beiden Géleisen
Eroffnung der Stadtbahn, die obige Zeichnung die Grundrifsanord- ihnlich wie in den Bahnhtfen Alexanderplatz und Friedrich-
nung ‘nach erfolgtem Ausbau fiir den Fernverkehr. Der Hauptein- stralse grofse Durchbrechungstffnungen erhalten, welehe bis zum
gang fiir den letzteren liegt an der Hardenbergstralse, der Kin- Goewblbeseheitel hinaufreichen. Die in der Decke entstehenden
gang fir den Stadtverkehr an der Strafse Nr. 20, gegeniiber dem ovalen Oeffnungen werden je durch zwei Gurtbtgen, welche zum
zoologischen Garten. Die fiir den Fernverkehr bestimmten Riiume Tragen der Siulen des Hallendaches bestimmt sind, in drei
nehmen die Viaduetbiigen zwischen Pfeiler 2 und 11 ein, dieselben Theile - getheilt.  Seitlich sind die Oeffnungen mit massiven
dienen gleichzeitig den ankommenden und abgehenden Reisenden, Stirnmauvern eingeschlossen und mit verglasten Eisenrahmen
da nach den bei den anderen Zwischen-Bahnhifen gemachten Er- waagerecht iiberdeckt (s. Bl 8 v. Jg.). Der Raum zwischen
falirungen eine Trennung nach Abfahrt und Ankunft, wenigstens den Viadueten ist zum grofseren Theil, fhnlich wie bei den
vorliufig, nicht erforderlich erschien. Ebenso ist einstweilen nur Haltestellen Borse, Lehrter Bahnhof u. s. w., mit Kugelkappen
eine Treppe von 2,; m Weite nach dem Fernperron angeordnet. {iberdeckt, welche die Perrons tragen. Die genaue Ausbildung
Zur Beforderung des Gepiickes von und nach dem Perron dienen dieser Kappen ist auf Bl 9 d. Jg. im grofseren Maafsstabe
zwei hydraulisehe Aufziige, welche, abweichend von denen der dargestellt, auch frither bereits (s. Seite 462) besprochen wor-
iibrigen Bahnhofe, mit dem Wasser der Stralsenleitung betrieben den. Am westlichen Ende des Bahnhofes treten an Stelle der
werden. Zur Verfiigung stand ein Wasserdruck von 41/, Atm. Kugelkappen gewdhnliche preufsische Kappen, welche zwischen
Die allgemeine Anordnung der Aufziige gleicht der auf BlL 18 H-formig ausgebildeten Triigern gewdlbt sind.
dargestellten, nur Cylinder und Kolben haben einen entsprechend Die Perrons und Geleise sind mit zwei gleichartigen Hallen
grifseren Durchmesser erhalten, aufserdem ist vor jedeur Aufzug fiberdeckt, welche mit den iHufseren Seiten auf den Frontmauern,
in die Zuleitung ein miifsig grofser Windkessel von 0,5, m Durch- mit den innern auf einer gemeinschaftlichen Siulenreihe lagern.
messer und 3 m Hohe eingeschaltet, der im Stande ist, einen ge- Die Halle iiber dem Stadtperron ist 71,5, m, die iiber dem Fern-
niigend grofsen Vorrath an Betriehswasser aufzuspeichern, Jeder perron 109,,, m lang, die Stiitzweite betriigt bei beiden 18,,, m.
Aufzug vermag eine Nutzlast von 1000 kg in 14 bis 15 Secunden Die Binder sind einfache Polonceautriiger mit gekriimmten Spar-
vom ¥ulsboden bis zur Perronhohe (rd. 6 m) zu heben, Fiir den ren, iiber jedem Viaductpfeiler befinden sich deren zwei, welche
Hub ist gegen 0,,; cbm Leitungswasser erforderlich, dessen Preis durch Diagonalverband zu einem Binderpaar vereinigt sind.
etwa 2 4. betriigt. Die Betriebskosten dieser Aufziige stellen sich Die Hallen sind mit verzinktem Wellblech eingedeckt, im Schei-
sehr niedrig und bleiben hinter denjenigen der anderen Stationen, tel #hnlich wie die Hallen der fibrigen Stationen mit einer
welehe mit Hochdruckwasser betrieben werden, bedeutend zuriick. Reihe sattelformiger Oberlichter versehen, Beide Hallen haben
Die Riume fiir den Stadtverkehr nehmen die Bogen zwi- ein Hisengewicht von rd. 223400 kg und erforderten einen
schen Pfeiler 11 und 15 ein. Der Vorraum ist hier, dem Kostenaufwand von 99300 £  Die iiberdeckte Grundfiiche
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betriigt 3327 qm, hiernach berechnet sich das Eisengewicht fiir
das qm auf rd, 67 kg, der Kostenpreis auf 29, 4

Mit der Ausfihrung des grofsen, im Vorangehenden in
seinen Kinzelheiten beschriebenen Unternehmens wurde seitens
des Staats eine eigens zu diesem Zweck ernannte Behtrde ,,Di-
rection der Berliner Stadteisenbahn® beauftragt. An der Spitze

dieser Behirde, welche dem Minister fiir Offentliche Arbeiten

unmittelbar unterstellt war, stand als technischer Leiter der
jetzige Geheime Regierungsrath Dircksen.

Die eigentliche Bauausfilhrung begann im Herbst 1875,
und zwar zuniichst mit der Herstellung einzelner Theile des
Viaducts Andreasstralse-Krautstralse. Anfiinglich schritten die
Arbeiten nur sehr langsam vorwiirts und mulsten sogar mehr-
mals ganz unterbrochen werden, weil die Enteignung der Grund-
stiicke sich verzogerte, aulserdem die Linienfihrung an ver-
schiedenen Stellen, so z B. im Konigsgraben, auf der Museums-
insel w.a.m., erst im Laufe der folgenden Jahre endgiiltiz fest-
gestellt wurde. Bis zum Schlusse des Jahres 1877 waren nur
920 Ifde. m Viaduct, sowie die Dammschiittung nebst zugehd-
rigen Bauwerken in der Charlottenburger Feldmark fertiggestellt
und weitere 950 lfde. m Viaduet in Angriff genommen. Wiih-
rend dieses ganzen Zeitraumes von nahezu 21/, Jahren wurden
kaum 47000 chm Mauerwerk ausgefithrt,

Eine lebhafte Bauthiitigkeit begann erst mit dem Jahre
1878. In diesem Jahre sind iiber 2800 Ifde. m Viaduet fertig-
gestellt und 1200 lfde. m in Angriff genommen, ferner die
beiden steinernen Briicken nahezu vollendet, sowie die Funda-
mente fiir den Erweiterungsbau des Schlesischen Bahnhofes
und fiir den Bahnhof Friedrichstrafse begonnen. Die Leistung
dieses einen Jahres betrug iiber 102000 ¢bm Mauerwerk.

Die Bauthiitigkeit der folgenden Jahre stand der des Vor-
jahres in keiner Weise nach. 1879 wurden vollendet: 1100
Ifde. m Viaduet, die beiden steinernen Briicken, die Pfeiler der
Briicken iiber den Kupfergraben, den Humboldthafen und die
Spree am Schlofspark Bellevue, sowie der Unterbau der Halte-
stelle ebendaselbst; fortgefiihrt bezw. begonnen wurden: 700
1fde. m Viaduct, der Umbau des Schlesischen Bahnhofes, die
Fundamente des Bahnhofes Friedrichstralse, sowie die Auf-
stellung der eisernen Ueberbaue einzelner Stralsenunterfiihrun-
gen und der Halle der Station Bellevue,

Im Jahre 1880 wurden die noch fehlenden Viaduetstrecken
und der Unterbau fast simtlicher Stationen in Angriff ge-
nommen und nahezu vollendet, ferner die eisernen Ueberbaue
zur Briicke iiber den Kupfergraben, den Humboldthafen und
die Spree am Schlofspark Bellevue, zum Viaduct auf der Mu-

seumsinsel, sowie zu vier Stralsenunterfiilhrungen aufgestellt,
schliefslich auch noch die Hallendiicher der Stationen Birse und
Bellevue.

Der Rest der’ Arbeiten, der Ausbau der Stationen, das
Aufstellen der Bahnhofshallen, der eisernen Ueberbaue zur Spree-
briicke am Schiffbaverdamm, sowie zun 52 mehr oder minder
weiten Strafsenunterfithrungen, ferner die Bekiesung der Via-
ducte, sowie das Verlegen des Oberbaues w. s. w. wurde im
Jahre 1881 soweit vollendet, dals der Betrieb, wenigstens der
des Stadtverkehrs, am 7. Februar 1882 auf der ganzen Strecke
eriffnet werden konnte. Um den Umfang der Leistung dieses
einen Jahres zu beurtheilen, mige nur erwiihnt werden, dafls
tiber 12500 t Eisen angeliefert und aufgestellt sind.

Im Jahre 1882 waren nur noch einzelne Arbeiten aus-
zufihren und zu erginzen; im Laufe des Sommers hirte die
Bauthiitigkeit tiberhaupt auf. Die Erdffnung des Fernverkehrs
fand am 15. Mai desselben Jahres statt.

Die Kosten der ganzen Stadtbahn, d.i. der 12145 m lan-
gen, 318 m Ostlich der Fruchtstralsenunterfithrung beginnenden
und bis zum Ostlichen Widerlager der Strafse Nr. 19 auf Bahn-
hof Charlottenburg reichenden Strecke, haben rd. 75085000 .4
betragen; hiervon entfallen: auf die eigentliche Bauausfiihrung
39886000 .4, auf den Grunderwerb 35199000 .#4; letztere
Summe ermiilsigt sich durch Riickverkauf von Restgrundstiicken
voraussichtlich noch um 8000000 .4

Die Bauarbeiten auf der Stadtbahn wurden zum weitaus
grofseren Theile an Unternehmer vergeben, nur ein kleiner
Theil, wie z B. die Rammarbeiten fiir die Grundbauten, ist
in Regie ausgefiihrt worden. Bei Vergebung der Arbeiten kam
sowohl das offentliche, wie das engere Ausschreibungsverfahren
zur Anwendung.

Eine Anzahl von Leistungen, wie z B. die Lieferung des
Oberbaues (System Haarmann), der maschinellen Anlagen, die
Einrichtung der elektrischen Beleuchtung und der Uhren, einige
Maler- und Bildhauerarbeiten w. s. w., ist an zuverlissige Un-
ternehmer freihiindig vergeben worden, weil diese Gegenstinde
sich zum Theil zu einer Ausschreibung nicht eigneten, zum
Theil, weil patentirt, nur ganz bestimmten Firmen iibertragen
werden konnten, oder endlich, weil die Ausfiihrung derselben
eine besondere Kunstfertigkeit erforderte.

Die einzelnen Bauwerke sind fast ohne Ausnahme in der
sorgfiiltigsten und gediegensten, vielfach sogar in mustergiiltiger
Weise ausgefilhrt. Beamte und Unternehmer haben gleichmiilsig
darnach gestrebt, ein Werk zu schaffen, welches noch in Zukunft
Zeugnils ablegen soll von den technischen Leistungen unserer
Tage.

Das Dienstgebiiude fiir das Konigl. Ministerium der geistlichen, Unterrichts- und
Medicinal-Angelegenheiten in Berlin.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 58 bis 61 im Atlas.)

Wie der Geschiiftshetrieb fast aller preulsischen Central-
behtrden in Folge der Erweiterungen des Staatsgebietes seit dem
Jahre 1866 sich aulserordentlich gesteigert hat, so ist auch in
dem Ministerium der geistlichen, Unterrichts- und Medicinal-
Angelegenheiten der Umfang der Perwaltung in den letzten
beiden Jahrzehnten stetiz gewachsen; withrend beispielsweise

Zoitschrift . Bauweson, Jahrg, XXXV,

im Jahre 1863 nur 1 Director und 17 Riithe bezw. Hiilfs-
arbeiter in dem Ministerium thiitig waren, ziihlt dasselbe gegen-
wiirtig 3 Ministerial - Directoren und 32 Riithe bezw. Hiilfsar-
beiter,

Die friiheren Dienstriiume in dem Gebiiude Unter den Lin-
den Nr, 4, einst Palais des Konigs von Hannover und von

34
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demselben durch den Staat einschliefslich der Ausstattung um
den Preis von 100000 Thalern in dem Jahre 1849 erworben,
erhielten bald darauf ihre erste Erweiterung durch Errichtung
eines dem Vordergebiinde parallelen Querfliigels und eines Seiten-
fliigels. Im Jahre 1874 gelangte zur ferneren Abhiilfe fir den
immer storender werdenden Mangel an Raum das Privatgrund-
gtiick Nr. 71 an der Behrenstralse zum Ankauf, doch entsprach
die Verwendung des vierstickigen Vorderhauses nebst Seitenfliigel
zu Biireauzwecken den zuniichst dringlichsten Bediirfnissen auch
nur in kaum zureichender Weise. Man falste deshalb sofort den
Plan, durch Umbau bezw. Erhohung des fiir den Geschiiftshetrieb
wegen seiner Raumvertheilung wenig geeigneten und nur zwei Stoek-
werke aufweisenden Hauptgebiiudes den bestehenden Mifsstinden
abzuhelfen. Die gefertigten Umbauskizzen setzten es aber aulser
Zweifel, dals nur durch einen Neubau ein entsprechender Erfolg
erzielt werden konne. Im Jahre 1875 wurde dem Unterzeich-
neten die Weiterfiilhrung dieser Bauangele-
genheit zugewiesen. Zahlreiche Entwurfs-

Behrenstrasse

(tinge, Vorhallen, Flure und Treppen, die Gelasse fiir Kiichen,
fiir das Dienstpersonal, also nur die fiir den Gebrauch der
Familie selbst bestimmten Riume (einschl. Festriiume, Zimmer fiir
T'remde, Lehrer, Erzicherin u.s.w.) in Betracht zieht, sich auf
etwa 1100 qm berechnet, withrend sie bei den anderen Ministe-
rien sich innerhalb der Grenzen von 1000 bis 1230 qm hilt.

Die wihrend der Bearbeitung der zahlreichen Skizzen wie-
derholt veriinderte bezw. erweiterte Bauanordnung, in welche
das Raumbediirfnifs des gesammten Ministeriums aufgenommen
und welche also auch theilweis durch die Benutzung der Ge-
biude auf den Grundstiicken Nr. 71 und 72 an der Behren-
strafse zu befriedigen war, enthielt kurz zusammengefalst folgende
Testsetzungen:

A, Allgemeines.

Die neuen Baulichkeiten diirfen nur drei Stockwerke iiber
dem Kellergeschofs erhalten; der Hofraum soll wegen des Feh-
lens jeglicher Gartenpliitze nicht allzu
knapp bemessen, sowie mit giirtnerischen

skizzen, welche sich auf einen Neubau
auf dem Grundstiick Unter den Linden
Nr. 4 bezogen, wund bei denen bald
der Erwerb von Nr. 70 an der Behren-
strafse, bald die theilweise oder die ge-
sammte Zunahme des Grundstiickes Nr. 72
daselbst vorausgesetzt wurde, fiithrten zu
der Einsicht, dafs den inzwischen durch Zu-
tritt des technischen Unterrichtswesens und
durch Einrichtung des technischen Biireaus
immer mehr gestiegenen Anforderungen
nur in ausreichender Weise zu genii-
gen sei, wenn aufser den dem Ministe-
rium bereits gehtrigen Grundstiicken Unter
den Linden Nr. 4 und an der Behren-
strafse Nr.71 das bisher dem Staatsmini-
sterium zugewiesene angrenzende Grund-

Anlagen wenigstens etwas geschmiickt sein;
deswegen sind die Bautheile an der Siid-
seite behufs reichlichen Zutritts der Son-
nenstralilen nur in mifsiger Hohe empor-
zufiihren.

B. Besonderes.

1. Die Zimmer des Unterstaats-Secre-
tairs und der Ministerial-Directoren, in
bequemem Zusammenhange untereinander
und mit dem Centralbiirean angeordnet,
nehmen den rechten Theil des Erdgeschos-
ges im Vorderhause ein;

2. die 32 Zimmer fiir 30 Ministerial-
riithe und 2 Hiilfsarbeiter kimnen theils in
dem Neubau, theils in Nr. 71 und 72
angenommen werden;

3. der Sitzungssaal, ausreichend fiir 37

stilck Nr. 72 in seiner Gesammtheit fiir
die Zwecke des Cultusministeriums in Aus-
sicht genommen werden konnte.

Somit wurde schliefslich der Neubau auf dem Grundstiick
Unter den Linden Nr. 4 bis an den Seitenfliigel des Hauses
Behrenstrafse Nr. 71 beschlossen; spiiterer Entscheidung blieb
es noch vorbehalten, ob die Hiiuser Nr. 71 und Nr. 72 an der
Behrenstralse nur durch entsprechenden inneren Umbau zur
Aufnahme eines grofsen Theils der Biireaus einzurichten wiiren,
oder ob in Ansehung der mancherlei hierbei sich ergebenden
Uehelstinde (unter andern sehr verschiedene Stockwerkslagen)
der Neubau sich spiiter auch auf diese zwei Grundstiicke werde
zu erstrecken haben. ;

Durch die wiederholten Einwendungen des Finanzministeriums
gegen diesen Plan bezw. gegen den gedachten Umfang dessel-
ben wurden zur aufklirenden Vergleichung mit den Verhilt-
nissen der anderen preufsischen Ministerien eingehende Auf-
messungen erforderlich, durch welche nachgewiesen ward, dafs
die Bebauung auf keinem der verschiedenen Ministerialgrund-
stiicke eine so dichte sei, wie sie in dem vorgeschlagenen Neu-
bau in Aussicht genommen wiire, Die Ofteren Bedenken wegen
der Grofse der Ministerwohnung wurden ebenfalls durch den
Hinweis beseitigt, dafs die Grundfliiche der letzteren, wenn man
hierbei nicht die oft versehiedenen Zwecken zugleich dienenden

Unter den Linden

Personen, mit seinen Nebenrfinmen ist in
den vorderen Querfligel /' von Nr. 4,
8. Grundrifs vom Erdgeschofs, Bl 59, zu legen;

4. das Centralbiirean, nahe den unter 1. angefiihrten Riu-
men, erhiilt seinen Platz im rechten Seitenfliigel von Nr. 4;

5. das Conferenzzimmer darf nicht fern von den unter 1
und 4 bezeichneten Riumen angeordnet sein;

6. die Lage der Bibliothek ist belichig;

7. die Registratur wird in Nr. 71 und 72 Platz finden
miissen. Fiir die laufenden und zuriickgelegten Acten der drei
Abtheilungen &, U, M sind an Ansichtsfliichen von Actenspinden
1380 - 480 = 1860 qm vorzusehen;

8. u. 9. die Expedition und geheime Calculatur bedarf 23
kleinerer Zimmer bezw. Fensterarbeitsplitze und liegt, wie

10. die Generalkasse in Nr. 71 oder Nr. 72;

11. die Geheime Kanzlei nebst Botenmeisterei und Presse
bezw. Druckerei erhillt etwa 30 Fensterarbeitsplitze und wird
hauptsiichlich in dem zweiten Querfliigel von Nr. 4 untergebracht;
die Druckerei ist zur Vermeidung von Erschiitterungen im Keller-
geschols anzunehmen ;

12. fiir die Wohnung des Herrn Ministers ist das I. Geschols
und ein Theil des TI. Geschosses des Vorderhauses, sowie der
linke Seitenfliigel in allen seinen Stockwerken bestimmt;
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13. an Dienstwohnungen sind sechs erforderlich, und zwar
fiir den Vorsteher des Centralbiireaus, den Castellan, fiir zwei
Pfortner und zwei Hausdiener; aufserdem sind fiir einen ver-
heiratheten Kutscher die Wohnriiume zu schaffen.

Nachtriiglich wurde noch ein Saal zu Versammlungen filr
die Vereine, in welchen die Frau Minister zumeist thiitig ist,
und weleher wenn miglich in dem Vorderhause anzuordnen
wiire, beansprucht, —

Noch bevor der von dem Unterzeichneten unter dem
18. April 1879 aufgestellte Specialentwurf fir den Neubau
anf dem Grundstiick Unter den Linden Nr. 4 superrevidirt war,
wurde im Juli desselben Jahres mit dem Abbruch des Vorder-
hauses vorgegangen. Einige Gegenstinde des inneren Ausbaues
von beachtenswerther Durchbildung erhielt theils das Kunst-
gowerbemuseum, theils das Hofbauamt. 1881 war der Rohbau
siimmtlicher Gebliudetheile beendet; der inmere Ausbau nahm
entsprechend der zeitraubenden Durchfiihrung der kiinstlerischen
Ausstattung das Jahr 1882 und den Winter 1882/83 voll in
Anspruch. Am 7. Mirz 1883 gelangten simmtliche Riume
zur Benutzung.

Wie bereits mehrfach bei monumentalen Staatsbauten ge-
schehen, wurde auch fiir diesen Bau eine besondere Commission
ernannt, welcher das Recht zustand, innerhalb der Grenzen der
durch den superrevidirten Kostenanschlag vorgesehenen Geld-
mittel iiber die Ausfithrung der etwa als nothwendig sich erge-
benden Abweichungen von dem festgestellten Bauplan endgiiltig
zu entscheiden. Die Commission bestand aus den Herren Mi-
nisterial - Director Greiff als Vorsitzenden, Geheimen Oberbaurath
Adler, Geheimen Oberregierungsrath Spieker und dem Re-
gierungs- und Baurath Emmerich.

Allgemeine Anordnung.,

Das Vorderhaus A (s. den Grundrifs vom Erdgeschofs auf
Bl 59), die zwei Seitenfligel B, C und der Querfligel #
umschliefsen den mit Gartenanlagen versehenen Haupthof; hinter
dem Querfliigel, der nur eine miifsige Hohe erhalten, ist der
Wirthschaftshof gelegen.  Die Durchfahrt erstreckt sich von
dem Einfahrtsthor der Hauptfagade durch den Haupthof, den
Querfligel #, den Wirthschaftshof, den Fligel ¢ und durch
das Grundstiick Nr. 71 nach der Behrenstralse.

Beziiglich der Zugiinge zu den verschiedenen Gebiiudethei-
len ist zu bemerken, dals das Hauptportal Unter den Linden
fiir den Herrn Minister und die oberen Ministerialbeamten be-
stimmt ist, withrend durch das oOstlich gelegene Thor der Zutritt
der iibrigen Beamten, soweit solche nicht den Eingang von der
Behrenstralse aus benutzen, des Dienstpersonals, der Hand-
werker u. s. w. stattfindet. Die Vortreppe in der siidwestlichen
Eeke des Haupthofes fiihrt zu dem Centralbiireau, dem Sitzungs-
saal und den siidwiirts gelegenen Bautheilen, sodals ein Passi-
ren der Beamten durch den Wirthschaftshof nicht nothig ist.
Der Eingang in D ist nur fiir die Dienerschaft des Herrn
Ministers vorgesehen, welche auch von der an der Durchfahrt
des Vorderhauses gelegenen Wendeltreppe sogleich nach den ver-
schiedenen Stockwerken des Fliigels B gelangen kann, Aulserdem
ist der Zutritt zu dem Kellergeschofs von den beiden Hofen und
von den Durchfahrten in 4 und F aus ermdglicht.

Der Fufsboden des Erdgeschosses in 4, €, F und I liegt
in einer Horizontalen, 2 m iiber der Erdfliche. Hierdurch
sowie durch die Hohe dieses Stockwerks von 5,; m wurde die

wiinschenswerthe Anordnung eines Zwischengeschosses in den Flii-
geln B, D, F und G zuliissig; der Fulsboden des I. Geschosses
liegt in allen Bautheilen in einer Ebene, withrend die Geschofs-
hohe von 6 m in 4 und €' sich in B auf 7,;m steigert und
in & und G sich auf 5 m ermilfsigt; das II. Geschofs ist in
A 5 m, theils 4,; m hoch, in B 3,3m, in ¢ 4,; m und in
G 3,5 m; im letzteren Gebiudetheile wurde noch die Anlage
eines dritten Geschosses unentbehrlich.

Die Breite der Flurgiinge betriigt nur 2,,; m; die Zimmer
fiir die Ministerialriithe sind fast durchgehends nur einfensterig
angenommen, .

Einige Erliuterungen iiber die etwas verwickelte Plan-
anlage des Vorderhauses A mit seinen Seitenfligeln B und €
diirften nicht iiberfliissig erscheinen,

Fiir den tiglichen Gebrauch werden in der Wohnung des
Herrn Ministers die in 4 an der Siidfront gelegenen Zimmer den
nirdlichen, der Strafse Unter den Linden zugewendeten stets
vorgezogen werden; um deswegen die villige Nutzbarmachung
der Siidfront fiir Wohnzwecke in den oberen Geschossen zu
ermfglichen, sind simmtliche Treppen, Durchgiinge und Neben-
riume nach Innen verlegt und durch Oberlicht erhellt. Der
zwischen den zwei Mittelwiinden befindliche Innenraum hat eine
Breite von 8 m erhalten, einerseits, um ausreichenden Platz fiir
die Haupttreppe, die mannigfachen Nebentreppen, fiir die theils
innerhalb, theils neben den Treppenhiiusern befindlichen Um-
giinge, fiir die Kleiderstinde, sowie Abortanlagen u.s.w. zu ge-
winnen, andererseits, um eine Lichtzufithrung zu erzielen, welche
fir die Erhellung der Flure, Hallen w. s. w. auch wirklich zu
geniigen vermag. Dadurch steigerte sich die Tiefe des Vorder-
hauses bedeutend, bis aunf 24,,, m.

Die Wolmung des Herrn Ministers mit den zugehirigen
Kiichenrfiumen ist im I. und IL und im Zwischen-Geschols gele-
gen, BEs war bei der Plananlage darauf Bedacht zu nehmen,
dafs bei den Repriisentationsriiumen die Mbglichkeit eines nur
theilweisen Gebrauchs derselben und hauptsiichlich auch die Mig-
lichkeit einer zeitweise abschliefsbaren Anlage des Speisesaals
sowie seiner Zugiinge fiir die Dienerschaft verblieh. Somit erfolgte
die Grundrifsanordnung in der Art, dafs die Wohnriiume nach A,
der Festsaal nach Fliigel B, unmittelbar unter demselben die
Hauptkiiche mit ihren mehrfachen Zugiingen nach den oberen
Wohngelassen in das Zwischengeschols, dagegen die Schlaf-
und Fremdenzimmer in das IL Geschofs von A zu liegen ka-
men. Ebendaselbst ist in B iiber dem Saal zur grifseren Be-
quemlichkeit eine kleine Kaffeekiiche eingerichtet,

Anlage in den einzelnen Geschossen.
a) Kellergeschols,

Aufser den Heizvorrichtungen befinden sich in 4  drei
Dienstwohnungen, fiir zwei Pfirtner und den Heizer, in B die
zur Ministerwohnung gehtrigen Gelasse filr Brennmaterial u. s. w.,
in (' ein 15,55 m langer, hell erleuchteter Raum fiir Acten des
durch eine Verbindungstreppe direct erreichbaren, dariiber gele-
genen Centralbiireaus, * in /' die Wohnung des Kutschers und
die Druckerei, in K und theilweis in G Keller fiir Kohlen,
durch einen Gang unter der Durchfahrt mit einander ver-
bunden. Auf moglichst reiche Lichtzufithrung durch angemessene
Grofse der Fensterffnungen, durch Abschrigung der Fenster-
leibungen, sowie durch Anlage von Lichtschiichten an den Front-
wiinden hin wurde sorgfilltigst Bedacht genommen,

34*
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b) Erdgeschols.

Bautheile 4, ¢! Der in seinem oberen Theile iiber die
anliegenden Nebenriiume hin sich erstreckende, 6,, m breite
Eingangsflur fiihrt zu dem Hauptflur, welcher durch Glaswiinde
von dem Haupttreppenhause geschieden ist, um das letztere von
den rechtsseitigen amtlichen Réumen zu sondern, und um den
Schall und das Gerliusch, welche bei dem steten Verkehr im
Flur unvermeidlich sind, von dem Treppenraume mit seinen
Umgiingen im II. Stock fernzuhalten.

Fiir die Zimmer des Unferstaats-Secretairs und der drei
Ministerial - Directoren sind Toiletterfiume vorgesehen, fiir den
linksgelegenen Vereinssaal Kleiderstinde vorhanden. Die Ver-
bindung zwischen Durchfahrt und Hauptflur ermdglicht das
Besteigen des Wagens innerhalb des Gebldiudes; die hofseitige
halbrunde Vorhalle vermittelt den Zugang zu den Gartenanlagen
des Hofes. Bei grofseren Abendgesellschaften geschieht das Ablegen
von Bekleidungsgegenstinden fiir Damen und Herren in dem
Vereinssaal bezw. in dem rechts gelegenen Hauptfiur.

Die Raumanlage von € wird keiner Erliuterung bediirfen.

Bautheile B, D. Der im Theil D vorgesehene Eingang
filhrt rechts zu der Wirthschaftstreppe, links zu den Wirth-
schaftsriiumen fiir Besorgung der Wische, denen eine Trocken-
kammer beigefiigt ist.

Bautheile ¥, F, . Zu der aus den Zeichnungen wohl
genifigend verstiindlichen Plananlage wird nur bemerkt, dafs der
Flur in € in seiner westlichen Ecke durch ein dreieckig ge-
staltetes Oberlicht erhellt wird.

¢) Zwischengeschols.

Bautheile 4, B, D. Es ist ans der hier beistehenden
Grundrifsskizze die Verbindung zwischen dem mittleren Podest
der Haupttreppe und
dem Anrichteraum er-
: sichtlich, von dem aus

Grundrils des Zwischengeschosses.

rlde man nach der Kiiche,

Rl 1 o, 5 WG 3 durch die linksseitige
. Wendeltreppe nach dem

f oberen Festsaal bezw.

dem runden Speisezim-

o g mer, durch die Neben-
' treppe nach der oberen
e Verbindungsgalerie bez.

[Pt dem anderen Salon,
Megd schliefslich durch die
R rechtsseitige Wendeltreppe nach dem in A
gelegenen Weinkeller ‘gelangen kann; von
der Kiiche aus fihrt der Flur zu der
- Nebentreppe in D,_ﬁelche den Verkehr der
e Dienerschaft durch alle Stockwerke vermittelt.
Fiir die an dem Podest der Haupttreppe
in die Wand eingefiigte muschelfSrmig aus-
gebildete Nische, mit ihrem Wasserbecken in
carrarischem Marmor ausgefiihrt und von
- den Hallen im Erdgeschofs und ersten Stock
s stets sichtbar, ist die Herstellung einer Fi-
gurengruppe in  Aussicht genommen, aber

bisher noch nicht endgiiltiz beschlossen.
Bautheile F, F und . Der frither nur in einem gri-
Iseren Zimmer des alten Vorderhauses sehr eng aufgespeicherte

Biicherbestand hat nun in dem Bibliothekraum von F ausrei-
chenden Platz gefunden; der mit Glaswand und Dach abge-
schlossene Gang in F erleichtert den Verkehr zwischen der
Kanzlei in G und der Druckerei im Kellergeschols von

d) I. Geschols,

Von der mittleren Eintrittshalle gelangt man durch das
vordere Empfangszimmer oder das hintere Balconzimmer zu den
verschiedenen Wohn- und Gesellschaftsriiumen; das rechtsseitig
gelegene Arbeitszimmer des Herrn Ministers, welches durch
zwei Querwinde mit 3,, m weiten Oeffnungen in drei Abthei-
lungen geschieden und in seinen Decken- und Wandflichen
vollig gleichmiifsig ausgebildet ist, bleibt nur fir besonders her-
vorragende Personen durch die Haupttreppe zugiinglich, withrend
im allgemeinen der Zutritt durch die Diensttreppe und das
westlich gelegene Wartezimmer erfolgt. Die Theilung des Ge-
sammtraumes durch die Querwinde ermdglichte die passende
Aufstellung des mannigfachen Mobiliars. Nebenthiiren vermitteln
den Verkehr zur Haustreppe und der Toilette; der Kanzleidiener
kann durch zwei Glasthiiren den Warteraum und die Dienst-
treppe {iberschauen, sowie vermittelst einer dritten Thiir durch
die Toilette hindurch nach der mittleren Eintrittshalle gelangen.

Das der letzteren rechts anliegende halbrunde Treppenhaus
dient zum Ablegen der Garderobe fiir Gesellschaften von miilsi-
gem Umfange, bei denen eine Benutzung der Halle als
Aufenthaltsraum fiir die Giiste nicht beabsichtigt wird; bei gri-
[seren Gesellschaften dagegen, bei denen aufser den sfimmtlichen
um das Haupttreppenhaus gelegenen Ritumen der Festsaal, sowie
selbst anch das Zimmer des Herrn Ministers und das Warte-
zimmer zur Verwendung kommen, geschicht das Ablegen der
Garderobe, wie bereits erwiihnt, in zugfreien heizbaren Rilum-
lichkeiten des Erdgeschosses,

Rechts von dem hofseitigen rd. 11 m tiefen Balconzimmer
liegen abseits die fiir die Frau Minister besonders vorgesehenen
Wohnriinme mit zugehtrigen Passagen, Toiletten u. 8. w. und
einem meist verschlossen gehaltenen Ausgange nach dem Dienst-
treppenhanse, withrend links der Salon und das Speisezimmer folgen,
welches durch die nach dem Treppenhause sich dffnende Galerie
mit den vorderen Gesellschaftsriiumen in Verbindung steht, sodals
bei einer grofsen Anzahl von Giisten ein Bewegen um das
Treppenhaus herum ermoglicht ist. Galerie, Haupttreppenhaus
und Halle sind zur Steigerung des’ riumlichen Eindrucks
durch schmale Stiitzen und grolse Spiegelscheiben von einander
geschieden; die linksseitige Wandfliche der Galerie ist mit Spie-
geltafeln verkleidet, um den Eindruck der Weitritumigkeit noch
zu steigern. Die grofse Speisetafel kann entweder in dem Fest-
saal oder in den beiden vorderen, durch eine 4,, m weite Oeffnung
verbundenen, villig gleich ausgestatteten Salons zur Aufstellung
gelangen; fiir beide Fille sind ausreichende, den Geladenen nicht
sichthare, von dem unteren Anrichteraum ausgehende Passagen
fiir die Dienerschaft vorhanden. Drei Aufziige an dem Speise-
zimmer und ein vierter im Anrichteraum hinter dem Festsaal,
theilweis bis in das zweite Geschols gehend, erleichtern die Be-
dienung. Nebengelasse und Wandschriinke, zur Aufbewahrung
von Geriithen u. 8. w., meist der Frau des Hauses dufserst er-
wilnscht, aber sonst so oft nicht vorhanden, finden sich neben dem
Lichthofe, in den Zwischengeschossen an den zwei Langseiten
des letzteren, unter dem Podest der Haustreppe, am Festsaale,
am Podest der Nebentreppe, iiber dem Buffet des vorderen Sa-
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lons und anderwiirts vor. Der Festsaal ist durch zwei Thiiren,
von denen die an dem Fensterplatz des runden Speisezimmers
gelegene durch hydraulischen Druck sich auf- und abwiirts
bewegt, mit den angrenzenden Zimmern des Vorderhauses in
miglichst ausreichende Verbindung gebracht; ihm folgen siidlich
zuerst das Rauchzimmer, welches auch als Anrichteraum benutzt
werden kann, mit der dariiber befindlichen Tribiine fiir Musiker,

alsdann eine Toilette filr Herren, iiber welche eine Treppe auf -

das flache Dach des Bautheiles J fiihrt. Die Blumenanpflan-
zungen 1.s. w. auf demselben, sowie der Wintergarten neben dem
hofseitigen Balcon des Vorderhauses sollen einigermalsen fiir
Gartenanlagen Ersatz gewiihren, welche sich in bald minderer,
bald grifserer Ausdehnung bei den {ibrigen Ministerien durchweg
vorfinden.

Die Raumgestaltung in den Bautheilen €, K, F' und G wird
aus der Zeichnung geniigend klar hervorgehen.

¢) IL. Geschols.

Bautheile 4, B, D. Die Anordnung der Schlaf- und Frem-
denzimmer in der Ostlichen Hiilfte von 4 hat den Vortheil, dafs
von den ‘Schlafzimmem an der Siidseite die Aussicht bis zum
Bautheil G vollig offen ist, und von den nordwiirts gelegenen
der Ueberblick auf die Baumgruppen Unter den Linden sich
darbietet, dals ferner der um das Haupttreppenhaus herum
gruppirte Gesammtkdrper ein in sich abgeschlossener ist, ein
kriiftiges Liiften von Siid nach Nord leicht moglich wird und
je nach der Jahreszeit bald die eine, bald die andere Zimmer-
reihe vorwiegend in Gebrauch genommen werden kann.

Das kreisrunde Friihstiickszimmer, welches bezw. auch als
Raum fiir Garderobe und fir Vornahme von Garderobearbeiten
in Aussicht genommen ist, vermittelt den Zutritt zu dem Zim-
mer der Erzieherin, und iiber die Wendeltreppe hin zu den nur
1,; m hoher gelegenen Riumen fiir Wirthschaft und Diener-
schaft.

Toiletten und Aufziige sind in ausreichender Zahl vorhan-
den. Der in seinem Durchmesser 12,,; m weite halbkreisformige
Balcon an der Hoffront des Vorderhauses, mit Topfgewiichsen
geschmiickt, gewiihrt freien Ueberblick iiber die Gartenanlagen
im Haupthofe und auf dem Dache des Fliigels 7.

Bautheile €, B F, . Wie rechtsseitig in 4 befinden sich
in € Zimmer fiir Ministerialrithe mit zugehtrigen Dienergelas-
sen, withrend Bautheil ¢ in diesem und in seinem dritten
Geschofs zur Aufnahme der Kanzlei und Botenmeisterei ein-
gerichtet ist.

f) Dachgeschols.

Brandmauern scheiden den Bodenraum von A in  zwei
Theile, sondern B und ' von A bezw. E. Die Bedachung ist
theils in Wellenzink, theils in Holzcoment hergestellt.

Facaden.

Bei der geringen Linge der Vorderfront von 46,, m
wurde unter jeglicher Verzichtleistung auf vorspringende Risa-
lite versucht, nur durch angemessene Vertheilung der Mauer-
flichen und Oeffnungen, durch entsprechende Weite der Fen-
sterachsen und durch kriiftiges Relief der einzelnen Bauglieder
dem Ganzen das Gepriige eines Dienstgebiiudes fiir eine grofse
Centralbehtrde zu geben, bei dem aber die Benutzung der beiden
oberen Geschosse als Wohnung des Chefs iufserlich auch eini-
germalsen zum Ausdruck kommen sollte.
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Wiihrend der urspriingliche Bauentwurf unter dem Haupt-
gesims einen durch Pilaster gegliederten ornamental gehaltenen
Fries zeigte, falste man, entsprechend den friitheren Entwurfs-
skizzen, bald nach Inangriffnahme des Neubaues die Herstel-
lung eines Figurenfrieses ins Auge, welcher den Wirkungs-
kreis des Ministeriums zur Darstellung bringen sollte. Nach-
dem die Zweifel fiber die Zuliissigkeit figiirlicher Darstellungen
in so bedeutender Hohenlage durch das eingeforderte Gutachten
des Senats der Konigl. Akademie der Kiinste, sowie durch die
bedentsame Fiirsprache des verstorbenen Geheimen Regierungs-
raths Hitzig gehoben waren, wurde eine engere Bewerbung
unter hiesigen Bildhauern veranstaltet, aus welcher Herr Eber-
lein als Sieger hervorging, dessen Arbeit durch die gliickliche
Gesammtfassung, sowie durch die ansprechende Erzihlungs-
weise des reichen Stoffes die befriedigendste und zugleich ge-
dankenreichste Lisung der gestellten Aufgabe darbot. Derselbe
erhielt den Auftrag zur Ausfithrung, fiir weleche man den im
Mittelalter oft hei den Bauten Westfalens zur Verwendung ge-
kommenen, in den letzten Jahrhunderten aber nur selten be-
nutzten Baumberger Kalkstein wiihlte.

Der rd. 45 m lange Figurenfries gliedert sich gemiils der
Aufgabe in fiinf Hauptabtheilungen, welche an zwei Stellen
durch Candelaber architektonisch getrennt sind. Die verschiede-
nen zur Darstellung zu bringenden Gegenstiinde hat der Kiinstler
durch rhythmisch geordnete Gruppen deutlich gemacht.

Den Mittelpunkt des Ganzen bildet die sitzende Idealgestalt
der Religion, deren hervortretende Bedeutung fiir das gesammte
Wirken des Ministeriums auch #ufserlich dadurch zur Geltung
gelangt, dals sie auf erhthtem Throne sitzend theilweis in die
unteren Gliederungen des Hauptgesimses hineinragt. Sie ist
einerseits durch das Symbol des Kreuzes, andererseits durch
die segnend vorgestreckte Rechte gekennzeichmet. Die unmittel-
bar sich anschliefsenden Gruppen versinnlichen die triistende,
heiligende und erziehende Macht der Religion in den verschie-
denen Phasen des Menschenlebens: von linksher wird ein ster-
bender Greis von der Tochter geleitet, um den letzten Segen
zu empfangen; es nahen ferner die Mutter mit dem Tiufling,
der Confirmand und das Brautpaar, withrend auf der anderen
Seito ein im hochsten Seelenschmerz hingesunkenes Weib Trost
erfleht und eine Erzicherin den kindlichen Sinn des Knaben zu
Gott lenkt.

Die niichstfolgenden Darstellungen zu beiden Seiten gelten
den Universitiits- Wissenschaften. Nach links hin erblicken wir
zuerst den Chemiker mit der Retorte und den Geographen mit
dem Globus zur Seite, das Figurenpaar neben ihnen deutet auf
die Sternkunde; noch weiter nach links ist die Wissenschaft der
Rechtslehre als sitzende weibliche Figur dargestellt, begleitet
von dem Genius des Gesetzes, welcher Waage und Schwert hilt,
umgeben von Lehrenden und Lernenden. An entsprechender
Stelle zur Rechten folgt die praktische Medicin, und zwar die
fiufsere durch den Chirurgen, welcher ecinen Kranken verbin-
det, die innere durch das Auscultiren eines Jiinglings ange-
deutet; endlich ist die Theorie der Medicin durch den, einen
Schiidel betrachtenden Lehrer der Anthropologie vertreten, die
Geburtshiilfe durch eine Gruppe, in welcher der Arzt dem neu-
geborenen Wesen den ersten Beistand leistet.

Anfang und Schlufs der Darstellung bilden die fiinf aus-

iibenden Kiinste, beginnend an der Ecke links mit der Dicht-
kunst: Vater Homer, die Leier rithrend, und die Poesie als Ideal-
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gestalt, welche einem Sénger den Kranz reicht; daneben ein
Genius, den Pegasus ziigelnd; hieran reihen sich mehrere Grup-
pen, welche, um die Gestalt der Musik versammelt, einerseits
in dem zu ihren Fiifsen lauschenden Componisten die schdpfe-
rische Tonkunst, andererseits in zwei singenden Knaben den
Volksgesang und in dem tanzenden und fldtenspielenden Mid-
chenpaare die heitere scenische Musik veranschaulichen. End-
lich reihen sich rechts am Schlusse die Vertreter der bildenden
Kiinste: der Maler im Naturstudium der Menschengestalt, der
Architekt als Lehrer, seine Schiiler auf die Meisterwerke grie-
chischer Baukunst hinweisend, und der schaffende Bildhauer in
seiner Werkstatt, welcher seine Jiinger zum Studium der Natur
und der klassischen Vorbilder anmleitet. An dieser Stelle ist an
die gliicklichen TFunde neuester Zeit auf griechischem Boden
durch die Biiste des Hermes von Olympia und an die perga-
menischen Reliefs erinnert.

Weiterer figiirlicher Schmuck war, wie die Zeichnung der
Fagade andeutet, an dem Balcon des Mittelbaues in Aussicht
genommen, gelangte aber, weil die eingegangenen Skizzen nicht
villig befriedigten, zuniichst nicht zur Ausfiihrung.

Fiir die gesammte Frontfliche, deren architektonische Glie-
derungen in reicher Ornamentirung gehalten sind, kam bis auf
den Figurenfries und den aus schlesischem Granit bestehenden
Sockel Nesselberger Sandstein zur Verwendung, der durch den
Steinmetzmeister Pliger in lfiufserst sauberer Bearbeitung und
in theilweis sehr bedentenden, bis gegen 5,, m langen Blicken
angeliefert wurde. Die zuriicktretenden inneren Wandflichen
der zwei Hallen iiber dem Haupteingang zeigen dunkel gefirbten
Stuckolustro und cassettirte Decken in Majolika.

Die zwei Portalverschliisse, sowie die milchtigen beiden
Laternen an dem Mittelportal, kunstvolle Schmiedearbeiten mit
reichem Schmuck von Gufsstiicken in Bronze, gingen aus der
bewiihrten Werkstatt von Puls hervor.

Die Hoffronten, in einfacherer Weise behandelt, zeigen
Sandstein in allen Gesimsen, Thiir- und Fenstereinfassungen,
wiihrend die F'lichen in Putz gehalten sind, welcher in Friesen und
Fensterbriistungen Sgraffito-Schmuck aufweist.

Durch die villig symmetrische Ausbildung der den Haupt-
hof an den siidlichen beiden Ecken abschliefsenden Bautheile I
und F, sowie der auf dem Bautheil /" angelegten zwei Veran-
den ist eine regelmiilsige, einheitlich in sich abgeschlossene Ge-
sammtanlage fiir den Hofraum erzielt worden, welcher, in seinem
oberen Theile siidwirts erst durch Iligel & begrenzt, trotz
der an sich nur miifsigen Abmessungen licht und nicht beengt
erscheint.

Construetives.

Das #ufsere Oberlicht im Bautheil A, in einer Breite von
rd. 8 m, hat die volle Linge der Front erhalten, um den Zu-
tritt des Lichts auf die mehrfachen inneren Oberlichtflichen und
Lichtschiichte in mioglichst reicher Weise geschehen zu lassen;
es ist als ein Satteldach construirt, von dessen Flichen wegen
der nur geringen’ Breite derselben Schneelagen stets bald herab-

o Sleiten.

In der siidlichen Mittelwand, welche um 2,; m das angren-
zende Pultdach iiberragt, wurden in der gesammten Liinge der
Front zahlreiche Fenstertffnungen angelegt, durch welche das
Siidlicht in reicher Fille hereintritt und eine Erhellung der
Innenriume auch bei Schneefall bewirkt. Durch diese Anordnun-
gen ist nun auch das giinstige Ergebnils erreicht worden, dafs

trotz der sehr bedeutenden Tiefe des Gebiindes in den drei Haupt-
stockwerken die verschiedenen Treppen, Flure, Nebengelasse
. 8. w. durchweg vbllig ausreichende Lichtzufiihrung erhalten
haben. Ein fernerer wesentlicher Vortheil der Anordnung seit-
licher Fenster lag in der leichten Erreichbarkeit einer wirksa-
men Liftung des gesammten Oberlichtraumes durch Oeffnen der
oberen Fensterfligel, welche wiihrend der Sommermonate iiber-
haupt nicht geschlossen werden. Seitliche Laufgiinge erleichtern
den Zutritt zu denselben.

Die Decken sind fast durchweg Balkendecken; nur in den
Durchfahrten, Corridoren und Fluren und in dem Erdgeschofs
und ersten Stock des Fliigels B sind Betongufsdecken auf eiser-
nen Trigern ruhend zur Ausfilhrung gelangt.

Eisenconstructionen, iiberhaupt vielfach angeordnet, finden
sich in grifserer Ausdehnung in den Oberlichtdichern, in dem
hofseitig angelegten halbrunden Blumenhause, sowie wegen der
mannigfachen Versetzung der Winde in den oberen Geschossen
des Vorderhauses, bei der Verbindungsgalerie mit Nebentreppe,
gowie bei der Haustreppe und dem anliegenden Lichtschacht,”
dessen Winde in ausgemauertem Eisenfachwerk bestehen.

Die Decke des Vereinssaales im Erdgeschols zeigt ein in
Korbbogen gehaltenes Tonnen-, das runde Speisezimmer im I. Stock
ein flaches Kuppel - Gewdlbe; das durch Stichkappen unterbrochene
Voutengewdlbe des Iestsaals, in seinem Spiegel auf eisernen
Triigern ruhend, ist in Betonguls hergestellt.

Besondere Sorgfalt wurde auf die Anlage des Fufshodens
und der Decke des an der Siidfront hervortretenden Blumenhau-
ses verwendet, um den ersteren gegen das Zudringen der Kiilte,
die letztere gegen Feuchtigkeit zu sichern, Doppelte Lagen aus
Betonguls mit zwischenliegenden Luftschichten, Holzcementlagen
und Mettlacher Fliesen in Cement kamen hierbei zur Ausfith-
rung. Zur Sicherung der Ecken und Kanten der inneren Wand-
fliichen sowie der ornamentalen Details wurde vielfach Marmor-
cement verwendet,

Die Erwiirmung der Riume erfolgt im wesentlichen durch
Wasserheizung mit Niederdrucksystem. Zwei bezw. drei Heiz-
vorrichtungen in dem ostlichen und westlichen Theil des Vorder-
hauses sind fiir die Bautheile 4, B, €, sowie zwei Heizvorrich-
tungen unter dem Garderoberaum des Sitzungssaals fiir die
Bautheile #, F' und @ bestimmt; fiir den Hauptflur des Vor-
derhanses und das Haupttreppenhaus fungiren zwei Luftheizungs-
anlagen in 4. Diese Riume werden verhiiltnifsmiifsig wenig
benutzt, es findet somit fast keine Staubentwickelung statt,
weshalb die in ihmen angewiirmte Luft zur Liiftung der an-
liegenden Zimmer verwendbar erschien; die in € fiir den Fest-
saal vorgesehene Luftheizung dient zugleich fiir die Nutzbar-
machung der Trockenkammer. Fiir den Sitzungssaal liegt eine
Luftheizung im Keller von /. Die Lage der Luftabfiihrungs-
schlote fiir den Festsaal geht aus dem Grundrifs des II. Ge-
schosses hervor. Iiir eine stetige Lufterneuerung innerhalb des
Dachbodens im Bautheil 7 ist Vorsorge getroffen, um dem An-
faulen des Holzwerks unter dem Holzcementdach vorzubeugen.

Auf Wunseh des Directors der Feuerwehr wurden nach-
triiglich an einzelnen Stellen der Hoffronten den Aufstieg ermig-
lichende Eisenbiigel angebracht, um nach dem Bodenraum bezw.
den Dachfliichen auch von aufsen her gelangen zu kinnen.

Zur Benutzung wiihrend der in Friihjahr und Herbst fal-
lenden Zeitriiume, in denen die Centralheizungen noch nicht
im Gebrauch sind, haben mehrere Zimmer der Wolnung des
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Herrn Ministers in den beiden Geschossen Kachel- bezw. Ka-
mintfen erhalten.

Die Beleuchtung der Réume erfolgt durch Gas, doch ist
auf die spitere Erhellung des Testsaales mit elektrischem Licht
durch Verlegen der erforderlichen Kabelleitungen bereits Be-
dacht genommen.

Ueber die Blitzableitungen ist Folgendes zu bemerken. Als

Blitzfinger sind in 4 angenommen die eiserne Fahnenstange, -

das grofse Oberlicht und die 4 emporragenden Deflectoren; an
den ibrigen Baulichkeiten alle hervortretenden Theile, die, so-
weit sie nicht bereits in Metall ausgefiihrt sind, mit Metall-
spitzen und Leitungen versehen wurden. Im Vorderhause geschieht
die Ableitung vorn durch die 2 guflseisernen Wasserabflulsrohre
an den Facadenecken, in der Mitte rechts durch das Eisenfach-
werk, die 4 eisernen Siulen unter dem Lichthof, dann durch
besondere Leitung nach den unter der Kellersohle liegenden
Wasserzuflulsrohren, links durch die eiserne Wendeltreppe und
die Wandung des einen Aufzuges, sowie durch Heiz- und Gas-
rohre herab nach den Wasserrohren, hofwiirts durch das Blu-
menhaus divect nach dem Erdreich. Aehnlich ist in den iibri-
gen Bautheilen verfahren, bei denen bald die weit emporgefiihr-
ten Wasser-, Gas- oder Heizrohre Gelegenheit zur Ableitung
nach dem in dem Erdreich befindlichen Rohrsystem gaben. Die
Ausfithrung  geschah durch den Specialisten fiir Blitzableiter,
Ingenieur H. Kirchof hierselbst.

Innerer Ausbau.

Derselbe ist in den Biireaurfiumen in der iiblichen Ein-
fachheit erfolgt, withrend in dem Hauptflur und Treppenhaus,
sowie in der Wohnung des Herrn Ministers eine reichere Aus-
bildung Platz gegriffen hat; der Herr Minister glaubte die-
gelbe als Chef des Ministeriums, welchem die Pflege der Kiinste
zugewiesen ist, beanspruchen zu miissen. Zur Forderung des
Kunstgewerbes sollten nur die bewiihrtesten Handwerker mit
Lieferungen betraut werden, und so haben nun unter sehr wesent-
lichen Zuwendungen von Geldmitteln aus dem Kunstfonds die
repriisentativen Riiume durchweg eine Ausstattung erhalten, wie
gie in gleichem Umfange bei anderen Staatsbauten der Neuzeit
wohl nur selten zur Durchfiihrung gelangt ist.

Der Bingang, der Hauptflur und das Treppenhaus weisen
einen mehr der strengen Antike sich niihernde Formengebung
auf, wihrend fiir die Wohnriiume die Decoration mehr im Geiste
italienischer Hochrenaissance, die Firbung hier durchweg in mehr
dunkeler Tonung gehalten wurde, wie sie den Mibelstoffen, den
Vorhiingen, Teppichen wu. s. w. der Neuzeit, iiberhaupt den
jetzigen Anforderungen fiir Zimmerausstattung entspricht.

Kostbare Materialien sind in nur sehr miilfsigem Umfange
zur Verwendung gekommen; der Eingangsflur und das Haupt-
treppenbaus haben Stufen, einzelne Verkleidungen und Gesimse
. 8 Ww. in Marmor erhalten; Stuckmarmor zeigt sich an den
Wandfliichen vorgenannter Riiume und im Festsaal; die Decken
sind in Gips ausgefiihrt, die Thiren und Wandbekleidungen
meist in Kiefern-, nur theilweis in, Nufsbaum- oder Mahagoni-
holz, TFenster und Thiiren haben kunstvollen Beschlag, bald
aus Schmiedeeisen mit Kupfer, bald aus echter Bronze erhal-
ten; durch letztere ist auch bei Ornamentirung der Rahmstiicke
und Filllungen auf den dunkel polirten oder villig schwarz
gefiirbten Holzfliichen eine sehr stattliche Wirkung erreicht worden.
Durch Annahme eines reichen Wechsels in der Ausbildung der

Decken, die meist ebene, aber auch Tonnen-, Kuppel- und Vou-
ten-Flichen aufweisen, durch Ausbildung in sich abgeschlosse-
ner erhdhter Sitzplitze (Zimmer des Herrn und der Frau Mi-
nister, Musikzimmer), durch Holzvertifelungen (Speisezimmer und
Salon), durch zahlreiche Kamine, durch Spiegelbekleidungen an
Wand- und Deckenflichen, farbige Oberlichter und reiche Ver-
goldung der Gesimse und Ornamente, der schmiedeeisernen Ge-
linder, Treppen und Glasabschliisse, durch Anlage kleiner
Springbrunnen und Blumentische (Vestibiil und Balconzimmer),
durch schinfarbige Teppiche und Vorhiinge, sowie durch glin-
zende Wandleuchter und Deckenkronen diirfte eine vornehme,
von dem Alltiglichen abweichende, rveiche und gleichwohl behag-
lich wirkende Wohnungs-Einrichtung erzielt worden sein. Der
Eindruck wird in einzelnen Riumen noch gesteigert durch Werke
der Malerei.

So weist die vom Professor Meurer geschaffene farbige
Decoration des Treppenhauses in der Voutenfliche in bald rund,
bald eckig gehaltenen Feldern, welehe durch leichtes Ranken-
werk mit Putten unter sich verbunden sind, Portraits und figiir-
liche Darstellungen, dem griechischen Ideenkreise entnommen,
auf. Psyche fesselt den Knaben und hiilt ihm den Spiegel der
Erkenntnils vor, Athene unterrichtet die Jugend, im Wettlauf
wird die gymnastische Bildung gepflegt; am Feuer des Prome-
theus liilst die Poesie den Jilngling die Fackel entziinden. Durch
Meurer erhielt ferner das Speisezimmer oberhalb der 2,; m
hohen Holzvertifelung in Nufsbaum eine in tiefer satter Fir-
bung gehaltene Decoration, figiirliche Gruppen, von reichem
Rankenwerk umgeben.

Das Boudoir mit seiner gebogenen Deckenfliche, die als
ein von Laub umranktes, den Einblick in den Luftraum gewith-
rendes Gitterwerk dargestellt ist, erhielt figiivlichen Schmuek,
auf das Familienleben hinweisend, vom Maler Peters.

Professor Schaller hat mit bewiihrter Meisterschaft in bester
Farbengebung die Deckenfliche des Balconzimmers behandelt,
welche in ihren Ecken die vier Jahrveszeiten, in der Voute
den Thierkreis und Sternbilder schauen lifst. Die fiir die obe-
ren Theile der drei Wandflichen entworfenen und bereits geneh-
migten Skizzen gelangten bisher nicht zur Ausfilhrung; sie ver-
sinnbildlichen in ideal gehaltenen Gestalten die Poesie und
Musik mit dem Zug der Musen und dem Gesang des Orpheus,
dem die Gitter lauschen, die bildenden Kiinste mit dem Kreise
der Grazien und dem Zug des Bachus, die Wissenschaft bezw.
Philosophie in ilrem erziehlichen Wirken auf die Jugend und
in ihrem trostenden und erheiternden Einflufs auf das mit Sor-
gen beschwerte Alter.

Ganz Dbesonders sind aber die von Professor Schobelt in
Breslau in den Spiegel- und Voutenflichen des Festsaals ge-
schaffenen, nun zum Abschluls gebrachten umfangreichen Com-
positionen von erfreulichster Wirkung und diirften den besten
Ausfithrungen ithnlicher Art ebenbiirtig zur Seite stehen. Der
Kiinstler, welcher frither lange Zeit in Rom verweilte, hat es
verstanden, sein Werk im Sinne der grofsen italienischen Mei-
ster zu entwerfen und mit feinster Empfindung und edelster
Formengebung im Einzelnen zu gestalten, wobei or, fern von
einer gegenwiirtig oft nur allein zur Geltung kommenden auf-
dringlichen gedankenarmen Virtuositit des Konnens, durch den
Reichthum in der Empfindung und den Adel in der Darstellung
den Beschauer erfrent. Das Deckenbild zeigt den Dichter von
Genien emporgetragen und von den Musen empfangen; Vouten
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und Lunetten enthalten reich bewegte Gruppen, die bildenden
Kiinste, Musik und Poesie, die Caritas, das Evangelium, die
Sanitas, Litterae, Philosophia und die Scientiae allegorisirend.

Ein figiirliches Relief, die Arbeit des Bildhauners Hund-
rieser, schmilckt die Ostliche Querwand des Haupttreppenhauses
in seinem oberen Theile.

Die Anordnung des Mobiliars in den einzelnen Zimmern
des Vorderhauses, welche unter Zuziehung der erfahrensten De-
corateure erfolgte, wird aus der nachstehenden Grundrifsskizze
ersichtlich, zu deren Erliuterung noch einige Angaben hinzuge-
fiigt werden mogen. Es enthalten im wesentlichen (vergl. BL 59):

das Wartezimmer: Sitzplitze, einen Tisch und zwei mit gro-
fsen Spiegeln versehene Schriinke zn beiden Seiten der Eintritts-
thiir zum Herrn Minister;

das Zimmer des Herrn Ministers: im rechtsgelegenen Theil
am Fensterplatz zwei Wandschriinke, unter denselben Sitzpliitze
und einen kleinen Tisch,
an der der Front paral-
lelen Wand Biicher-
schriinke; im mittleren Ty
Theil: Sitzplitze mit
Tisch am Fenster fiir
die zur Riicksprache el _
Vorgelassenen, am Ka- oo . i8
min Sitzplitze; im links «‘m‘.‘l 5 3’::%
gelegenen Theil: am ] -
Fenster in der Mitte =
den Schreibtisch, rechts | !li T
Biicherregale w. s, w., == O k i ‘
links ein Sopha, wei- 1= )
ter zuriick Schriinkchen '
U 8 W.; : o o

du.s. dEu;angszim- o0 og?? %5
mer: in den Feken grup-
pirte Sitzplitze mit Ses- rﬁ%_’ﬁ o CJ‘C:')o DO%
seln verschiedener Form;

die zwei vorderen
Salons: an den zwei
Heizofen und an den zwei Kaminen in der Frontwand sowie
in drei Zimmerecken in mannigfacher Art gebildete Arangements
fiir Sitze. Die an der Nachbarwand angelegte Nische mit Spie-
gelverglasung in Wand und Decke hat seitlich nach vorn einen,
tiefen Wandschrank zur Aufbewahrung von Musikalien w. 8. w.
seitlich zuriick einen Nebenraum als Buffet, fiir die Bedienung
nutzbar und zugiinglich;

das Diensttreppenhaus am Podest: Spiegel mit Toilettetisch,
unter dem Podest einen Raum fiir den Diener, nach dem Vesti-
biil hin seitlich zwei Wandschriinke;

das Vestibiil: in der Mitte Blumentisch mit Springbrunnen,
der aber auch mit geschlossener Tischplatte bedeckt werden kann,
aufserdem Sitzplitze und mit Spiegeln versehene Schriinke;

das Zimmer der Frau Minister: auf dem erhdhten Fenster-
platz den Arbeitstisch, Wandschriinke, an der zum Blumenhaus
filhrenden Thiir aufserdem Sitzplitze u. 8. w.;

das Balconzimmer: in der Mitte ein grofseres Arrangement
von Sitzen und kleinen Tischen, weiter hin am Glasverschlufs

(w1

Ag. Ausgufs. B. Buffet,

einen runden Blumentisch mit Springbrunnen, aufserdem noch
Schriinkchen, Sessel u. 8. w.

Die Anordnung des Mobiliars in den bisher noch nicht
genannten Riumen wird kaum der Erklirung bediirfen.

Die Gesammtkosten berechnen sich aufser den von der
Verwaltung des Kunstfonds {ibernommenen Arbeiten auf etwa
1602000 A; demnach entfallen auf das qm der bebauten
Grundfliche 658,,, £, oder auf das chm umbauten Raumes
rd. 35,5 S

Soweit nicht bereits in dem Vorangegangenen die ausfiih-
renden Kiinstler bezw. Handwerker genannt sind, wird hier
schliefslich noch ergiinzend beigefiigt, dals {ibertragen waren:
die Arbeiten des Maurers dem Hofmaurermeister Clemens, des
Zimmermanns dem Hofzimmermeister Gosebruch (Firma Par-
dow & Comp.), des Dachdeckers und Klempners dem Klempner-
meister Kamey, des Tischlers den Meistern Liidke, Bottcher,

Lange, Zieger, Koch
und Reese, sowie der
Firma Max Schulz, des
Schlossers den Meistern
Puls und Scheidenrecht,

3o a \ des Glasers an H.

Schmidt und Jessel, des
Malers den Hof-Zim-
mermalern Kilers und
Sievers und dem Maler
Koch, des Bildhauers
und Stuckateurs den
1 BildhanernNoack, Land-
Y grebe, Miller und Zion,
sowie der Iirma Zeyer
und Drechsler, des Ver-
0o R golders dem Carl Roh-

@ lich, der Gas- und
Wasseranlagen der Fir-
ma Goudson, der Heiz-
anlagen der I'irma
Rietschel & Henneberg.
Den Stuckmarmor, Stuckolustro und den Terrazzo-Fulshoden fer-
tigte Defoma, mosaikartigen Fulsbodenbelag die Firma Villeroy
& Boch, feine Gulsarbeiten die Wilhelmshiitte zu Seesen und die
Firma Spinn & Sohn, die Arbeiten in Marmor lieferte Schleicher,
in Majolika March; die Tapeten wurden bezogen von Liek und
Heyder sowie von Hildebrandt, die Mobelstoffe, Vorhiinge, Trep-
penliiufer, Fenstergardinen u. s. w. von Ehrenhaus bezw. Gerson,
die Mobel von Krieg & Gircke, Karl Miller, Sommer & Wiech-
mann.

Die eigentliche Bauleitung war dem bereits durch mannig-
fache Ausfithrungen bewiibrten Regierungs-Baumeister Biirckner
itbertragen; demselben standen zur Seite der Regierungs-Bau-
fihrer Uhlmann und der Architekt Krause vom Beginn des
Baues an bis zu seiner Vollendung, withrend kiirzerer Zeit die
Regierungs - Baufiihrer Ronnebeck und Jasmund, sowie der Archi-
tekt Pinx.

Berlin, im August 1885.

Az. Aufzug,

B. Kiihn,
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Das Criminalgerichts-Etablissement zu Berlin, im Stadtheile Moabit.

(Fortsetzung und Schlufs, mit Zeichnungen auf Blatt 62 bis 65 im Atlas.)

Die Gefiingnisse und sonstigen baulichen Anlagen.

Unter den zum Criminalgerichts-Etablissement zu Berlin
gehbrigen Gefiingnissen nimmt seinem Umfange nach das grofse
Miinnergefiingnils den ersten Platz ein, es sollen deshalb hier die
jinrichtungen und Constructionen dieses Gebiiudes eingehender
beschrieben, die der anderen Gefiingnisse aber nur in soweit
besonders behandelt werden, als dieselben erhebliche Abwei-
chungen zeigen.

Das grofse Miinnergeliingnils,
(Blatt 62 bis 64.)

Filr dieses Gebinde ist wegen der grolsen Zahl der darin
unterzubringenden Gefangenen, wie aus dem Lageplan auf Bl. 20
zu ersehen, eine Anordnung nach dem sogenannten panopti-
schen System, mit 5 von einer Centralhalle strahlenformig aus-
gehenden Fliigeln, gewiihlt worden. Die Fligel sind nicht gleich
lang, zeigen vielmehr, den Verhiiltnissen und der Form der
Baustelle entsprechend, verschiedene Abmessungen; die Achse des
lingsten Fliigels (Fligel 4 auf Bl 63) fillt mit der Haupt-
diagonalachse des ganzen Efablissements zusammen,

Die durch alle Geschosse reichenden Corridore der Fliigel
sind nach der Centralhalle hin allmilig verengt, um den Mauer-
pfeilern, welche den Unterbau der hoch liegenden Kuppel tragen,
cine geniigende Stirke und den zwischen den Fliigeln liegenden
Haupttreppen eine, dem bedeutenden Verkehr angemessene Breite
geben zu kinnen,

Um bei der verhiltnifsmiifsig beschriinkten Baustelle dem
Bediirfnifs zu geniigen, war es nothwendig, einen Aufbau von
3 Stockwerken iiber dem Erdgeschols zur Ausfilhrang zu bringen.
Abgesehen von den im Kellergeschols befindlichen Strafzellen,
kimnen in diesem Gebiiude untergebracht werden:

712 Gefangene in Kinzelhaft,

195 i in gemeinsamer Haft,
118 Kalfaktoren und

40 Aufseher,

itherhaupt 1065 Mann.

Fir Vergehen gegen die Hausordnung sind im Kellergeschols
des TFliigels A sechs Strafzellen eingerichtet, zwischen denen
auf Vorschlag der Special- Baucommission, behufs besserer Abson-
derung und Beaufsichtigung, je eine Kalfaktorzelle angeord-
net ist. Ferner mulfste auf die sichere Unterbringung und Be-
wachung schwerer Verbrecher besondere Sorgfalt verwendet werden,
und sind zu diesem Zwecke im Erdgeschols 20 Zellen herge-
stellt worden, welche geeignete, von den Sicherheitsvorkehrungen
in den {ibrigen Strafzellen abweichende Kinvichtungen erhalten
haben. Schliefslich sind, um fir gewisse Fille, wie bei zeitweiser
Ueberfiilllung der gewohnlichen Haftriume und bei vorkommenden
Massen-Verhaftungen, geeignete Riume zu besitzen, welche sich
zur voriibergehenden Benutzung eignen, in den fiinf Fliigeln
des Dachgeschosses und zwar in denjenigen Theilen, die der
Centralhalle zuniichst liegen, acht Haftriume fiir je 14 Mann
eingerichtet. Fiir die Bedienung der Untersuchungsgefangenen
sowie fiir die Reinigungsarbeiten u. dgl. finden Kalfaktoren Ver-
wendung, welche aus der Zahl der zuverlissigeren Strafgefan-
genen gewiihlt werden; diesen sind im Kellergeschols besondere
Sile zum Speisen und Schlafen angewiesen.

Zoitschrift f. Dauwesen. Jahrg, XXXV,

Aulser den schon erwiihnten Réiumen befinden sich in die-
sem Gebiiude noch folgende:

1 Betsaal mit 80 Isolirsitzen, verschiedene Lagerriiume fiir
Kleider und Wiische, eine Bibliothek, verschiedene Werk=-
stiitten, Spiilzellen, Aborte fiir Aufseher und Kalfaktoren,
Speisenaufziige, Bade- und Reinigungszellen, Kohlen- und
Heizriiume,

Die Architektur des Gebiiudes ist der Bestimmung desselben
entsprechend eine schlichte; in Uebereinstimmung mit der inne-
ren Anordnung sind die durch alle Geschosse reichenden Cor-
ridorfenster, die den Bau beherrschende Centralhalle, die Brand-
mauern, sowie die grofsen Heiz- und Entliiftungs-Schornsteine
durch charakteristische Formen besonders hervorgehoben. Die
dufseren Wandflichen sind mit blalsrothen Steinen verblendet,
die Zellenfenster flachbogig gewdlbt und mit Sandsteinsohlbiinken
versehen. Kin kriiftiges Hauptgesims bildet den hauptsiichlich-
sten, architektonischen Schmuck der Gebiiudeansichten.

Die Ausstattung des Inneren ist einfach und solide. Decken
und Wiinde sind mit Leimfarbe, die unteren Theile der Winde
in den Zellen und Corridoren, die Fulsbiden, Thiiren, Fenster
und Eisenconstruetionen mit Oelfarbe gestrichen,

Etwas reicher ist der kleine Betsaal ausgestattet, der
zur Befriedigung des religivsen Bediirfnisses fiir diejenigen
Untersuchungsgefangenen dient, welche wiihrend der Haft den
Gottesdienst. nicht entbehren wollen. Die Corridore sind in
Fulsbodenhthe der einzelnen Geschosse mit an den Wiinden
sich hinziehenden eisernen Galerieen versehen; letztere stehen
mit den Treppen und dem Standplatze des Oberaufsehers, sowie
untereinander durch zahlreiche Briicken in Verbindung. In
der Mitte der Centralhalle befindet sich in gleicher Hohe mit
dem Fulsboden des zweiten Stocks der Standplatz fiir den Ober-
aufseher, der von hier aus die fiinf Fligel und simmtliche
Zellenthiiren bequem {ibersehen kann. Diese Stelle des Gefiing-
nisses ist durch telephonische Leitungen mit dem Gerichts- und
Verwaltungsgebiiude verbunden.

Gegenstand wiederholter Berathungen war die Herstellung
von Verbindungsbauten zur directen Vorfihrung der Gefangenen
aus den einzelnen Geschossen des Gefiingnisses nach dem Ge-
richtsgebiinde. Mit Riicksicht darauf, dals an den Giebeln ein
moglichst reichlicher Lichteinfall nicht entbehrt werden konnte,
wurde von derartigen Verbindungsbauten zuniichst abgesehen
und eine Vorfiihrung auf eingefriedigten, zu ebener Erde bele-
genen Gilngen in Aussicht genommen, Um indessen den Trans-
port der Gefangenen mbglichst zu erleichtern und Zeitverluste
zu vermeiden, hat die Justizverwaltung sich neuerdings ent-
schlossen, in der Hohe des ersten und zweiten Stockwerks bele-
gene, in Eisen und Glas zu erbanende Ueberfiihrungen herstellen
zu lassen. Die Erleuchtung der Corridore erfolgt durch grolse
eiserne Fenster in den Giebeln und durch 32, ebenfalls in
Eisen ausgefiihrte Oberlichte. Die grofse Centralhalle empfingt
ihr Licht theils von den Treppenhiiusern, theils durch die im
Tambour angeordneten Fenster.

Bemerkenswerth sind einzelne Abmeséungen. Die Central-
halle hat im Innern einen Durchmesser von 16 m und eine
Hohe von 26 m. Die Corridore sind in ihren Haupttheilen

35
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4,, m breit und verengen sich nach der Centralballe hin aus
dem schon angegebenen Grunde bis auf 3,; m. Die Liinge der
5 Fliigel, von der Mitte der Centralhalle aus gemessen, schwankt
zwischen 63,; und 76,, m; die Breite derselben betriigt aulsen
15,5 m. Die Galerieen haben eine Breite von 1,,, m, die
Haupttreppen an der schmalsten Stelle eine solche von 3,; m
erhalten. Das Kellergeschols, das Erdgeschofs, das erste und
zweite Stockwerk sind je 3,,, m hoch, das dritte Stockwerk hat
eine Hohe von 3,,; m.

Von Wichtigkeit sind die nach sorgfiltigen Erwigungen
gewithlten Einrichtungen und Abmessungen der Zellen. Unter
Bezugnahme auf die im Schnitt auf Blatt 64 und hier dar-
gestellten Zeichnungen wird hiertiber Folgendes zum Verstindnifs

Isolirzelle, 1:75.

Schnitt 4 B,
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mitgetheilt, Die Isolirzellen sind, abgesehen von einigen durch
die Construction und Eintheilung der Fliigel hervorgerufenen
Abweichungen, 4,; m lang, 2,, m breit und rd. 2, m hoch;
die Grundfliche derselben betrigt demnach rd. 9 qm, der Raum-
inhalt rd. 256 cbm. Die Scheidewinde haben eine Stirke von
0,35 m erhalten; die Decken sind gewdlbt, die Fulsboden als
Dielungen auf Unterlagen hergestellt. Die Fenster liegen so
hoch als thunlich und haben rd. 1 qm Gréfse. Die unteren
beiden Dritttheile der Fenster sind fest und mit undurchsich-
tigem, geriefeltem Glase verglast, withrend das obere Dritttheil
um eine horizontale Achse beweglich und mit durchsichti-
gem (lase geschlossen ist.  Die Thiirtffnungen haben eine
lichte Weite von 0,5, und eine Hohe von 1,, m und sind von
Kreuzholzzargen eingerahmt.  Die Thtiren selbst, welche thun-
lichst nahe der Corridorwand angeordnet sind, um dieselben von
aufsen! gut fibersehen zu konnen, wurden aus Holz gefertigt, innen
mit Eisenblech beschlagen und mit Speiseklappen sowie Schau-

Schnitt D .

lochern versehen. Blimmtliche Beschlagtheile: liegen nach der
Corridorseite. Die Thiiren schlagen nach den Zellen hin auf
und reichen bei der gewithlten Lage nur wenig in die Haft-
riiume hinein, Ueber den Thiiren befinden sich vergitterte kleine
Fenster mit nach innen abgeschriigten Leibungen, welche vor-
zugsweise den Zweck haben, die Zellen in der Nacht durch die
in den Corridoren brennenden Flammen mifsig zu erleuchten,
zugleich aber auch zur Liiftung verwendet werden. Die Zellen
sind mit Tisch, Bank, Closet und Bettstelle und mit verschie-
denen anderen kleinen Utensilien ausgestattet; davon sind
Tische, Binke und Bettstellen an den Wiinden befestigt und so
eingerichtet, dals sie hochgeklappt werden kbnnen. Die eigen-
artige Stellung der Bank ist auf Vorschlag der Special - Baucom-
mission gewilhlt worden, um die an den Tischen beschiiftigten
Gefangenen von aufsen besser beobachten zu kinnen. Die Bett-
stellen sind aus Eisen gefertigt und haben einen glatten Holz-
boden ohne Kopf- und Fufserhthung. Die ebenfalls in Eisen
construirten Spiilelosets, von runder knapper Form, sind am
Tufsboden befestigt und durch besondere, in den Scheidewiinden
angeordnete Canille entliiftet. Jede Zelle ist mit einer Gaslei-
tung, deren Flamme von aufsen: abgesperrt, im Innern aber
durch einen Hahn regulirt werden kann, aufserdem mit einer
elektrischen Meldevorrichtung versehen,

Achnlich sind die Zellen fiir gemeinschaftliche Haft ein-
gerichtet, doch haben dieselben keine besonderen Closets erhalten.

Die Zellen fiir schwere Verbrecher zeigen in folgenden
Theilen andere Einrichtungen. Die Fenster derselben sind aus
Fisen gefertigt und stark vergittert, die Fulshdden sind gepfla-
stert und mit Cementestrich versehen. An Stelle der schmiede-
eisernen  Bettstellen, welche bei
Aufwendung  grofserer  Gewalt
leicht zerbrochen und als Waffe
benutzt werden kinnten, sind
schwere Holzpritschen als Lager-
stiitten  hergestellt.  Auch bei
Anordnung  dieser Zellen st
dhnlich wie bei den Strafzellen
angenommen, dals die Sicherheit
derartiger Riume erhdht wird,
wenn sie nicht unmittelbar an
einander grenzen; es sind des-
halb zwischen je zwei derselben
gowbhnliche Haftzellen eingerichtet.

Fiir die in der Nihe der Centralhalle belegenen Aufseher-
zimmer ist eine Form gewiihlt worden, welche es ermiglicht,
die Fronten der I'liigel und die in diesen befindlichen Zellen-
fenster bequem beobachten zu kinnen.

In Betreff der wichtigeren Constructionen ist Folgendes zn
bemerken

Auch in diesem Gebiiude sind die fiblichen Sicherheits-
mafsregeln gegen das Bindringen der Erdfeuchtigkeit von unten
und von der Seite her getroffen.

Die Decken in simmtlichen Haftriumen sind, abgesehen
von den im Dachgeschofs belegenen Gefingnifsriumen, fiber-
wilbt.  Tm dritten Stockwerk wurden die Gewdlbe, um ein
Durchbrechen nach dem Dachboden zu erschweren, aus Klinkern
in Cementmortel, in den iibrigen Sfockwerken aus gewihnlichen
Steinen in Kalkmortel hergestellt,  Der Betsaal zeigt eine in
Holz ausgebildete Decke, withrend die in den Geschossen unter-

Schnitt OD.
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halb des Betsaales belegenen Lagerriume und die Haftriilume
im Dachboden Decken aus Triigerwellblech erhalten haben. Das-
selbe Material ist auch fiir die Decke iiber der Centralhalle
verwendet. Diese wurde in Form einer flachen Kuppel aus
fiinf in Schmiedeeisen construirten Sicheltriigern mit dazwischen
gespannten, doppelt gekriimmten Tafeln aus Triigerwellblech
hergestellt und zum Schutz gegen nachtheilige Einwirkungen

von Frost und Hitze oberhalb mit einem 10 em starken Lehm-

estrich bedeckt. ~ Ueber der inneren Kuppel erhebt sich im
Aecufseren die halbkugelfirmige Schutzkuppel. Diese Construc-
tion der Hallendecke verdient den Vorzug vor einer Einwilbung,
weil die Herstellung der letzteren wegen der grofsen Hihe
erhebliche ~ Schwierigkeiten verursacht und starke Widerlager
erfordert haben wiirde, a

Die Fulsbiden in den Corridoren des Krdgeschosses und
in den innerhalb des XKellergeschosses belegenen bewohnten
Riumen sind gepflastert und mit einem Asphaltbelage versehen,
wiihrend in den Strafzellen Cementestriche, in allen {ibrigen
Riumen gewthnliche genagelte Dielungen hergestellt sind. 1In
denjenigen Theilen des Corridors, wo die grolsen Speisegefiifse
zur weiteren Beforderung durch die Aufziige aufgestellt werden
miissen, ist der Boden statt mit Asphalt mit harten Fliesen
belegt. Die Galerieen in den Corridoren bestehen aus starken,
durchbrochenen, gufseisernen Laufplatten, welche an den Wiinden
durch dort befestigte Winkeleisen, anf den ifiufseren Seiten durch
Walztriiger unterstiitzt werden. Letztere werden von gufseisernen
Consolen getragen, die durch Ankerplatten und Bolzen im Mauer-
werk befestigt sind. Die Gelinder der Galerieen bestehen aus
Schmiedecisen und sind mit, holzernen Handgriffen versehen, |

Die Treppen, welche die einzelnen Geschosse, bezw. die
Galerieen mit einander verbinden, sind ebenfalls aus Eisen her-
gestellt.  Den Verkehr vermitteln in der Niihe der Centralhalle
vier Haupttreppen, welche vom Keller bis zum Dachgeschols
fiihren, und aufserdem an den Enden der Fliigel fiinf Wendel-
treppen, welche den Fulfsboden des Erdgeschosses mit dem des
dritten Stockwerks verbinden. Die Diicher der Fliigel sind mit
Schiefer auf Schalung eingedeckt, withrend das Dach iiber dem
Betsaal, welchem nur eine geringe Neigung gegeben werden
konnte, mit Wellblech belegt wurde, und das schwer zuging-
liche Dach der Kuppel iiber der Centralhalle zur Vermeidung
von hiiufig wiederkehrenden Ausbesserungen eine Eindeckung mit
Kupferplatten erhalten hat.

Die beim Gerichtsgebiiude beschriebene Einrichtung der
Dachrinnen ist auch hier zur Anwendung gekommen. Dasselbe
ist zu sagen von den Vorkehrungen zur Sicherstellung des
Hauses gegen Feuersgefahr,

Fiir die Spillung der Closets findet ebenso wie in den {ibrigen
Gebiluden Desinfectionswasser Verwendung, welehes innerhalb des
Dachbodens in selbstthitig wirkenden Apparaten bereitet wird,
Um die von der Polizeibehtrde verlangte Desinfection der Fiica-
lien im Hause ausfilhren zu konnen, mulsten doppelte Wasser-
leitungen, eine fiir Trink- und Waschwasser und eine fiir
Desinfectionswasser hergestellt werden; an erstere sind die zahl-
reichen Feuerhiihne und Ausgulsbecken angeschlossen. Das Wasser
wird aus den stidtischen Strafsenleitungen entnommen. Um
auch in denjenigen Fillen, in welchen letatere schadhaft sind
und abgesperrt werden miissen, das stark belegte Gebiude wmit
Wasser versorgen zu kinnen, wurden innerhalb der Dachbiden
grofse schmiedeeiserne Wasserbehillter aufgestellt, welche mit

schlechten Wiirmeleitern umkleidet und mit Dampfspiralen zum
Schutz gegen Frost versehen sind.

Die Spillung der Closets erfolgt durch die Aufseher in
bestimmten Zeitabschnitten, tiglich zweimal, vom Corridor aus.
Die Wasserzuleitungen nach den Closets sind mit kleinen Ab-
sperrhiihnen versehen, um einzelne Zellen nach Bedarf aus-
schalten zu kinnen.

Die Erwirmung des Gebdudes erfolgt innerhalb der Ge-
fiingnifsriiume durch eine Heilswasserheizung in der fiblicher Art
mit Verwendung von unbekleideten RShren an den Frontwiin-

Lage der Heilswasserrdhren

an den Frontwiinden,

in den Scheidewiinden,
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den nach der vorstehenden Zeichnung, in der Centralhalle,
der Kirche und den Depots darunter durch eine Luftheizung
mit schmiedeeisernen Rauchealoriferen,| endlich in den seltener
benutzten Haftriumen innerhalb des Dachbodens durch eine
Dampfheizung.  Die Liiftung wird in der bei Geflingnissen
bereits mehrfach erprobten Art durch Zufithrung frischer Luft
und Absaugung der verbrauchten Luft bewirkt, Die frische
Luft wird durch I formige Caniile in den Frontwiinden und
zwar nahe der Decke eingefiihrt. Da die Heilswasserrthren
ebenfalls an den Frontwiinden liegen, so werden nicht nur die
Wangen der Luftcaniile miifsig erwiirmt, sondern es mischt sich
auch die von den Heizrohren aufsteigende warme Luft sofort
mit der eintretenden frischen Luft, so dals bei dieser An-
ordnung Belistigungen durch Kilte und Zug nicht entstehen
ktmnen.

Die verdorbene Luft wird durch besondere Caniile in der
Nithe des Fulsbodens abgefithrt. Um die Moglichkeit zu Ver-
stindigungen zwischen den einzelnen Haftriiumen und nachtheilige
Luftstrimungen von einer Zelle zur anderen zu verhindern, sind
fir jeden Raum besondere Zu- und Abfihrungscanile angeordnet.
Die weitere Fortfiihrung der verbrauchten Luft erfolgt nach drei
verschiedenen Systemen. TIm Fliigel 4 wird die Luft durch
unter den Dielungen. liegende Drainréhren von entsprechendem
Durchmesser auf kiirzestem Wege mnach den Abzugsschloten
geleitet. Im Inneren dieser 80 bis 100 em weiten Schlote
sind die aus Gulseisen hergestellten Rauchrdhren angeordnet,
welche die Feuergase aus den Centralheizungen abfithren und
durch reichliche Wiirmeabgabe einen starken Auftrieb der Luft
bewirken. - Die Absaugungsschlote reichen etwa 2 m iber die
Dachfliche und sind hier zur Erhthung der Wirksamkeit wmit
Deflectoren bekrdnt.  Um auch in den Sommermonaten einen
Auftrieb der Luft zu erzielen, sind in den Schloten sogenannte
Bunsen-Brenner angeordnet, welche durch Gas gespeist werden.
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In den Fligeln B und F wurden die Luftabzugseaniile bis
zum Kellergeschofs hinabgefithrt, und miinden dieselben hier in
grifsere horizontale Caniile, die an geeigneten Stellen mit den
Saugeschloten in Verbindung stehen.

In den Fligeln €' und D endlich wird die verbrauchte
Luft direct zum Dachboden gefiihrt, hier in horizontalen Canilen
gesammelt und in die Absaugungsschlote geleitet. Is verdient
hervorgehoben zu werden, dafs die im Fliigel 4 versuchsweise
zur Anwendung gebrachte Methode der Luftabfthrung auf kiir-
zestem Wege sich am wirksamsten gezeigt hat und fiir fhnliche
Bauausfithrungen zur Nachahmung empfohlen werden kann.
Wie schon erwiihnt, sind die Closetsitze unabhiingig von der
Zellenventilation besonders entliiftet; hierdurch wird in den Haft-
rdumen ein so reichlicher Luftwechsel hergestellt, dals von den
sonst in Gefiingnissen {iblichen unangenehmen Geriichen kaum
etwas zu spiiren ist.

Hinsichtlich der Verpflegung der zahlreichen Gefangenen
ist zu bemerken, dafs die im Oekonomiegebiiude zubereiteten
Speisen in metallenen Gefiifsen, deren Grofse dem Bedarf der
einzelnen Abtheilungen entspricht, auf kleinen Wagen nach der
Centralballe gefahren und von hier durch die Speisenaufziige
nach den einzelnen Geschossen beftrdert werden,

Die Baukosten fiir dieses Gebiiude haben sich, ohne die
Ausgaben fiir die Inventarausstattung, auf rund 1668000 4
belaufen, Da die bebaute Grundfliche 4862 qm betrigt, so
ergeben sich fiir das qm 343 £ und fiir jeden Kopf (1065 Mann
angenommen) rund 1566 4 Die Kosten der Inventarausstat-
tung betrugen filr jeden Kopf rund 135 4

Das Weibergefiingnils,
(Blatt 21 —23.)

In diesem mit einem Keller und vier Geschossen ausge-
statteten Gebiiude kinnen untergebracht werden:
70 weibliche Gefangene in Einzelhaft,
150 desgl. in gemeinsamer Halft,
8 desgl. Kranke und
9 Aufseherinnen,

fiberhaupt 237 weibliche Personen.

Aufser den Haftriumen enthiilt dasselbe verschiedene Arbeits-
und Schlafsiile, Krankenzimmer, geeignete Ridume fiir den An-
staltsgeistlichen, den Secretair und die Hausarbeiterinnen, eine
Koch- und Waschkiiche mit den erforderlichen Nebenriiumen,
Bade- und Reinigungszellen, Closets, Kohlen- und Heizriiume,

In betreff der inneren und fulfseren Ausstattung sowie
der Construction kann im allgemeinen Bezug genommen werden
auf die Beschreibung des grofsen Minnergefingnisses, und eriibrigt
hier daher nur, auf einzelne Abweichungen hinzuweisen.

Die dem grofsen Minnergefingnils zugekehrte Seite des
Gebiudes ist ebenso wie jenes mit blafsrothen Ziegeln verblendet,
withrend bei der dem Gerichtsgebiiude zugewendeten Front, in
Uebereinstimmung mit der Ausstattung der Hoffagaden des
letzteren, gelbliche Verblendsteine aus der Fabrik von Bien-
wald & Rother zu Liegnitz Verwendung gefunden haben. Die
Thiiren zu den Haftriumen des Weibergefingnisses haben keine
Blechbekleidung erhalten, sind tiberhaupt, ebenso wie die Fenster,
in etwas leichteren Stiirken ausgefithrt, da Ausbruchsversuche in
Gebiiuden dieser Art nicht vorzukommen pflegen. Die Fenster
in den Arbeits- und Krankensilen sind ebenso wie die Zellen-

fenster in Kisen hergestellt, haben jedoch zur Erzielung einer
ausreichenden Beleuchtung grifsere Abmessungen erhalten.

Simmtliche Treppen wurden freitfragend in Granit her-
gestellt.

Die Schlafsiile, welche die gewthnliche Geschofshdhe erhalten
haben, sind mit eisernen Zellen fiir niichtliche Absonderung ausge-
stattet und mit zweckentsprechenden Wascheinrichtungen versehen,

Das Gebiiude besitzt eine besondere Koch- und Wasch-
kiiche, fiir deren Betrieb, weil die Bedienung durch Frauen
erfolgen mufs, nicht Dampfheizung, sondern gewthnliche Feue-
rungen eingerichtet sind. Die betreffenden, im Kellergeschofs
belegenen Riume sind wegen besserer Erlenchtung mit grofsen,
bis unter den Erdboden reichenden Fenstern ausgestattet.

Die Heizungs- und Liiftungseinrichtungen sind im allge-
meinen denen im grofsen Minnergefiingnifs ihnlich. Es erschien
erforderlich, fiir die im Weibergefiingnils vorgesehene Heifs-
wasserheizung eine Bedienung durch miinnliches Personal in
Aussicht zn nehmen, und muflste deshalb dafiir gesorgt werden,
dafs eine Beriihrung der Bedienungsmannschaften der Heizung
mit den Insassen des Weibergefiingnisses ausgeschlossen blieb.
In Tolge dessen ist sowohl im nordlichen wie im siidlichen
Isolirfliigel je ein nur vom Gerichtsgebiude aus zugiinglicher
Raum fiir die Heilswasserdfen angeordnet worden.

Die Baukosten fiir dieses Gebiiude haben sich mit Aus-
schluls der Ausgaben fiir Inventarausstattung auf rund 377400 4
belaufen, so dals sich fiir das qm der bebauten Grundfliche,
welche 1215 qm betriigt, rund 310,;, 4 ergeben. Fiir den
Kopf der Bevilkerung (237 Personen gerechnet) betragen daher
die Baukosten rund 1600 .4, wiihrend sich die Ausgaben fiir
die Inventarausstattung zu rund 173 _# berechnen.

Das kleine Minnergefiingnifs und Krankenhaus,
(Blatt 65.)

Dieses Gebiiude enthilt im Erdgeschofs 12 Haftriiume fiir
solche Untersuchungsgefangene, deren Ausscheidung aus der
Gemeinschaft mit den {ibrigen Gefangenen erwiinscht ist, im
ersten und zweiten Stockwerk dagegen Rilume verschiedener
Grofse fiir etwa 40 Kranke. Aufserdem befinden sich im
Hause: 1 Raum fiir Kriitzkranke, 2 Tobzellen, 1 Zimmer fiir
den Arzt, ein Raum fiir Lazarethgeriithschaften, 1 Kanglei,
1 Magazin und einige Theekiichen. TIm Kellergeschols liegen
die Koch- und Waschkiiche, die Oefen fiir die Centralheizung
und einige andere Riume, wie Badezellen, Todtenkammer u. s. w.
Der Zugang zu diesem Gefingnils erfolgt durch das Verwal-
tungsgebiiude vom Hofe her, aulserdem ist ein Nothausgang an
der Stralsenfront hergestellt, welcher file gewdhnlich nicht benuzt
werden darf.

Der Mittelbau hat fiber dem FErdgeschofs nur noch ein
Stockwerk erhalten, withrend die beiden vorspringenden Seiten-
fliigel zwei Stockwerke zeigen.

Die Strafsenfront und die beiden Seitenfronten sind dhnlich
wie das Gerichtsgebiude mit rothen Laubaner Steinen verblendet,
die Gesimse und Lisenen wurden aus Sandstein, die Plinthen
aug belgischem Kalkstein hergestellt. Die dem grofsen Minner-
gefiingnils gegeniiber liegende Hoffront dagegen ist in dhnlicher
Weise ausgebildet und verblendet wie dieses Gebiiude,

Die Bauart und Ausstattung des Krankenhauses weicht in
einzelnen Punkten von derjenigen der anderen Gefiingnisse ab.
Die Riiume sind hier nicht iiberwtlbt, sondern mit Balkendecken
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versehen, die 1,; m breiten und 2,, m hohen Fenster aus
Holz hergestellt, aulsen vergittert, im unteren Theile mit
durchsichtigem geriefeltem, im oberen mit glattem Glase ge-
schlossen.

Die Erwirmung und Liiftung erfolgt durch eine Luft-
heizung in Verbindung mit Absaugungsschloten der schon beschrie-

benen Art. Versuchsweise wurde in diesem Hause das Wuttke-

sche Luftventil zur Anwendung gebracht. Die Entnahme der
frischen Luft erfolgt bei diesem System iiber der Dachfliche
und die Zufiihrung nach den Heizkammern durch zwei an der
Hinterfront hergestellte senkrechte Schlote
von betriichtlichem Querschnitt, welche mit
den Heizkammern in Verbindung stehen.
Die erwiihnten Schlote sind an der Ausmiin-
dung mit sogenannten Luftventilen ver-
sehen, deren Construction in der beiste-
henden Skizze schematisch dargestellt ist.
Ein solches Ventil besteht aus einem acht-
eckigen, fiberdachten Gehiiuse aus Eisen-
blech, in welchem sich acht leicht beweg-
liche, bei Windstille waagerecht liegende
Klappen befinden. Sobald in der {ulseren
Atmosphiire Luftbewegungen eintreten, ff-
nen sich die dem Winde zugekehrten Klap-
pen mehr oder weniger, withrend die auf
fler entgegen gesetzten Seite liegenden Klappen in Folge der hier
entstehenden Luftverdiinnung fest geschlossen werden, so dals ein
Entweichen der Luft aus dem Schlote nicht stattfinden kann. Die
in letzterem durch den eintretenden Wind hervorgerufene Luft-
verdichtung setzt sich bis zun den Heizkammern und von hier bis
in die bewohnten Rilume fort. Auf diese Weise sollen die in der
dulseren Atmosphiire vorkommenden Luftbewegungen zur Erzie-
lung einer natiirlichen Pulsion im Gebiiude nutzbar gemacht
werden. Damit bei heftigem Winde keine unbequemen Luftstro-
mungen im Gebidude entstehen, sind in den Schloten Gegen-
klappen angebracht, welche sich schliefsen, sobald die Luft-
bewegung eine gewisse Stirke erreicht hat.

Die mit dem Anemometer angestellten Untersuchungen
haben ergeben, dafls die Pulsion bei windigem Wetter ziemlich
kriiftig und im allgemeinen ausreichend ist, withrend die beschrie-
benen Einrichtungen bei Windstille manches zu wiinschen iibrig
lassen. Auch bei windigem Wetter ist die Pulsion nicht gleich-
miifsig, weil sie von der Stirke der iulseren Luftbewegungen
abhiingt. Ein Vorzug der Einrichtung besteht darin, dafls im
Frihjahr, Sommer und Herbst, d. h. zu der Zeit, withrend
welcher nicht geheizt wird und demzufolge auch keine Erwiir-
mung der Aspirationsschlote durch die Rauchrohren stattfindet,
eine zeitweise oft kriftige Lufterneuerung ohne Betfriebskosten
erzielt werden kann, Um den Betrieb der Luftheizung bei
Windstille nicht zu erschweren, sind unterhalb der Ventile
in den senkrechten Schloten grifsere Oeffnungen hergestellt,
welche die Luftzufuhr nach den Heizkammern in der sonst
iiblichen Art gestatten. Diese mit Schiebern versehenen Oeff-
nungen kionnen durch den Heizer nach Bediirfnils freigelegt
werden,

Die Baukosten haben fiir dieses Gebiiude 203850 4
betragen, so dals sich bei 599 qm bebauter Grundfliche fiir
das qm rund 340 A4 ergeben.

Das Geflingnils -Verwaltungsgebliude,
(Blatt 65.)

Die fiir die strafrechtliche Untersuchung verhafteten Per-
sonen werden zuniichst in dieses Haus gebracht, welches den
Hauptzugang zu den Gefiingnissen bildet, und findet erst von
hier aus deren Ueberfithrung nach den beziiglichen Abtheilungen
der Gefiingnisse statt. Die minnlichen Gefangenen werden durch
einen mit dem Verwaltungsgebiiude in Verbindung stehenden,
in Eisen und Glas construirten, iiberdeckten Zwischenbau in die
Miinnergefiingnisse, die weiblichen Gefangenen auf einem parallel
zur Moabiter Strafse angeordneten, von Mauern eingeschlossenen
Wege nach ihren Haftriiumen gefihrt. Im Erdgeschofs befinden
sich: das Arbeitszimmer fiir den Director, ein Aufnahmezimmer,
eine Expedition und Registratur, ein Zimmer fiir den Pfortner,
ein Sprechzimmer fiir Gefangene, ein Kassenraum, ein Zimmer
fir den Arbeitsinspector und die Militairwache. Im ersten
Stockwerk liegen die Dienstwohnung des Directors, sowie ver-
schiedene Arbeitszimmer fiir den Anstaltsgeistlichen und die
Inspectoren, im zweiten Stockwerk die Wohnung des ersten
Inspectors und des Anstaltsgeistlichen; letztere ist erst neuer-
dings eingerichtet worden. Das Kellergeschols enthiilt Wirth-
schafts- und Vorrathsriiume verschiedener Art. Zu den Dienst-
wohnungen, deren Eingiinge von denen fiir die Gefangenen und
Militairmannschaften thunlichst abgesondert wurden, gehtren kleine
Hofe und Giirten. Die Ausstattung und die Bauweise sind
fihnlich denen bei den anderen kleinen Gebiuden, doch erfolgt
hier die Erwiirmung der Riume durch Kacheltofen, In diesem
Hause befindet sich ein Feuermeldeapparat, welcher mit dem
niichst gelegenen Depot der stiidtischen Feuerwehr telegraphisch
verbunden ist.

Die Baukosten haben 197360 £ betragen, so dafs auf
das qm der bebauten Grundfliche (708 gqm) rund 280 .4 ent-

fallen.
Das Beamtenwohnhaus,
(Blatt 65.)

Dieses in drei Geschossen aufgefithrte Gebiiude liegt eben-
falls an der Stralse Alt-Moabit, zwischen dem Verwaltungs- und
Gierichtsgebiiude in der Nithe des Hauptzuganges zu den Ge-
fiingnissen, und enthilt drei Wohnungen fiir Oberbeamte (Inspec-
toren), acht Wohnuﬁg@n fiir Gefiingnifsaufseher und eine Post-
Expedition. Letztere dient hauptsiichlich dem Bediirfnils der
Gerichts- und Gefiingnilsbehtrden, kann indessen auch vom
Publikum benutzt werden. Die im rechten Fliigel belegenen
Wohnungen fiir Oberbeamte bestehen aus je zwei Zimmern,
zwei heizbaren Kammern, einer Kiiche nebst Speisekammer,
einem Flur und Closet; die im Mittelbau und im linken Fliigel
belegenen Aufseherwohnungen dagegen enthalten je zwei kleine
Zimmer, eine heizbare Kammer, eine Kiiche nebst Speisekammer,
einen Flur und ein Closet. Drei Treppen vermitteln den Verkehr
mit den einzelnen Wohnungen, deren Zugiinge thunlichst von
einander getrennt wurden. Fir die Wohnungen sind besondere
Keller- und Bodenriume eingerichtet, aufserdem eine gemein-
schaftliche Waschkiiche nebst Rollkammer und ein Wische-
Trockenboden. Auf dem Hofe ist fiir jede Familie ein kleiner
Garten angelegt. In seiner Bauart ist das Beamtenwohnhaus
dem Verwaltungsgebiiude sehr ithnlich, weshalb in dieser Rich-
tung Neues nicht hervorzuheben ist. Die bebaute Grundfliiche
betrligt 520 qm; die Kosten der Ausfihrung haben sich ins-
gesammt auf rund 151760 4 belaufen, demnach fiir das qm
auf 291,5, A
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Das Oekonomiegebiiude,
(Blatt 65.)

Tiir die Lage und Grundrifsanordnung dieses Gebiludes
waren folgende Gesichtspunkte malsgebend. Bei der stetigen
Zunahme der Bevilkerung Berlins ist es nicht unwahrscheinlich,
dafs das an der Rathenower- und Thurmstrafse belegene, unmit-
telbar an das Criminalgericht grenzende fiscalische' Terrain
frither oder spiter fiir eine Erweiterung des Etablissements
wird erworben werden miissen. Eine solche Erweiterung wiirde
auch eine Vergrifserung des Oeckonomiegebiiudes bedingen, und
mulste deshalb dafiir gesorgt werden, dafs dieselbe ohne erheb-
liche Umbauten des Hauses miglich wird. Aus diesem Grunde
ist das Kiichengebiiude in der Achse des Fliigels B vom grofsen
Minnergefiingnifs, mit einer Front an der Rathenower Strafse
und mit der anderen Front nach der Privatstrafse, so angeordnet,
dafs dasselbe jetzt als Eckbau einen angemessenen Abschlufs
fir das bereits vorhandene Etablissement bildet, spiter aber
durch Anfiigung noch eines Fliigels in der Rathenower Strafse
leicht erweitert werden kann.

Der Zugang erfolgt vom Hofe durch drei verschiedene
Eingiinge, von denen der eine fiir die Kochkiiche und der
zweite fiir die Waschkiiche bestimmt ist, wilhrend der dritte
Eingang, welcher mit der Treppe in Verbindung steht, vom
Hofe aus direct nach dem Keller- bezw. Dachgeschofs fiihrt.
Die Treppe wurde mit dem in der Diagonalachse liegenden
grofsen Dampfschornstein in passender Weise verbunden.

Das Oekonomiegebiude enthiilt im Erdgeschols, und zwar
im Flfigel an der Rathenower Stralse, die grofse Kochkiiche, an
welche sich die Spillkiiche und ein Vorrathsraum anschliefsen,
im Eckbau und im Fligel an der Privatstrafse dagegen die
grofse Waschkiiche sowie einen Trocken- und Mangelraum.
Unmittelbar an die Waschkiiche grenzt das Kesselhaus und eine
kleine Reparaturwerkstitte. Die letzt erwihnten Riume, welche
direct vom Hofe aus zuginglich sind, stehen mit den Wasch-
riiumen nicht in unmittelbarer Verbindung.

Im ersten Stockwerk sind die Aunfbewahrungsrilume fiir
Cerealien, Kleider und Wische untergebracht.

Im Kellergeschols befinden siech grofsere Vorrathsriiume fiir
Brod, Kartoffeln, Bier, Gemfise u. dgl., ferner ein Raum zum
Putzen der Gemiise und ein Abort fir das Kiichenpersonal.
Das Dachgeschols wird in den Sommermonaten als Trockenraum
fiir Wische mit verwendet.

Beide Kiichen werden mit Dampf betriehen; die Apparate
und maschinellen Einrichtungen wurden fir die Kochkiiche von
der Firma Rietschel & Henneberg in Berlin, fiir die Wasch-
kiiche von der Firma Oscar Schimmel in Chemnitz geliefert.
Die Lage und Anordnung der einzelnen Apparate, von denen

Dampf - Kochapparat.

............

A\

zwei in den beistehenden Skizzen dargestellt sind, ist aus den
Grundrissen zu erkennen, und bleibt nur zu bemerken, dafs in
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den Nebenriumen der Kochkiiche ein Reservekochherd mit Kohlen-
fenerung aufgestellt wurde, sowie dafs der Wiischetrockenapparat

Schnell - Trockenapparat.

1]

— T e

p

nicht nach dem sogenannten Coulissensystem, sondern nach dem
bewiihrteren System der Firma Osear Schimmel, mit langsam
sich bewegenden Ketten ohne Ende, an denen die Wiische auf
Holzstitben hilngt, ausgefiihrt ist. Fiir eine kriiftige Luft- Zu-
und Abfiihrung im Trockenapparat ist Sorge getragen. Die
Kiichenriiume haben auf allen freien Seiten grofse Fenster aus
Schmiedeeisen erhalten, welche mit grifseren Kippfliigeln, sowie
mit mehreren kleinen Liftungsscheiben versehen wurden. Da
in diesen Riumen vielfiltig Gefangene beschiftigt sind, so
mulste ein Einblick in das Gebiiude von der Strafse her und
ein unerlaubter Verkehr mit dieser thunlichst vermieden werden.
Die Fenster sind deshalb durchweg mit geschupptem Glase ver-
sehen, sowie durch Traillen und enge Drahtgeflechte gesichert,
In den festen Fenstertheilen wurden die Drahtgeflechte inwendig
angebracht, vor den beweglichen Kippfligeln dagegen aulsen,
Die Kiichen werden durch Dampfheizung erwiirmt und
reichlich mit vorgewiirmter frischer Luft versorgt. Die Abfiih-
rung der verbrauchten Luft und des Wrasens erfolgt nach dem
Princip der Absaugung in folgender Art. Aus den Riumen
des Erdgeschosses fithren Caniile bis unter den Kellerfulshoden,
wo dieselben vereinigt und nach dem grofsen, durch den Schorn-
stein erwiirmten Absaugeschlot im Innenraum der Haupttreppe
geleitet werden. Zur Unterstiitzung der Absaugung ist am Kopfe
des Dampfschornsteins ein schmiedeeiserner Deflector aufgestellt.
In der Waschkiiche sind wegen des hier besonders stark
gich entwickelnden Wrasens noch andere Ventilationsvorkehrungen
getroffen,  Die nach oben steigenden Wasserdimpfe werden durch
zahlreiche Oeffnungen in der Decke nach besonderen, iiber dem
Gewdlbe angeordneten Caniilen geleitet, welche mit einem bis
ither die Dachfliche gefiihrten Abzugsschlote in Verbindung
stehen. Um die Abfithrung der schwereren Wasserdiimpfe zu
erleichtern und Niederschlige an der Decke und in den erwihn-
ten Caniilen zu verhiiten, sind sowohl unter den Gewbdlben wie
im Abzugsschlote Dampfrohren in ausreichender Zahl angebracht.
Abgesehen vom Kesselhause, welches eine putzfreie Holz-
decke erbalten hat, sind simmtliche Riume gewdlbt. Die Fuls-
bden wurden zur besseren Erhaltung derselben iiberall aus
Stein hergestellt, und zwar im Kesselhause und in den Riumen
des Kellers aus Klinkern, im Erdgeschofs aus harten, gerie-
felten Mettlacher Fliesen, im ersten Stockwerk aus gedltem
Gipsestrich.  Zur Sicherung des Mauerwerks gegen die nachthei-
ligen Einwirkungen der Wasserdimpfe gsind die Winde und
Gewdlbe im Erdgeschofs mit Cementmortel geputzt und mit
~ Qelfarbe gestrichen,
l Als Fangestange und Blitzableiter dient bei diesem Gebéude
das inmitten des grofsen Schornsteins aufgestellte, etwa 30 m
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lange, gufseiserne Rauchrohr, dessen unteres Ende durch Drithte
mit einer im Grundwasser liegenden grofsen Kupferplatte ver-
bunden ist.

Die Baukosten haben, abgesehen von der Inventarausstat-
tung, 133390 A4 betragen, so dafs sich fiir das qm der
bebauten Grundfliche (666 qm) rund 200,,5 4 ergeben. Die

Kosten der Inventarausstattung und der maschinellen Einrichtung

haben sich aunf 65960 4 belaufen.

Umwehrungen, Hife und Entwiisserungsanlagen.

Die inneren Umwehrungsmauern, welche die Hofe der
Geflingnisse einschliefsen, haben eine Hohe von 5 m und eine
Stirke von 64 cm erhalten. Dieselben
wurden der grofseren Sicherheit wegen
ganz glatt, ohne alle Vorspriinge aus-
gefihrt.  Der Sockel ist auf beiden
Seiten mit Granitplatten bekleidet und
der Kopf mit rund bearbeiteten Granit-
platten abgedeckt, withrend die glatten
Mauerflichen ~ durch eingelegte Roll-
schichten und Streifen von dunkelrother
Farbe belebt sind. Die Thore und Thii-
ren in diesen Mauern wurden aus Eisen

construirt.

In iihnlicher Weise sind die Mauern, welche den Vorfith-
rungsgang fir Weiber und die Privatstrafse nach aufsen ein-
schliefsen, ausgestattet, dieselben haben aber nur eine Hohe von
3 m erhalten.

Die Umwehrungen, welche die Hofe des Etablissements
nach den beiden Strafsen abschliefsen, sind etwa 3,, m hoch,
im unteren Theile gemauert, im oberen Theile als schmiede-
eiserne Gitter zwischen gemauerten Pfeilern hergestellt; die
Abdeckungen des Mauerwerks bestehen aus Granit und Sandstein.

Die Befestigung und Ausstattung der Hofe ist in folgender
Art bewirkt. Der Platz, auf welchem das Etablissement
erbaut ist, hat, behufs besserer Entwiisserung, von den Strafsen
nach dem Mittelban des grofsen Minnergefingnisses hin eine
Steigung von rund 1 m erhalten. Die einzelnen Hofe sind
unabhiingig von einander durch Gullys unterirdisch entwiissert.
Die Hofe des Gerichtsgebiiudes sind in allen Theilen mit Kopf-
steinen gepflastert, die des Weibergefiingnisses theils mit Pflaster-
steinen, theils mit Lehm und Kies auf einer Steinpackung befestigt
und mit Wandelbahnen versehen. Vier Hife des grofsen Minner-
gefiingnisses wurden, wie der Situationsplan erkennen lifst, mit
Gartenanlagen, Kieswegen und kreisrunden Wandelbahnen aus-
gestattet, withrend der Hof zwischen den Fligeln B und ()
welcher fiir die Anfuhr von Brennmaterialien bestimmt ist,
ebenso wie der am Kiichengebliude belegene Wirthschaftshof ein
Granitpflaster erhalten hat. Biume in grifserer Zahl und grofse,
mit niedrigen Zierstriiuchern bepflanzte Rasenfliichen beleben die
Hofe in anmuthiger Weise.

Obwohl die Anstalt mit der stidtischen Wasserleitung in
Verbindung gebracht ist, wurden |[doch der grifseren Sicher-
heit wegen und in der Voraussetzung, dafs unliebsame Betriebs-
storungen an den stiidtischen Leitungen vorkommen kinnen, auf
den Hofen 12 abessynische Rohrbrunnen zweckmilsiger Con-
struction aufgestellt; aulserdem sind zwei grofse Tiefbrunnen
nach dem System des Ingenieurs Greiner in der Nihe der
beiden Strafsen erbaut und mit Anschliissen fiir Hand- und

Dampfspritzen versehen; auch wurden auf allen Hofen Hydranten,
welche die Schlauchgewinde der Berliner Feuerwehr erhalten
haben, eingerichtet. Um den Wasserverbrauch nachweisen zu
konnen, sind in den einzelnen Gebiiuden Wassermesser verschie-
dener Grifse aufgestellt.

In Betreff der Entwiisserung ist unter Bezugnahme auf
die beim Gerichtsgebiiude gegebenen Erliuterungen noch Fol-
gendes zu bemerken. ‘Wie dort schon hervorgehoben, ist die
fir das Etablissement jetzt eingerichtete Entwiisserung nur
als eine vorliufige anzusehen, da spiter ein Anschlufs des
Grundstiicks an die stiidtische Canalisirung stattfinden soll. Um
diesen Anschlufs ohne grofse Veriinderungen und Kosten errei-
chen zu kinnen, wurde der Sohle der hochst gelegenen Stamm-
leitung in der Strafe Alt-Moabit eine Lage gegeben, welche
voraussichtlich auch dann noch genfigen wird, wenn der hichste
Punkt des kiinftigen Canalnetzes fiir den Stadttheil Moabit an
die fiir das Etablissement ungiinstigste Stelle, d. h. etwa in die
Gegend des Lehrter Bahnhofes zu liegen kommt.

Die aus den Closets, Pissoirs und Badeeinrichtungen abflie-
[senden, bereits einmal desinficirten Schmutzwiisser werden auf
den Hofen in Thonrbhren von 13 bis 30 em Durchmesser
gesammelt und den fiir die nochmalige Desinficirung angelegten

Stau- und Klirgruben, deren Einrichtung die vorstehenden Skizzen
zeigen, zugefilhrt. In diesen erfolgt eine Ablagerung der festen .
Theile, welche periodisch abge- :
fahren werden, withrend die doppelt
desinficirten diinnflilssigen Stoffe
nach Lisung des Stauventils durch
die Strafsenleitung nach der Un-
terspree fliefsen.

Das von den Diichern kom-
mende und anf den Hifen sich
ansammelnde Regenwasser wird
mit den Fécalien zusammen unter-
irdisch abgefiihrt. Fiir die Ent-
wiisserung  sind  alle diejenigen
Einrichtungen getroffen, welche
eine griindliche Revision der
unterirdischen Leitungen ermig-
lichen. Zu diesem Zwecke wur-
den bei allen Richtungsveriinderungen gemauerte Einsteige-
schiichte nach vorstehender Zeichnung, und zwischen diesen zur

Einsteigeschacht.
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Ableuchtung der lingeren Canalstrecken sogenannte Lampen-
locher angebracht. %

Im ganzen sind fir die Entwiisserung drei, den Erdboden
an geeigneten Stellen durchziehende Sammelstriinge von 16 bezw.
25 und 30 em Durchmesser hergestellt, welche in Strafsen-
caniile von 36 bis 45 em Durchmesser einmiinden. Zwischen
den Sammelstringen und den Strafsencaniilen wurden drei Inspec-
tionsgruben in der bei der stiidtischen Canalisirung iiblichen
Construction angeordnet. Die unter dem Biirgersteige liegenden
Strafsenleitungen haben ein Gefille von 1:400, die Canille auf

den Hofen der Anstalt ein solches von 1 : 100, bezw. 1: 50
erhalten.

Die Anfuhr simmtlicher Brennmaterialien und Lebens-
mittel erfolgt durch die Einfahrt, welche zwischen dem Oeko-
nomiegebinde und dem Krankenhause belegen ist. In der
Niihe derselben ist zur Controle eine Centesimalwaage mit
einem kleinen Waagehiiuschen erbant, welches gleichzeitig zum
Aufenthalt fiir den an dieser Stelle unentbehrlichen Pfort-
ner dient.

Herrmann.

Die neue Kesselschmiede der Locomotiv-Reparaturwerkstiitte in Witten.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 66 und 67 im Atlas.)

Die Locomotiv-Reparaturwerkstitte in Witten hat seit Fer-
tigstellung der Anlage der nenen Kesselschmiede, welche im
November 1884 in Betrieb genommen wurde, eine wesentliche
Erhohung ihrer Leistungsfihigkeit gewonnen. Schon seit einer
Reibe von Jahren war die frithere als Kesselschmiede benutzte
Werkstidttenabtheilung nicht mehr im Stande, den gestellten
Anforderungen zu entsprechen, und die Nothwendigkeit der
Erweiterung derselben machte sich von Jahr zu Jahr fiihlbarer.
Die Zahl der Kesselstinde, deren in der fritheren Kesselschmiede
7 vorhanden waren, ist in der neuen auf 17 vermehrt worden,
dabei werden mit den beiden Vorminnern zur Zeit 80 Arbeiter
beschiiftigt. Diesen fillt aufser der eigentlichen Kesselrepara-

tur auch die Herstellung simmtlicher an den Langkesseln vor- |

kommenden gepolterten Platten zu, da letztere nicht von aus-
wiirts bezogen werden. Bei der neuen Anlage wurde besonders
zur Erzielung recht genauer Arbeitsausfiihrung auf einen mig-
lichst ausgedehnten Ersatz der Handarbeit durch Maschinenarbeit
Bedacht genommen; die Nietarbeit geschieht zwar noch von
Hand, doch ist eine Einrichtung fiir Nietung mittels Wasser-
kraft in Aussicht genommen.

Die neue Kesselschmiede bildet die ostliche Verlingerung
ciner vorhandenen Abtheilung der Locomotiv-Reparaturwerkstitte
und besteht aus einem Mittelbau von 15,,, m Breite bei 53,,, m
Liinge, zwei rechts und links daneben liagenden Seitenriiumen
von derselben Linge und je 14,,,m Breite, und einem die
Einfahrtsthore entbaltenden Vorbau von 13,;, m Breite und
6,50 m Liinge am ostlichen Giebel, so dafs sich der Inhalt der
gesammten {iberbauten Fliche auf 2526 qm berechnet. Die
das Gebiinde der ganzen Liinge nach durchlaufende Schiebe-
bithnengrube ist 5,;, m breit. Die Hohe der Umfassungsmauern
betrigt 6 m, die Stirke 0,45, m. In Uebereinstimmung mit dem
alten Werkstattsgebiude sind Strebepfeiler in 5,;, m Entfernung
von einander angeordnet. Bei der Ueberdachung der Kessel-
schmiede ist, gleichfalls in Uebereinstimmung mit dem #lteren
Theil, der Poloncean - Dachstuhl mit holzernen Sparren und
Pfetten zur Anwendung gekommen; dagegen sind, abweichend
von dem ilteren Theile, Oberlichter angebracht, durch welehe
der Raum vorziiglich erhellt wird.

Die Zufithrung von Locomotivkesseln in die Kesselschmiede
erfolgt durch normalspurige Transportwagen von den siidlich
gelegenen Werkstattsabtheilungen auf den vorhandenen Geleisen
entweder durch das am Ostlichen Ende des Gebiiudes befindliche
Einfahrtsthor oder durech ein 3,,; m breites Thor an der siid-

lichen Seite. Die Kessel aus der in der Verlingerung der
Kesselschmiede liegenden Werkstattsabtheilung werden mit der
Schiebebiihne angefahren.  Das Thor an der siidlichen Seite
dient zugleich als Ausfahrtsthor fiir die reparirten Locomotiven
der letzteren Werkstatt.

Die Werkmeisterstube und die gegeniiber liegende Maschi-
nenstube befinden sich am westlichen  Ende der Kesselschmiede
und bilden die Grenze zwischen dieser und der flteren Werk-
stattsabtheilung.  Der Blechglithofen hat an der nordistlichen
Iicke eine solche Aufstellung erhalten, dafs das vordere Ende
mit der Beschickungsthiir noch etwas in den Raum der Kessel-
schmiede hineinragt. Neben dem Glihofen steht der zu diesem
gehtirige Schornstein.

Das Polterplatten - Lager ist aufserhalb des Gebiiudes
unmiftelbar neben dem Schornsteine errichtet. Dasselbe hat eine
Linge von 14,;, m und eine Breite von 6,,m, ist ringsum
offen und in einfacher Weise iiberdacht. Das Aus- und FEin-
bringen der in grofser Anzahl vorhandenen Polterplatten erfolgt
durch normalspurige Transportwagen aus dem Ostlichen Ein-
fahrtsthor mit Hilfe einer zweiten Schiebebiihne, deren Grube
in einer Entfernung von 19m an der ndrdlichen Seite der
Kesselschmiede entlang gefiihrt ist.

Wie aus dem Grundrifs der Kesselschmiede auf Bl 66
hervorgeht, liegen rechts und links von der Schiebebiihnengrube
je 9, im ganzen also 18 Geleise von je 15,, m Linge. Von
diesen 18 Geleisen dient eines, wie schon erwithnt, zur Aus-
fahrt der reparirten Locomotiven aus der angrenzenden Loco-
motiv- Werkstattsabtheilung und bleibt deshalb unbesetzt. Wei-
tere 4 Geleise sind fiir solche Kessel oder Kesseltheile bestimmt,
welche einer Bearbeitung durch die beiden Langlochbohr- und
Triismaschinen oder durch die grofse Radialbohrmaschine be-
diirfen. KEs kann also zu gleicher Zeit an 17 Kesseln gear-
beitet werden; speciell zur Handarbeit stehen nach Abzug der
genannten 4 Geleise noch 13 Kesselstinde zur Verfigung.

Auf beiden Seiten dieser Geleise wie auch des Schiebe-
bithnengeleises, und zwar in einer Entfernung von 882 mm von
denselben, liegt je ein Schienenstrang, wodurch Geleise von
8,, m Spurweite gebildet werden fiir 3 Stiick Montirungskriihne
von je 100 Ctr, Tragfihigkeit. Diese Montirungskrithne dienen
zum Herausnehmen alter und zum Kinsetzen und Einpassen
neuer Feuerkasten, da ein Laufkrahn mit Ricksicht auf die
bauliche Anordnung, welche sich derjenigen des flteren Werk-
stiittentheiles anpalst, nicht angebracht werden konnte.
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Die fahrbaren Montirungskrithne, Fig. 1 und 2 auf BL 67,
bestehen aus einem schmiedeeisernen Gestell von 4,,. m lichter
Hohe. Der Radstand des Krahnwagens betriigt 2,; m; der
Winde gegeniiber, welche fiir einen langsamen Gang von 1:60
und einen schnellen Gang von 1:58 eingerichtet ist, befindet
sich der Bewegungsmechanismus fiir die Laufkatze. Aulserdem

sind die Krithne zu ihrer Fortbewegung auf beiden Seiten mit .

Ridervorgelegen versehen, welche miteinander verkuppelt sind,
so dafs ein Ecken des Krahnwagens bei seiner Fortbewegung
nicht eintreten kann, Statt der sonst {iblichen Krahnketten
sind Stahldrahtseile von 26 mm Durchmesser verwendet.

Die zum Betriebe der Werkzengmaschinen -erforderliche
Arbeitsleistung wird von 2 voneinander unabhiingigen Motoren
entnommen. Auf der siidlichen Seite wurde die 101,,, m lange
Transmission einfach an die in der flteren Werkstatt vorhan-
dene angekuppelt, die zugehirige Betriebs-Dampfmaschine be-
findet sich in der angrenzenden Dreherei. Auf der nirdlichen
Seite ist die Transmission 53,; m lang und wird von einem
Gasmotor mit einer Leistungsfithigkeit von 20 Pferdekriiften
getrieben. Das erforderliche Gas wird auf der zur Hauptwerk-
statt gehirigen Gasanstalt hergestellt.

Die Anordnung ist nun im allgemeinen so gewihlt, dafs
an der Ostlichen Kopfwand der Kesselschmiede sich die Schmiede
befindet, withrend an der nordlichen und stidlichen Lingswand
und nach Bediirfnifs auch zwischen den Geleisen die Werkzeug-
maschinen angeordnet sind.  Auf der nordlichen Seite sind fol-
gende Werkzengmaschinen aufgestellt:

1) eine Friismaschine zum Friisen der Feuerlochringe und
Feuerkasten - Fulsringe, zum Ausschneiden und Abfriisen der
Einstromungs-Rohrlocher sowie der Lucher fiir die Schieberstopf-
biichsen, und zum Ausschneiden der Rauchfangbiiden fiir Schie-
berkastenstutzen ;

2) eine gewdhnliche Hobelmaschine zum Hobeln der soge-
nannten Stiefelknechtsplatten, der Riickwinde, der Rauchfang-
biiden, der Feuerlochringe und Fulsringe;

3) eine Kopfdrehbank, deren Planscheibe um eine verticale
Achse rotirt, zum Abdrehen der Rauchfang-Rohrwiinde, Win-
kelringe, Rauchfang-Stirnplatte u. s. w.;

4) eine kleine Wandbohrmaschine;

b) eine Langlochbohr- und Friismaschine nebst verstellbarem
Kesselwageh zum Durchfriisen schadhafter Kesselplatten;

G) eine freistehende Universal-Radialbohrmaschine fiir Gegen-
stinde bis zu 3,5, m Hohe, mit einem Ausleger von 2,, m
grofstem Radius, selbsthitiger Auf- und Niederbewegung der
Auslegerhiilse, Drehung deselben um 1800, Horizontalverschie-
bung des Auslegers und Drehung des Spindelkastens im Kreise
hernm, zum Bohren der Kessel, der Feuerkasten und Kessel-
platten in jeder Neigung. Die Maschine ist aulserdem mit einer
Bohrvorrichtung ausgeriistet, um zu gleicher Zeit 3 Licher in
verschiedener Entfernung bohren zu kiinnen;

7) eine Blechkanten-Hobelmaschine zum Abhobeln der Stemm-
kanten mit einer Leistung bis zu 5 m Hobellinge in der Stunde;

8) ein Schleifstein;

9) eine Blechscheere zum Abschneiden neuer Platten und
zum Schneiden von alten Kesselplatten, zu Packetunterlagen fiir
die Schweilstfen.

Auf der siidlichen Seite stehen folgende Werkzeugmaschinen :

1) eine kleine Wandbohrmaschine;

2) eine Langlochbohr- und Friismaschine;
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3) vier Wand-Radialbohrmaschinen;

4) eine freistehende grolfse Radialbohrmaschine;

5) ein Ventilator von 710 mm Fligelraddurchmesser, welcher
den Wind fiir 2 ovale Polterfener, 1 doppeltes Schmiedefeuer,
2 feststehende Nietfeuer, sowie fiir 4 bewegliche Nietfeuer lie-
fert. Die Hithne, mit welchen die letzteren mittelst Gummi-
schlauches verbunden werden konnen, sind auf 10 geeignete
Stellen der Windrohrleitung vertheilt. Die letztere Leitung ist
aus Thonrbhren von 225 mm lichter Weite hergestellt. Ein
hewegliches Nietfeuer ist in I'ig. 3 auf Bl 67 dargestellt. Das
doppelte Schmiedefeuer neben der Werkmeisterstube dient vor-
zugsweise zur Herstellung und Unterhaltung der Werkzeuge.

Auf der Ostlichen Kopfseite sind noch aufgestellt:

1) eine Blechbiegemaschine mit Handbetrieb,

2) drei Schmiedekrihne zu den beiden Polterfeuern und zum
Blechglithofen. Von letzterem konnen die angewiirmten Kessel-
platten unmittelbar unter die Biegemaschine gebracht werden.
Zum Schutze des Daches gegen Feuersgefahr ist iiber den
Polterfevern je ein am unteren Umfang 4 m weiter Rauchfang
angebracht.

Der Fulsboden der beiden Seitenriiume zwischen den Schie-
nen bis zur Ostlichen Giebelwand ist aus Cementbeton herge-
stellt, withrend die beiden von den Geleisen bis zur nodrdlichen
bezw. siidlichen Umfassungsmauer {ibrig bleibenden Riume mit
Holzpflasterung versehen sind.

Die Feilbiinke haben ihren Stand an geeigneten Stellen
zwischen den Werkzengmaschinen auf der nirdlichen und siid-
lichen Seite erhalten. :

Nachdem im Vorstehenden eine Uebersicht iiber die Auf-
stellung und Anordnung der vorhandenen Maschinen gegeben
worden, mdge nun noch die eingehendere Beschreibung einzel-
ner derselben sowie sonstiger Einrichtungen der neuen Kessel-
schmiede folgen.

Der Gasmotor.

Die Betriebsmaschine fiir die Transmission an der nord-
lichen Seite ist ein Otto’scher Gasmotor mit einer Maximallei-
stung von 20 Pferdekriiften. In den Figuren 4 bis 6 auf
Bl 67 ist derselbe hinsichtlich seiner Aufstellung und Antriebs-
weise dargestellt.  Der Gasverbrauch eines solchen Motors be-
triigt in der Stunde fir jede Pferdekraft 0,5 chm, es wiirde
sich also bei 10stiindiger Arbeitszeit ein tiglicher Gasverbrauch
von 160 chm ergeben. Bei dem augenblicklichen Betriebe wer-
den indessen bei 10stindiger Arbeitszeit durchschmittlich 75
bis 80 cbm Gas verbraucht, so dafs also die Maschine durch-
schnittlich nur etwa mit der Hilfte ihrer Leistungsfihigkeit
beansprucht wird. Der Gasverbrauch ist ohne wesentlichen Ein-
fluls auf die Beleuchtung der Werkstittenriiume, weil das Gas
fiir den Motor vorwiegend bei Tage gebraucht wird, so dafs die
vorhandene Gasanstalt das erforderliche Gas in ausreichender
Menge zu liefern vermag. Der Selbstkostenpreis des Gases fiir
1 cbm betrigt hichstens 4 &, wonach sich die tiglichen Kosten
des Betriebes folgendermalsen berechnen:

1) Gasverbrauch 8,00 bis 3,50
2) Warterlobn . . 25075 259 5
3) Oel, Petroleum 0,5 . Oi5 w

zusammen Betriebskosten 5,4, bis 6,5, A
Zu bemerken ist, dafs die Kosten fiir Kiihlwasser aulser An-
satz geblieben sind, weil das der Maschine zugefithrte Kiihl-
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wasser im erwiirmten Zustande nach dem benachbarten Kessel-
hause abgeleitet und dort verbraucht wird.

Die vom Gasmotor entwickelte Kraft wird durch zwei
170 mm breite Riemen bei 140 Umdrehungen in der Minute
iibertragen. Die Riemen sind zur bequemen Ingangsetzung der
Maschine mnach den Ruhepausen mit einer Ausrfickvorrichtung
versehen. Die in der Rohrleitung fiir das zustrdmende Gas
eingeschalteten beiden Gummibeutel verhindern das Zucken der
in der Nihe der Maschine vorhandenen Gasflammen,

Die verticale Frismaschine,
(Fig 7 u. 8 auf Bl 67.)

Die in kriftigen Dimensionen ausgefiihrte Friismaschine
wurde statt einer Nuthenstofsmaschine beschafft und ist so ein-
gerichtet, dafs auch nach Schablonen gefriist werden kann. Die
Einrichtung der Maschine ist folgende: Der Spindelkasten kann
von Hand auf und nieder verstellt werden, und die Spindel
arbeitet mit einfachem oder dreifachem Ridervorgelege. Die
selbstthiitige Bewegung des Supports kann durch eine Klauen-
kupplung ein- und ausgerfickt werden. Die Aenderung im
Selbstgange erfolgt in der Weise durch Frictionsscheiben, dals
die mittlere, doppelte derselben auf- und niedergestellt wird.
Zum Friisen nach Schablonen ist in dem Schlitten, welcher eine
gegen das Gestell selbstthitige rechtwinklige Bewegung hat,
ein Schieber vorhanden, welcher die Schablone triigt. Durch
starke Spiralfedern wird derselbe an eine Rolle gedriickt, welche
am Gestell gelagert ist, so dals bei Verschiebung des Schlit-
tens der Schieber seine Bewegung nach der Schablone machen
kann. Der Schieber triigt oben den Supportschlitten, in wel-
chem der Tisch seine Auflage hat. Die Rundbewegung des
letzteren erfolgt durch einen Schneckenkranz.

Die Kopfdrehbank.
(Fig. 9 w. 10 auf BL 67.)

Diese Maschine, welche des bequemeren Aufspannens der
zu bearbeitenden Stiicke wegen in der dargestellten Anordnung
beschafft wurde, ist zum Abdrehen oder Ausbohren von Platten
bis zu einer Linge von 3500 mm bestimmt. Der Antrieb erfolgt
durch ecine fiinffache breite Stufenscheibe mit dreifachem oder
nach Belieben einfachem Riidervorgelege nach der Planscheibe.
Die Planscheibe von 2500 mm Durchmesser ist mit einem fla-
chen Spurkranze versehen, welcher in das gulseiserne Gestell
gauber eingeschliffen ist, und wird durch einen Zahnkranz in
drehende Bewegung versetzt. Mit dem Gestell sind zwei starke
Stinder fest verbunden, welche an ihrem oberen Ende durch
eine Traverse zusammengehalten werden. Der kriiftige Quer-
supporttriiger ist von Hand in verticaler Richtung verstellbar,
und die beiden Werkzeugsupporte konnen sowohl von Hand, als

selbstthittiz waagerecht, senkrecht oder im Winkel verstellt
werden.

Die Langlochbohr- und Frismaschine.
(Fig. 11 bis 14 auf BL 67.)

Das Durchfriisen schadbafter Kesselpatten am Kessel selbst
arstreckt sich bei dieser Maschine, von welcher zwei Stiick beschafft
und aufgestellt sind, auf eine nutzbare Liinge von 2500 mm,
aufserdem kann die Maschine noch zum Bohren von Nietlochern
verwendet werden. Dieselbe steht aunf einem Fundament von
0,73 m Hohe fiber Schienenoberkante, die Hohe der Friiser-
spindel {iber Schienenoberkante betrigt 2240 mm. Die Maschine

ist auf drei Seiten von einer Biihne mit Gelinder umgeben, zu
welcher eine Treppe hinauffihrt. Zur Maschine gehirt ein be-
gonders construirter verstellbarer Kesselwagen, dessen Verstell-
barkeit in der Lothlinie 580 mm betrigt. Die Langbewegung
des Schlittens auf dem Bette geschicht selbstthitig mittelst
Zahnstange fiir Rechts- und Linksgang. Auf dem Schlitten
rechtwinkliz zum Bett lifst sich der Spindelkasten von Hand
um 200 mm verschieben, um den Bohrer bezw. Friiser mig-
lichst kurz halten zu kinnen; die selbstthitige Verschiebung der
Bohrspindel wird durch Klinkung bewirkt. Die Maschine ist
aufserdem noch mit einer abnehmbaren Unterstiitzung der Frii-
serspindel versehen. Von der Stufenscheibe aus erfolgt mittelst
conischer und Stirn-Rider die Uebertragung auf die Bohrspin-
del. Zum selbstthiitigen Hin- und Hergange des Schlittens ist
in dem Bett eine Welle angebracht, welche durch Stirnrider
auf der rechten Seite des Bettes bewegt wird. Auf dieser Welle
sitzen in Verbindung mit dem Schlitten conische Rider, eine
Klauenkuppelung sowie ein Stirnrad zur Uebertragung auf die
parallel zur Welle liegende kurze Schneckenwelle, von welcher
mittelst eines Schneckenrades und der an der Vorderseite des
Spindelstockes liegenden Stirnriider die Uebertragung auf die
Zahnstange erfolgt. Durch diese Einrichtung wird bezweckt,
dafs der Arbeiter von seinem jeweiligen Standpunkte aus durch
Verschiebung der Klauenkupplung den Schlitten augenblicklich
stillsetzen, oder ihm eine rechts- oder linksgiingige Bewegung
ertheilen kann. Durch Stellung der Klauenkupplung auf die
Mitte kann der Arbeiter den Sehlitten auch von Hand schnell
auf dem Bett verschieben.
Transmission und Vorgelege.

Die Transmission, auf der nbdrdlichen Seite mit 90 mm
Durchmesser und 120 Umdrehungen in der Minute und auf
der siidlichen Seite mit 756 mm Durchmesser und 90 Umdre-
hungen, besteht entsprechend der Strebepfeilertheilung aus 5,4, m
langen Stiicken, weleche durch Kupplungen nach Lorenz’schem
Patent verbunden sind.  Auf beiden Seiten der Kupplungen
sind die Consollager nach demselben Patent in einer Hiohe von
4,., m f{iber Schienenunterkante angebracht. Als Schmiermate-
rial fiir die Lager wird nichtfliissiges Iett benutzt. Zur
Frismaschine, zur horizontalen Plandrehbank, zu den beiden
Langlochbohr- und Frismaschinen und der freistehenden Uni-
versalradialbohrmaschine sind 8 Vorgelegewellen von 70 mm
Durchimesser und 150 Umdrehungen in der Minute vorhanden,
welche auf gufseisernen Lagerbicken von 4 m Hohe gelagert
sind. Die Uebertragung der Kraft von diesen Vorgelegewellen
auf die genannten Maschinen erfolgt durch Frictionskupplungen
und Stufenscheiben. Die Construction der Frictionskupplung
ist in Fig 15 bis 17 auf BL 67 dargestellt.

Der Blech-Gliihofen
ist auf Bl 66 in dem Grundrifs der Kesselschmiede und da-
neben im Lingenschnitt und in der Vorderansicht dargestellt.
Derselbe hat 4 m Linge, 2,, m Breite und ist in der Be-
schickungsthiir 0,, m, hinter der Feuerbriicke 0,5, m hoch. Die
Hohe fiber der Teuerbriicke betriigt 0,5, m. Der Rost ist
1,,56 m breit und 0,4 m lang. Die gesammte Rostfliiche be-
triigt also 1,5, qm. Um die zu erwirmenden Platten auch auf
der unteren Seite von den Flammen umspiilen zu lassen und
zum mbglichst leichten Bin- und Ausbringen der Platten sind
auf dem Boden des Fassungsraumes der Linge nach 5 Leisten
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aus feuerfesten, zu diesem Zwecke be-
sonders geformten Rippensteinen einge-
mauert, eine Einrichtung, welche sich
als haltbar und gut bewiihrt hat.
Die Feuergase ziehen durch 4 kleine
Caniile von je 0,395 m Liinge und 0,,,; m Breite in den unter
dem Ofen hergefiihrten Raucheanal und von hier durch den
Fuchs in den 20 m hohen Schornstein.
steinmiindung betriigt 0,5, m, der Querschnitt ist achteckig.
Unter dem Rauchcanal ist der ganzen Liinge nach ein kleiner
Entwiisserungscanal hergefiihrt.

Erleuchtung, Wasserleitung und Heizung.

Die Kesselschmiede wird in den beiden Seitenriitumen durch
je 3 Stiick Siemens'sche Regenerativ-Gasbrenner Nr. I, die
Schiebebiihnengrube durch 3 gewohnliche Gaslampen mit Reflec-
toren erleuchtet. In der Maschinenstube ist eine Lampe mit
Siemens'schem Regenerativbrenner Nr. IV angebracht. Die Werk-
meisterstube wird durch gewdhnliche Gaslampen erleuchtet.

Den an den Werkzeugmaschinen und Kesseln beschiiftigten
Arbeitern wird durch diese Beleuchtungsweise das Licht in reich-
lichem Maafse zugefihrt. Aufserdem sind fiir jeden Kessel-

Die Weite der Schorn-
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schmied Einzelbrenner, insgesammt 50 Stiick, vorhanden, welche
nach Bedarf im Innern der Kessel oder an solchen Stellen be-
nutzt werden, welche von den Siemens'schen Lampen nicht
erreicht werden. Die Gasrohrleitung von 100 mm Durchmesser
ist aufsen um das Gebliude herumgefiihrt.

Die Wasserleitung ist dem vorhandenen Wasserrohrstrange
der angrenzenden Werkstattsabtheilung angeschlossen und mit
4 Hydranten versehen. Der Durchmesser der Rohrleitung be-
triigt 100 mm, der Durchmesser der Hydranten 50 mm.

Die Heizung erfolgt durch G gewdhnliche, aus Eisenblech
hergestellte Oefen.

Der Erfolg, welcher mit der neuen Kesselschmiede und
der Einrichtung derselben hinsichtlich der neuen, hier beschrie-
benen Maschinen erzielt ist, besteht zunidichst in der genaueren
und schineren Ausfiihrung der Kesselschmiedearbeiten, nament-
lich mit Hilfe der Friismaschinen, der horizontalen Plandreh-
bank und der Blechkanten - Hobelmaschine.  Auch “in kono-
mischer Beziehung sind bereits nennenswerthe Vortheile erzielt,
welche ohme Zweifel in micht zu ferner Zeit sich noch werden
steigern lassen.

Witten, im Mai 1885. Schmidt.

Bewegliche Briicken in Holland.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 68 und 69 im Atlas.)

Windmithlen und bewegliche Briicken sind bezeichnende
Merkmale einer niederliindischen Landschaft, in welcher neben
den rastlos sich drehenden Fliigeln der ersteren auch stets die
Kranichgestalt einer Aufzugbriicke aus wasserdurchfurchtem Wie-
sengrunde aufsteigt.  Verkehr und Landwirthschaft konnen Ca-
niile und Griiben nicht entbehren, wihrend sie zugleich eine
mbglichst hiiufige Ueberbriickung dieser Wasserstralsen verlan-
gen. Die kaum die geringste Erhthung zeigenden Ebenen der
nordwestlichen Niederlande liegen zum grofsen Theil nur so
viel iiber dem Spiegel des sie durchschneidenden Canalnetzes,
dafs ein fester Uebergang nur dort ohne erhebliche Kosten zu
schaffen ist, wo der Wasserlauf lediglich den Zwecken des Land-
baues zu dienen hat; wird er jedoch auch von Schiffen benutzt,
so wachsen die Ausgaben fir eine feste Briicke, welche unter
gich eine geniigende Durchfahrtshdhe lifst, durch die erforder-
lichen Anrampungen, hohe und starke Widerlager u. dergl. so
bedeutend, dafs man sich fast ausnahmslos fir die Anwendung
beweglicher Briicken entschieden hat. Je billiger die einzelne
Anlage wird, um so mehr Bauwerke gleicher Art kinnen aus-
gefilhrt werden: das ist der leitende Grundsatz bei allen Ent-
wiirfen, Nur Eisenbahnen und stark belebte stiidtische Strafsen
rechtfertigten demnach die vom Standpunkte des Verkehrs stets
erwiinschte aber kostspielige Wahl eines festen Ueberbaues, wenn
nicht ausnahmsweise die Ortlichen Verhiiltnisse einen solchen
auch aulserdem als zweckmiilsig und billig erscheinen lielsen.

Auch bei uns ist hiufig Gelegenheit, bewegliche Briicken
zu verwenden, und dies wiirde vielleicht in noch htherem Maalse
der Fall sein, wenn mit denselben nicht Uebelstinde verbunden
wiiren, welche bei vielen bisher vorhandenen Anlagen in der
That den Wunsch aufkommen lassen, sie durch feste Uebergiinge
. ersetzt zu sehen, Ein nicht zu umgehender Mangel bleibt es,
dafs bei einem beweglichen Ueberbau, welcher dem unterfiihr-

|

ten Wasserlaufe die fiir die Schifffahrt erforderliche lichte Hohe
gewOhnlich nicht gewiihrt, stets nur die eine der sich kreuzenden
Verkehrsstralsen zur Zeit benutzbar ist. Diese Unzutriiglichkeit
moglichst zu beschriinken, wird nicht immer gliicklich geldst,
weil die Bewegung eine zu schwerfiillige ist und dadurch neben
dem Nachtheil der Langsamkeit noch denjenigen im Gefolge
hat, stindig einen Briickenwiirter zur Bedienung am Platze
haben zu miissen. Das vertheuert aber die laufenden Ausgaben
so erheblich, dafs sehr hiiufig der ganze Vortheil geringerer
Baukosten dabei verloren geht und man sich dann naturgemiils
zu einem festen Uebergang entschliefst. Mdgen nun auch an
einer lebhaften Landstralse und bei einer dem beweglichen
Theile sich noch anschlielsenden festen Briicke griifserer Aus-
dehnung, welche zu beaufsichtigen und zu unterhalten ist, eigene
Wiirter sich rechtfertigen, so giebt es doch Wege von geringe-
rer Bedeutung, fir welche die BEinrichtung so zu treffen ist,
dals dieselbe selbst von Franen und Kindern aus einem in der
Nithe belegenen Gehifte gegen eine geringe Entschildigung leicht
und schnell bedient werden kann,

Eine Folge der niedrigen Anlage- und Bedienungskosten
ist die aufserordentlich grofse Anzahl von beweglichen Briicken,
welche die hollindischen Caniile {iberspannen und dieselbe kaum
als ein Hindernils fiir den die Wasserstralse schneidenden Ver-
kehr fihlbar werden lassen, Ermiglicht wurde das allerdings
nur durch die Verwendung einfachster Formen, welche bis in
die Einzelheiten praktisch und theoretisch gut durchgebildet
wurden, durch eine wohl zu rechtfertigende Beschriinkung in
den Anforderungen an Tragfihigkeit, wodurch das zu bewegende
Eigengewicht der Briicke sich verminderte, und durch die aus
der Erfiillung jener Bedingungen sich ergebende leichte Beweg-
lichkeit. Man stellt die Anspriiche an die Tragfiihigkeit nicht
hither, als das Gewicht der landesiiblichen Fuhrwerke erfordert,
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und iiberlifst es aulsergewOhnlichen Lasten, auf Umwegen oder
den iiberallhin verzweigten Wasserstrafsen ihren Bestimmungsort
zu erreichen,

Der zuletzt genannte Umstand begriindet die fiir den Bau
mancher Briicken bestehenden Vorschriften, denn es giebt kaum
eine Stadt in Holland von irgend welcher Bedeutung, kaum
einen dem geordneten Anbau erschlossenen Landstrich, welcher
nicht durch einen Fluls von Natur oder durch einen Canal
kiinstlich zugiinglich gemacht wiire. In Preufsen liegen die
Verhiiltnisse meist nicht so glinstig, und deshalb sind die
Briicken hiufiz auf einen schweren Verkehr einzurichten. Dies
sollte indefs nicht davon zuriickhalten, gegebenen Falls von den
bestehenden Vorschriften eine Abweichung zu gestatten und das
fir den grofsten Theil Preufsens noch geltende Meistgewicht
von 170 Ctr. = 8,5 t fiir einen zweiachsigen Wagen entspre-
chend den ortsiiblichen Fubrwerken zu vermindern.

In erhthtem Maafse sind die eben geschilderten Umstinde,
welche einen ausschlaggebenden Einfluls auf die Gestaltung der
hollindischen Briickenbauten {iber schmale, kiinstliche Wasser-
strafsen ausiibten, fiir die sogenannten Moorcaniile von Beden-
tung. Beschriinkte Mittel, die Nothwendigkeit, zahlreiche Briicken
leicht und hiufig nur von Frauen bedienen zu lassen, sowie
geringes Wagengewicht gaben Veranlassung zu Bauwerken, welche
allen Anspriichen an Einfachheit und Billigkeit geniigen diirf-
ten. Zwar werden unsere, an unzweifelhafte Sicherheit mehr-
fachen Grades gewOhnten Auschauungen zuweilen erstaunen ob
der auf’s Aeulserste eingeschriinkten Abmessungen, aber sehr
oft diirfte diese Sparsamkeit am richtigen Platze sein. Dals
es eine nicht zu fiberschreitende Grenze giebt, bis zu welcher
man die gewdhnlichen Anforderungen an mehr und stirker be-
anspruchte Briicken nithigenfalls ermiifsigen kann, bedarf kaum
der Erwihnung.

Wenn auch in den an Holland grenzenden Gebieten die
dortigen Einrichtungen vielfache Anwendung gefunden haben
und auch selbststindig weiter gebildet wurden, so diirfte es doch
nicht ohne allgemeines Interesse sein, einige recht einfache Bei-
spiele neuer Ausfithrungen in unserem westlichen Nachbarlande
kennen zu lernen. Gerade die anspruchlose Einfachheit und die
damit verbundene Billigkeit dirfte dort eine Beachtung finden,
wo man sich wegen der geringen verfiigharen Mittel oft ent-
schliefst, alte, zwar billige, aber hiiufiz sehr unbehilfliche und
daher in der Bedienung kostspielige Constructionen wiederum
anzuwenden, ohne in zeitraubende Rechnungen und Verbesse-
rungsversuche einzutreten. Es wird nicht geleugnet werden,
dafs namentlich, sobald es sich um Holzbauten, z B. um eine
hillzerne Portalbriicke, handelt, die theoretischen und rechneri-
schen Nachweise oft auf einen Grad beschriinkt werden, welchen
man kaum fiir den eisernen Ueberbau eines offenen Durchlasses
genfigend erachten wiirde.

Berechnung.

Von einigem Werth wird daher die Vorfihrung der ein-
fachen Rechnung sein, welche die Bedingungen feststellt, unter
denen der Gleichgewichtszustand einer Portalbriicke in jeder
Lage beim Aufziehen oder Niederlassen gewiibrleistet wird, Bei
der Handhabung wird dann nur die geringe Zapfenreibung zu
fiberwinden sein und eine aufserordentlich leichte Bewegung
erzielt werden,

Sympher, Bewegliche Briicken in Holland.
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In der beistehenden Figur 1 bezeichnen A, B, E, F die
Gelenkpunkte der beweglichen Construction. A4 und # haben

eine unverinderliche Lage, (' ist der Schwerpunkt der Klappe,
ausschliefslich des am Kettenangriffs- und Gelenkpunkte B an-
gehiingten Unterzuges. H sei der Schwerpunkt der Briicken-
ruthen, einschliefslich des am Hinterende hinzugefiigten Gegen-

gewichts. In F ife das halbe Kettengewicht mit —, in
gre ge B

B die andere Hilfte sowie die Last des Unterzuges, zusammen
S
mit R - 5 an.

Das Gewicht der Klappe sei F/; da dasselbe ganz gleich-
miilsig auf die Linge vertheilt ist, so liegt ' bei horizontaler
Lage der Briicke in der Mitte zwischen den durch 4 und '
gehenden Senkrechten, d. h. AL = LC = —é—

Das Gewicht der Ruthen nebst Gegengewicht sei ). Die
iibrigen Bezeichnungen ergeben sich aus der Figur,

Es ist zuniichst ein Haupterfordernils, wenn die Briicke
sich in jeder Lage im Gleichgewicht befinden soll, dafs die
Gelenkpunkte 4, B, B, F' ein Parallelogramm bil-
den. Hiermit ist zugleich die Bedingung erfillt, dafs die Lin-
gen AW -+ EF = FB -4 BA sind, wodurch es miglich wird,
die Briicke vollkommen zusammenzuklappen oder, da A% anni-
hernd senkrecht -— die Abweichung wird nachher besprochen
werden — steht, die Durchfahrtstffnung ginzlich frei zu
machen. Die beiden hier erwithnten, zum Theil sich deckenden
Punkte sind die wichtigsten bei der Gesammtanordnung, werden
aber hiufig aulser Acht gelassen. Allein bereits kleine Inr-
thiimer in der Ausfithrung, durch welche die Lingen der Paral-
lelogrammseiten von einander abweichen, machen sich sehr fiihl-
bar, und nach der Aussage des Provinzial-Ingenieurs, Herrn
Deking-Dura zu Zwolle, welchem ich zum grofsen Theil das
Material zu dieser Besprechung verdanke, ist die Schwierigkeit
der Handhabung zuweilen durch eine geringe Aenderung der
Kettenlinge BF zu beseitigen. Bei dieser werden Ungenauig-
keiten am meisten vorkommen.

Welche Verhiiltnisse eintreten kinnen, wenn die Gelenk-
punkte nicht in Parallelogrammform angeordnet sind, mige die
Figur 2 zeigen, aber damit nur das darstellen, was wir oft zu
sehen Gelegenheit haben. Bei der Bewegung in die Lage
AB; EF, verlieren die rechtsdrehenden Kriifte bereits erheblich,
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wiihrend die linksdrehende Last @ noch an demselben Hebels-
arme angreift,

Bei fernerer Drehung um 4 und K geht die Klappe AC
iiberhaupt nicht weiter auf, als die punktirte Lage andeutet,
denn F' ist schon in seiner hochsten Stellung angekommen;
aufserdem ist aber, da der Schwerpunkt der Ruthen () in
Bezug auf den Drehpunkt 2 nur noch eine sehr geringe Wir-
kung ausiibt, eine grofse Kraft nothig, die Klappe zu halten,
welche mit einem erheblichen Momente in ihre urspriingliche
Lage zuriickzufallen strebt.

Bilden dagegen die Gelenkpunkte ein Parallelogramm, so
wird die Construction sich bei jeder Lage im Gleichgewicht
befinden kinnen. Dies tritt zuniichst ein, wenn die Schwer-
punkte der Klappe und der Ruthen in der die Gelenpunkte A
und B bezw. E und I verbindenden Geraden oder deren Ver-

? S
lingerung liegen. Die noch auftretenden Gewichte —- und

R+ -g gind dabei so anzuordnen, dafs ihre Angriffspunkte

mit den Gelenken £ und F zusammentreffen. Dies ist der
einfachste und thunlichst anzustrebende Fall

Es wird jedoch nicht immer mdglich, wenigstens aus con-
stroctiven Rilcksichten nicht immer erwiinscht sein, die znerst
genannte Lage der Gelenkpunkte festzuhalten. s muls also auch
nach den Gleichgewichtsbedingungen gesucht werden, wenn die
Schwerpunkte G und H nicht in eine Gerade mit 4 und B,
bezw., F und F fallen,

Tiir eine beliebige Stellung der Briicke (Figur 1) miissen
die Momente aller wirksamen Krifte in Bezug auf die festen
Drehpunkte 4 und # = 0 sein. Zu deren Bestimmung werde
noch durch die Kette BF ein Schnitt gefiihrt, obgleich dies
bei der Parallelogrammform unnithig ist; man erhiillt dabei die
beiden gleichen, aber entgegengesetzten Spannungen K, deren
Momente auf A bezw, J ebenfalls gleich und entgegengesetzt
sind. Die Gleichgewichtsbedingungen lauten nun:

54t (R+ -g—)r——Kk 2l

y

S R B

2 ey
Pp+ (R4 S)r—Qg=0 .

2, g und » sind Functionen des Winkels ¢, also variabel; fiir

einen bestimmten Werth von { ist nur ¢ unbekannt. P, R
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und S sind durch die Construction gegeben. @ ist das Gesammt-
gewicht der Ruthen, einschliefslich des Gegengewichtes. Da die
Grifse des letzteren mnoch zu ermitteln ist, so ist Q vorerst
unbekannt.

@ und ¢ missen nun so gebildet werden, dafs fir jedes
beliebige ¢ die Gleichung 1 erfiillt wird. In der letzteren be-
deutet:

P = xcos (t — g) = @ (costcos g - sin ¢sin )

l A 5
. Q_Ef)_s_g (cos { cos @ -} sin ¢ sin p)

l
= —-(cos ¢ + sin tg g).
== y co8 (t — g) = y (cos # cos ¢ - sin ¢ sin 0)
m
9 BT (cos 1 cos @ - sin ¢ sin )

== m (cos ¢ -} sin { tg g).
7= ncost
Fithrt man die Werthe fiir p, ¢ und » in die Gleichung 1 ein,
so erhiilt man

P% (cost-f-sint tg o)+ (R S)ncost— Qm (cost+-sint tg o) =10

l ; l
[:P—g- + (R4 S)n— Qm_} + tgt [P? tgo— Qm tga] = (),
Da nach Figur 1
l
T ige—a
mitgo =>b

ist, so erhiilt man statt der Gleichung 1 nunmehr als Bedin-
gung stetigen Gleichgewichts der Briickenconstruction

Pl :
[T + (B4 S)n — Q-m-:l + tgt[Pa— Qb] = i i)
Diese Gleichung kann fiir veriinderliches ¢ nur = 0 sein, wenn
2l
5 +t@EB+ S —Qm=0. . . . 3)
und
i ek 01 S e R )
werden.

In den Gleichungen 3 und 4 sind bei einer zu unter-
suchenden Briicke P, R, S, |, # und a gegeben, @, m und
b mnoch unbestimmt. Da fiir 3 Unbekannte nur zwei Bedin-
gungsgleichungen vorhanden sind, so kann eine der ersteren
noch beliebig angenommen werden: welche? dazu bedarf es
noch einer kurzen Ueberlegung.

() ist die Gesammtlast der Ruthen und des am Hinter-
ende derselben angebrachten Gegengewichtes, m und & sind die
Coordinaten des Schwerpunktes in Bezug auf den Drehpunkt Z,
wenn die durch Z und F' gedachte Linie die Abscissenachse dar-
stellt. Bekannt ist bereits durch den Entwurf der Briicke das
Gewicht @, der Ruthen — nebst ihren Querverbindungen —
und die Lage des Schwerpunktes H, derselben. Gesucht werden
H und Q fir die Gesammtlast oder auch M, und @, fir das
Gegengewicht, womit dann / und @ ebenfalls gefunden sind.

H,
i ) o oF

Ft
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Nun ist nach Figur 3

Qm— Qimy — Qymy =0 . . . . b
Qb— Qb — Qb =047 . . . 6
Q‘_Ql'_Q!#O- . . * + . . 7)

Aus den 5 Gleichungen 3 bis 7 sind die zur Gegen-
gewichtsanordnung erforderlichen Werthe @, my, b, zu bestim-
men. Fir die 6 Unbekannten Q, m, b, Q,, m,, b, sind nur
b Gleichungen vorhanden; eine Grofse kann also beliebig ange-
nommen werden. In der Regel diirfte es sich empfehlen, die
Linge m, vorher festzulegen, da dann die Ruthen vor der
Gegengewichtsberechnung vollstiindig entworfen und sowohl ihr
Gewicht, wie die Lage ihres Schwerpunktes bestimmt werden
kinnen. Mit Hilfe einiger ausgefithrten Beispiele wird man die
Annahmen f{iber Eisenstiirken so zu machen im Stande sein,
. dafs sie der Belastung durch das spiiter erst zu berechnende
Gegengewicht angepalst sind. Als Unbekannte hat man dann
noch Q, m, b, Q,, by, von denen nur (), und b, ermittelt
zi werden brauchen. Man erhiilt, wenn man Q, m, b aus-
scheidet, zuletzt:

l

T R S Gy — Qg =0 . . .

Pa—lel——-ngs =0 . . . . . . . . 9)
und daraus

Q = 1;_1 + (R+ S)n — Q,m,
ifeBatd Scorbeic myiigg)

ferner, nachdem (), bestimmt,
Pa— Qb

)y :

Es ist durch die Gleichungen 10 und 11 also die Mog-
lichkeit gegeben, fiir jede Lage einer irgendwie gestalteten
Portalbriicke den Gleichgewichtszustand herzustellen, wenn nur
die 4 Gelenkpunkte ein Parallelogramm bilden. Da in Folge
von Niisse oder Trockenheit die Fahrbabn der Klappe schwerer
oder leichter werden kann, als nach der der Rechnung zu Grunde
gelegten Annahme, so ist das Gegengewicht so einzurichten,
dals es vergrifsert und verringert zu werden vermag. Damit
milfste sich nach Gleichung 11 eigentlich auch die Grofse b,
d. h. die Hohenlage des Gegengewichts féndern, allein die ent-
stehende Abweichung ist so gering, dals man nach dieser Rich-
tung hin die Anordnung nicht verinderlich macht.

Ein Zahlenbeispiel mige die Berechnung begleiten.

by =

. 11)

Das Gewicht der Briickenklappe sei . P = 2400 kg
Die halbe Linge der Briickenklappe sei. . —%- = 330 cm
Normaler Abstand des Klappenschwerpunktes

G von der Geraden AB . . . . . . . a= 16cm
Gewicht von Unterzug und Kette . R4 S= 120 kg
Linge A B . n = 590cm

Gewicht der Ruthen nebst Zubehtr .

Entfernung des Schwerpunktes der Ruthen
H, von der Lothlinie durch den Drelipunkt 77,
~ gemessen parallel zu EF, . : . o .my= 110cm

Normaler Abstand des Schwerpunktes 7, von
der Verlingerung der Geraden EF . . . . b = 1lem
Dann ist die Grifse des Gegengewichtes
Qj memaRE. 200 T 28T

525

Q, = 2000 kg

. my = b2bem

~ 1224 kg.

Der normale Abstand des Gegengewichtsschwerpunktes von der
Verlingerung der Geraden FF ist
2400 - 16 — 2000 - 11
1224
Vermehrt sich das Klappengewicht durch andauernde Feuchtig-
keit um 100 kg, so wird das dann erforderliche Gegengewicht
2500 - 330 - 120 - 590 — 2000 . 110
s WL T — 1287 k.

b
2

by = =13, em.

2600 - 16 —
1287
Die Aenderung von b, ist hiernach nur geringfiigig.

000 - 11

y =

= 14,, em.

Bei jedesmaliger Durchfilhrung dieser Rechnung wird es
erreicht werden, dafs zur Ueberwindung des allein noch ver-
bleibenden Widerstandes der Zapfenreibung ein Vorgelege
niemals erforderlich ist, wie es in Holland auch bei allen
leichten und mittleren Aufzugbriicken fast nie zur Anwendung
kommt.

Es mbge nun die kurze Beschreibung der auf den Ta-
feln 68 und 69 dargestellten Beispiele folgen.

Portalbriicke iiber die Dedemsvaart.

Eine schmiedeeiserne, einseitige Portalbriicke von 6,45, m
Klappenlinge ist in den Figuren 1-—8 auf Blatt 68 gezeich-
net. Sie filhrt dber das Unterhaupt der Schleuse Nr. 8 der
Dedemsvaart, Provinz Overijssel, und vermittelt den iiblichen
Landverkehr. Nach der bestehenden Vorschrift wurde der Be-
rechnung ein zweiriidriger Wagen von 3 Tonnen = 60 Ctr. Ge-
sammtgewicht zu Grunde gelegt, und vorausgesetzt, dafs der
Druck eines Rades von nur einem Lingsbalken aufgenommen
werde, also eine Vertheilung der Last durch den Bohlenbelag
ausgeschlossen, Die zuliissige Inanspruchnahme ist 750 kg fiir
das qem.

Die Construction ist aus den Zeichnungen hinreichend ersicht-
lich. Die Fahrbahn, IMig. 3, wird aus 5 I-Eisen mit darfiber
liegendem einfachen Bohlenbelag gebildet. Es empfiehlt sich
jedoch, bei irgend erheblichem Verkehr eine doppelte Lage der
Bohlen anzunehmen, wie es bei uns meist iiblich ist. Portal
und Ruthen sind aus Walz- .und Schmiedeeisen angefertigt;
der Kopf der Portalstinder ist zuriickgebogen, um ein voll-
stiindiges Freigeben der Durchfahrtsiffnung bei aufgezogener
Klappe sicherer zu gewihrleisten. Kriiftige Queraussteifungen
sind zwischen Stinder und Ruthen an verschiedenen Stellen
eingefiigt. Tig. 8 zeigt in grofserem Maalsstabe die Einrich-
tung und Anbringung des aus einzelnen 2 em starken Gulfs-
platten zusammengesetzten Gegengewichts. Je nach Bediirfnifs
konnen die etwa 15 kg wiegenden Scheiben, welche mit einem
Handgriff versehen sind, von dem als Fiibrung dienenden Rund-
eisen abgestreift werden, withrend die wieder angezogene Schrau-
benmutter den Rest der Gewichtstiicke zusammenhilt, — die
Fiifse der Portalstinder und der schriigen Hinterstiitzen, welche
vermige des zuriickgebogenen Kopfes der ersteren nur Druck
erhalten, sind in gufseiserne, mit leichten Steinschrauben be-
festigte Schuhe eingesetzt und werden einfach mit Blei ver-
gossen. RKine vom Hinterende der Ruthen herabhiingende Kette
dient zum Angriff beim Oeffnen der Briicke, welche im auf-
rechten Zustande durch eine Sperrklinke in ihrer Tage gehal-
ten wird.
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Portalbriicke zu Vreeswyk.

In den Figuren 9 bis 15 auf Blatt 68 ist eine doppel-
klappige Briicke dargestellt. Sie iiberbriickt das Haupt der neu
angelegten Schleuse zu Vreeswyk am Leck in einer lichten
Weite von 12,;,m. Jede Klappe hat eine Gesammtlinge von
Tigp m und wird aufser von den Haupthiingeketten noch von

geneigten, an den Portalstiindern befestigten Hilfsketten gehal-

ten. Die Ausbildung des Portalkopfes ist gegen die vorher
beschriebene etwas gelindert; ebenso die Anbringung der Hinter-
stiitzen. Im Uecbrigen zeigt aber ein Vergleich beider Ausfiih-
rungen, welche unter ganz getrennten Verwaltungen von ver-
schiedenen Ingenieuren entworfen wurden, dafs sich bereits eine
gowisse Gleichmiifsigkeit in schmiedeeisernen Portalbriicken her-
ausgebildet hat. Die Zeichnungen zu der Anlage in Vreeswyk
verdanke ich der Freundlichkeit des Regierungs-Baumeisters
Lauenroth, welcher die Pline von dem hollindischen Professor
Henket zu Delft erhalten hat, um gelegentlich fir die von
ihm geleiteten Vorarbeiten des Dortmund -Ems-Canals Nutzen
daraus zu ziehen.

Portalbriicke zu s'Hertogenbosch.

Als drittes Beispiel werde ein iilteres Bauwerk angefiihrt,
welches in der Stadt s'Hertogenhosch die Siidwilhelmsfahrt,
welche von hier nach Maastricht geht, iiberbriickt. Urspriing-
lich auf holzernen Jochen ruhend, ist der gulseiserne Ueber-
bau — nur die Lingstriiger der Fahrbahn sind gewalzt —
vor einigen Jahren auf eine hochst leichte und elegante Eisen-
construetion gesetzt, welche die Figuren 1 bis 9 auf Blatt 69
in allen wesentlichen Theilen veranschaulichen. Da man neuer-
dings gufseiserne Portalbriicken nicht mehr bestellt, so wendet
unser Interesse sich hauptsiichlich dem hiibsch ausgefithrten
Unterbau zu, der, die alten Pfihle, soweit sie unter Wasser
erhalten waren, benutzend, die Form eines aufgesetzten Joches
erhalten hat. Angeschraubte eiserne Streben und Consolen sichern
hinreichende seitliche Steifigkeit. Details der Befestigung zei-
gen die Figuren 4 bis 6. Gegen das Anfahren von Schiffen
ist die Briicke durch einige Prellpfiihle, welche dicht oberhalb
und unterhalb eingerammt sind, geschiitzt.

Der Umbau umfalste den Abbruch der alten Holzbriicke,
von welcher nur die unter Wasser befindlichen Theile der Joche
nach dem Absigen derselben und die ganze Klappen- und Por-
taleinrichtung wieder verwendet wurden. Landpfeiler, Triiger
und Fahrbahn der festen Briickenanschliisse sind ebenso erneuert
wie die Gelinder und Laternen. Die gesammten Arbeiten und
Lieferungen wurden fiir rund 17300 .4 an einen Unternehmer
vergeben, wobei an Binheitspreisen zu Grunde gelegt waren:

fir 1 cbm Klinkermauerwerk in Tralsmortel rund 39,0,

» 1 c¢bm gesiigtes Tannenholz . 76,50 »
» 1 kg Schmied- und Walzeisen . . . . . 0O, ,
, 1 Tag zu 10 Stunden eines Maurers . . . 3,4 ,
, 1 Tag zu 10 Stunden eines Arbeiters . . 2,4

So einfach das hier vorgefiihrte Bauwerk ist, so anspre-
chend erscheint es selbst in der stidtischen Umgebung, in Be-
rilcksichtigung welcher jedenfalls die ornamentale Ausschmilckung

mit guflseisernen Verbandstiicken angeordnet wurde. Der aus-
filhrende Ingenieur ist Herr Keurenaer zu Vught bei s'Her-
togenbosch, welcher dem Verfasser Erliuterungen und Pline
mit der den meisten hollindischen Fachgenossen eigenen Liebens-
wilrdigkeit zur Verfiigung stellte.

Drehbriicke iiber den Ligtmiscanal

Zum Schlufs ist in den Figuren 10 bis 17 auf Blatt 69
eine Drehbriicke zur Darstellung gebracht, welche gewils allen
Anspriichen an Einfachheit geniigen wird. Diese ganz neue
Anlage befindet sich am Ligtmiscanal, dort, wo der letztere von
der Dedemsvaart nach Zwolle abzweigt, und wurde von dem
bereits erwiihnten Provinzial-Ingenieur Herrn Deking-Dura
entworfen. Die Tragfiihigkeit ist wiederum auf zweiridrige Wagen
von 3 Tonnen Gewicht berechnet.

Die 3,;,m breite Fahrbahn ruht auf 6 I-Trigern und ist
mit doppeltem Bohlenbelag versehen; die Drehzapfenanordnung
ist einfach und zweckentsprechend. Anfinglich war beabsich-
tigt, Laufriider gegen Seitenschwankungen gar nicht zu verwen-
den, wie es in Belgien und Holland oft iblich ist; man hat
sich jedoch spiiter zur Anbringung zweier Laufrider entschlos-
sen, welche eben so wie in der bei uns fiiblichen, von Herrn
Geh. Ober-Baurath Schwedler angegebenen Weise nur einen
geringen Druck aunfnehmen sollen. Die Griifse desselben ist
allerdings bei der gewiihlten Anordnung nicht gesichert. Aus-
und eingeschwenkt wird die Briicke in der einfachsten Art,
indem der auf dem Laufsteg L der Figur sich befindende Wiir-
ter — welcher dieses Amt iibrigens nur nebensiichlich beklei-
det — mit der Brust gegen die Briicke driickt und sie eben
so schnell, wie leicht bewegt. Die Auflager bestehen aus gufs-
eisernen Platten, auf welchen das Vorderende der Liingsbalken
flach aufruht, wiihrend das Hinterende durch ein Excenter etwas
angehoben wird und sich dann mittelst dieses auf die schwach
cylinderformigen Lager stiitzt.

Bemerkenswerth ist der fulserst billige Unterbau, der zwar
etwas leicht aussieht, aber bei dem langsamen, von kleinen Fahr-
zeugen ausgeiibten Schifffahrtsbetriebe zu Bedenken keine Ver-
anlassung giebt. Die ganze Ueberbriickung vermochte bei der
Beschriinkung auf das Nothwendige fir rund 7000 4 aus-
gefiihrt zu werden, wobei aber der Giite der Arbeit nicht der
geringste Abbruch gethan ist. Die Einheitspreise waren:

1 ¢bm Klinkermauarwerk in Trafsmortel . 38,95
1 cbm gesiigtes Tannenholz . . . . . . . 76,50 4,
1. o =T Walkaisani, e Ee it siaiil ot Usag o
1 kg anderes Walzeisen® § 07" ."°% UL O4g »
1 Tag zu 10 Stunden eines Mauvers ete. . . 3,0 »
1 Tag zu 10 Stunden eines Arbeiters . . . 2, ,

Wenn hiermit die kurze Betrachtung geschlossen wird, so
moge nochmals ihr Zweck betont werden, der nicht darin be-
stand, etwas besonders Hervorragendes zu bieten, sondern dazu
beizutragen, dals gerade die einfacheren, auf geringe Kosten
angewiesenen Briickenbauten beweglicher Construction auch bei
uns sich einer angemessenen Fortentwicklung erfreuen mochten.

Sympher.
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Der Dom zu Mainz.
(Fortsetzung und Schluls,)

IV,

Das neunzehnte Jabrhundert ist filr den Dom recht
eigentlich das Zeitalter des Wiedererstehens, -

Das Jahr 1800 fand Mainz als eine Stadt in Triim-
mern, Die Ruine des Domes mit den verwilsteten Stifts-
gebiiuden zu seinen Fiifsen iiberragte wie ein ausgebrannter
Krater die ungliickliche Stadt. Allenthalben traf man auf
Brandstitten und Wiistungen; im Mittelpunkte des einst so
regen Verkehrslebens, im Herzen einer der erinnerungsreich-
sten Stiitten auf deutschem Boden lag wie eine wilste Insel
der Dom. Der franzosische Prifect, Jean Bon St. André,?)
gedachte hier Wandel zu schaffen und betrieb die giinzliche
Abtragung des Gebiiudes. Die Hartniickigkeit, womit er auf
der Durchfithrung dieser Mals-

biiudes bediirfe.“?) In wie weit diese Bemithungen von Erfolg
begleitet waren, ist nicht zu ersehen; jedenfalls wurde Zeit
gewonnen und das Zerstorungswerk mittlerweile nicht zur
Ausfuhrung gebracht. Nach vergeblichen Versuchen, die Be-
hirden fir die Erbaltung der Denkmiler des Domes zu
gewinnen, trat Professor Lehne im Mai 1802 mit einem Auf-
ruf?) vor die Oeffentlichkeit, um die unerhérten Frevel zu brand-
marken, die tagtiiglich im Dom veriibt wurden. Trotz aller
Eindringlichkeit verhallte dieser von wahrhaft edlen Gesinnun-
gen eingegebene Ruf. Der eigentliche Retter erschien in
der Person des neuen Bischofs, Joseph Ludwig Colmar, Die
danernde Begriindung der franzosischen Herrschaft auf dem
linken Rheinufer fand nach der kirchlichen Seite ihre Ergiin-

regel bestand, rief in der de-
cimirten DBiirgerschaft einen
edlen Widerstand wach, In dem
Gemeinderathe erhoben Laute-
ren, Macké, Neus und Schaab #)
jhre Stimme gegen die Zer-
storungspliine des Priifecten, der
die Beschiidigungen als unheil-
bar darzustellen nicht abliels,
Die Notabeln der Stadt ver-
einigten sich ihrerseits in
einer Zusammenkunft auf dem
Stadthause zu einer Vorstel-
Jung bei der franzisischen
Staatsregierung, um die Er-
haltung des Domes zu erlangen,
Bei der offenkundigen Feind-
seligkeit der Gewalthaber gegen
alle geschichtlichen Erinnerun-
gen und christlichen Anschauun-
gen wurde zur Begriindung
dieses Gesuches geltend ge-
macht, ,dals die Stadt Mainz
der grolsen Kirche als eines
dem Commerz dienlichen Ge-

1) Jean-Bon Bt. André war
26. Februar 1749 zu Montauban
von reformirten Eltern geboren,
aber in einer Lehranstalt der Je-
suiten gebildet, Spiiter trat er in
Beedienst, nahm an den Kreuzer-
fahrten gegen die Englinder in der

zung in der Krrichtung eines
neuen Bisthums Mainz, das in
Kraft des Concordates vom 15,
Juli 1801 nach dem Verzicht
des letzten Erzbischofs Fried-
rich Carl von FErthal im
Jahre 1802 aus den Triim-
mern  der ehemaligen Mainzer
Erzdidcese und der unter-
driickten Bisthtmer Worms und

Lage, auf ihn sich zu berufen, Nach
Form und Inhalt seines schriftlichen
Austausches zeigt er sich dem Bi-
schof entgegenkommend und stand
ihm wacker helfend bis zuletzt zur
Seite, Der Priifect war in seinem
Vorgehen allerdings von einem
Fachmann berathen. Esist durchaus
glaublich, dals diese Einflisterun-
gen von dem franzdsischen Archi-
tekten Pierre Henrion in Mainz her-
viilhrten, der 'spiiter mnoch gegen
den Speyerer Dom eine so verhiing-
nifsvolle Thiitigkeit entwickelte.
Vergl. Remling, Gesch, der Bischife
von Speyer, S.205 ff. Wenn die
Haltung des Priifecten von Anfang
an durch die dffentliche Stimme
verurtheilt wurde, so geschah ihm
keineswegs wunrecht, wie jiingst
(Bockenheimer, Dom, 8, 44) wollte
behauptet  werden, Die ihm in
den Mund gelegte Aeulserung: ,C'est
trop gothique!* kionnte glauben
machen, dals der Dom als mit-
telalterlicher Bau lediglich seinem
Geschmack nicht entsprochen habe,
Die Verhandlungen wissen davon
nichts, Der lange und hartniickig
gefiihrte Krieg um den Mainzer

Levante und den nordamerikanischen
Gewiissern Theil, wurde dann refor-
mirter Prediger in seiner Vater-
stadt, sodann Mitglied des Convents, stimmte fir den Tod Lud-
wig's XVI. und wurde endlich unter der Consularregierung von
Napoleon zum Priifecten von Mainz ernannt, wo er wihrend der
Blocade an der Typhus- Epidemic 10, November 1818 starb,

2) Schaab, Gesch, I, 8, 19, | Teh habe im Jahre 1801 als Ge-
meinderath mit den noch lebenden Macké, Lauteren und Neus gegen
den Priifecten gekiimpft, der aufgereizt durch den Oberbaudirector,
8t, Far, die Vernichtung unseres Domes durchzusetzen suchte, —
Briihl, a. a. 0. 8. 229 berichtet gleichfalls von den Gegenbemiihungen
des Priifecten Jean-Bon Bt. André, ,der hartniickig auf der Abtra-
gung dieses herrlichen Denkmals der Vorzeit bestand.* Beide irren
dagegen in der Annahme, dals St. Far den Priifecten in seinen Pliinen
unterstiitzt habe, Die Gegenbeweise liegen vor und reinigen jenen nicht
nur von jedem Verdacht, sondern zeigen ihn als wiirmsten Fiirsprecher
der Erhaltung des Domes. Ueberdies ist der Bischof wiederholt in der

Ansicht des Domes mit der Liebfrauenkirche nach Merian 1632,

wie um den Speyerer Dom lilst
sich nicht aus verschiedenen Ge-
schmacksrichtungen erkliiren,

1) Schaab, Gesch. 1I, 8, 20,

2) Im Beobachter vom Donnersberg. Auch abgedruckt in Wetter,
Dom, 8, 150, ,,Der Willkiir roher oder habsiichtiger Menschen iiber-
lassen, heilst es u, a., ,,ist der Dom durch die Art, wie sie darin
hausten, zu einem Gffentlichen Schandmal der Verdorbenheit goworden,
Um einen elenden vergoldeten Nagel zu erbeuten, setzte sich oft der
Riiuber der Gefahr aus, den Hals zu brechen; um seinen eckelhaften
Spafs an einer Marmorstatue zu verewigen, kletterte ein herz- und
geistloser Vandale an eisernen Gittern empor, und meistens mulste
ihn fiir seine Miihe das Vergniigen der Zertriimmerung eines Denk-
mals entschiidigen, das Jahrhunderten getrotzt hatte! ... Die Zer-
stirung ist in allem Betracht cin Meisterstiick der Rohheit und Hab-
sucht und erinnert lebhaft an die Zeiten eines Attila. Man schauderte
unwillkiirlich bei dieser Erinnerung, bis der Gedanke an das Jahrhun-
dert der Aufklirung errtthen macht.* Vergl. 8chaab, Gesch, IL., 8. 78,
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Speyer war gebildet worden. Der neue Bischof!) trat sein
Amt unter unermefslichen Schwierigkeiten an. Die Stadt
war verheert, und die geschwiichte Bevilkerung von einer
Finwanderung aus den bedenklichsten Elementen iiberfluthet.
Der Dom lag in Ruinen; der Klerus war zersprengt, die
zuriickgebliebenen Glieder desselben der alten Rechtsordnung
zugethan und darum selbst begriindeten Aenderungen abge-
neigt, von pflichtyergessenen Geistlichen nicht zu reden.
Die geistlichen Giiter waren beschlagnahmt, so dals der Bi-
schof Monate lang aus seinen knapp bemessenen Mitteln
sogar die Kosten fir den Gottesdienst seiner bischiflichen
Kirche aufbringen mufste. Der treugebliebene Klerus hatte
fast ein Jahrzehnt unter den schwersten Opfern geduldet,
withrend die Pfrinde-Inhaber aus den Adelsgeschlechtern
lingst die alte Heimath preisgegeben hatten. Anderseits sah
der Bischof in den franzosisch-republicanischen Kreisen sich
schlechtverhiillter Feindseligkeit oder doch Abneigung und
Gleichgiltigkeit gegentiber. Mit Muth jedoch und Ausdauer
widmete sich Joseph Ludwig den DPflichten seines hohen
Berufes.

Am 3. October 1802 ergrifil er feierlich von dem
Bisthum Besitz. Als Kathedrale diente ihm vorliufig die
St. Peterskirche, weil diese am wenigsten gelitten hatte.
Wie das Protocoll des neuen Domecapitels *) bekundet, war
es eine der ersten Sorgen des Bischofs, ,sich um die Mittel
umzuschen, die vormalige Kathedralkirche ... wieder zum
Gottesdienste brauchbar zu machen. Wenige Tage nach
seinem Amtsantritt, am 8. October, falste der Bischof in
Gemeinschaft mit dem Capitel den Beschluls, ,unverweilt
einen Aufsatz zu fertigen, worin siimmtliche Kinwohner zu
freiwilligen Beitriigen zur Wiederherstellung der . .. Dom-
kirche, besonders des Nothdaches aufgefordert werden* soll-
ten. Die geistlichen Rithe Turin und Herzog ibernahmen es,
die Ueberschliige iiber die bezeichneten und sonst nithigen
Herstellungen fertigen zu lassen.  Letzterer Anordnung
wurde alsbald durch die ehemaligen Domhandwerkmeister
Folge geleistet. Der Bischof seinerseits machte unter dem
16. October 1802 (24. Vendem. XI) dem Priifecten Mit-
theilung, dafs er eine Untersuchung des Bauzustandes der
Kathedrale  eingeleitet habe, und dals die Sachverstiindigen
deren Herstellung mit der Summe von 50000 Franken bewerk-
stelligen zu konnen glaubten. Gleichzeitig stellte er den An-
trag, dals zur Beibilfe ihm Mittel des Staats gewiihrt wer-
den mochten. In Erwartung der zustimmenden Entscheidung
mige der Priifect ihm dic Kirche einriiumen, um weitere
Zerstorungen zu verhindern, Gleich dieser erste Schritt des
Bischofs erfubr eine schroffe Zuriickweisung von Seiten des
Priiffecten: es waren damit langwierige und peinliche Aus-
einandersetzungen zwischen beiden erifinet, die ebensowohl
den unerschitterlichen Muth des Bischofs in Verfolgung sei-
nes Zieles, der Rettung des Domes, ins hellste Licht setzen,
als sie den starren Widerstand des Priifecten darthun,

1) Joseph Ludwig Colmar, geb. zu Stralsburg 22, Juni 1760,
zum Bichof geweiht zu Paris 24, August 1802, Uecber sein Leben
vergl, Liebermann's Lob- und Trauerrede, 1818 ; Fr, Sausens Biographie,
den Predigten von Colmar, 1836, vorgedruckt; F. X. Remling's Neuere
Gesch. der Bischife zu Speyer, 8, 94— 238,

2) Protocollum Eecl, Cathedr, et Capituli, Moguntiae, ab anno
1802 — 1804 incl. fol. p. 147, Archiv des Domcapitels zu Mainz,
8. 20, Die folgenden nicht niiher bezeichueten Angaben ebendaher,
Nur Remling hat einige Btiicke aus dem darin enthaltenen Brief-
wechsel mitgetheilt,
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Zuniichst verwies er (Schreiben vom 18. October 1802,
26. Vendem. XI,) dem Bischof die Kinleitung der bau-
lichen Untersuchung, wodurch er den Kreis seiner Befug-
nisse iiberschritten habe; ein solcher Act sei lediglich Sache
der Verwaltungsbehtrde und liege aufserhalb der Zustiindig-
keit des bischoflichen Amtes. Ferner sei die Richtigkeit
des Ueberschlags in Zweifel zu ziehen und werde jedenfalls
bedeutend abweichen von den Anforderungen Kunstverstin-
diger, wie sie von des Priifecten Seite in Vorschlag gebracht
wiirden. Der Antrag auf Bewilligung von Staatsmitteln end-
lich kiénne nur duwrch den Generalrath des Departements
gestellt werden; dessen Geneigtheit zur Befirwortung des
Ansuchens sei aber bei der ,enormen Belastung der Steuer-
zahler * wenig wahrscheinlich. Zudem konne man von dem
»ehemaligen Dom“ um so mehr absehen, als andere geeig-
nete Kirchen vorhanden seien. Endlich sei das Gebiiude
noch von der Militirbehorde benutzt. Weiteren Beschiidi-
gungen werde er, der Priifect, in Verein mit derselben durch
geeignote Malsregeln vorbeugen.

Der Bischof liefs sich durch diese abweisende Haltung
des Priifecten jedoch weder schrecken noch entmuthigen;
er wandte sich vielmehr alsbald (10. November 1802,
20. Brum. XI) an die Regicrung nach Paris, und diese
forderte den Cultusminister zur Aeulserung iiber das Gesuch
des Bischofs auf. Die Regierung wies ferner durch Ver-
figung vom 4, Februar 1803 (15. Pluyv. XI) den Priifecten
an, im Sinn der Vorlage des Bischofs auf die Restauration
des Baues Bedacht zu nehmen; insbesondere lud iln der
Cultusminister ein, Aufstellungen iber Umfang und Kosten
der Restauration anfertigen zu lassen, sowie iber die Be-
schaffung freiwilliger Beitriige sich zu #dufsern. Der Priifect
mulste daraus erkennen, dals die Anschauungen der Regie-
rung wesentlich andere waren als die seinigen; allein er
verzichtete nicht sobald auf die einmal angenommene Hal-
tung. Die Gelegenheit, seinen Absichten neuen und ver-
stiirkten Ausdruck zu geben, bot sich ihm bei der Zusam-
menkunft mit dem Grafen Dauchy,’) der als Mitglied des
neugebildeten Staatsrathes im Auftrag der Consularregierung
die linksrheinischen Gebiete bereiste und in Mainz auch den
Dom besuchte. Ohne Zweifel war es der Priifect, der ihm
dabei die Mittheilung machte, dals die Sachverstindigen den
Bau als eine Ruine betrachteten, die eben nur des Abbruchs
werth sei; ihre Herstellung erfordere sicher einen Aufwand
von mehr als 100000 Thaler. Diesen Linflisterungen tritt
nun ganz unerwartet der Oberleiter des Bauwesens, St. Far,
mit einer Denkschrift®) zu Gunsten des bedrohten Domes

1{ geb, 1766, Vergl. Biographie universelle, Paris 1884, —

Regnault, Histoire du conseil d'Etat, 1852,

2) In den Acten des Bischofl. Ordinariats, Domkirche 1,
beglaubigte Abschrift,

Copie d'une lettre adresseé par Vingenieur en chef des ponts
ot chaussées et travaux publies du Département du Mont- Tonnerre et
de la Sarre au Citoyen Dauchy Conseiller d'Litat.

Citoyen Conseiller d'Etat,

Comme il importe au bien public que vous n’ayez que des idées
justes sur les objets dont on a en occasion de vous entretenir dans
votre voyage, et qu'on m'assure que quand vous avez visité 1'église
cathédrale de Mayence on vous a dit, que les personnes de l'art la
considéraient comme un monument en ruines, qui n'était bon qu'd
démolir, sa réparation etant (disait-on) un objet de plus de cent
mille ecus.

Il est de mon devoir, Citoyen Conseiller d'Btat, de vous déclarer
que l'ayant examiné avec attention, je me suis convaincu que cet
édifice important est extremement bien bati, trds-solide et capable
de durer des sideles, que cette solidité et la beauté d’architecture

37
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entgegen. Wiihrend St. Far bisher ganz allgemein fiir die
Zerstorungspliine verantwortlich betrachtet wurde, fast, wie
es scheint, um den Priifecten selbst einigermalsen zu ent-
lasten, giebt er als Mann von Fach und aus Liebe zur
Kunst sein Gutachten fiir die Erhaltung des Domes ab, in-
dem er es als eine Pflicht gegen die oOffentliche Wohlfahrt
ansieht, den Staatsrath Dauchy tiber den wahren Sachver-
halt einer Angelegenheit zu unterrichten, von der man ihm
bei seiner Rundreise einseitig berichtet habe.

St. Far erklirt auf seine Pflichttreue, dafs er nach
sorgeamer Priifung jenes hervorragende Bauwerk aulseror-
dentlich gut gebaunt, unerschiittert und auf Jahrhunderte
widerstandsfiihig gefunden habe, und dals eben diese dauer-
hafte Verfassung und die Schonheit seiner ,gothischen® Bau-
weise filr sich selbst spriichen und es auch fernerhin dem
offentlichen Nutzen empfehlen. ,Ich gebe zu, sagt er weiter,
dafs der Anblick des Innern abstolsend wirkt, wenn man
beim Betreten auf Pfeiler trifft, deren Kanten weggehauen
sind, wenn man die Denkmiler verstimmelt sieht, Grab-
stiitten durchwiihlt und den ganzen Raum zu einem Heu-
speicher benutzt, der um so schmutziger und hiilslicher ist
als hier die Pferde-Rationen zur Vertheilung an die Truppe
gebunden werden.*

Da allein das Dachwerk abgebrannt sei, so geniige zur
Erhaltung des Gebiiudes zuniichst dessen Herstellung, dann
die Abgleichung der beiden ruinosen Stiegenthiirme am Ost-
chor und einige leicht zu bewiltigende Herstellungen im
Innern, so dals nach einer oberflichlichen Schitzung die
Gesammtausgabe nicht 50 — 60000 Franken iibersteigen
- wiirde. Er fagt damals ausdriicklich bei: ,Obwohl ich glau-

gothique, qu'on lui remarque rendent cet édifice recommandable en
lui méme et propre d'ailleurs aux services publics,

Je conviens que son aspect intéricur est repoussant, lorsque
dans la visite on est dirigé vers le coté ol il y a un pilier écorné,
des épitaphes mutilés, des tombes renversées, et quand la totalité de
I'édifice est convertie en grenier A fourrages d’autant plus malpropre
et hideux, que c'est le lieu ol I'on retravaille les bottes de fourrage
avant de les distribuer & la troupe.

Jo declsre pareillement que la couverture seule ayant été brule
pendant le bombardement de Mayence, il ne faudrait pour la conser-
vation de cet édifice que rétablir la toiture, achever de démolir deux
tours, qui sont sur la derritre, et faire quelques legéres reparations,
dans Vinterieur du temple, de quels objets la dépense totale, me
paraitrait ne devoir pas excéder 50 & 60 mille frauces en premier
apperqu.

J'ajoute que bien que je croirais cet édifice plus convenable-
ment employé pour le culte, que tout autre usage, en admettant
qu'il ne fut pas rendu & cette destination premidre, il n'en devrait
pas moins @tre conservé, Car ne fuit-il considéré que comme han-
g&rd pour metire des marchandises & couvert on n'en pourrait avoir

e plus economique, puisque la juissance du lien dont il s'agit,
n'exige qu'une simple toiture, & laquelle je trouve des points d’appui
et une enceinte considérablement élevée d’une solidité qu’aucune con-
struction moderne ne peut égaler, la consérvation de cet édifice est
done d'mutant micux commandée, qu'indépendemment des avantages
quelle presente, sa seule démolition couterait presqu’autant que les
réparations & y faire, et ne présenterait pas comme elle un résultat
satisfaisant,

L'on m'a dit que Mr. V'évlque de Mayence se fernit fort de
trouver dans le zfle volontaire des seuls catholiques tout l'argent
nécessaire & la réparation de cet ¢difice, dans le cas oh l'on consen-
tirait & le rendre au culte,

Bi, comme je suis porté & le croire, co pasteur obtemait du
gouvernement une condescendance qui n'exige d’autre sacrifice de sa
part que de donner & la troupe un grénier plus convenable, jo forme
des voeux pourqu'on vous en ait V'obligation, Monsieur le Conseiller
d'Etat et je forme ces voeux comme artiste, ami des monuments
respectables, comme habitant de Mayence, dont j'entrevois les moyens
de prosperité, suite infaillible de I'apparition qui nous est promise
du 1°F Consul dans ce pays, enfin comme ennemi de toute déstruction
qui n'offre pas de compensation satisfaisante,

Bigné: Bt. Far. Pour copie conforme Firino
Béerétaire,

ben michte, dals dieses Gebiiude geeigneter fiir Cultuszwecke
als fiir jeden anderen Gebrauch zu verwenden wire, so
sollte es nichts destoweniger erhalten werden. Denn wenn
man es auch blos als Vorrathsraum betrachtete, um Waarcn
geschiitzt darin aufzubewahren, so konnte man billiger kei-
nen anderen beschaffen, da hier nichts weiter erfordert war,
als eine einfache Bedachung herzustellen, fiir die es Stiitz-
punkte gab und gentigend hohe Umfassungsmauern von einer
Festigkeit, mit der sich kein neues Bauwerk messen kann.
Von den Vortheilen, welche somit die Erhaltung des Gebiiu-
des darbietet, ganz abgesehen, wiirde seine Niederlegung ')
ebensoviel kosten, wie seine Herstelling, und wiirde nicht,
wie in diesem Fall, ein befriedigendes Ergebnifs liefern,*
Wie er vernommen, glaube der Bischof von Mainz mit
Hilfe der Katholiken allein im Stande zu sein, die zur Her-
stellung erforderlichen Mittel zusammen zu bringen, sofern
man in die Riickgabe des Domes zu Cultuszwecken einwillige,
,Wenn man dem- Oberhirten, wie ich zu glauben gencigt
bin, dieses Entgegenkommen gewiihrt, was der Regierung
kein anderes Opfer kostet, als der Truppe einen geeigne-
teren Heuspeicher anzuweisen, so spreche ich den Wunsch
aus, dals man diese Malfsregel Ihnen, Herr Staatsrath,
mochte zu verdanken haben, und diesem Wunsch gebe ich
Ausdruck als Kiinstler, als Freund beachtenswerther Denk-
miler, als Einwohner von Mainz, dessen Aufblithen ich vor-
hersche als unfehlbare Folge der uns verheifsenen Ankunft
des ersten Consuls, endlich als Feind aller Zerstorung, die
keinen entsprechenden Nutzen bietet.“

Dieses ebenso verstiindige, als von den ehrenhaftesten
Gesinnungen eingegebene Gutachten St. Far’s sollte denn
auch seine Wirkung nicht verfehlen. Staatsrath Dauchy ver-
trat offenbar mit Erfolg die darin niedergelegten Anschau-
ungen in Paris.

Im Anschlufs an das Gesuch des Bischofs um Riickgabe
des Domes legte der Cultusminister Portalis seinerseits nun-
mehr der Regierung dar, dals die ehemalige Kathedrale ein
schones, geriiumiges, gut gelegenes Bauwerk sei, welches zwar
durch die Beschielsung beschiidigt worden, dals aber nach dem
Berichte des Oberleiters des Bauwesens, St. Far, die Her-
stellung dieses in Hinsicht auf seinen Kunstwerth merkwilr-
digen Denkmals leicht und wenig kostspielig sei. Da der
Bischof nach seiner Erklirung aus freiwilligen Gaben genii-
gende Mittel zu deren Herstellung besitze, so schligt der
Minister in seinem Schreiben vom 4. Februar 1803 (15,
Pluv. XI.) dem Priifecten vor, den Anschauungen des Bi-
schofs beizutreten und die Sache der freiwilligen Beitriige
unter seinen Einflufs zu nehmen. Der Minister setzt dabei
voraus, dafs ihn die Nothwendigkeit, ein Denkmal von Kunst-
werth zu erhalten, ebenso wenig iiberraschen werde, als der
Vortheil , dafs durch dessen Herstellung die Mittel des Staats-
schatzes nicht belastet wiirden.

Mit der Frage der Herstellung der Domkirche hing die
Riickerstattung der eingezogenen Fabrikgiiter derselben aufs
engste zusammen. Durch Verfiigung der Consular- Regierung,

1) Remling, n, a. 0. 8, 210 bemerkt aus Anlafs der von Jean
Bon St. André gleichfalls geplanten Zerstorung des Domes zu Speyer:
»Da indefs der Domiinen- Dircctor Guyon, gewitziget durch das unver-
antwortliche Niederreifsen der Mainzer Liebfrauen- Kirche erkannt
hatte, dafs das Niederreilsen des Domes dem Staate nur Kosten, aber
keinen Vortheil gewiihren diirfte, so idufserte dieser, in einem Briefe

an den Priifecten vom 16. Januar 1806, sich ebenfalls giinstiger fiir
die Ueberlassung an den Bischof.“
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wovon der Cultusminister dem Bischof Kenntnifs gegeben
hatte, waren diese Giiter dem Bischof zur Verfigung gestellt
worden. Alle Schritte des Bischofs beim Priifecten wie bei
dem Domiinen - Director, welche die Ausfithrung dieser An-
ordnung bezweckten, blieben erfolglos. In der Beschwerde
hieriiber an den Cultusminister (29. Juni 1803, 10. Messid.
XL) hebt der Bischof hervor, dafs er aus seiner Tasche seit
9 Monaten die Cultuskosten seiner Kathedrale bestreite, dals
dieser Zustand aber nicht linger dauern koénne, Wirden
ihm die Giiter der alten Kathedrale, die einen Werth von
annithernd 200000 Franken darstellten, zuriickgegeben, so
erfilhre damit die Bevolkerung eine FErleichterung in ihren
Beitriigen zu den Cultuskosten, und ihn, den Bischof, setze
man in den Stand, die alte Kathedrale herzustellen, welche
fir die Bewohner der Stadt von unbedingter Nothwendig-
keit sei,

Nach dem Organisationsplan fiir die neue Didcese,
welchem die Regierung bereits unterm 17. Juni 1803 ihre
Zustimmung ertheilt hatte, sollte auch der Dom wieder sei-
ner fritheren Bestimmung zuriickgegeben werden, Der Bi-
schof setzte davon am 10. Juli 1803 (21. Méssid. XI.) den
Genie - Director de Chambarlhiac mit dem Ersuchen in Kennt-
nils, fir die Riumung des Gebiiudes Sorge tragen zu wollen.
Von dem Gerechtigkeitssinn und der Freundlichkeit dessel-
ben glaubte er erwarten zu dir{en, dals er jede fernere
Schiidigung  verhindern werde. Denn erst drei oder vier
Tage vorher seien von der Bleideckung des Westchores
sicben bis acht Centner Blei gestohlen worden, wie die Po-
lizei bei der Besichtigung sich iberzeugen mufste. Solche
Vorkommnisse rechtfertigten nur zu sehr die dringenden
Vorstellungen des Bischofs., Auf eine Eingabe an den Prii-
fecten vom 28. Juli erwidert er dem Bischof zwei Tage spiiter
mit einer abermaligen Weigerung und dem Bemerken, dals
es ihm nicht zustehe, itber Offentliche Gebiiude zu verfugen.
Sobald die Regierung die Riickgabe des ruinosen Gebiiudes,
das man den alten Dom nenne (,denommé l'ancienne ca-
thédrale“), an ihn verfigt habe, werde er dieselbe sofort
vollziehen.

Der Cultusminister giebt dem Bischof auf dessen erneute
Vorstellung und Beschwerde (Schreiben vom 1. August 1802)
von den Griinden Mittheilung, welche der Priifect fiir seine
Haltung geltend machte (Schreiben vom 3. October 1803).
Trotz der Verwendung fiir militiirische Zwecke ist der Mi-
nister bereit, die Riickgabe sofort eintreten zu lassen, wenn
nur der Bischof im Stande sei, die betriichtlichen Kosten
der Herstellung zu beschaffen, Stadt und Staat kinnten nicht
belastet werden. Der Priffect aber behaupte, dals eine
Summe von 300000 Franken dazu nothig werden konne,
Ohne Herstellung kinne man aber das schwer beschiidigte
Gebiiude dem Bischof nicht iiberliefern, und die fortschrei-
tenden Zerstorungen wiirden den Vortheil aufwiegen, den
die Regierung jetzt wenigstens noch daraus ziehe.

Die Entgegnung des Bischofs (Schreiben vom 14, Octo-
ber 1803, 21. Vendem. XIL), worin er mit leichter Mihe
dic giinzliche Haltlosigkeit der Einwiinde des Priifecten dem
Minister glaubt darlegen zu konnen, weist zuniichst die Be-
hauptung zuriick, als ob der Gottesdienst aus dem Dom
wegen dessen grolser Beschiidigung verlegt worden sei, eine
Unterstellung, von der es zweifelhaft sei, ob sie auf Irrthum
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oder auf bewuflster Unwahrheit beruhe. Denn wie jedermann
bekannt, zog das ehemalige Capitel nach der Beschielsung
wieder ein und nahm seinen Gottesdienst wieder auf, bis
es den Preufsen und Oesterreichern weichen mulste, als
diese ihre Niederlagen im Dom einrichteten. Wenn er fir
voriibergehende Zeit die Kirche der Augustiner ins Auge
gefalst habe, so blieb doch stets die Wiedererlangung
des Domes sein Ziel. Sei die sofortige Réumung auch
nicht thunlich gewesen, so habe er nicht sowohl darauf
bestanden, als auf der Ueberweisung iberhaupt, um die
zuniichst nithige Herstellung des Dachwerks in Angriff neh-
men zu kinnen. Gegen die Behauptung, man bediirfe
300000 Franken fiur das Herstellungswerk, fihrt der Bischof
das oben erwiihnte Gutachten von St. Far ins Feld, der als
Fachmann ebenso sehr durch seine Fithigkeiten, als seine
strenge Rechtlichkeit ausgezeichnet sei und mit vollem Recht
sich des Vertrauens der Regierung erfreue, Gleichzeitig
streite gegen jene Uebertreibung das Urtheil von drei Bau-
verstiindigen der Stadt, welche die Kosten zuniichst auf
nicht mehr als 30000 Franken anschliigen. Betrage iibri-
gens die Herstellung auch das Doppelte, so .setzten ihn die
Einkiinfte der Kirche und die Spenden der Bewohner von
Mainz in Stand, die Kosten zu bestreiten. Zuniichst handle
es sich um die Versicherung des Daches; alles andere konne
allmithlich bestritten werden. Der Bischof fafst seine von
Wirme und edler Freimiithigkeit durchwehte Vorstellung
dahin zusammen,') dals das Gesetz ihm ein unbestreitbares
Anrecht an die alte Kathedrale gewiihre; dals deren Her-
stellung , wie er versichert habe und hier widerholt versichere,
dem Staat nichts kosten wiirde; dafs es fur ihn eine heilige
Pilicht sei, der Stadt und der Ditcese eine Kirche zu erhal-
ten, die allein als Kathedrale dienen konne, da die anderen
Kirchen zu klein seien, eine Kirche, die seit soviel Jahr-
hunderten der erste Bischofssitz von Germanien gewesen.
Endlich erhebt er sich zu der denkwiirdigen Aeulserung: ,, Ich
wiirde es als offenkundige Feigheit von meiner Seite betrach-
ten, als eine schreiende Ungerechtigkeit gegen meine Mit-
biirger, wenn ich dem riinkevollen Getriebe des Parteigeistes
und selbstsiichtiger Gewinnsucht ein Denkmal itberliefern
wiirde, das da bestimmt ist, der Nachwelt das Wohlwollen
einer Regierung zu bekunden, welche Religion und Kinste
gleichmiifsig widererweckt und beschiitzt.®

Die wohlwollenden Absichten des Cultusministers Por-
talis wurden iibrigens durch den Cdrdinal-Legaten Caprara
in Paris mit allem Nachdruck unterstiitzt, so dals diesem
nach dem Zeugnils des Bischofs Colmar ein hervorragendes
Verdienst in dieser Richtung gebiihrt.

1) J'ose espérer que ces considerations fondées sur la verité,
réduisant & leur juste valeur les assertions exagerées de Mr. le Prefet,
prouveront & Votre Excellence que je me m'interesse si vivement & la
conservation de ce temple que parce que la loi me donne A sa pos-
session un droit incontestable; parce que je puis affirmer, comme je
T'ai déja déelaré et le déclare encore solenellement, que sa réparation
ne coutera rien au Gouvernement; parceque je suis persuadé qu'il
est de mon devoir le plus sacré comme Evéque de ce Département de
conserver i la ville de Mayence une église qui seule peut servir de
cathédrale, les nutres etant toutes trop petites; une déglise qui depuis
tant de sidcles a été le sidge primatial de la Germanie; parce-
qu'enfin je regarderais comme une insigne lacheté de
ma part, comme une injustice criante envers mes con-
citoyens d’abandonner aux intrigues de 1'esprit de parti
ot aux spéculations de "interdt un monument fait pour attester
it la posterité la bienveillance d'un Gouvernement restaurateur pro-
tecteur de la réligion et des arts. J'ai I'honneur ete,

b
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Bereits unterm 7. November 1803 (15. Brum. XIL)
benachrichtigt der Cultusminister ') den Bischof, dals er den
Priifecten ersucht habe, , ohne Verzug® den Dom ihm zur
Verfugung zu stellen. ,Ich driinge ihn, in dieser Richtung
um so rascher seine Befehle zu ertheilen, als Sie mir ver-
sichern, dafs im Fall die Herstellungen beschleunigt wiirden,
die Kirchenfabrik allein mit ihren Mitteln dafiir aufkommen
konne. Nunmehr war der Widerstand des Priifecten ge-
brochen: das hohe Ziel war erreicht, der Dom gerettet.

Am 21. November 1803 (29. Brum, XIL) vollzog der
Priifect ) die Urkunde der Uebergabe unter Bezugnahme auf
die von dem Bischof eingegangene Verpflichtung, aus den
kirchlichen Einkiinften die Herstellungskosten zu bestreiten.
Ohne Verzug wandte der Bischof (Schreiben vom 28. No-
vember 1803, 6. Frim. XIL) sich an den Maire der Stadt,
den mit der Bevolkerung sicher die Nachricht von einem
8o gliicklichen Ausgang freuen werde, um nitheres iiber den
Verbleib von kostbaren Einrichtungsstiicken des Domes zn
erfahren. Als solche waren von dem Maire aufgenommen:
Siiulen aus Erzguls, schmiedeeiserne Gitter, Fenster und
andere werthvolle Gegenstiinde. Namentlich verlangte der
Bischof das aus der Liebfrauenkirche entnommene eherne
Taufbecken, gegen dessen Veriulserung er entschieden Ver-
wahrung einlegt. Wie aus der sofortigen Antwort des Maire
(Schreiben vom 29. November 1803, 7. Frim. XIIL) hervor-
geht, waren jedoch die fraglichen Werthstiicke der Verfiigung
der Genie-Verwaltung unterstellt und von dieser oder den
Lager - Aufschern und ihren Arbeitern entfernt worden; auf
dem Gemeindehause waren nur einige kleine Siulen in Erz-
guls und Gitterwerk, Die Frage wegen des Taufbeckens
blieb der Entscheidung des Priifecten vorbehalten,

Am 29. November 1803 (7. Frim. XIL) ersuchte nun
der Bischof den Herrn Thesollier, ,, Commissaire -ordonnateur
de la 26. Division militaire*, alle Mafsregeln zn treffen,
die dahin zielten, dals die Kathedralkirche in der kilrzesten
Frist ausgeleert wiirde, Am 10. December (18. Frim.) mel-
dete Herr Minier, , Directeur des fourrages de la 26. Divi-
sion militaire * zurfick, dafs zwar der Kriegscommissar Ger-
main Befehle gegeben hiitte, um dem gestellten Antrage
Geniige zu leisten; er verlangte aber noch eine kurze Frist,
indem die Ausriiumung unter den damaligen Umstéinden mit
vielen Unkosten und Schwierigkeiten verbunden sei.

In Anerkennung der Scehwierigkeiten, welche die Riiu-
mung der Fourrage - Verriithe bot, gewiihrte der Bischof in
seiner Antwort an den Director Minier (16, December 1803,
24, Frim.) eine Frist von sechs Wochen bis zum 28, Januar
1804 (7. Pluy.) Diese Verzigerung war jedoch das kleinere
Hindernils, welches sich den Absichten des Bischofs in den Weg
stellte: der Priifect seinerseits suchte offenbar Schwierigkeiten
und glaubte sie gefunden zu haben, indem er aus polizeilichen
Grinden mit Ricksicht auf die Ziemlichkeit und namentlich
die Sicherheit von Gesundheit und Leben die Benutzung des
Domes zu gottesdienstlichen Zwecken solange wollte verschoben
wissen, bis die vollige Herstellung erfolgt sei. Die eilige
Eindeckung des Daches mit Holz geniige nicht, um zu Weil-
nachten das Volk zum Gottesdienst darin zu versammeln.
»lch habe diesem thorichten Geriichte, das zugleich Ihrer
¥ l1) Abgedruckt bei Remling, a. a. O, Urkundenbuch, 8. 568,

r. 1.
2) Abgedruckt bei Remling, a. a. O, 8, 568, Nr. 2,

Klugheit hohnsprechen wiirde, nicht glauben wollen,* bemerkt
er und erwartet, dafs der Bischof ganz seine Anschauungen
theile. In der verbindlichsten Sprache versicherte der Bi-
schof (Schreiben vom 3. December 1803, 11. Frim. XIL),
dafs er nichts aulser Acht lassen werde, was das Leben
eines einzigen Biirgers bedrohen konne. An einen Einzug
zu Weilmachten sei bei dem Stande der Arbeiten nicht zu
denken., Uebrigens verpflichtet sich der Bischof, den Dom
nicht eher in Gebrauch zu nehmen, bis Sachverstindige dem
Priifecten die Versicherung gegeben hiitten, dals man ohne
Schatten von Gefabr sich darin versammeln konne.

Inzwischen hatte der Bischof eine Baucommission ') zar
Widerherstellung des Domes eingesetzt, Sie bestand aus
finf geistlichen Mitgliedern, den Capitularen Joh, Baltenweg,
Joseph. Firino, Iranz Werner und den Ehrencanonikern
Leonhard Baltenweg und Ignaz Reinhard. Zu Werkleuten
wurde als Zimmermeister Wilbelm Weis und als Maurer-
meister Johann Streiter bestellt. Im ibrigen sollten die
sonstigen Werkleute, die ehemals am Dom arbeiteten, ferner
verbleiben, ,wenn sie anders zu guter und billiger Arbeit
gich verstehen wirden. Zum Bauaufseher wurde Lorenz
Bohlenz ernannt, der schon dem alten Capitel am Dom
gedient hatte. Die erste Anschaffung fir den Bau waren
6000 Bretter fir das Dachwerk, die zu Kostheim um 21 fl.
30 kr, das Hundert, frei an die Stadt, erstanden wurden;
auf Ansuchen gewihrte dor Prifect Nachlafs der Eingangs- -
gebithren. Zur Deckung der Ausgaben gedachte der Bischof #)
,mehrere gute Hiuser zu ersuchen, Vorschuls gegen Zinsen
oder freiwillige Beitriige zu leisten, bis man durch die Fa-
brik in stand gesetzt wiirde, die Ausgaben zu bestreiten
und ihnen das gelichene wiederum zu erstatten. Aufserdem
sollten in den vorziiglichsten Kirchen der Stadt Opfersticke mit
der Aufschrift: ,, Beitriige zum Dombau* errichtet werden;
gerade aus dieser Malsnahme sollten dem Bischof durch den
Priifecten neue Schwierigkeiten erwachsen.  Unermiidlich
suchte Bischof Colmar Mittel fur die Herstellung des Domes
zu gewinnen. Auch an den Fiirsten-Primas, Karl von Dal-
berg, der zum Nachfolger des letzten Kurfirsten Friedrich
Karl von Erthal seiner Zeit erwiihlt worden war, wandte
gich der neue Bischof von Mainz, In einem Schreiben
(Regensburg, 21. December 1803), das ein Denkmal des
edlen Sinnes Dalbergs ist, dankt er, dafs Colmar ihm ge-
statte an der Herstellung des Domes sich zu betheiligen, und
weist fiir das folgende Jahr 100 Louisd’or in vierteljiihrigen
Raten zahlbar dafiir an und fiigt nur die dringende Bitte
hinzu, dals er niemals darum wolle genannt sein. ,Die
Mainzer, meine Freunde und ehemaligen Mitbiirger, bemerkt
er, werden meinem Herzen immer theuer bleiben, und ich
preise die Vorschung, dafls sie ihnen einen so wiirdigen
Hirten und Bischof gewiihrt hat.*

Die Herausgabe des Tautbeckens®) stiefs immer noch

1) Protocollum Commissionis nedilitine Eccl. Cathedr, Mogunt.
Bess, I*, die 28, Novembris 1808, § 2, §4 u. § 6, Archiv des Dom-
capitels. .

2) Ebendas, § 7, § 9 vom 5. December 1808,

8) Das miichtige Werk mittelalterlicher Gielskunst ist von einem
Meister Johannes 1828 verfertigt worden, wie die vier leoninischen
Verse der Imschrift bekunden. Malswerk gliedert die Rundung, in
deren Feldern die Flaehbilder der heil. Jungfrau, des heil. Martin
und der Apostel sich befinden. Vergl, Schanb, Gesch, II. 8. 81.
Ueberdies reftete Dischof Colmar die Willigis’schen Bronzethiiven, die

“bekanntlich jene fiir die Geschichte und Verfassung von Mainz hoch-
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auf Schwierigkeiten. Der Priifect wollte dasselbe abschiitzen
lassen und begehrt iber den festgestellten Preis Quittung,
wiihrend der Bischof (Schroiben vom 31. December 1803,
9. Nivose XIIL) es kraft rechtens als urspriingliches, uraltes
Eigenthum der Domkirche verlangte, Endlich gesteht der
Priifect (9. Januar 1804, 18. Nivose XIL) die unentgelt-
liche Ueberlassung des Taufbeckens zu, indem er den Bi-

Gitterfliigel, ein Grabdenkmal, Obertheil, in Erzguls, sechs-
zehn Stiicke von Stiulenschaften in Rothguls.

Gegen Ende Januar 1804 war die Riumung des Domes
vollzogen, und unverziiglich wurde die Reinigung und In-
wichtige Urkunde des EB. Adelbert I, in ihren oberen Fiillungen

tragen,  Vergl, Hegel, Chroniken, Mainz, II. Verfassungsgeschichte,
S, 2411 :

Friedr. Schneider, Der Dom zu Mainz.

Marktportal mit den Willigis'schen Erzthiiren,
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schof damit verbinden will, jedoch in der Erwartung, dafs
die Regierung dieses Ausnahmeverfahren(?) nicht milsbilligen
werde. Die kurz vorher (2. Januar 1804) vom Kriegsmini-
ster Berthier an den Festungsdirector Chambarlhiac verfiigte
Riickgabe der sonstigen Metallwerthe verfehlte auf Jean
Bon St. André ihren Eindruck nicht. Es wurden dabei zu-
ritckerstattet: vier schmiedeeiserne Thorfligel, acht eiserne

(Zu Spalte 402 —404)

» Mehr einer mit Sturm eingenom-

standsetzung begonnen.
menen Feste, als einem Gotteshause iihnlich“, ') war der

Dom. Mit aller Thatkraft trat der Bischof in die grolse
Aufgabe der Herstellung ein.

1) Predigt des Herrn Bischofs von Mainz bei Gelegenbeit der
feierl. Glockenweihe 24, Sept, 1809, 8, 8,
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Mit Riicksicht auf die veriinderten Verhiiltnisse gestal-
tete er die gottesdienstliche Einrichtung des Westchores
erheblich um. 8o liefs er den Lettner zwischen Chor und
Schiff beseitigen und ein Joch des Schiffes um etwa 1 m
erhohen; auf diesem Vorchor fanden die Spitzen der Behor-
den kiinftig bei den amtlichen Festgottesdiensten ihre Pliitze.
Die Stelle des alten Stiftsaltars wurde aufgegeben und ein
aus Holz einstweilen hergerichteter Altar gegen Westen unter
der Kuppel errichtet. Leider gab man damit die uralte
Einrichtung des Westbaues, namentlich die &stliche Richtung
in der Feier des Gottesdienstes auf und schuf eine Neuerung,
die sich pun seit mehr als 80 Jahren unter bedauerlichen
Mifsstiinden gehalten bat und jeder kiinftigen Neugestaltung
die grofsten Schwierigkeiten entgegensetzt,

Gleichzeitig erhielt die Sacristei eine neue Einrichtung
unter Zuhilfenahme des Chorgestithls der chemaligen Capu-
cinerkirche. %)  Das grolsartige Stuhlwerk des Westchors
hatte der Bischof um 500 Franken von dem Steigerer zu-
riickgekauft und liefs es nun wieder in. Stand setzen.

Das Werk der Herstellung sollte indels nicht ohne neue
Mifslichkeiten mit dem Priifecten seinen Fortgang nehmen,

Der Bischof hatte die Absicht, das Brochmaterial der
alten, zerstorten Glocken zu Gunsten der Domfabrik zu ver-
kaufen, Der Priifect fand das Vorgehen des Bischofs, wo-
durch er sich in die weltliche Verwaltung der Fabrikgiiter
einmische, ungesetzlich und hielt ihn beziiglich des Verkaufs
an die Zustimmung des Priifecten sowie an dessen Entschei-
dung gebunden, ob die fraglichen Werthe Nationaleigenthum
geien, oder der Fabrik gehoren. Der Domiinendirector sollte
sich sofort dem geplanten heimlichen () Verkaufe widersetzen,
Der Bischof erwiderte unterm 4, Februar 1804 (14. Pluv.
XIL) dem Dominendirector, dafs er in der That im Dom
altes Glockenmetall vorgefunden habe; dagegen seien es
nicht 2000 Ctr., sondern gegen 270 Ctr. und der Ver-
kauf sei keineswegs entschiedene Sache; es solle vielmehr
das fragliche Metall einem hiesigen angesehenen Biirger als
Unterpfand dienen fiir die Vorschiisse, welche derselbe zu
den Herstellungsarbeiten gemacht habe. Uebrigens sei es
mindestens zweifelhaft, ob die von Pfarrern und Verwaltern
handelnden Gesetzesbestimmungen auch unmittelbare Geltung
fiir den Bischof und die Kathedralkirchen hitten.

Der Prifect indels machte unter dem 4. Februar 1804
(14. Pluv.) dem Bischof Vorhalt in den strengsten Formen
und versteigt sich zu dem Vorwurf, dals er, anstatt sich
von der weltlichen Verwaltung freizubalten, ,,zum Bauunter-
nehmer und Handelsmann® sich hergebe. In verbindlichen
Wendungen sucht er zwar des weiteren seine Firsorge fiir
den Bischof und seine Stellung darzuthun, figt aber den-
noch hinzu, der Bischof mdge ihm aufs Wort glauben, wenn
er ihm als Verwaltungsbeamter rund heraus sage, dals in
seinen Mafsnahmen eine Summe. von Unregelmilsigkeiten
sich anbdufe. Den Verkauf des Materials selbst lifst er
durch den Biirgermeister aussetzen.

Die Hingebung und der Eifer des Bischofs fiir die
Sache des Domes wurde damit neuerdings aunf eine harte
Probe gestellt. Die peinliche Handhabung der gesetzlichen
Vorschriften in einer Sache, die lediglich mit Opfermuth

!; Schaab, Gesch. II. B. 80,

2) Protoc, comiss, aedilitiae, 9, u, 80, Januar 1804 und 28. Ja-
nuar 1804,

zum Ziel gefithrt werden konnte, rechtfertigt nur zu sehr die
Anschauung, dafs der Sinn des Priifecten der Sache selbst
keineswegs geneigt war.

Mit miinnlicher Entriistung wendet darum der Bischof
gich gegen die Auslassungen seines biireaukratischen Gegners.
Er weist (Entwurf vom 6. Februar 1804, 16. Pluy. XIIL.)
den Priifecten darauf hin, dals er ihm zwar die Kathedrale
iiberwiesen, aber nichts von den Empfehlungen des Mini-
sters mitgetheilt habe, den Bischof in seinen Absich-
ten beziiglich der Kathedrale zu unterstiitzen und die Sache
der freiwilligen Beitriige in geeigneter Weise zu leiten;
14 Tage spiiter erlasse er ihm die Abgabe auf die zur
Deckung bestimmten Bretter, und spiiter erinnere er daran,
den Gottesdienst nicht zu eriffinen, um das Leben der Kir-
chenbesucher nicht zu gefihrden. Auf die Gegenvorstellung
liels der Priifect die Arbeiten ungehindert ihren Fortgang
nehmen und jetzt, wo dieselben theilweise vollendet, theils
in Ausfihrung begriffen sind, lasse er dieselben unterbrechen
und einstellen unter der Einrede, der Bischof habe seit vier
Monaten Anordnungen nicht befolgt, die er heute erst ihm
vorhalte. Wiihrend die Regierung ihre Absichten kund ge-
than habe, lasse der Prifect ihn, den Bischof, mithsam
ankiimpfen gegen die Kosten, welche ihm aus dem Cultus
erwachsen, obne ihm die geringste Unterstiitzung zu gewiih-
ren, wiewohl ihm die Regierung es zur Pflicht gemacht
habe, und das nach jenem dunkeln unerquicklichen Vorfall,
wo es sich um die Vorstreckung von 1000 Thlrn. zu den
Kosten fir den Empfang des ersten Consuls handelte, die
der Priifect wohl Mahe babe, in seinen eigenen Augen zu
rechtfertigen. Wenn der Prifect jetzt aunf die Regelung alter
Angelegenheiten zuriickkomme, so sei es iiberfliissig, nunmehr
noch von wohlbedachten Malsnahmen zu reden, wie der Mi-
nister sich ausgedriickt habe, da jetzt das Werk fast vollen-
det sei; auch sei es iiberfliissig, sich iiber die Moglichkeit
freiwilliger Beitriige zu versichern, nachdem die Ausgaben
zum grofsen Theil bestritten seien, ohne dafiir eine Subserip-
tion erdffnet oder gutgeheilsen zu haben.

Es scheine am kliigsten, ihn einfach fertig stellen zu
lassen, was er begonnen, und nicht durch siumige Anord-
nungen ein Beginnen zu storen, welchem die Bevilkerung
mit Theilnahme folge, und fiir welches er sich personlich
verantwortlich erkliire,

Inzwischen war ein Schreiben des Priifecten eingelau-
fen, worin er seine Aeufserungen als confidentiell bezeichnet
und einlenkt. Der Bischof #nderte in Folge dessen die
Fassung seines Briefes in einigen nicht niiher angegebenen
Punkten ab. Einem Hinweis des Priifecten folgend, wandte
gich der Bischof an den Cultusminister, um durch dessen
Verwenden bei der Regierung das Verfiigungsrecht iiber die auf
24000 Franken bezifferten 270 Ctr. Bruchmetall zur Fort-
setzung der Herstellungsarbeiten zu erlangen (6. Februar
1804, 16. Pluv. XII). Endlich wurde durch Schreiben des
Finanzministers (18. Febr., 28. Pluv.) der Priifect autori-
sirt, das fragliche Glockenmetall der Kirchenfabrik des
Domes zu iiberweisen, und der Offentliche Verkauf auf den
22. Februar (2. Vent.) festgesetat.

Der Vorrath an Metall betrug: an gebrochenem Guls
15206 Pfund, an Tropfmetall ') 6812 Pfund, an Messing 631

1) Eine grofse Menge geschmolzener Glockenspeise hatte wiih-
rend des Drandes von 1793 auf der Siidseite des Domes sich ihren
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Pfund nebst einem Rest von 399 Pfund und wurde um
19566 Franken 34 Cent. oder 9309 Gulden 29 Kr. dem
Louis Robert von Metz zugeschlagen. Nach Berichtigung
der staatlichen Abgabe und sonstiger Kosten betrug der
Reinerlos 9092 Fl. 8 Kr.?)

Die geschiiftliche Behandlung der Herstellung des Do-
mes wurde inzwischen durch Verfiigung des Priifecten vom
24. Februar (4. Vent. XII) nach dem Wortlaute der ge-
setzlichen Bestimmungen dem Fabrikrathe unter Vorsitz des
Maire’s fibergeben, wozu auch der Bischof Einladung erhielt.
Der Fabrikrath bestand aus drei geistlichen Mitgliedern,
den Domherren Werner, Firino und Reinhard, sowie aus
den weltlichen, Kirchgefsner, Maas und Bibon.?) Die
dabei vorgelegten Ueberschlige theilten die Arbeiten in ver-
schiedene Gruppen, wonach auf Herstellung des Ostthurmes
30450 Franken entfielen, auf die des Mittelschiffes 31500
Franken, auf jene der Seitenschiffe 42000 Franken, und
auf das ostliche Querschiff 9975 Franken, zusammen 113925
Franken. i

Eine neue Schwierigkeit verursachte die bereits erwiihnte
Aufstellung von Opfersticken in den Pfarrkirchen zu Gun-
sten der Wiederherstellung des Domes. Auf Befehl des
Priifecten schritt der Maire 30. Mirz (9. Germin. XII) mit
oinem Verbot ein. Das Verbot ward mnach Anfrage des
Bischofs vom 31. Miirz (10. Germin.) damit begriindet, dals
die Geistlichen nur befugt seien, innerhalb der Kirchen fiir
die geistlichen Angelegenheiten der Gliubigen Sorge zu
tragen, nicht ihnen Auflagen zu machen oder eine weltliche,
oder auf die Verwaltung beziigliche Anordnung zu treffen.
Welchen Verlauf die Sache nahm, erfahren wir nicht wei-
ter. Dem Bischof blieb unter allen Umstinden die Genug-
thuung und das Verdienst, durch sein Bemithen vom Jahre
1803 auf 1804, in jener durch Kriegslasten erschipften
Zeit, die Summe von 2417 FlL 10 Kr. durch freiwillige
Spenden beschafft zn haben. Endlich waren die Arbeiten
zur nothigsten Herstellung des Domes soweit gediehen, dals
die feierliche Wiederertfinung des Gottesdienstes®) am 15.

Weg im Garten des Kreuzganges nach dem dort befindlichen Brun-
nenschacht gebahnt und denselben zum Theil ausgefiillt. Vergl, unten
die Urkunde der Widererfinung des Domes,

1) Protoe. commiss. aedilitine, §. 81. 16. April 1804,

2) Prot. 1. e, Zusatz zu § 80. 6. Februar 1804: ,Wegen ent-
standener Milshelligkeiten zwischen dem Herrn Prifecten und Herrn
Bischof gerieth der Bau ins Stocken, bis endlich vom Herrn Prii-
fecten cine neue Commission organisirt ward." Die erste Sitzung
derselben fand am 5, Mirz 1804 statt. Zum Secretir wurde Cano-
nicus Frang Werner bestellt, der von nun an bis zu seinem Tode,
1842, die Seele des Herstellungswerkes blieb.

8) Die Binladung zur Wiedereriffnung des Gottesdienstes wurde
u, 8, durch ecinen Anschlag bekannt gegeben, der also lautet:

» Nachricht,

Es wird allen Glaubigen dieser Stadt hiermit die erfreuliche
Nachricht ertheilt, dals kiinftigen Mittwoch den 15. August (27, Ther-
midor) die hiesige Domkirche zum erstenmale wieder erbfnet, und
gum kiinftigen Gottesdienste feierlichst wird eingesegnet werden.

Das Fest nimmt Morgens um 8 Uhr seinen Anfang, um 9 Uhr
ist das Hochamt, und nach demselben im Innern der Kirche ein
feierlicher Umgang mit dem Hochwiirdigsten, den der Segen beschlie-
fsen wird.

Nachmittags um 4 Uhr fangt die Vesper an, nach welcher ein
Te Deum in der Absicht wird gesungen werden, dem Himmel fiir
alle die Gnade zu danken, die Frankreich empfangen hat, seitdem
sein Schicksal dem unsterblichen Napoleon ist anvertraut worden,

Alle Pfarrherrn und die iibrige Geistlichkeit der Stadt, werden
diesem Festo sowohl in der Frithe, als des Nachmittags beiwohnen,
und folglich die Stunde des Pfarrgottesdienstes darnach bestimmen,,

Es empfangen hiebei vollkommenen Ablafs alle Christglaubigen,
die nach wiirdigem Empfange der heiligen Sakramente, diesem Feste

August 1804 in der Frithe um 8 Uhr in Anwesenheit des
gesammten Klerus der Stadt, der Behdrden und einer freu-
dig bewegten Volksmenge stattfinden konnte.?) Die dariiber
aufgenommene Urkunde lautet:

Anno Domini millesimo octingentesimo quarto, die decima
quinta augusti | incidente festo Assumptionis beatae Mariae
Virginis, hora octava matutina, praesentibus et laetantibus
totius | urbis Clero, Magistratu et populo, ritu consueto,
addita solemni missa et supplicatione cum Sanctissimo, a
Nobis infra scripto | Episcopo Moguntino mundata et recon-
ciliata est ecclesia Nostra Cathedralis ad sanctum Martinum,
in obsidione anni M-DCC.XCIII: flammis pene | hausta, cam-
panis omnibus fusis aut disiectis, turri parochiali eversa,
muris tamen et cornicibus salvis, paleis deinde durante bello
fenoque referta, — | iniuria demum aéris hominumque mali-
tin et avaritia ita labefactata, ut vix spes ulla reparandi
maneret; | Reparata tamen opitulante Deo, promovente plu-
rimum Eminentissimo ac Illustrissimo Cardinali Caprara in
Galliis Legato a latere, iuvante Fidelium et imprimis optimi
et Serenissimi Principis Electoris Archicancellarii Caroli
Theodori liberalitate, sed et reddito Nobis ab Illustrissimo
ac | Reverendissimo Capitulo olim Moguntino, organo quod
fuerat ablatum, imo effosso etiam et vendito in hunc finem
campanarum aere fuso quod fuerat repertum; | Consumpto
in opere tanto octo tantum mensium spatio, a die nempe
concessae a Gubernio Gallicano licentiae sub dato decimi
quinti brumarii anni Reipublicae | XIL, septimi vero Novem-
bris anni M-DCCC.III. |

In cuius rei fidem et memoriam perennem, altera post
festum die hunc actum confecimus, subscribentes manu
propria, sigillumque Dioecesis apponentes, | subscripserunt
quoque Nobiscum omnes Canonici capitulares eiusdem Ecclesiae.

Ernestus Turin L. S. + Josephus Ludovicus
Vic. gen. Colmar
Wilhelmus Aschoff Can. Episcopus Moguntinus,
Theophilus Frid. Hober Can: Cap.
Joannes Baptista Baltenweeg. Can. Cap.
Joa. Petrus Schunck Can. Capit,
Maximil. Ignat. Herzog Can. Capitl
J. J. Humann Can. Capitl
J. A. Firino Can. Captl.
Franciscus Werner Can: Capitul.

Die Anwesenheit Napoleons in Mainz, bald nach sei-
ner Erhebung zum Kaiser, im September 1804, sollte fiir
den Dom nicht ohne wichtige Folgen bleiben. Bischof Col-
mar und sein Domcapitel hatten (Schreiben vom 8. Mai
1804, 8. Floréal XII) fir die Annahme des Kaisertitels
sich ausgesprochen, und der Cultusminister nahm diese
Aecufserung gern entgegen, um sie dem Staatsoberhaupte zu
unterbreiten (Schreiben vom 17. Mai 1804, 27. Floréal
XIL), Bischof Colmar wurde alsbald auch zum Mitglied der

beiwohnen, und fiir das Wohl der Kirche und des Staats, und ins
Besondere Ihrer Majestiit des Kaisers und der Kaiserin bethen werden,®

Das Blatt, in Hochfolio ohne Ort und Jahr als Ansehlag gedruckt,
enthiilt aufser der Ucberschrift 28 Zeilen und ist von grifster Selten-
heit. Exemplar in meinem Besitz.

1) Das Original auf Pergament ist 66 em lang, 41 cm hoch und
triigt die Aufschrift: : '
,Urkunde der feierlichen Wiedereriffnung der Domkirche i, J. 1808.¢

in fase. I. Domkirche. B. Ord. 1808—1811.
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Ehrenlegion ernannt (6. Juli 1804), und Napoleon wulste
durch grolse Gnadenerweise bei seinem Aufenthalte am Rhein
Zuneigung und Interesse fir sich zu gewinnen. So vollzog
er in Mainz in seiner Residenz im ehemaligen Palast des
deutschen Ordens das Decret der Riickgabe ') der unver-
fdufserten Liegenschaften des Domes, die der eigentlichen
Kirchenfabrik sowohl, als auch den Bacristeigiitern, sowie
dem s. g. Paradeisamt (Hausbesitz um den Dom) angehor-
ten. Die Einkiinfte wurden auf 12000 Franken angenommen,
wovon 8000 Franken fiir die Bediirfnisse der nenen Kathedrale
bestimmt wurden. Im Anschlufs an seinen Aufenthalt fiigte der
Kaiser ein personliches Geschenk im Betrag von 6000 Franken
hinzu, das von Frankenthal aus durch Abbé de Prit, den
kaiserlichen Almosenier, am 6. October ausgefolgt ward.?®)

Da die zur Ueberlieferung vorgesehenen Liegenschaften
nicht das in Aussicht genommene Ertriignils boten, so ver-
fugte der Priifect (3. Nov. 1804, 12, Brum.) die Ergiinzung
der Giiter durch noch freigebliebene Anwesen und vollzog
die Riickgabe aller iberhaupt zu den vorgenannten Fonds
gehorigen Giitertheile unterm 7. Deec. 1804 (16. Frim.).
Nur ein Haus des Paradeisamtes fehlte darin. Die Rente
berechnete sich nun auf 12002 Franken 7 cms,

Mit unablissiger Sorge verfolgte der Bischof das Her-
stellungswerk seiner Kathedrale, Als es sich um die Be-
schaffung von geecigneten Holzern zum Glockenstuhle han-
delte, bekundete der First Primas Dalberg auf’s neue seine
wohlgeneigten Gesinnungen, indem er aus den Waldungen
des Spessart 70 Eichenstimme fur diesen Zweck bewilligte.?)
Am 24. September 1809 fand die feierliche Weihe der
neuen Glocken statt. In der Predigt,4) welehe ein Mei-
sterwerk geistlicher Beredsamkeit ist, gab der Bischof einen

1) Schaab, Gesch. 1I. B, 82 u, 247.

2) Am 25, October 1804 wurde der Stiegenthum vollendet,
welcher die Verbindung mit dem Westthurm vom Dache des Schifls
aus vermittelte, Die bis jetzt nicht verdffentlichte Urkunde, die in
dem Knauf cingeschlossen war und 1844 erhoben wurde, lautet:

Anno reparatae Salutis M- DCCC-IV.
VIII- Kalend- Novemb.
Die vero Brumarii III-
Anni
a Republiea Galliarum condita

ITmperante Napoleone Magno
Josepho Ludovieco Colmar
occupante sanctam Sedem Moguniinam
Eeclesin hac Cathedrali
bello antea vastata
flammisque pene hausta
ex parte iam reparata;
lignea haec turricula
turri maiori
ad faciliorem conscensum
addita, coopertaque est.

Quam , tu, Ecclesiam,
Banete Sanetorum Domine!
in tui Nominis gloriam
et Fidelium solamen
et in aeternum immaculatam
immunemque servare digneris,

Das Original anf Pergament mit dem [hcschiidigten] Siegel des
Bischofs in rothem Bande und dem [leicht beschiidigten] grofsen
Pupier-Biegel des Bisthums in den Acten des Bischifl, Ordinariats
zu Mainz, Nr. 1, Domkirche, den Thurmbau betr.  Aktenstiicke,
welche bei Herstellung des Domthurms 1844 gefunden worden sind.*
= 8) Vergl. Remling, a.a. O, 8, 201, Das. das Schreiben Dal-
rgs.

4) Bonderabdruck, 8. 4. Vergl. Remling, a. a. 0. 8, 201. Das,
Schreiben Dalbergs nach Empfang der Predigt. — Einzelheiten bei
Schaab, Gesch. Il. 8, 81.
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Ueberblick iber den Erfolg der Bemithungen zur Rettung
des Domes. ,,Nach langem und zudringlichem Bitten ward
endlich unserm Wunsche gewiihrt, und ihr selbst®, sagt er
u. a., ,8eid Zeugen, ob von selbigem Augenblicke an Mei-
sel und Hammer je still gestanden sind. DBald wurden die
erschiitterten Mauern befestigt und der an mehreren Orten
beschidigte Thurm wieder ausgebessert; jetzt mulsten neue
Thore in die Angeln eingesetzt, dann die allenthalben ein-
gebrochenen Fenster ') wieder hergestellt werden; hier ward
ein Altar aus seinem Schutte empor gerichtet, dort eine
Nothdecke wider die Verheerungen des Windes und der
Witterung angebracht.  Allenthalben fanden sich Theile,
welche Wiederherstellung, Erneunerung forderten, und alle
erneuerten, verschinerten sich zusehendlich. Wie vieles ist
nicht im Verlauf dieses Jahres gethan, unternommen und
vollbracht worden?  Wollt ihr euch im einzelnen davon
tiberzeugen, so verfiiget euch dort an jenen Ort hin, wo die
Priester zum heiligen Opfer sich vorbereiten; ihr werdet
ihn eben so anstindig wiederhergestellt als vollkommen mit
allem ausgeriistet finden, was zum Dienste des Herrn noth-
wendig ist. Begebet euch von da in den #ulseren Theil
des Gebiiudes, betrachtet den Kreuzgang, wie nahe ist nicht
die so nothwendige Bedeckung desselben ihrer giinzlichen
Vollendung gebracht worden? Ebendaselbst habt ihr dieser
Tage die vier Glocken gielsen gesehen, deren feierlicher
Einweihung ihr gegenwiirtig mit Ungeduld entgegen sehet. ?)
Freilich bleibt diesem allem ungeachtet noch vieles zu thun,
zu erneuern und besonders noch manches der Kunst, der
(ieschichte und den Herzen kostbare Monument wiederher-
zustellen wbrig; schenkt uns aber Gott mnoch ferner das
Leben, unterstiitzt er uns noch ferner mit seinem allyer-
mogenden Beistande, so wird auch dieses noch gethan,
erneuert und vollbracht werden. Die verstimmelten Denk-
miiler werden unter der Hand des Kiinstlers wieder auf-
leben, die entstellenden Ruinen an der einen [Ost-] Seite
des Tempels werden verschwinden, das ganze Gebiude eine
anstiindige und dauerhafte Bedeckung erhalten, und den
frommen Bewohnern von Mainz wird in ihrer erneuerten
Hauptkirche eine der ersten und schonsten Zierden ihrer
Vaterstadt wiedergeschenkt werden.** '

Wiihrend der edle Bischof in Mainz dieser Irfolge sich
erfreuen durfte, schwebte iiber dem Nachbardom zu Speyer *)
das Verhiingnils, Speyer war als Bisthum giinzlich unter-
driickt worden; der Dom war seines ganzen Besitzes, aller
Ausstattungsgegenstiinde und seiner Werthstiicke beraubt
worden und sollte nun giinzlich zerstort werden. Allein auch
ihm erstand in Bischof Colmar der Retter. Am 13, Novem-
ber 1805 war der Abbruch und die Veriiulserung der Ma-

1) Aus der Ruine der Liebfrauenkirche hatte man grofse Vor-
riithe zur Verglasung der Fenster entnommen.

2) Ucber die von Bischof Colmar beschaffte Thurmuhr vergl,
Predigt bei der Glockenweihe 8. 5%: ,Was die vorige Domuhr betrifft,
welche Mainz, nebst so vielen anderen Wohlthaten, der verehrungs-
wiirdigen Familie von Eltz zu verdanken hatte, so ist von derselben
nichts brauchbareres iibrig geblieben, als die Zifferblitter, an wel-
chen wir zum ewigen Andenken, den Wappen dieses edlen Hauses
beizubehalten fiir billig erachtet haben® Bie wurden dem ungeachtet
1845 beseitigt, Tch fand sie in den Vorrathsriumen wieder und liefs
1871 vier von den Wappenschildern nebst den Uhrzeigern im Kreuz-
ganz aufhiingen, Vergl. Schaab, Gesch, II, 8, 83, woselbst weitere
Einzelheiten,

8) Ausfihrlich behandelt von Remling, a. a. 0. B, 208 —212,
nebst Urk, 8. 570 ff,
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terialien verfiigt worden. Colmar setzte alles in Bewegung,
um das Unheil abzuwenden. Es gelang, und durch kaiser-
liche Verordnung vom 23. September 1806 ward der Speyerer
Dom dem Bischof zur Verfiigung gestellt. So hatte Colmar
in muthvollem Ringen zum zweitenmal iiber die Vernichtungs-
anschlige gesiegt. Nicht hoch genug kann dieses Verdienst
ihm angerechnet werden; denn wer kinnte ein gleiches fur
sich in Anspruch nehmen, zwei der grofsartigsten Denkmiiler
christlicher Kunst und Cultur der Nachwelt gerettet zu
haben? Unsere Zeit, die mehr wie jede vorausgegangene
den Werth unserer rheinischen Dome zu schiitzen weils, mige
darum stets der Dankespflicht gegen den edlen Bischof sich
bewulst bleiben, dem wir die Rettung dieser Heiligthiimer
unseres Volkes schulden.?)

Der Mainzer Dom war inzwischen immer nur erst mit
einem Nothdach versehen.

Die Herstellung einer geeigneten Bedachung verzigerte
sich fortwithrend, Vom Minister des Inneren aufgefordert
(8. Sept. 1810), erstattete der Oberleiter des Bauwesens,
St. Far, (22, Januar 1811) Bericht iiber den Zustand des
Nothdaches und die Moglichkeit seiner Herstellung. Nach
der Beschiefsung blos aus schwachen Holzern und Brettern
als nothdirftiger Schutz gegen die Witterung aufgerichtet,
vertrage diese Bedachung nicht die Belastung von Schiefer-
deckung; iiberdies sei dieselbe so schadhaft, dals sie dem-
niichst nicht mehr die Einschalung zu tragen vermige. KEs
sei hier nur mit einem neuen Dachwerk zu helfen, um ein
Bauwerk zu sichern, dessen Beschaffenheit im iibrigen vor-
trefflich sei, und das vermoge seiner Grofsenverhilinisse zu
den hervorragenden Kathedralen Frankreichs gehore,

St. Far fugt in einer Anmerkung die beachtenswerthe
Aeufserung hinzu, dafs die Bauart des Domes zwar nicht
der guten Zeit der Gothen (!) angehire, dals das Gebiude
aber in der Gesammtheit gut angeordnet sei, der Chor liege
13 Stufen erhoht, und der Gesammteindruck des Baues sei
von ergreifender Wirkung. Der Thurm tber der Kuppel,
der aus neuerer Zeit stamme, mache einen recht gefiilligen
Eindruck. Nur mangle ein Haupteingang, und der Fremde
habe Mithe, die kleine Eingangsthiir zu finden, die in den
Gebliuden und Kramliden, welche den Dom umgeben, ver-
steckt liege.

Zwei Jahre verflossen abermals, ohne dals Hand an’s
Werk gelegt worden wiire. Im Januar 1813 endlich trat
man der Sache in so weit nither, als nunmehr ein Betriebs-
plan,®) vom 26. Januar 1813, aufgestellt wurde, nach wel-
chem im ersten Jahre, dem laufenden, das Zimmerwerk und
die Eindeckung des am meisten beschiidigten Mittelschiffes
unter Aufwendung von 31500 Franken in Angriff genommen
werden sollte; 1814 und 1815 sollte je eins der Seitenschiffe
mit 21000 Frank folgen und 1816 die Herstellung des Hel-
mes auf dem Ostthurm mit 30450 Franken sich anschliefsen ;
den Schlufs in dem darauf folgenden Jahre wiirden die Ost-
lichen Fligelbauten mit 9975 Franken machen.

1) In der von Domdecan Werner verfufsten Inschrift auf dem
Grabdenkmal Colmar's im Dom zu Mainz ist seiner Verdienste um
den Dom mit den Worten Ausdruck gegeben: ,Ecclesiam metropo-
litanam belli calamitatibus cxustam ac devastatam antiquo cultui
restitui ouravit.* Die Inmschrift vollstindig bei Remling, a. a, O,
8, 288,

2) Von den Plinen St. Far's sind in meinem Besitz zwei Bliitter
wovon das eine abgebildet und besprochen im Corresp.-Bl. 1876. 8, 49,

Zeitschrift f, Bauwesen, Jahrg, XXXV,

Napoleon’s Sturz liels das Vorhaben nicht zur Ausfih-
rung kommen,

Nach der Volkerschlacht bei Leipzig, 18. October 1813,
und dem blutigen Ringen bei Hanau am 30. und 31. Octo-
ber wiilzten sich die aunfgelosten Heeresmassen bei Mainz
iiber den Rhein. Die Stadt war itberfullt mit Flichtigen.
Kranke und Verwundete blieben zuriick; ein furchtbares
Verhiingnifs sollte iiber der Stadt sich entladen. Auch den
Dom traf wieder ein schwerer Schicksalsschlag. Am 9. No-
vember in spiiter Abendstunde offnete man seine Thore, ')
um 6000 Mann darin unterzubringen. Bis zum 28. Novem-
ber blieben die zum Theil von Typhus, Rubhr und Spital-
brand angesteckten Soldaten darin zusammengedriingt. Alles
Holzwerk, Kirchenstiihle, Geriithe, Beichtstithle, mit einziger
Ausnahme der Chorstihle, wurde aus Noth zur Feuerung
verwandt. Dom und Stadt waren in ein grauenerregendes
Seuchenlager verwandelt. Nach Jahren sagte der Bischof
Humann in Erinnerung an jene Vorginge (Schreiben vom
3. Januar 1821): ,Meine Augen fillen sich annoch mit
Thriinen, wenn ich bedenke, wie im Winter von 1813—1814
die Friichte so vieler Anstrengungen, Sorgen und Thitigkeit
in wenig Wochen grolsentheils wieder sind vernichtet wor-
den, nachdem niimlich die Domkirche anfangs einem Corps
von 6000 Mann Soldaten zur Caserne, dann dem Schlacht-
viehe zum Aufenthalt und endlich sogar zum Schlachthause *)
selbst dienen mufste.”

1) Zur Schilderung des grauenhaften Nothstandes sei hier aus
Dr, Adolph Wernher , Der Typhus in Mainz in den Jahren 1813 wu,
1814" (Zeitschr, des Mainzer Alterth.-Ver, III. 8, 822 —851) einzelnes
erwiithnt, 8. 884: | Napoleon hatte die Spitiler von Leipzig, Dresden,
um Platz zu machen, evacuiren lassen, nach Torgau, Erfurt und
namentlich nach Mainz , . . Schon die Scenen, die mit dem Eintreffen
verbunden waren, waren schrecklich . . . Aus den an der Mainspitze
landenden Schiffen warf man die Todten wie Holzscheite in das
‘Wasser, und die Ueberlebenden, grifstentheils schon Kranke, Aus-
gehungerte, standen viele Stunden lang auf dem Schlofsplatz olne
Nahrung und Obdach.* Doch das war nur der Anfang; nun kamen
die Verwundeten in Masse. , Gleich aus dem Grabe Erstandenen
krochen sie zu vielen Tausenden, verkriippelt, gleich Gespenstern auf
der Strafse, und keine Hilfe, Dort am Rheine lagen sie in ihrem
Kothe, nicht mehr Menschen, und ihr Blut, welches aus ihren
Wunden flofs, triinkte die Erde ... Mit todten Menschen und Pferden
waren [bald] viele Strafsen angefillt." Vom Dom berichtet ein
Augenzeuge S, 837: , Die Soldaten, welche bei Mochheim gefochten,
wurden wegen der Kilte in die Domkirche gelegt . .. Ich ging
selbst aus Neugierde nach dem Dom und sah hier ein Schauspiel
iiber alle meine Erwartung., Gleich bei meinem Eintritt stiels mein
Fuls auf todte und halbtodte Menschen. Der ganze, grofse Raum
des Domes war mit Rauch erfiillt; iiber 80 Feuer brannten nach
allen Richtungen. MHier sah man Holz an das Feuer legen, auf
welchem noch vor kurzem der fromme Beter gekniet hatte; hier sah
man Holz zersplittern, wo mnoch vor kurzem der reuige Siinder seine
Siinden abgelegt hatte; hier sah man die alten ehr- und denkwiirdigen
Grab- und Denkmiiler der Erzbischife und Churfirsten, wie sie mit
allen militirischen Zeichen behiingt waren, Flinten, Trompeten, Patron-
taschen, Tornistern . .. Mein Auge fiillte sich mit bitterer Wehmuth
iilber die leidende Menschheit, die in allen Winkeln des Doms lag,
so ganz hilflos, ohne Verpflegung, auch ohne eine Handvoll Stroh,
auf welches sie ihr sterbendes Haupt hinlegen konnte, Der Kamerad
rauchte seine Pfeife Tabak neben seinem sterbenden elenden Kame-
raden und dachte nur an sein ecigenes Elend.®

2) Wernher, a.a. 0.8, 845: ,In die Domkirche, welche vorher
als Lazareth und Caserne, dann als Magazin gedient hatte, wurden
jetzt mehrere Tausend Ochsen (nach Wittmann 2000, nach Schaab
einige Hundert) gestellt, Man batte aber nicht fiir Futter und War-
tung gesorgt. Sie waren vorher in den Wallgriben aufgestellt
gewesen, von wo sie der Kilte wegen hatten entfernt werden miissen,
Da das Vieh weder gefiittert, noch getrinkt werden konnte, so
mulste es aus dem Dom getriehen werden, Es irrte auf den Stralsen
umher und crepirte auf denselben. Es mulste rasch geschlachtet
werden, Unter dem Vieh aber war die Rinderpest , .. ausgebrochen.®

Von meinem Vater, der als 10jihriger Junge unter dem wiisten
Trofs sich tummelte und beim Kochen fir die Soldaten bei der Lieb-
frauenkirche hilfreiche Hand leistete, erfubr ich, dafs jeden Morgen
die Trainsoldaten in den Dom cinritten, um das withrend der Nacht

38
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Die Bediensteten des Domes, welche in treuer Hingabe
ihren Pflichten nachkamen, wurden zum Theil das Opfer
der Ansteckung.!) Bei der auf’s dufserste gestiegenen Noth
in der eingeschlossenen Stadt liefs der Befehlshaber, Gene-
ral Morand, die fir die Herstellung des Domes aus Zuschli-
gen zu den Steuern erhobenen Gelder im Betrag von 30000
Franken bei dem Haupt-Einnehmer Reifset in Beschlag
nehmen und fir die Verpflegung der Soldaten verwenden.
Endlich am 4. Mai 1814 #) riumten die Franzosen die Stadt
und liefsen unbeschreibliches Elend hinter sich zuriick.

Erst am 12, November 1814 konnte der Dom dem
Gottesdienste wieder ibergeben werden, *) Gegen 4000 FI.
hatten die Kosten der Herrichtung ‘erfordert. Die von den
Franzosen erhobenen Gelder wurden, trotz mehrfacher Be-
mithungen, nicht wieder ersetzt. Ein schwerer Schlag fiir
die Sache des Domes und eine neue, schmerzliche Priifung
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fir seinen Bischof! Bei der volligen Erschopfung aller
Mittel ruhte der Dombau nun auf Jahre; am 15. December
1818 starb Bischof Colmar, von Arbeiten und Mithen erschipft,
nicht 59 Jahre alt.

Jahre vergingen und noch immer lagen die ostlichen
Theile des Domes in Triimmern, withrend das Schiff und die
Capellen nothdiirftig mit Brettern zugeschalt waren. Unterm
9. August 1820 ') endlich reichte der damalige Generalvicar
und spiitere Bischof Humann bei der hessischen Regierung eine
Vorstellung ein wegen Herstellung des Dachwerks. Er weist
dabei namentlich auf den Verlust der fir den Bau gesam-
melten Mittel withrend der Blocade hin. Alle Schritte zur
Wiedererlangung seien vergeblich gewesen. Die Nothwen-
digkeit des Umbaues der Dicher war von der franzosischen
Regierung anerkannt worden; sie hatte Pline, Anschlige
und Betriebsentwurf fertigen lassen, und der Oberleiter des
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Altar und Wandarchitektur aus der Allerheiligencapelle um 1320. (Zu Sp. 418+.)

Bauwesens, St. Far, hatte sogar bei seinem Wegzug von
Mainz alle Vorarbeiten in Hinden des Baumeisters Arnold

gefallene Vieh wegzubringen, Bie schlugen Haken durch die Fuls-
fesseln der Thiere und schleiften sie beim Fischthore in den Rhein,
Von den herrenlosen Pferden hatte er sich einen Schimmel aunfge-
fangen, den er eine Zeitlang im Hof der alten Post unterhielt, Vergl,
im tibrigen die Aufzeichnungen des verdienten Mainzer Arztes, Dr. Witt-
mann, Erfahrungen fiber die Ursachen der ansteckenden Krankheiten
in belagerten Festungen, Mainz 1819, — Schaab, Gesch, 1I. S, 84 ff,
— Briihl, a. a, 0, B, 282, d

1) 8o dir Obersacristan Badoni, der bereits am 25. November
starb, sowie sein fohn Mathias, Vergl. das Lebensbild scines iiber-
lcbenden BSohnes Joh. Bapt, Badoni. Rhein. Blitter, 1871. Nr, 234,

2) Auch nach dem Abzug der Franzosen ward der Dom noch
weiter zu militiirischen Zwecken benutzt, Die Verbiindeten hatten
hier, wie in der Seminarkirche, eine Niederlage fiir Salz eingerichtet,
Am 22, Juni 1814 ersuchte Bischof Colmar dringend den Gouverneur,
Freiherrn von Frimont, um Riumung der Kirche. Das Schiff war
vom 2, Pfeiler, von Westen her, mit einer Bretterwand abgetrennt,

8) Es war c¢in SBamstag, der Vorabend der Feier des Patrons-
festes. Die Benediction wurde Abends 4 Ubr olne besondere Feier
vorgenommen, Vorher war durch dem Apotheker Liebler eine Desin-
fection und Ausrilucherung des ganzen Gebiiudes vorgenommen worden,

zuriickgelassen. Es sei nun die hichste Noth, die Bedachung
zu erneuern. Die Regierung der Provinz Rheinhessen nahm
alsbald (Schreiben vom 5. September 1820) die Verhand-
lungen auf, indem sie zuniichst Aufschluls tiber den Ver-
mogensstand des Domes verlangte. Die Risse von St. Far
fanden sich vor; indels wollten die Ansiitze niedrig gegrif-
fen scheinen, Die Ausfihrung wirde in etwa fiinf Jahres-
abschnitten zu bewerkstelligen sein. In den Verhandlungen
mit dem Stadtrathe zeigte dieser sich zn einem Vorschuls
von 4000 FL fir Banzwecke geneigt. Im Frithjahre 1821
(Schreiben vom 12, April) ordnete die Regierung die An-
fertigung von Voranschligen an und die Inangriffnahme der
Arbeiten, sowie es die Witterung erlaube. Zur Gewinnung
von Mitteln hatte die Regierung (Schreiben vom 10. Juli
1821) die Veranstaltung von Sammlungen angeregt. Die

-

1) Acten B. Ord. Nr, 1%,
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geistliche Behorde glaubte jedoch nicht an Erfolg (Schreiben
vom 20. Juli 1821). Der Dom sei seiner ehemaligen Vor-
ziige und reichen Pfriinden beraubt und habe nach einer
zwanzigjiihrigen Vereinigung mit einem fremden Staate auf-
gehort, die Kirche Deutschlands und seines hohen Adels zu
sein,. Nicht einmal die Wiederherstellung der Familiendenk-
miiler konnte Bischof Colmar seiner Zeit durch dringende
Einladungen bei den betreffenden Familien erwirken.

Das Entgegenkommen des Stadtrathes (Schreiben vom
30. Juli 1821) fihrte die Angelegenheit jedoch zu einem
befriedigenden Abschlufs, indem er 4000 Fl. als Beitrag
und weitere 10400 F1. als unverzinslichen Vorschuls auf
drei Jahre verwilligte. Beziiglich der Collecte traf die Re-
gierung (Schreiben vom 26. September 1821) niihere Be-
stimmungen, denen sich die geistliche Behorde nach ver-
schiedenen Abiinderungen anschlofs (Schreiben vom 12. Januar
1822). Noch vor Winter wurden die Arbeiten fir Herstel-
lung des Hauptdaches vergeben, Im DMonat Mirz 1822
begann der Abbruch des Nothdaches, und im Laufe des
Sommers wurde der neue Dachstuhl aufgesetzt. Der Ent-
wurf war mit Moller's Gutheilsung von Baudirector Arnold
gofertigt worden, der auch die Ausfihrung leitete. Die
Kosten bezifferten sich auf 13559 Fl. 48 Kr.

Im folgenden Jahre 1823 verstrich die beste Zeit, ohne
dals fir die Weiterfihrung des Herstellungswerkes etwas zu
Stande kam. Der Generalvicar Humann wandte sich end-
lich (14. August 1823) mit erneuten Vorstellungen an die
Regierung, indem er darauf hinwies, dals das Wasser , in
Stromen* yom Hauptdach in die Seitenschiffe und Capellen
eindringe, und die Herstellung fester Diicher hier nicht mehr
zu umgehen sei.

In demselben Monat erging ein ,, Aufruf ') an Deutsch-
lands Miichtige, Edle und Gute*. Nach einem kurzen Riick-
blick guf die Geschichte und die Bedeutung des Mainzer
Domes fiir das gesammte Deutschland und seine hervor-
ragendsten Gesehlechter wird darauf hingewiesen, dals er in
der Belagerung von 1793 ,,als ein Brandopfer fiir Deutsch-
lands Rettung® in Flammen aufgegangen sei. Weiter heilst
es: ,Durch freiwillige Beisteuer im Betrage von 21975 FL
wurden von 1803 — 1809 die Gewolbe und der stark be-
schiidigte Hauptthurm wieder ausgebessert, neue Thore in
ihre Angeln eingesetzt, . die eingebrochenen Fenster wieder
hergestellt und die Altire aus ihrem Schutte wieder empor-
gerichtet, und seitdem betragen die von Seiten des Dom-
capitels bis jetzt gemachten Verwendungen eine Summe von
54224 F1. Im Jahre 1810 wurden zwei Procent vom Frank
der Offentlichen Auflagen zu dem Zwecke, das nur nothdiirf-
tig mit Brettern gedeckte Domdach wiederherzustellen, in
der damaligen Diocese, dem Departemente Donnersberg,
drei Jahre lang im Gesammtbetrag von 30000 Franken ge-
sammelt, Diese letzteren Gelder wurden durch die letate
Blokade von Mainz 1813 durch den damaligen franzisischen
Gouverneur zum Kriegsdienste erhoben und so ihrer geeig-
neten Bestimmung entwendet, und nur durch ein Geschenk
der stidtischen Kasse von 4000 Fl. und einen’ bis jetzt als
unverzinslich gelassenen Vorschufs von 10400 Fl. aus dem-

1) Als Broschiire gedruckt , im August 1828“ in 40, 7 Beiten
bei Theodor von Zabern; ferner abgedruckt im , Katholik“, Beil, IX,
p. XXXIII, Bd. IX. 1823.
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selben stiidtischen Fonds im Jahre 1822 konnte dem drin-
genden Bedirfnisse, das Dach des Schiffes ordentlich her-
zustellen, gesteuert werden.*

»Die Stadt Mainz, die selbst so viele Wunden zu
heilen, hat demnach bereits alles gethan, was sie thun
konnte, und so bekundet, zu welchen Opfern sie religidser
Trieb, der mit ihm verwandte Kunstsinn fiir das Alterthiim-
liche und die Achtung fiir vaterlindische Monumente der
Geschichte bewegen kénnen.*

»1s ist nun aber wegen des drohenden Einsturzes der
beiden Abseitendiicher des Domes hohe Zeit, dals kriiftig
Hand angelegt werde, dieses Monument Deutschlands, die-
ses Denkmal der grofsen Kraft unserer Voreltern der Nach-
welt zu erhalten. .. Zur Verhiitung des Zusammensturzes
der drei ausgebrannten Seitenthitrme und zur ibrigen Her-
stellung des dulseren Domgebiiudes, sowie zur wichtigen
Herrichtung seiner Denkmiiler ist nach dem Ueberschlage
eine Summe von 75000 Fl. erforderlich.*

»S0 moge sich dann bald dieses Monument Deutsch-
lands aus verschwindenden Triimmern zur Herrlichkeit seines
fritheren Glanzes erheben und es weit umher dem bewun-
dernden Auge verkiinden, dals Deutschland auch in seinen
fernsten Grenzen sein nationales Gesammteigenthum zu wiir-
digen weils.*

Das Capitel des Mainzer Domes, vereint mit dem Stadt-
rathe, bildete eine Commission, welche aus dem Generalvicar
J. J. Humann, dem Biirgermeister Freiherrn von Jungenfeld,
zwei Mitgliedern des Domecapitels, W. Dietler und Franz
Werner, zwei Stadtriithen, Neus und Pitschaft, sowie aus
zwei notabeln Biirgern, Christian Lauteren und Baron Mappes
bestand.

Der Aufruf war immerhin von Erfolg begleitet, wie der
Rechnungsausweis itber die 1825 hergestellten Seitenschiffs -
und Capellendiicher ergiebt. Zu der Gesammtausgabe von
20812 F1. 15 Kr. hatte die Kirchenfabrik 6437 FL 54 Kr,
beigesteuert ; die Collecte hatte 5187 FI. 25 Kr. ergeben,
und - der Staat bewilligte aus geistlichen Mitteln 9186 FI.
56 Kr.

Der zunchmende Verfall des ostlichen Vierungsthurmes
lenkte die Aufmerksamkeit der Behorden auch auf dessen
Herstellung. Zu Anfang des Jahres 1826 (Schreiben vom
16. Januar 1826) losten sich Triiommer in der Hohe los und
ficlen herunter, so dals man es fiir angezeigt erachtete, den
Verkehr zu sperren. Von der Regierung beauftragt, bear-
beitete Baudirector Arnold alsbald die Aufgabe des Ausbaues
der ostlichen Chorgruppe. Bereits unterm 19. April 1826
war der Entwurf vollendet und gelangte mit einem gutacht-
lichen Baubericht von Moller bei der Oberbehérde zur Vor-
lage.') Moller hatte mit Arnold und dem Generalvicar
Humann den Dom besichtigt und gelangte dabei zur Ueber-
zeugung, dals die Festigkeit der drei seit 1793 unbedeckten
Thitrme, ,dem Anscheine nach®, hinreichend sei, um nach
gehoriger Ausbesserung ein neues Dach tragen zu kinnen.
»Was die Form betrifft, . .. so ist, meiner Meinung nach,
hier die Aufgabe, die Herstellung der Thiirme auf solche
Weise vorzunehmen, dafs nach deren Vollendung das ganze
dem Stil des frither vorhandenen entspricht, so dals selbst

1) Gutachten von 6 Folio-Seiten mit vier beigesetzten Feder-
skizzen in meinem Besitz, Der Entwurf selbst fehlt,

38*
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Kenner altdeutscher Baukunst nichts fremdartiges und neues
zu finden glauben.“ Aufschlufs iiber die frihere Gestaltung
der Thirme suchte er aus Merian’s Topographie zu gewinnen.
Die beiden Seitenthirme haben daselbst acht Giebel und
eine schlanke Spitze. Moller hiilt sie nicht mit Unrecht
fir alt, jedoch ohne zwischen der urspriinglichen Bedachung
und jener aus gothischer Zeit zu unterscheiden. Die des
Mittelthurmes sieht er fiir nicht urspriinglich an; doch ver-
muthet er sie offenbar aus der Zeit des gothischen Aufbaus,
withrend sie nachweislich in der zweiten Hilfte des 16, Jahr-
hunderts in kronenartiger Gestalt war umgebaut worden.
Fiir die urspriingliche Form des Vierungshelmes verweist er
in zutreffender Weise auf die Kuppel zu Aachen und die
Kirche zu Sponheim, wie Merian sie giebt, sowie auf Worms
und Gelnbausen. Unter diesen Erwigungen arbeitete Moller
einen Entwurf aus, wobei er fir den Helm des Mittelthur-
mes eine schlanke achtseitige Pyramide nach der von Arnold
gefertigten Zeichnung ') beibehielt. Er hatte fir die Aus-
bildung im einzelnen Oppenheim ) zwar vor Augen; nament-
lich entlehnte er von da die durchbrochenen Brustwehren
am Fuls der Wimperge. Deren Bekronung mit Fialen hilt
er jedoch ,micht far riithlich, weil man sonst in einen ele-
ganteren Stil verfiillt, als das iibrige hat®,

»Die Ausfiithrung betreffend®, sagt er im Gutachten
weiter, ,so ist dringend nothig, die drei Thilrme sogleich
einzuriisten, das Mauerwerk, soviel es erforderlich ist, zu
repariren, die fehlende Steinhauerarbeit zu ergiinzen und
die nothigen Verankerungen anzubringen. Zugleich miissen
alle Maafse genau genommen, da dieselben bisher wegen
der Unzugiinglichkeit der Thirme nie mit Bestimmtheit ge-
funden werden konnten, und genaue Zeichnungen gemacht
werden.“  Gleichzeitig regte Moller eine Untersuchung der
Bodenhthe auf der Ost- und Stidseite des Domes an, um
das Eindringen der Feuchtigkeit in das Gebiiude zu verhin-
dern und richtigen Ablauf des Dachwassers zn veranlassen.

Im einzelnen entspann sich zwischen Moller und Arnold
eine beachtenswerthe Auseinandersetzung ®) iiber die von letz-
terem gewiiblte Holzverbindung des Helmes. Moller war
»mit dem System, worauf die Construction beruht,... nicht
einverstanden®,

Am 12. Juli 1827 fand eine eingehende Besichtigung
des s. g. Pfarrthurmes statt, deren Ergebnifs Moller (Vor-

1) Arnold hatte die Hihe des Helmes auf 701/, Fuls rhein
(68 Pariser Fuls) angenommen. Briihl, a. a. 0. 8, 235,

2) Schreiben von Moller an Arnold, 19, April 1826 in meinem
Desitz,

4) Bchreiben von Moller vom 21, October 1826 in meinem
Besitz, ,,Das die Basis der Umfangswiinde bildende Holzwerk scheint
mir ganz vorziiglich zweckmiisig verbunden. Was den Aufrifs und
die Balkenlage betrifft, so haben diese, wie alles, was von Ihnen
ausgeht, das Gepriige des grilndlich und praktisch bLerechneten, aber
mit dem System, worauf die Construction beruht, bin ich nicht ein-
verstanden. Die liegenden Pfosten sind nicht nur sehr holzfressend,
sondern sie bieten mit den eingeschobenen Gebiilken soviele Gelegen-
heit zu Benkungen dar, die vielen Zapfenlicher geben dem Regen-
wasser Haum und etwaige Reparaturen werden so erschwert, dafs ich
einen Thurm nur mit solchen Griiten construiren wiirde, wo fortlaufend
Hirnholz auf Hirnholz driickt. Der York Water Tower zu London,
aber auch schon jede hollindische Windmiible geben Beispicle dieser
Constructionsweise. Zweitens kann ich mich nicht von der Niitzlich-
keit langer und schwerer Helmstangen iiberzeugen. Weit entfernt zu
tragen, milssen sie getragen werden, unterbrechen die Festigkeit der
Gebiilke und belasten das Dach in der Mitte, also da, wo es am
leichtesten sein sollte. Dals Ihre Construection gut halten wird, daran
zweifle ich jedoch keinen Augenblick und am wenigsten, wenn das
Dach unter Ihren Augen ausgefliihrt wird. Arnold, Entwurf vom

29. October 1826, sucht seine vorgeschlagene Verbindung, namentlich
deren Stockwerktheilung und Stiirke zu rechtfertigen,

trag') vom 16. Juli 1827) dabin zusammenfafst, dafs die
fiufseren Theile vom Brande zwar sehr beschiidigt seien, so
dals eine Erneuerung mancher Theile, namentlich der theils
ganz fehlenden, theils calcinirten und mirben Fenstersteine
nithig werde; der Kern der acht Hauptpfeiler scheine jedoch
noch vollkommen gut erhalten zu sein, #) Es schien jedoch
wiinschenswerth, dem Thurm jede unnithige Last zu erspa-
ren, weswegen Moller mit Arnold sich dahin einigte, die
beabsichtigte hohe Thurmspitze durch eine leichtere Be-
dachung zu ersetzen. Da zur Aufsetzung derselben eine
entsprechende Untermauerung unter allen Umstinden erfor-
derlich war, so schlug Moller deren Herstellung sofort noch
vor Eintritt des Winters vor. Anstatt die Bedachung auf
Tragsteine innerhalb der Achteckpfeiler aufzusetzen, brachte
er eine sorgfiltige Aufmauerung in Backsteinen in Antrag,
um fiir das Dachwerk , eine .ganz fortlaufende horizontale
Unterlage® zu erhalten. Fiir diese Vorarbeiten hillt er den
Betrag von 6579 FIl. einstweilen hinreichend. Die Ausfith-
rung des Dachwerks selbst sollte im kiinftigen Jahre ¥)
stattfinden. Die Herstellung der Kuppel erfolgte jedoch erst
1828. Am 8. April nahmen die Arbeiten ihren Anfang und
waren bereits im September desselben Jahres zu Ende
gefiihrt,

Moller hatte die Form einer spitzbogigen Kuppel*) ge-
withlt und fiir dié Ausfihrung Schmiedeeisen vorgesehen,
Sie erhob sich bei einer Spannweite von 43 Fuls rhein. zu
der gleichen Hohe. Sie bestand aus 66 schmiedeeisernen
Rippen, die an der Bodenfliche 26 Zoll von einander ent-
fernt, unter sich mit ebenliegenden Ringen®) und tiberdies
durch schraubenformig ansteigende, sich schneidende Biinder
gefestigt waren, Die Ausfibrung dieser fiir die Zeit neuen
und hochbedeutenden Eisenverbindungen war dem Schlosser-
meister Gottfried Strobel um 5964 Fl. 35 Kr. tibertragen
worden. Die Gesammtkosten beliefen sich auf 32539 Fl.
13 Kr.

1) Gleichzeitige Abschrift des Vortrags in meinem Besitz, Bei-
gefiigt zwei Feder- und eine Bleistiftskizze,

2) Auch iiber den Bauzustand der Kuppel war man ohne Be-
denken, Seltsamer Weise kiimmerte man sich gar nicht um die Ver-
fassung der darunter liegenden Theile. Man iibersah offenbar den
schwer geschiidigten Zustand des Achteckbaues namentlich der roma-
nischen Theile und des Triumphbogens. Es geschieht wenigstens
davon nirgends Erwithnung, und Spuren von Nachbesserung haben
sich ebensowenig gefunden, Vergl. Ostthurm, a, a, 0, 8, 18,

8) Ein Unfall, der leicht verhiingnifsvoll werden konnte, ereig-
nete sich im Jahre 1827, wo am 10, Juni der Blitz in den Haupt-
thurm einschlug, ohne jedoch sonderlich Schaden zu thun, Die
Aufstellung von Blitzableitern und eines grofsen Wusserbehiilters auf
dem Domspeicher war iibrigens bereits 1826 von der Regierung in
Anregung gebracht worden (Schreiben vom 25. April 1826),

4) Vergl. Moller, Beitriige zu d, Lehre von den Constructionen,
Darmstadt, 1838 —44, — Abb, auf Bl, 53, 54, 556 Jahrg, XXXIV,

5) Die Hauptsparren waren 16 Linien breit und 10 Linien dick,
7598 Echrauben hielten das ganze zusammen, wovon sich 4786 an
der Kuppel selbst, 608 an der Verdachung der acht Wimperge und
148 an dem Kreuz befunden, 2050 aber an den Reifen, worauf die
Zinktafeln befestigt waren. Auf der Spitze erhob sich ein 15 Fufs
rhein, hohes Kreuz, Das Eisenwerk wog zusammen 26571 Zollpfund,
wovon 23662 auf die Kuppel, 1441 auf die Verdachung der Zier-
giebel, 088 auf das Gespiirre der Deckung und 500 auf das Kreuz
kamen. Im einzelnen iinderte Moller nicht an der vorgefundenen
Architektur, Die Ergiinzung der Hausteintheile fand in einem sehr
wenig wetterbestiindigen Gestein aus den Briichen von Nack (Rhbein-
hessen) statt, so dals dieselben nach 40 Juhren bercits arger Ver-
witterung anheimgefallen waren. Einer der Giebelschliisse ist im Gar-
ten des Kreuzganges aufbewabrt. Die Ausfihruag des ganzen leitete
Landbaumeister Schneider. Ueber sonstige Einzelheiten vergl. Ost-
thurm, a,a, O, 8. 11ff, Der Abbruch der Eisenkuppel erfolgte im
April 1870,
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Die Ausfuhrung der Helme auf beiden Stiegenthiirmen
wurde zwar im folgenden Jahre von Seiten des Domecapitels
bei den staatlichen Behorden wieder in Anregung gebracht;
allein die Regierung erwiderte unterm 17. Juni 1829 auf
die einleitenden Verhandlungen, dafs sie .,fortfahren werde,
diesem interessanten Gegenstande die gebiihrende Sorgfalt
zu widmen*., Damit beruhte die Sache.

Die Herstellung des Ostchores gab ibrigens zu langwie-
rigen Auseinandersetzungen zwischen der Regierung und dem
Domeapitel Anlals, da dieses sich weigerte, die ihm angeson-
nene Zahlung des Restbetrags von 3739 Fl. 53 Kr. zu tber-
nehmen. In den wiederholten Aeufserungen des Capitels
wurde betont, dafs nie iiber die Art und Weise der Herstel-
lung, sowie auch iiber die Mittel zur Bezahlung ,,irgend eine
Communication gepflogen worden* sei, folglich von den Hand-
werksleuten Zahlung nicht in Anspruch genommen werden
konne, da sie mie vom Capitel einen Auftrag erhalten hiit-
ten. Zudem erachtete das Domcapitel die Ausfihrung als
eine sehr kostspielige. Der Versuch eines in unserer Gegend
noch nicht ausgefithrten Werkes miisse man darum als einen
das ganze Land interessirenden Gegenstand betrachten und
darum dem Lande die Zahlung iberlassen. Endlich ent-
spreche die Eindeckung mittels Zinktafeln nicht, indem es
mehrfach durchregne. Es drang das Wasser in der That
so stark durch die Deckung und selbst durch das Gewdlbe,
dafls tagelang moch Pfitzen um den Taufstein im Ostchor
standen (Schreiben vom 22, November 1831), ein Milsstand,
der bis zur endlichen Beseitigung der ganzen Kuppel - Be-
dachung blieb. Erst am 1. August 1833 wurde dem Capitel
die Summe von 2455 Fl. 81 Kr. aus dem Kirchen- und
Schulfonds zuriickvergiitet, nachdem es dieselbe vorlagsweise
gedeckt hatte. Die Bezahlung der beglichenen Bausumme
war aus den Gehaltstheilen der erledigten Domherrenstellen
und des unbesetzten Bischofsstuhles von der Regierung ver-
fiigt worden.?)

Nach dem vorliufigen Abschlufs der Herstellung des
Aecufseren wandte man sich im Frithjahr 1829 der Her-
stellung des Inneren zu (Schreiben vom 18. Mirz 1829). %)
Moller ertheilte itber die Verdichtung der Gewdlbe und Her-
stellung der Schitden derselben eine sehr verstindige, zweck-
entsprechende Anweisung (Gutachten vom 10. Mai 1829), die
wohl nur theilweise befolgt wurde, da bis zum Jahre 1884
grofse Massen von Schutt noch die Gewdlbe der Seitenschiffe
und der Capellen tiberlagerte, withrend Moller vor allem
deren Freimachung empfohlen hatte. Das Domecapitel ver-
folgte indels diese Arbeiten und nahm zuniichst die Ausbes-
serung der Schiffgewdlbe vor. Neue Tinchung sowie Her-
stellung der Abseiten war in Aussicht genommen (1829).
Es erwuchsen jedoch Schwierigkeiten, weil die Arbeiten ohne
Zustimmung der Regierung in Angriff genommen worden
waren. Filr 1830 wurde Ausbesserung des Westchores im In-
nern nebst Tinchung im Kostenbetrage von 2749 Fl. 26 Kr.
und fir die Giebeldicher des westlichen Querschiffes 2800 FI.
vorgesehen.

Erst im Jahre 1836 °) wurden an der Ostlichen Chor-
seite Ergiinzungen vorgenommen. Von der staatlichen Bau-

1) Acten, Fasc. VII, 1830 — 1833,
2) Acten, Fasc. VI. Innere Herstellung,
8) Acten, Fasc. VIII,

behdrde wurde dabei Anstand erhoben, indem dieselben den
Leiter des bischiflichen Bauwesens einer solchen Aufgabe
nicht fiir gewachsen hielt. In einer vom Domdecan Werner
verfalsten Antwort (7. October 1836) wird dagegen bemerkt :
pDie Domkirche ist keine antike romische Ruine, an der
es unverzeihlicher Frevel wiire, wenn eine unheilige Hand
irgend etwas daran zu berithren, sich erkithnen wiirde. Sie
ist ein Gebiiude, das erhalten werden soll; wenn man dem-
nach die schadhaften Stellen nach der alten Form ausbes-
sert, so kann der Vorwurf von Modernisiren ein solches
Verfahren nicht treffen.* Unter anderem wurden ,an den
Sciten der Eingangsthiiren die zerstiickelten Siulen ... mit
ihren Kapitiilern genau im antiken Stil hergestellt.* | Es
wird demnach nichts unternommen, was diesem alten ehr-
witrdigen Denkmal zum Nachtheil gereichen konne; es wird
vielmehr in seinen primitiven Stand versetzt, wovon der
Augenschein einen jeden Kenner und Nichtkenner itberzeu-
gen kann.*

Die Bedachung der Stiegenthiirme blieb (Schreiben des
B. 0. vom 7. October 1836) ausgesetzt. Merkwiirdig genug
ist neben dem Mangel an verfigbaren Mitteln die Begriin-
dung, dals deren Ausbau ,,wohl zur Zierde der Stadt ge-
reicht, aber bei dem ersten feindlichen Einfall auch zuerst
der Zerstorung ausgesetzt ist.* Wenn weiter bemerkt wird,
dals ,,voraussichtlich vor 30 bis 40 Jalhren nicht daran zu
denken®, so hat sich diese Wahrscheinlichkeitsberechnung voll-
kommen erfullt. Erst 43 Jahre spiiter, 1878 —1879, ward
der Ausbau der beiden Stiegenthiirme vollendet.

Geriiuschlos zwar, aber durchaus planmiifsig und ver-
stindig wurde in der Folge die Herstellung des weitschich-
tigen Baues geftrdert. Die Denkmiiler innerhalb der Kirche
wurden eben so bedacht, wie die Nebenbauten. Wie frither
erwiihnt, ward der Kreuzgang mit einer neuen Eindeckung
versehen, das Malswerk des Umganges erneuert und der
Garten auf die entsprechende Hohenlage gebracht (1841 —
1845). Gleichzeitiz wurde die Nikolauscapelle hergerichtet.
Der verwitterte Zustand des westlichen Hauptthurmes erfor-
derte eine griindliche Ausbesserung. Im Jahre 1845 wurde
der ganze Thurm zu diesem Zwecke eingeriistet. Leider
glaubte man damals bessernd in das Werk Neumann’s ein-
greifen zu sollen. *) Die Barock- Ausstattung, welche nament-
lich die Mauerfliichen @iber den Fenstern des gothischen
Geschosses belebte, wurde entfernt; ebenso wurden die Py-
ramiden gothisirt und die schweren Laubranken aus Schmiede-
eisen, die wie ein Strebewerk diese mit dem Thurmkorper
verbanden und kriiftig in den Umrils des Baues eingriffen,
durch niichterne Anker ersetzt. Mit den grofsen, malerisch
belebten Zifferbliittern der Uhr fielen auch die aus Kupfer
geschlagenen Wasserspeier. So wurde bis zur Spitze hinauf
der Gedanke Neumann's verkiimmert. Das Bestreben, den
Thurm gothisiren zu wollen, entsprang aus der Richtung der
Zeit; das Ergebnils war jedenfalls bedauerlich. Die aus
den Mitteln des Domes bestrittenen Ausgaben fiir die Her-
stellung des Thurmes betrugen 13706 Fl. 36 Kr.*)

1) Vergl, Corr. Bl 1876, 8, 48 u. Taf. I,
2) In den Hahn guf der Spitze des Thurmes wurde folgende
Urkunde eingeschlossen :
Posteris Plurima Salus !
Anno
post Christum natum
1845.



579 Friedr, Schneider, Der Dom zu Mainz. 580

Damit ruhten die Arbeiten auf ein Jahrzehnt.

Durch den Zug der Zeit begiinstigt und getragen von
einer vielverheifsenden Bewegung auf dem Gebiete des kirch-
lichen Lebens, die sich an die miichtige Persinlichkeit des
Bischofs Wilhelm Emmanuel Freiherr von Ketteler kniipfte,
reifte in der Mitte der funfziger Jahre der Gedanke, aber-
mals Hand an die Herstellung und Vollendung des Domes
zu legen. Im Januar 1856 fand unter dem Vorsitze des
Bischofs und unter der Theilnahme des Domecapitels eine Be-
gprechung mit den angesehensten Vertretern der Biirgerschaft
statt, um Ziel und Mittel zu berathen. Baurath Dr. Geier
sprach sich bei diesem Anlals in einer Denkschrift u. a.
dahin aus, dafs nach den fritheren Herstellungen das Gebiiude
in seinem Bestande gesichert zu betrachten sei. Das mulste
vorhergehen, bevor unsere Zeit cinen Schritt weiter thut.
Das freudige Interesse, welches sich mitten aus dem All-
tagsgetriche wieder hoheren Bestrebungen zuwendet, diirfe
auch hier nicht spurlos vorfibergehen. Es sei ein Act des
Gefiihls eigener Wiirde, an dem Ererbten fortzusetzen, zu
erginzen, zn vollenden. In erster Linie wurde von ihm
gleich damals die Hinwegnahme des Stitzpfeilers vor dem
Ostchor in’s Auge gefalst und die Ausmalung des Domes als
eine weitere Aufgabe bezeichnet. Im Laufe des Jahres
erfolgte dann auch die Grindung eines Dombau-Vereins,*)
dessen Zweck dahin ging, ,.fir die architektonische Vollen-
dung und kiinstlerische Ausschmiickung der Domkirche, sowie
filr ihre Verschimerung im Inneren und Aeufseren zu wir-
ken* (Statuten §. 1). Am 19. October 1856 erhielten die
Statuten staatliche Genehmigung, und dem Verein wurden
Corporationsrechte verliechen. Der Grofsherzog Ludwig IIL
von Hessen nahm unterm 25. November 1856 das Werk

Turris hoee principalis Ecclesine Cathedr, Moguntinae restau-
ratione pristinam reassumpsit maiestatem, qua eandem epoliaverant
foederatorum principum germanorum exercitus, quum anno 1793 ur-
bem igniariis pyrobolis quam vehementissime infestarent, ut hane
germaniae civitatem vetustissimam necnon et propugnaculum fortissi-
mum hostili gallorum invasioni eriperent, Qua calamitate turris quo-
%ue parochialis simul et ad latus duse turres astantes, totiusque

cclesiae tectum igne combusta sunt, Temporum iniuria damna haec
magis magisque invalescebant, quibus autem oceurere non prius nisi
hoe anno permisit et nummorum penuria et Ecclesine Cathedr, inte-
riora eodemque furore bellico undique lasa restituendi aliaque iam
dudum desiderata comparandi urgens necessitas.
Episcopus: D, Petrus Leopoldus Kaiser
Decanus: vacat,
D, D, Capitulares
Michael Schnetter
Casparus Grimm Joannes Stratmann
Joan, Bapt., Fell Fr. Ad, Lennig.
Regens Semin. episc. Mare. Ad. Nickel
Par. Ecel, Cathed. Josephus Nickel,
Pracbendati Eccl. Cathedr.
Adamus Heffner Joa, Georg. Schmitt
Bernardus Schmitt IV, vacat,
Viearius Becl. Cath, Georg Jae. Brentano
Subregens: Reinhardus Ewald
Sacellanus: D*, Joa, Bapt. Heinrich
Architectus: Georgius Roedler, Mogonus,

Chartae a pristino Capitulo Metropolitano conscriptae in hoe vexillo
repertae sunt inclusae, quae autem, utpote nimis deletae ot ideo lectu
difficillimae tantum hic adjiciuntur, et ut notum sit, nostris quoque
diebus causam subesse, cur tempora minus infausta optemus aliquot
ephemerides publicas hisce litteris adiungimus,

Tobias Hoefer

Gleichzeitige Abschrift auf Papier bei den Acten B. 0. Nr,1, Dom-
kirche, Die erwiihnten iilteren Urkunden fehlen.

1) Zum geschiiftsleitenden Vorsitzenden wurde Dr. Theodor Knyn,
Vicepriisident des Obergerichtes gewiihlt, der bis zum Jahre 1867
dieses Ehrenamt bekleidete. Ihm folgte Arnold Freiherr von Jungen-
feld, zur Zeit Obergerichts- Vicepriisident i, P, Als Seeretiir war von
Beginn bis zur Erledigung der Aufgabe des Vereins Professor Dr, Mi-
chael Vogel thiitig.

unter seinen besonderen Schutz. In einer Ansprache an
die Stadt und die Bisthumsangehorigen hob der Bischof her-
vor, dals durch die That zu beweisen sei, , dals die Be-
geisterung und Opferwilligkeit fiir das Grofse und Heilige
nicht blos Sache des christlichen Alterthums war, und dafs
unser Glaube und unsere Frommigkeit jedenfalls hinreichen,
um das zu erhalten und wiederherzustellen, was der Glaube
und die Frommigkeit unserer Voreltern einst neu geschaffen
und gegriindet haben* (Hirtenbrief vom 13. Juli 1857).
Jihrlich sollte in den Pfarreien eine Sammlung fiir die
Zwecke des Vereins stattfinden. Das Domecapitel setzte aus
seinen Einnahmen fir's Jahr 3000 Fl. dafiir fest,

Als niichstes Ziel wurde in der That die Entfernung
des Stiitzpfeilers betrachtet. Von seiten des bischoflichen
Baumeisters Rodler ') ward diese ¥rage sammt dem Ausbau
der beiden Stiegenthiirme des Ostchores zu Anfang des
Jahres 1857 bearbeitet. Gleichzeitig traten die Mainzer
Architekten Laske und Roos mit dem Bauunternehmer Chri-
stian Lothary an die Frage heran und entwarfen in Verbin-
dung mit dem Ingenieur der Kramer-Klett'schen Briicken-
bau - Anstalt, Gerber, einen Plan zur Entfernung des Stiitz-
baues, wobei die Oberlast durch einen iiber dem Triumph-
bogen einzubauenden Gittertriiger sollte aufgenommen werden
(Gutachten®) vom 10. Mirz 1857). Da jedoch eine genaue
Priiffung des Zustandes der betreffenden Bautheile unumgiing-
lich nothwendig war, so wurde der Pfeiler nunmehr einge-
riistet (15. Juni 1857).

Withrend die Vorfragen noch in Erorterung begriffen
waren, trafen beim Auffliegen des Pulvermagazins auf dem
Ciistrich am 18. November 1857 auch den Dom betriicht-
liche Beschiidigungen. Die gemalten Fenster des Westchores
nebst der Verglasung vieler anderen Fenster innerhalb der
Kirche wurden zerstirt und das Stabwerk der Fenster der
ehemaligen Mariencapelle, sowie das des grolsen Fensters
der Allerheiligencapelle durch den Luftdruck herausgewor-
fen. Bei niiherer Untersuchung fand sich ferner, dafs in
Folge der gewaltigen Erschiitterung iiltere Schiiden am oOst-
lichen Vierungsthurm sich wieder gedfinet hatten und neue
hinzugetreten waren.

Mit der Herstellung dieser Beschiidigungen Hand in
Hand gingen die Vorarbeiten fiir weitere Unternehmungen,
Wiihrend des Winters wurden Begutachtungen der Pfeiler-
frage durch namhafte Bauverstindige eingeleitet. Dombau-
meister Zwirner in Koln, sowie Oberbaudirector Hitbsch?®)
in Karlsruhe sprachen sich im allgemeinen mit Laske, Lo-
thary und Roos fiir die Moglichkeit der Entfernung aus,
Dr. Geier und Baurath Opfermann im gegentheiligen Sinn.

Das Gutachten von Geier*) und Opfermann fithrte die
Frage darauf hinaus, ob nach Entfernung der senkrechten

1) Ridler, bischiflicher Baumeister und Baurath, Sein Gut-
achten und Entwurf findet sich leider nicht mehr vor,

2) Liegt ebenfalls nicht mehr vor.

8) Hiibsch lehnte eine spiitere, nochmals an ihn ergangene Ein-
ladung zur Ortsbesichtigung ab. 21. Beptember 1858,

4) Geier und Opfermann weisen in ihrer iufserst sorgfiiltigen
Darlegung zuniichst auf die durch Neumann im Speyerer Dom herge-
stellte Verstiirkung der Vierungspfeiler hin gegeniiber den in Mainz
viel ungiinstiger liegenden Verhiiltnissen, indem hier niimlich durch
das wenig entwickelte Querschiff blos die Gstliche Hiilfte der Vierung
geniigend versichert erscheine, withrend die westliche auf vier iso-
lirten Punkten =ruhe, wovon zudem die iiufseren aufserordentlich
schwach seien. Der aus Mittel- und Nebenpfeilern bestehende Einbau
sei von solcher Anlage und Ausfibrung, dals er ohne sehr gegriin-
dete Ursachen sicher nicht unternommen worden, Zweifelhaft er-
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Stiitze noch Stabilitiit vorhanden, und ob der Triumphbogen
Tragfihigkeit genug habe. Sie gelangten nach eingehender

Nirdliche Ecke
vom Schiff gesehen.

Pfeilereinbanu.

Querschnitt des
Triumphbogens,

Priifung zur Verneinung beider Fragen und erachteten nament-
lich den Zustand des Triumphbogens derart geschiidigt, dals

scheine nur, ob er aus Vorsicht oder auf Grund von bestimmten Er-
scheinungen hin erfolgt sei. Thatsiichlich stiitst der Kinbau die
Oberlast senkrecht und beweist, dals man jeden Seitenschub vermei-
den wollte. Der Triumphbogen seinerseits ist durch ein Viertel der
Last des Oberbaus in Anspruch genommen, die jedoch seit dem Ein-
bruch der grofsen Fenster dureh Zuleitung Dbetriichtlich vermehrt
wurde. Jedes Viertel der Oberlast kann, miilsig gerechnet, auf
85000 Centner angenommen werden. Nun ist aber thatsichlich die
Verbindung mit den Seitenmauern und zwar bis in die Tiefe der
Fundamente gebrochen. Das Tragsystem ist in Folge dieser Abtren-
nungen villig isolirt, und weitere Trennungen konnten seit der Ex-
plosion nachgewiesen werden, Hierbei kommt eine verhiiltnilsmiilsig
ringe Mauerstiirke von 1: 17 auf eine Hihe von 180 Fufs in Betracht ;
g:rﬂbur aber erhebt sich nmoch der miichtige, 80 IFufs hohe Bau der
gothischen Laterne. Dabei sind die dufsersten Widerlagspfeiler 10 Zoll,
auf dem Kimpfer gemessen, nach aufsen gewichen, die Scheidebigen
stark verschoben, die Fliigelmauern geborsten und spiiter verankert,
Die jiingeren Theile haben ferner sich von den ilteren getrennt. Der
Annahme, dafs auch die beiden Mittelpfeiler dem senkrechten Druck
nachgegeben hiitten, wurde von Denzinger und Schmidt spiiter be-
stimmt widersprochen,
Betreffs der Unzulinglichkeit des Triumphbogens wird her-

vorgehoben, dafs derselbe im Schlufs sich gesenkt und in den
unteren Theilen seitlich sich ausgebaucht hat, dalfer die Wilb-
steine an diesen Stellen zum Theil zerdriickt sind. An dem

aus einem zweifachen Ring bestechenden Bogen blieb der untere
[welcher aus einer Quaderstirke bestand] fest in der [ihn um-
gehliefsenden] Pfeilerwand, wiihrend der obere [aus einer Kern-
mauerung und zwei wenig aufsattelnden Quaderringen bestehende]
gich losléste und in den Schenkeln bis zu 5 Zoll von dem unteren
getrennt hat. Eben an diesen Stellen sind die Quadern desselben zu
beiden Seiten bis auf die Hilfte ausgesprengt, so dals der Bogen
hier nur 12 — 14 Zoll stark ist und durch Backsteinmauerung [wohl
aus der Zeit des Pfeilerbaues] ergiinzt ist. ;

Daher die Verneinung, den Pfeiler an sich beseitigen zu
kinnen.

Ohne Umbau der Widerlagspunkte und Erneuerung und Ver-
stiirkung des Tragbogens gab es kein anderes Auskunftsmittel als den
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er ohne andere als die urspriingliche Belastung augenschein.
lich nicht mehr tragfiihig sei; um so weniger konne demsel-
ben das Tragen einer durch den gothischen Aufbau so ver-
mehrten Oberlast zugemuthet werden.

Unter so abweichenden Ansichten legte das Domecapitel
die Frage der Oberbaudirection zu Darmstadt zur Prifung
vor und erhielt (Schreiben vom 27. Juli 1858) von da eine
gleichfalls verneinende Entscheidung, so dals das Domcapitel
nunmehr auf die weitere Behandlung der Frage verzichtete.
Das Hilfsgerist am Pfeiler ward am 27, September 1858
entfernt. Die Pfeilerfrage ruhte damit auf ein Jahrzehnt,
wo die endgiltige Losung eintreten sollte.

Bei der schwierigen, ja fast aussichtslosen Sachlage
hinsichtlich des Pfeilers hatte man inzwischen sich dem Aus-
bau der ostlichen Stiegenthiirme zugewandt. Mit der Aus-
arbeitung eines Entwurfs daftir war Zwirner in Koln beauf-
tragt worden. Seine Vorlage, die sich mit einer sehr fiulser-
lichen und wenig angemessenen Losung begniigte, fand indels
Zustimmung (Beschluls vom 15. April 1858), und der Be-
ginn der Arbeiten sollte sofort am nordostlichen Stiegen-
thurm erfolgen. Mit der Ausfihrung wurde Stadtbaumeister
Laske 1) beauftragt, der am 25. Februar 1858 gegen Opfer-
mann zum Baumeister des Dombauvereins war gewiihlt worden.

Nach einer voritbergehenden Schiidigung des Unterneh-
mens durch einen Novembersturm, der das ungeniigend ab-
gebundene Baugeriist herunterwehte, wuchs der Thurmbau
bis gegen Mitte des folgenden Jahres rasch in die Hohe,
als mehrfach hervortretende Schiiden die Aufmerksamkeit der
Behorden auf den nicht befriedigenden Bauzustand der #lte-
ren Theile des Thurmes lenkten. Bei der Auffihrung des
neuen Oberbaues hatte man von der Fortsetzung der Trep-
penspindel Abstand genommen und den Neubau als hohlen
Korper aufgesetzt. Die von der baulichen Oberbehirde ver-
anlafsten Untersuchungen (Bericht vom 18. Juli 1859 und
Vortrag von Geh. Ober-Baurath Dr. Miller vom 1. August
1859) ergaben jedoch keine so ernste Schiden, dals die
Vollendung des Thurmes noch in demselben Jahre erfolgen
konnte, Trotz der Verankerungen blieb der Bauzustand im-
merhin unerfreulich; spiiter hervortretende Pressungen der
iilteren Theile machten eine betriichtliche Bewegung zur Ge-
wilsheit, so dafs 1867 eingreifende Herstellungen nothwen-
dig wurden. Aber auch nachher zeigten sich andauernd
Spuren von Bewegung, so dals der 10 Jahre spiiter voll-
zogene Abbruch daraus geniigend gerechtfertigt war; iber-
dies wurde damit der im Gesammtbilde des Domes storende,
aufser Verhiiltnifs hohe Aufbau beseitigt und aunf das rich-
tige Verhiiltnils zuriickgefiihrt.

Nach diesen unbefriedigenden Versuchen auf baulichem
Gebiet wandte man sich der farbigen Ausstattung des Inne-

alten Pfeiler; aber auch dieser vermochte micht alle nachtheiligen
Folgen aufzuhalten. Der Pfeiler setzte sich [wie unzutreffend ange-
nommen ward], die aufsitzenden Theile folgten; am Bogen gingen
die unteren Theile nach aufsen und bildeten kurze, elastische Linien,
die jede Bewegung fortpflanzten,

Als Endergebnifs wird ausgesprochen, dafs unbedingt alles ab-
gowiesen werden miisso, was irgendwie und entfernt nur den Anschein
eines gewagten Untornehmens habe und Zweifel iiber den gliicklichen
Ausgang offen lasse. — Das unterm 17. Dezember 1857 geschlossene
Gutachten hat zwei zeichnerische Beilagen und befindet sich in den
Acten des Bischofl, Domeapitels IV. Nr. 2, 1856 — 1863,

1) Joseph Laske, geb. zu Mainz, seit 1857 Stadtbaumeister da-
gelbst, starb 21, November 1863, Vergl. Darstellungen, Kiinstler-
verzeichnils, 8. 109,
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ren zu, Die Einleitungen wurden im Februar 1859 getrof-
fen. Die von Dombaumeister Laske gemeinsam mit Nikolaus
Usinger bearbeiteten Entwiirfe falsten zuniichst die male-
rische Ausschmiickung der Gewolbe in's Auge. Fir die
Wandflichen und tragenden Bauglieder war einfache Ent-
tinchung und Herstellung des natiirlichen Steintones vor-
gesehen ; die Ausfithrung bildlicher Darstellungen sollte einer
spitteren Beschlulsfassung vorbehalten bleiben (Beschlufs vom
22, Mirz 1859). Im ganzen Vorgehen lag von Anfang an
ein gewisser Zwiespalt der Auffassung, der in der ferneren
Behandlung der Angelegenheit mehrfach storend hervortrat
und thatsiichlich seine Spuren in den Ausfiihrungen selbst
hinterlassen hat,

Gleichzeitig beschiiftigte man sich lebhaft mit der Frage
der Beseitignng der unter der westlichen Vierung eingebau-
ten Emporen. Verschiedene Gutachten wurden -eingeholt,
darunter ein solches von Bischof Joh. Georg von Miinster,
der den Renaissance-Charakter der Bithnen in dem romani-
schen Dom zwar fir fremd, doch nicht absolut stirend fand ;
Hibsch in Karlsruhe war daftr, die Emporen nicht aufzu-
geben, aber solche ,,dem romanischen Stil anpassend zu
machen*, Opfermann fand, dals sie ,ihrer geschmacklosen
und mit der uibrigen Architektur des Domes keineswegs har-
monirenden Formen wegen einen grofsen Milsstand“ bildeten;
da sie jedoch fir den Dienst von Vortheil seien, so mige
man unter zwei Uebeln das kleinere wiihlen und die Tri-
biinen an ihrer jetzigen Stelle belassen, sie dagegen mit
dem Stil der Kirche in Harmonie bringen. Die Ober-Bau-
direction war im wesentlichen mit den Aeufserungen Opfer-
mann’s einverstanden und sprach sich aus praktischen Er-
wiigungen fir deren Belassung aus. Der Bischof persionlich
war jedoch gegen die Bithnen eingenommen und hiitte deren
Beseitigung gewiinscht., Unter diesen Umstéinden legte Dom-
baumeister Laske (Bericht vom 26, November 1861) einen
Plan zum Umbau der beiden Einbauten ,,im Stile des Quer-
schiffes “ vor, der auf 13651 FL. 23 K. sich bezifferte. Das
Domcapitel entschlofs sich jedoch dahin, ,,ecine wesentliche
Aenderung nicht eintreten zu lassen* und nur die Ueber-
tinchung zu beseitigen (Beschluls vom 12. December 1861).
Der Bischof fand durch die verschiedenen Aeuflserungen
»seine Ansichten und Wiinsche nicht erschiittert, sondern
befestigt, hatte jedoch schlielslich , nichts dagegen, wenn
die Beseitigung verschoben werde* (Schreiben vom 19. De-
cember 1861). Damit war eine Frage erledigt, die eine
bedauerliche Modernisirung in den Dom einzufihren drohte.
Der Entwurf von Laske ist heute geradezu unbegreiflich;
ebenso gewils ist aber auch, dals die Formen der Emporen
in unseren Tagen die wohlverdiente Wiirdigung finden.

Weniger gliicklich verlief ein auf Entfernung der Ab-
schliisse des Stublwerks im Westchor gerichteter Beschlufs
des Dombauvereins. An die westlichen Vierungspfeiler lehn-
ten sich nimlich reich entwickelte Erkerbauten in Holz,
wovon der eine zn den Zeiten des alten Domstiftes ein
Sacramentsbehiiltnils in Erinnerung an ein ehedem hier be-
findliches Sacramentshiiuschen aus gothischer Zeit enthielt,
der andere aber einer mittelalterigen Marienstatue als Bal-
dachin diente. Diese in die grofsartige Gruppe des Stuhl-
werks wesentlich eingreifenden Abschlisse standen dem Rei-
nigungseifer im Weg. Leider fand der auf ihre Bescitigung
gerichtete Antrag die Zustimmung des Capitels und so fielen

die prachtvollen und alte Erinnerungen fortpflanzenden Holz-
erker.') Von der vollzogenen Zerstérung und der #rmlichen
Endigung an dem Gestihl konnte Laske (Schreiben vom
12. Mai 1862) berichten, , dafs ein tiberflissiger raumver-
sperrender Theil . .. weggefallen, ohne dafs der Styl [?]
der Chorstithle dabei gelitten hat* Zum Gliick blieb es bei
diesem einzigen, bedauerlichen Besserungsversuch.

Bei dieser” Gelegenheit wurden auch die Sockel der
westlichen Vierungspfeiler erginzt und die Auffullung vor
dem Boden der Vierung wieder beseitigt. Aus dieser Zeit
rilhrt die durchgehende Stufenanlage daselbst her. n

Die Ausmalung des Westchores und des Mittelschiffes
war inzwischen gefordert und auch betreffs der figiirlichen
Bemalung der Westkuppel war mit Director Philipp Veit
ein Abkommen getroffen worden, Die Seitenschiffe folgten
1863 — 1864. Am 25, October 1864 verschwanden die
Gertiste aus dem Dom; nur noch im Mittelschiff stand das
schmale Briickengeriiste, das bei Herstellung der Nischen-
bilder diente und im Verlauf der Arbeiten fortgerollt wurde.

Nach dem am 21. November 1868 erfolgten Tode des
Dombaumeisters Laske versah dessen Stelle der Secretiir der
Ober -Baudirection Ludwig Metternich bis 1867.%)

Ein neuwer Abschnitt, der wichtigste und folgenreichste
im ganzen Werk, wurde eingeleitet durch die Berathung von
Baurath Denzinger,*) damals Dombaumeister zu Regensburg,
und Ober-Baurath Friedrich Schmidt, Dombaumeister von

1) Die mit bewundernswerther Flottheit geschnittenen Theile,
von deren Gesammtwirkung in einer der schénen Innenansichten von
Chapuy wenigstens ein Bild erhalten ist, wanderten in die Lager-
riilume und wurden in der Folge von den Dombediensteten mit Abfall-
holz -— verbrannt! Heute wiirde man leicht ein kleines Vermigen
dafiir bieten, wenn sie noch verkiiuflich wiirven,

2) Man fand dabei die alten Stufenlagen der beiden friiheren Auf-
ginge. Dals die durchlaufenden Stufen ohne Gitterabsehlufs und mit
den unférmlichen Wangen eine nur einigermalsen befriedigende Li-
sung wiiren, kann nicht behanptet werden.

8) Die Kosten der hauptsiichlichen Arbeiten belaufen sich auf fol-
gende Summen:

Das Domeapitel zahlte in die Kasse des Dombauvereins

in den Jahren 1856—1862 ., ., . . . . . . FL 18000,00
Im Jabre 18567 wendote der Dom auf fiir Herstellun-

gen in Folge der Explosion . ..o o syims o spmiiis. B88Y, 10
1859 ferner fiir Glaserarbeiten . . . . . . . . , 2776,04

fiir gemalte Fenster . . . +. s o w/» n 4045,14

Der Dombauvercin verrechnete den Ausbau des nord-

dstlichen Treppenthurmes mit . . . . . . . . , 2522942
Die Herstellung des Westchores , ., . . . . . ., , 10080,00
Das Domcapitel wendete auf fiir Male-

NOIOD A8PIN 4 aorhye tirrivasl slicaniil ¢ k000,00
iir gemalte Kapstor .. . i 1s Lo vl o5, 5l L1B6,RY TR
Fiir Ausmalung des Mittelschiffes . « »  w 14850,00
Fiir Ausmalung der beiden Seitenschiffe ., . , » 14500,00
Fiir Einrichtung der Gasbeleuchtung in 1868 — 64 » B3868,83

Fiir neue Thiirfliigel an der Memorie in 1867 . . . , 1638,44

4) Das Gutachten von Denzinger und Schmidt geht von einer
Darlegung der baugeschichtlichen Entwickelung des Ostchores und der
anliegenden Theile des Schiffes aus und setzt den Einbau des Stiitz-
werkes [unter nicht ganz gzutreffenden Annahmen] in die erste Hiilfte
des XV. Jahrh.

Beziiglich des Bauzustandes sei daraus hervorgehoben, dals zwi-
schen den Ringen des Chorbogens, 16 Fuls fiber den Widerlagern, cine
Fuge von 19/, Zoll beobachtet wurde, die nach oben verlief. Durch

- b Quaderreihen fanden sich die Kanten abgedriickt, indels die Fugen

sonst schlossen. Auch zwischen Stiitzwerk und Bogen wurde eine
offene Fuge wahrgenommen, In der gleichen Hihe wie oben hatte
dieselbe eine Weite von 11/, Zoll, eine Abweichung, die mit Zwirner
als Folge unrichtiger Arbeit angesehen wird. Die Pfeiler des Stiitz-
baues fanden sich fast lothrecht, wiihrend die Widerlagspfeiler um
einige Zoll abwichen; auch hier ist eine Trennung bemerkbar ge-
wesen, [Binbinden war nirgends bewerkstelligt, sondern der Pfeiler-
bau stumpf angeschlossen.]

Am Achtecksthurm wurden diesmal zuerst die Reste der alten
Holzverankerung und die nach ihrem Verfall entstandenen Hohlriume
erwiihnt, Bonst konnte beziiglich des Bauzustandes neues nicht gel-
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St. Stephan in Wien. Die Frage der Beseitigung des Pfei-
lers bildete auch diesmal den Ausgangspunkt. In einem an
den Bischof von Ketteler gerichteten Schreiben (13, Miirz
1867) sprechen beide die Ueberzeugung aus, dals der Pfei-
ler entfernt werden kinne, allerdings , nach Vollfihrung
einer griindlichen Restauration der Widerlagspunkte.* Moge
der Pfeiler bleiben oder nicht, so seien jedenfalls einige
Eisenverbindungen hinzuzufiigen. Da die Moglichkeit der
Entfernung filr sié zu bestehen schien, so sprachen sie
sich auch dafir aus, dafs er entfernt werden solle.

Einigermafsen geniigende Aufnahmen des Domes lagen
bis dahin nicht vor. Ueberdies erforderten die am Ostchore
in Vorschlag gebrachten Herstellungen lingere Zeit und die
sorglichste Ueberwachung durch einen fiir solche Zwecke ge-
schulten Baufithrer. Fiir beide Aufgaben wurde von Ober-
Baurath Schmidt sein fritherer Schiiler, Jos. Wessicken in
Vorschlag gebracht, der am 25. Juli 1867 vom Domecapitel
mit Vornahme von umfassenden Aufnahmen und der Ein-
leitung der Herstellungsarbeiten betraut wurde.

Im August 1868 erfolgte die Einriistung des Pfeilers
und Ostchores, nachdem die in Vorschlag gebrachten Pfeiler-
wiinde mit Strebebdgen in der Linie des Stitzpfeilers bei
den d#ulseren Widerlagern waren eingezogen worden. Im
September 1868 sah sich Ober-Baurath Schmidt nun zu
einer abermaligen Acufserung iiber den Zustand des Ost-
chores und die beabsichtigte Herausnahme des Stiitzpfeilers
veranlafst, worin er hervorhob, dafs nach genaneren Er-

tend gemacht werden, vielmehr hebt das Gutachten gerade beziiglich
des Chorbogens die Uebereinstimmung der Beobachtungen hervor,

Die urspriinglich romanische Anlage erweist sich im oberen
Bogen , beziiglich des Umkippens der einzelnen Theile nach aufsen
und innen auch bezliglich der Gleitung der einzelnen Wilbsteine
iibereinander als stabil.® | Fiir die urspriingliche Belastung ist der
Bogen stark genug, da er an der stirkst geprefsten Stelle noch immer
sechsfache Sicherheit in Bezug auf Zerdriickung bietet.* Die Wider-
lager erweisen sich ebenfalls als stabil, indem die Widerstandslinie
noch innerhalb des inneren Widerlagers bleibt. Auch nach Herstel-
lung der Capellen hatte eine wesentliche Storung des Gleichgewich-
tes in der ganzen Anlage noch nicht stattgefunden; erst mach Auf-
bau des gothischen Achtecksbaues iinderten sich die Verhiiltnisse.
Die Stabilitit des Widerlagers war fiir dessen Schub nicht hinrei-
chend. Das iiufsere, geschwichte und isolirte Widerlager kam zum
Weichen, ihm folgte die Verspannung in den Seitenschiffen, und die
weitere Folge war die Deformirung des oberen Ringes im Chorbogen,
Hierbei kam der obere auf den unteren Bogen im Scheitel zu ruhen,
Die Tragfihigkeit der Hauptpfeiler wird bei 227 [ Fufs Grundfliche
bei einer Belastung von etwa 5000 Ctr. als vollkommen geniigend
erachtet. Die von Geier und Opfermann behauptete Senkung des
Stiitzwerkes lassen sie dahin gestellt sein und halten sie, da die Be-
wegung liingst ibre Grenzen erreicht, nicht fiir erheblich. Eine
solide Vermauerung der ehemaligen Kryptafenster finden sie jedoch
fiir angezeigt. Weiter halten sie eine Vermauerung der Durchliisse
bei den gothischen Capellen [zwischen 8, Barbara und St. Vietor auf
der Nordseite und am Ostende der Allerheiligen - Capelle] fiir geboten,
um 80 eine Vercinigung der Widerlager zu erzielen.

Die Beseitigung des Mittelpfeilers halten sie durch einen Unter-
fangbogen in Verbindung mit einer entsprechenden Ankerung fiir
mbglich.  Wenn es gelingt, den Unterfangbogen so unter den noch
bestehenden Bogen ,,. gzu bringen, dafs er die Oberlast im Scheitel
aufnimmt, so sind nach dieser Aenderung des Stiitzwerks die Verhiilt-
nisse der Stabilitit dieselben wie zuvor® Der Stiitzpfeiler mit seinen
Seitentheilen konne dabei eine feste Operationsbasis in der Nihe des
Bogens abgegeben. Das im einzelnen beschriebene Unternehmen setzte
allerdings eine sorgfiiltige Restauration des Ostchores voraus, , Die Mig-
lichkeit der Entfernung kinnte sich immerhin erst bei Vollfihrung
der unter allen Umstiinden nithigen Restauration erweisen.“ Schliefs-
lich heifst es: , Die Zuliissigkeit der Beseitigung des Mittel pfeilers
allein kinnen wir unter den aufgestellten Voraussetzungen behaupten,
und glauben wir auch ... nachgewiesen zu haben.  Die weiteren
Ausfiilhrungen gelten der Empfehlung, den Pfeiler zu beseitigen.

In einer beigefiigten Denkschrift fufserten sich die beiden Sach-
verstindigen auf Veranlassung des Bischofs auch fiber Fragen der
inneren Einrichtung des Domes, Zugiinge, Stellung der Altiire, Be-
nutzung eingelner Theile, worauf jedoch hier nicht nither einzu-
gohen ist,
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hebungen iiber den Bauzustand dieser ein derartiger sei,
ndals derselbe absolut auch nicht die mindeste fernere Be-
wegung mehr ertragen witrde.“ Er glaubt darum nicht mehr
die Verantwortung itbernehmen zu ktnnen, zur Herausnahme
des Pfeilers zu rathen. Nach allen iibereinstimmenden Mit-
theilungen und auf Grund genommener Einsicht finde ,,eine
stetige und fortschreitende Bewegung der Masse und ein wei-
teres Oeffnen der vorhandenen Spriinge “ statt. Wenn indels
Schmidt u. a. glaubte, dals an dem Achteckbau, der aus
Tuffstein des Brohlthales erbaut, die zerstdrende Wirkung
des Feuers vor allem sich geltend gemacht habe, so war
diese Annahme in der Voraussetzung ebenso unrichtig, wie
thatsiichlich unbegriindet. Er schligt darum die giinzliche
Abtragung des Stiitzpfeilers vor und sieht darin ,die erste
Grundbedingung aller weiteren Restauration,” die er in run-
der Summe auf 100000 Fl. anschligt.

In Verbindung mit der Oberbau-Direction fand dann
am 15. September 1868 eine schliefsliche Untersuchung des
Bauzustandes durch die Herren Schmidt, Arnold, Dr. Miller,
Noack und Wessicken statt. Nachdem alle Stellen zugiingig
gemacht und vom Putz befreit waren, konnte eine sorgliche
Priifung stattfinden, deren Ergebnils dahin lautete, ,dals
1) der Zustand des Ostlichen Kuppelthurmes, der ihn tragenden
Theile und Widerlager hochst gefahrdrohend sei und baldi-
ger Abhilfe bedirfe; — 2) dals auch unter der Voraus-
setzung einer Verstirkung und Herstellung der Widerlager
des dermalen durch einen Pfeiler gestiitzten Chorbogens an
eine Herausnahme dieses Pfeilers mit Belassung des vorhan-
denen Thurmes nicht gedacht werden kinne; und — 3) dafls
diese Bautheile auch dann nicht in ihrer jetzigen Form be-
lassen, erhalten oder gesichert, bezw, in einen dauerhaften
Zustand versetzt werden kinnen, wenn der erwiithnte Pfeiler
belassen und eine Ergiinzung der Widerlager bewirkt wird.
Hieraus ergiebt sich dann, dals — 4) es nothig erscheint,
den gothischen Theil des Kuppelthurmes und die schadhaf-
ten Theile des romanischen Unterbaues, insbesondere auch
der Widerlager des besagten Bogens, in welchem der Pfei-
ler steht, abzubrechen.* Durch Beschluls des Capitels vom
25. Januar 1869 wurde in die Abtragung der Kuppel einge-
willigt und deren Wiedererbauung in einer dem Hauptgebitude
entsprechenden Weise in Aussicht genommen. Damit war
die vielumstrittene Frage entschieden und die Umgestaltung
der Ostlichen Baugruppe angebahnt, nachdem dieselbe itber
finf Jahrhunderte durch den hohen, gothischen Achteckbau
in ihrer flulseren Erscheinung bestimmt war,

Im April 1870 ward die Kuppel, nachdem sie dem
Spenglermeister Funk um 1000 Fl. war zugeschlagen wor-
den, abgelegt. Mit dem 20. April begann der Abbruch der
Achteckpfeiler. Bis zum Ausbruch des franzosischen Kriegs
war der Bau bis zum Altan heruntergebrochen. Die Arbei-
ten wurden zeitweise eingestellt, in der zweiten Hilfte des
October jedoch wieder aufgenommen.

Bei den Untersuchungen der Hochwiinde der Vierung
traf man im Herbst 1871 auf die bis auf eine Hohe von
etwa 2%y m erhaltene Wandgliederung der alten Krypta.
Die Frage ihrer Wiederherstellung *) griff in die Losung des
Bauunternehmens begreiflich entscheidend ein. Nach linge-

1) Ueber die geschichtliche, archiologische und liturgische
Seite der Frage vergl, Friedr, Schneider, die Krypta des Mainzer
Domes und die Frage ihrer Wiederherstellung. November, 1871.
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rem Widerstreite der Meinungen wurde endlich am 24. Juni
1872 ihre Erneuerung beschlossen, wobei deren Wichtig-
keit fiir die sichernde Verspannung des Baues in seinen
unteren Theilen ausschlaggebend war.

Die mithevollen und schwierigen Herstellungen an den
westlichen Pfeilern beim Ostchor, den Fligelmauern und
den ostlichen Querfligeln riickten nur langsam vor; die ge-
diegene Art der Ausfilhrung war eine treffliche Schulung
fiir die Werkleute,') wie sie andrerseits die Vorbedingung
fiir das Gelingen der Erneuerung der Vierungskuppel und
des Thurmbaues war. : ]

Fiir den Ausbau des Thurmes und der ostlichen Chor-
gruppe waren von dem Dombaumeister Wessicken eine An-
zahl Skizzen gefertigt worden, wovon eine auf Empfehlung
von Ober-Baurath Schmidt die Zustimmung des Domecapitels
erhielt. Ehe indels die Durcharbeitung und endgiltige Fest-
stellung erfolgte, schied Wessicken aus seiner Stellung und
verliels Mainz. Der Baubetrieb erlitt jedoch keine Stoérung,
indem P, J. H. Cuypers?) im Juni 1873 die Bauleitung iiber-
nahm und die bis dahin unentschieden gebliebenen Mafsnah-
men zur Herausnahme des Triumphbogens und seiner Er-
neuerung *) traf.  Mit voller Kraft wurde das schwierige

1) Als Parlir stand seit 1872 Martin Enders von Hechtsheim
dem Bau vor und verblieb bei demselben bis zum Schlufs 1879, Die
Zahl der Werkleute betrug wiihrend 1874 und 1875, den Zeiten des
hiichsten Betriebes, 70 Maurer und Steinhauer. Die Arbeiten selbst
wurden durch den Domwerkmeister, Franz Joseph Usinger ausgefiihrt.
Die Bteinhauerarbeiten fiihrten theilweise die Domwerkmeister Gebrii-
der Decker, die Zimmerarbeit Domzimmermeister Konig, die Schmiede-
arbeiten die Domschlossermeister Gebriider Pfeiffer.

2) P. J. H. Cuypers, geb. zu Roermond 1827, jetzt in Amster-
dem, Vergl., Darstellungen, Kiinstlerverzeichmils, 8. 101, — Seit
1874 verwandte er seinen Bchiiler J. H. F. Lucas, geb. 1840 zu
Roermond, in der Baufiihrung. 1879 ward Lucas zum bischiflichen
Baumeister ernannt,

3) Ueber die Einzelbeiten des Befundes und der bei der Her-
stellung getroffenen Mafsnahmen giebt der Bericht des Dombaumeisters
Cuypers vom 11. November 1878 niiheren Aufschlufs,

Mit dem Fortschreiten der Restauration in den tieferliegenden
Theilen niiherten sich die Arbeiten einem hochwichtigen, ja vielleicht
dem wichtigsten Theile in der ganzen Aufgabe: der Herausnahme und
Erneuerung des Arcus triumphalis, woran sich dann die Beseitigung
des Mittelpfeilers und des ganzen Stiitzwerkes schliefst. Eine genaue
Untersuchung hat ergeben, dals der Arcus triumphalis von einem
starken Pilaster und zwei in den Ecken riickwiirts anliegenden Halb-
siiulen mit Wiirfeleapitilen und einer einfach abgeschriigten Kiimpfer-
platte besteht, welche letztere gleichmiifsig die vortretenden Stiitzen
iiberdeckt. Der Pilaster ist von viereckigem Grundrifs und entbehit
der vorgelegten Halbsilule, wie solche bisher angenommen zu werden
pflegte. Der Chorbogen selbst setzt sich aus zwei concentrischen
Bbgen zusammen, deren unterer der Stirke des Pilasters entsprechen
mufs, der oberc dagegen in seiner grifsten Breite von den Halbsiiu-
len mit ihren Kimpfern unterstiitzt wird, Beide Bigen bestehen aus
rechtwinklig behauenen Werkstiicken und entbehren jeder Profilirung,
Der Fulspunkt des oberen Bogens tritt in den Eckpfeiler zuriick und
zeigt in seinen tiefsten Theilen eine auf die Kimpfer hervortretende
Verstirkung, Der Befund der beiden Bigen ergab, dals sie in der
Mitte ganz unverschrt geblieben waren und auf dem darunter befind-
lichen Btiitzwerke festsalsen, so dals der Pfeiler dem Bogen im Bchei-
tel wenigstens als Unterstiitzung diente. In den Schenkeln hatten
jedoch beide Bigen schwer gelitten. In der Richtung der Drucklinie
waren die schweren Quadern geborsten und in ihren Einzeltheilen
bedeutend verschoben. Auf der Nordseite waren friihe schon einzelne
Stiicke durch eiserne Anker gebunden, um sie vor dem Hinabstiirzen
zu sichern,

Mehr als der obere Bogen hatte der untere gelitten, indem hier
von der Capitilhthe bis gegen die Mitte hin wenige Bteine unversehrt
und in ihrer urspriinglichen Verbindung geblieben waren. Der untere
Bogen zeigte ferner bedeutende Abstinde vom grofsen Bogen ; nachlissige
Bearbeitung und ungleiche Wirkung der Druckverhiiltnisse miissen diese
auffilligen Unregelmiilsigkeiten verursacht haben. Das Stiitzwerk hatte
sich seinerseits in den Beitentheilen betriichtlich gesenkt, so dafs die
Lagerfugen dermalen rechts und links merklich nach abwiirts zichen.
In Folge dessen lag der Arcus trium‘rhalis gerade an seinen meist-
beschiidigten Theilen hohl, so zwar, dals handbreite Spalten zwischen
dem BStiitzwerk und den Bégen klafften, Allenthalben treten Spu-
ren der grifsten Eilfertigkeit hervor, womit das Stiitzwerk aufge-

Unternehmen in's Werk gesetzt. In der ersten Hiilfte des
December 1873 waren die Arbeiten am Triumphbogen soweit
gediehen, dals der untere Bogen bereits geschlossen und
darauf am letzten Tage des Jahres der Schlufsstein des
oberen Bogens in feierlicher Weise unter Theilnahme des
Bischofs, des Domecapitels und eines Kreises von Dombau-
freunden konnte eingefiigt werden. Im Laufe des Monats
Januar 1874 wurde die Herstellung der Schildbiigen der Vie-
rung sammt deren Ueberwolbung durch ﬁntla.stnngshﬁgen zu
Ende gefihrt. Gleichzeitig schritt die giinzliche Erneuerung
der beiden westlichen Zwickelbogen und die theilweise Her-
stellung der gegen Osten gewendeten rasch voran, so dals
mit Beginn des Monats Februar die Vierung auf die Glei-
che gebracht war., Der Abbruch des Pfeilers unter dem
Arcus triumphalis hatte im Januar begonnen; das brauch-
bare Material wurde zum Theil unmittelbar wieder verwen-
det. Bis zum Anfang des Monats Mirz war der Abbruch
des Pfeilers bis zur Bodenhthe vollendet. Withrend des
Abbruches ergaben sich die Reste einer Lettneranlage aus
der Mitte des 13. Jahrhunderts, welche in die Seitentheile
des Stiitzwerkes vermauert waren. Gleichzeitig fanden sich
auch Anbaltspunkte vor, welche iiber den westlichen Ab-

filhrt wurde, und gewils kann die flichtige Ausfiihrung des Mauer-
werkes, die breiten schlecht ausgefiillten Fugen und das mangelhafte
Zusammenschliefsen constructiv wichtiger Theile, wie z, B, der Bogen-
schliisse iiber den Durchliissen, der Wilbsteine, der Stichbigen und der
an die romanischen Bauglieder anschliefsenden Theile mit vollem
Rechte auf augenscheinlich gefahrdrohende Vorgiinge zuriickbezogen
werden, deren Folgen das rasch eingezogene Stiitzwerk aufhalten
sollte. Eigentliche Abhilfe schaffte dasselbe jedoch nicht, und inwie-
weit es eine Katastrophe abzuwenden geeignet war, mufs sehr frag-
lich bleiben, da das Stiitzwerk nirgends mit dem Bau in organische
Verbindung gesetzt wurde, Nirgends und selbst nicht in den lings
der Chorpfeiler aufsteigenden Theilen findet sich eine Verzahnung der
beiden Bautheile hergestellt, Man begniigte sich in unbegreiflicher
Weise mit einem mechanischen Ein- und Unterstellen der breiten
Pfeilermasse. :

Was nun die Erneuerung des Arcus triumphalis betrifft, so
erschien hier eine stiickweise vorzunehmende FErgiinzung geboten,
weil auf diese Weise das anliegende Gewdlbe des Mittelschiffes seiner
Stiitze und Widerlage nicht beraubt, somit die schwierige kostspielige
Einriistung des ganzen Travee's erspart wurde, Beim Aufriumen des
oberen Bogens ergab sich, dafs derselbe nicht in seiner ganzen Stiirke
aus Quadern bestand, sondern solche nur in seinen Wangentheilen hatte,
withrend der Kern aus wildeingeworfenem Rauhmauerwerk hergestellt
war. Unter diesen Umstiinden wird es unvermeidlich sein, auch den
mittleren Theil des Bogens zu erncuern, von dem ich glaubte, dals
er wegen seiner sonst guten Beschaffenheit kénnte beibehalten werden,
Da jedoch an keinem Punkte des Baues grilsere Sicherheit fiir die
Stabilitit gefordert wird, so wird es unter diesem Gesichtspunkte
vollkommen gerechifertigt erscheinen, wenn eine durchgehende Er-
neuerung aller Theile in Aussicht genommen ist. Auch bei den Pen-
dentifs ist es nithig, von der alten Ausfihrung abzugehen, indem
das “aus kleinen Bruchsteinen bestehende Schichtmauerwerk, dessen
Stolsfugen allzu nahe aufeinander treffen, der Wirkung der Last und
der Bewegung nur sehr ungeniigend widerstanden hat. Statt dessen
werden nun unter Beibehaltung der seitherigen Gesammtform schwere
Werkstiicke, welche lang iibereinander greifen, hineingezogen wer-
den, Zur vollen Sicherung des Arcus triumphalis wurde endlich iiber
dem neuen Doppelbogen cin starker Entlastungsbogen in Ziegelmauer-
werk angeordnet, der gleich den iiber den Liingemauern hinziehenden,
in den Pendentifs seinen Fulspunkt hat.

Das Ausbrechen der Pendentifs auf der Nordseite, sowie der
anschbliefsenden Bogentheile des Arcus triumphalis hat im Monat
August begonnen, Die Abspriefsung der oberen Theile des Triumph-
bogens, wie des anliegenden Schiffgewdlbes hat sich als villig ge-
niigend erwiesen, und die Arbeiten konnten in regelmiilsiger, wenn
auch nicht gerade rasch fortschreitender Weise gefordert werden. In
der ersten Hillfte des Octobers war der untere Bogen bereits ge-
schlossen, und am Ende desselben Monates erfolgte der Schlufs des
oberen, Inzwischen schreitet die Ausfiilllung des Pendentifs ebenfalls
vor und der Schutzbogen iiber dem Triumphbogen ist eben so weit
gefiihrt, als die Hausteintheile des darunter liegenden Doppelbogens,
Am Schlusse der diesjilhrigen Bauperiode ist somit nahezu die Hiilfte
des neuen Triumphbogens sammt den angrenzenden Verstirkungen auf
der Nordseite vollendet.
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schlufs der Krypta selbst Licht verbreiteten, so dals nun-
mehr auch hier mit Sicherheit konnte vorgegangen werden.

Mit der Aufnahme einer grofseren Bauthitigkeit bei
Beginn des Frithjahrs 1874 wurde in der Hiilfte des
Monats Mirz der Weiterbau am Thurm selbst begonnen
und die Vierung zum Abschlusse gebracht. Inzwischen
wurde die Ristung fiir den Oberbau vorbereitet. Bis zum
Ende April waren die Arbeiten soweit gediehen, dals das
Aufschlagen der Geriiste am Thurm konnte begonnen wer-
den. Die Zeit, welche zur Fertigstellung der bedeutenden
Riistung erforderlich war, ging fiir den Weiterbetrieb des
Baues keineswegs verloren; es wurden in diesem Zwischen-
raume das Fundament des Pfeilers glinzlich beseitigt und die
anliegenden Kryptafenster nach innen hergestellt. Nach
Aushebung des Bodens vor dem Eingang des Ostchores ward
die westliche Abschlufswand der Vorhalle zur Krypta durch-
gezogen, und die abschlielsende Architektur der Krypta bis
zur Hohe der Schildbogen aufgefithrt., Auch die Ueber-
wolbung der Vorhalle fand gleichzeitig statt, so dals die
beiden Vierungspfeiler nunmehr ihre entsprechende Verspan-
nung haben. Zu Anfang Mai begann das Aufschlagen der
Thurmgeriiste und war innerhalb sechs Wochen vollendet.

Beziiglich der Gestaltung des Vierungsthurmes ') verliels
Cuypers den von seinem Vorgiinger in Aussicht genommenen
Weg, indem er statt reicher, verwickelter Losungen die
einfachste annahm, welche zugleich am meisten im Einklang
stand mit dem Gesammtcharakter des Ostchores und in der
Masse dem Westbau ein entsprechendes Gegengewicht bot,
Die Hohe der Ostlichen Querfligel, wie die Anlage des Mit-
telschifidaches nothigten, den Achteckban hoher als ehedem
heraufzutreiben, so dals die abschliefsende Quergalerie iiber
Firsthohe des Mittelschiffes zu liegen kam. Fir die Be-
dachung nahm er ein steiles Helmdach an, welches an-
nithernd die Hohe der abgetragenen Kuppel erreichte und zu
dem hochragenden Steinthurm des Westchores in Verhiilt-
nifs steht.

Bis zum Schlusse des Jahres 1874 wurden die Arbeiten
am Mittelthurm soweit gefordert, dafs nur noch das Versetzen
der letzten Quaderschichten eriibrigte. Am 5. April 1875
wurde die Arbeit wieder aufgenommen und am 29. Mai
der letzte Quader in das Hauptgesims eingefiigt, so dals
der Steinbau nunmehr geschlossen war. Die Aufstellung
des eisernen Helmgeriistes begann mit dem 21. Juni und
war am 26. August vollstindig beendet.

Der Tag der 25 jihrigen Stublbesteigung des Bischofs
Wilhelm Emmanuel, 25. Juli 1875, bot den Anlafs, das grofse
Werk des Dombaues durch eine feierliche Handlung zu be-
siegeln. ¥) Dazu war der zweite Tag der Festfeier auser-

1) Die Frage des fiufseren Aufbaues gab zu vielfiltigen Meinungs-
iiufserungen Anlafs, die theilweise der erregtesten Art waren. Ob bei
friiheren Gelegenheiten iihnliches vorgekommen ist, entzieht sich, bei
dem Mangel an Nuchrichten, unserer Kenntnifs, Wir bedanern das in
der Regel. Wer aber heute den Band iiberschaut, den ich aus all’ jenen
Aeulserungen betreffs des Thurmbaues zusammengestellt h_a,bo., wird
kaum die Ueberzeugung gewinnen, dafs es der Nachwelt niitzlich und
erfreulich sei, von all’ den Eingebungen des Augenblicks Kenntnils
zu erhalten, welche sich an das Rustaumt.ionswer.k k.?ﬁpftcn. Zum
Gliick fiberragt und iiberdauert die Leistung das fliichtige Wort, das
in der Erhitzung oft hart und unbillig wird.

2) Vergl. den Festbericht: Die Foier des 25jihrigen J ubiliums
des hochwiirdigen Herrn Wilhelm Emmanuel, Freiherrn von Kette-
ler, Bischof von Mainz, am 25. Juli 1875, Sep. Abdr, aus dem
Mainzer Journal.

Friedr. Schneider, Der Dom zu Mainz

590

sehen. Am 26. Juli in der Frithe segnete der Jubilar-
Bischof in feierlicher Weise das Kreuz, ') welches die Spitze
des Mittelthurmes kronen sollte. In Anwesenheit der Bi-
schife Andreas yon Strafsburg, Franz Leopold von Eichstiitt
und Lothar von Leunca i. p. und unter der freudigen Theil-
nahme zahlloser Festgiiste und der ganzen Bevilkerung
wurde das Kreuz aufgerichtet. In den Strahlen der sinken-
den Sonne leuchtete es von der Hohe des neuen Thurmes
als weithinkiindendes Zeugnifs, dals das grolse Werk voll-
endet war.

Gleichzeitig erfolgte mit der Weihe des neuen Altars
in der Muttergottescapelle der Abschlufs ihrer baulichen und
malerischen Herstellung.®) Freilich war es nicht gelungen,
den westlichen Theil, der unvollendet aus der Bauzeit auf
uns gekommen ist, wegen der mit der Portalfrage zusam-
menhiingenden Schwierigkeiten vollig auszubauen; indels ist
doch der Raum der fritheren, unwirdigen Verwendung
entzogen und dem Kircheninneren wieder gewonnen worden.
Dagegen ward das offene Mafswerk zwischen den Scheide-
pfeilern hier wiederhergestellt.

Das folgende Baujahr, 1876, sah die Einwdlbung der
Kuppel, die Abtragung der Geriiste, die Einwolbung der
Krypta und den Ausbau des Chorgiebels; endlich wurden
die Fenster der oOstlichen Chornische der urspriinglichen
Anordnung gemiifs veriindert. Im Beginn des Jahres 1877
ward die Frage betreffs der Stufenanlage vor dem Ostchore
entschieden und der Bodenbelag, wie die Altire daselbst
hergestellt. Bischof Wilhelm Emmanuel sollte den Abschluls
dieser Arbeiten nicht mehr erleben. FEr starb fern von
seinem Bischofssitze auf der Riickreise von Rom am 13. Juli
1877.%) In der Stunde seines Todes wurde von den Werk-
leuten die Platte auf dem Hauptaltar des Chores verlegt.
Im August 1877 fiel die Scheidewand zwischen Schiff und
Ostchor. Das Ergebnifs einer langen und schwierigen Unter-
nehmung lag endlich sichtbar vor.*) Die grofsartige Anlage

1) In den miichtigen Knauf des Kreuzes wurden, nach kirch-
lichem Gebrauch, Reliquien, und zwar der heil. Odilia nebst folgender
Urkunde eingelegt:

Ad perpetunm rei memoriam. Media ecclesine cathedralis Mo-
guntinae turris ad Orientem, longaeva temporum vicissitudine
quassa, anno MDCCCLXX ac subsequenti consulto demolita, a Petro
Cuypers architecto Ruremondensi, primo subiugis arcus triumpha-
lis lapide die XX. Sept. MDCCCLXXIII tholoque eiusdem anni
suprema die imposito, denuo die XXIX, Maii anni MDCCCLXXV
ad coronam usque feliciter perducta ac paulo post ferreis est
cuneata perticis, Quibus peractis postridie festi S. Iacobi Apostoli,
quo nimirum die anni MDCCCL Rmus Guilelmus Emmanuel lib.
Baro de Ketteler nobilem ecclesiam Moguntinam sponsam assumsit
quam per quinque iam lustra tot tantisque doctrinae, virtutis et
beneficientine monumentis auxit, maxime etiam intentus, ut insignis
ista domus Dei reficeretur novoque niteret decore, salutaris Crucis
vexillum ad summum huius turris apicem astante laetabunda civinm
multitudine elevatum est locatumque Pio PP, IX, Petri naviculam
procellis undique agitatam tricesimo iam anno gloriose guber-
nante,

2) Zu diesen Zwecken hatte der Dombauverein einen Beitrag
von 3000 FL verwilligt. Die Gesammtausgabe zu deren Herstellung
betrug 16904 Mark 10 Pf.

8) In Folge eines Malaria-Fiebers im Kloster der Capuciner
zu Burghausen in Bayern.

4) Die von der Domfabrik auf den Ausbau des Ostchores ver-
wendete Summe betrigt im Ganzen Fl, 347463,

Im Johre 1868 wurden verwendet fiir
Restauration der Kirche und des

Hauptthurmes . . . . . . . FL 482728
1869 fir die Kirche und den Ost-

LU S e R RN e L
1870 Herstellungen und Kosten des

Abbruches. . . . . s 9412,24

1871 Desgleichen | e it L ORI 80)

1872 Abbruch und Baukosten . . . , 16834,29

39%
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des Ostchores mit ihrer lichtspendenden Kuppel war nach
mehr als vierhundertjihriger Abtrennung vom Schiff dem
Innenraume wieder zuriickgegeben; der Bau, dessen Be-
stand bis in seine Tiefen erschiittert war, stand neugefestigt
wieder da. Am 9. Februar 1878 wurden die baulichen
Arbeiten im Innern beendigt. *)

Mit dem Ausbau der Stiegenthiirme schlofs das Her-
stellungswerk ) im Juli des Jahres 1879. Der Dombau-
verein trat fiir deren Vollendung ein und trug damit
zur endlichen Losung einer Aufgabe bei, die bereits

1878 Thurmbau und Krypta » 062256,55
1874 Ausbau w.s,w. . . . » 84105,01
1875 Ausbau Mark 158344, 6

Davon fiir ciau‘ Bi.!l'.'rl.len‘ H.elrr:
Mark 26746. 68 Pf,

1876 Fiir Ostthurm und Krypta . »n 51424,25
I8TT Desltleiationr ™ - L . n 24968,22
1878 Herstellung des Chorgiebels v.s.w, n 2954,86
1879 Ausstattung des Ostchores . » 28892,20
1880 Zum Ausbau der beiden Stiegen-

Ehllemd 5 Sain, npRieg » 15752,55

1) Dombaumeister Cuypers schied mit dem 1, August 1879 aus
seiner Stellung aus.

2) Die Ausfihrung geschah durch den Domwerkmeister und
Bauunternehmer Frans Jos. Usinger um die Summe von Mark 85300
das Domeapitel hatte seinerseits Herstellungen dabei im Betrage von
Mark 15752,65 iibernommen,
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zwanzig Jahre vorher war geplant und theilweise begonnen
worden.

So steht denn hente der ehrwiirdige Dom in seiner
fiufseren Erscheinung in einer Vollendung da, wie seit den
Tagen seines hochsten Glanzes ihn keine Zeit gesehen hat.
Tiefgewurzelte Schiiden sind griindlich verbessert, was die
Schrecken des Krieges iiber ihn gebracht, ist geheilt; was
vorausgegangene Geschlechter vergeblich erstrebten, ist end-
lich erreicht worden. Neues ward mit dem alten verbunden,
so gut wie es die Zeit vermochte. Finden Miingel sich
daran, so zeigt sich darin die Fehlbarkeit, wie zu allen
Zeiten. Doch grofs und gewaltig tiberragt der thiirmereiche
Bau die Stadt. Ihr Gebiet hat sich miichtig erweitert, und
eine neue Stadt ist zu dem alten Mainz hinzugetreten, Was
seit den Tagen der rémischen Herrschaft nicht wieder konnte
erreicht werden, der Bau einer festen Briicke iiber den
Rhein, ist erfolgt. Die grolsen Verkehrsmittel der Neuzeit
haben Bauten hervorgerufen, wie solche in dem vielhundert-
jihrigen Bestehen der Stadt nicht dagewesen sind. Mainz tritt
damit in einen neuen vielverheilsenden Abschnitt seiner Ge-
schichte. Auch sein Dom blieb nicht zuriick, Moge er als Zeuge
glicklichen Gedeihens fiir und fiir schirmend thronen iiber dem

Goldenen Mainz.

Dr. Friedr. Schneider.

Siegel des Mainzer Domeapitels
13. Jahrh,



gV Iy
'.ﬁ' 9 N N
Rl g 0% o3 s
1 »
il XYL, Domsivnenbanfen. M= 2l e
ko . ¥ -‘- ! . l . .‘I- |
—:‘ ‘ . ,r‘_ g 9' . . .:'. 'i \" N
At S B os ' ) R -i«}‘mmwmrf:s
by

I )
B dh& e abléste X VLt
Ry M ot ciulielist | antor R
B T O Gasn a8 S
il CW% v st e
e s
B et N AT de
2 Carlhayy val e

. a- '.'r.‘.\(

) Mw 91“)8 lﬂ‘ﬁ ey 5.8, h &, 8, 19

: R hitpde 53wl Sb W e R aeie Bl #\W‘”ﬂ m -.J‘L-
¥ } mh Ly m"”f m “ﬁu‘ﬂu U‘dl l,HrI.ph, wi ki d Tt M iﬁ
thee xtﬂ'lﬂtbﬂ @-(l"t mm m h!} ﬁ‘g‘_. Il{“v it ‘4 1‘ SULLY - ¢1Naw
veet nl, nob i gif lmo'htmeni

pok ! vl wale it an b

424 4%.'1!]!Mr trikiatnn - » R iwetinrt

b i : 3
d !‘tm'&n Belae” BNr o 44 Ey i o b o : : =
g b !ll A The ey Wby no!ﬁﬁi fr hl’“'. i !!?l’!‘:'! 4 { w10 Bt '.u‘!"._"-‘.rn-n
:kﬁﬂﬁ“ i Pt et oy \fmw Tostdtoustt somistidtdang il der Avsohlngsennpen - 2inad
§ ot awm,. mmw s Am(uu.m ot Houes dam
o . Tiis Thbande tlad 13 dor T e I'le.llqlﬂl‘t‘l“ll .I kg o

T eotilinaiy goupdnet, M wikhadte ool
A 14 rpemibossis Rouben s i ) Sy "*:,

\.'.'

=3 T""-
*n.“ulm?nm {t,, ninaiineEn Rdmr ﬂ\r mﬁ ]
L34 Gobhvde, welihe wir thnilweiee si 1 W IM& A aé"':'---.-‘- seilton Grivddelasy amtopiokt gonds derfoud

' iolis; tie e Gionadrise der Obeifirsepeinn plﬂfﬁ

"‘mwu;\ utw{m wmium

73

L-?N-& -
L R L

Pevocpeiul mmr;- A

ey s

praps

:mﬂnlimlﬁm NS
Anod] uah e o
»bla}u@{:%"

-




172

Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1871 bis einschl. 1880

Statistische Nachweisungen,

betreffend die in den Jahren 1871 bis einschl. 1880 vollendeten und abgerechneten Preufsischen Staatsbauten.

Im Auftrage des Herrn Ministers der dffentlichen Arbeiten aufgestellt von

Geheimer Baurath,

und Wiethoff

Regierungs - Baumeister,

(Fortsetzung,)

1 2 0 5 7
o o
= g s Bebaute
g Regier.- E G = Grundfiiche Hohen des
5 Gegenstand . @ “g g PRI | T
b eLW. . oo G : : L e Tt
g und Ort e : ?‘gf‘t rundrilsskizze % n% Eé '3_ =
sanddr.- ] = . £
«;-E des Baues deiit N %ga nebst Legende E a ,EBE Eé %*3 E'
@ZIT - = = =
ﬁ 2w §:3 5] g Q'g =)
e m| gm | m | m [ m
Piichterwohnhaus
1 gufhderr Pl 77\78| Hersch E k
chinfelde romberg erschenz =0, m, k, s i,
Anbau (Gnesen) K = Wirthschaftsriiume. 9.8 09,8 | 28 8y
Pﬁchtéerwohuhnus 5 b = g
2| in Kehrberg tettin —| Weizmann =d, h, k, s 1 i
Anbau K =Wirthschaftsriiume. 128,0 By | 2 3,8
Wohnhaus £ d.
Burgmiihled. Dom,
3] Rodenberg Cassel 80|—|  Knipping E=a, 24d, i, k, 8. 158,0 335 | 8.0 8.5 | 115
(Rinteln) . (124,5 0: 5) i ¥
Piichterwohnhaus
auf der Pfarre zu . ;
4| Gr. Jablau Danzig 74(75|  Hendrichs | £ ﬂ':F 160,¢ 915 | 25 PP et
(!)sndm:] d-lé—c- {73‘7 0'0)
ey sl
5| Schwarzwald 4 7476 Linker Im Wesentlichen wie vor, 166,0( 108,21 | 2,5 3,26 —_
(Fr. Stargardt) HB6,0 | 0,9)

vollendeten u. abgerechneten Preufsischen Staatsbauten.
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XVI. Dom#iﬁcnbauten.

A. Wohngeblinde fiir Plichter.

Von den in der Tabelle XVI zu behandelnden Domai-
nenbauten sind zundichst unter A die Wohngebiiude fir
Pichter (im Ganzen 44 an der Zahl) zusammengestellt
worden. In dieselben ist unter Nr. 3 der Neubau des
Wohnhauses fiir die Burgmithle der Domaine Rodenberg,
unter Nr. 87 das Wohnhaus fir den Schlofsgiirtner in
Carlsaue und unter Nr. 39 das Giirtnerwohnhaus zu Poppels-
dorf eingereiht, weil sich dieselben, was Zweck, Grundrils-
anlage und die Art der Ausfihrung betrifit, dieser Gruppe
von Gebiiuden am besten anzupassen schienen. Zum Schluls
ist aus gleichem Grunde unter Nr. 44 hier auch der Neu-
bau eines Wohngebiiudes fir den Modellmeister und den
Obermaler der Koniglichen Porzellan - Manufactur zu Char-
lottenburg mit aufgenommen worden.

Die Gebiiude sind in der Tabelle lediglich nach Grofse
und Raumvertheilung geordnet, Es enthalten:
Nr. 1— 26 eingeschossige Bauten,

Nr. 27 — 34 Gebiiude, welche nur theilweise ein oberes
Geschols besitzen,

Nr.35—41 zweigeschossige Bauten” und

Nr.42 u, 43 solche Gebiiude, welche zum Theil noch
mit einem II. Stockwerk versehen sind.

Mit Ausnahme der unter Nr. 3, 4, 5, 6, 8, 19, 24,
33 und 35 aufgefiihrten Bauwerke, bei welchen nur ein-
zelne Gebiiudetheile unterkellert worden, hat jedes der
Piichterhiiuser ein Kellergeschols in der ganzen Ausdehnung
des Gebiiudes erhalten.

In Bezug auf die Anordnung der Tabelle ist zu bemer-
ken, dals der veranschlagte Kostenbetrag fiir die von dem
Piichter meistens unentgeltlich zu leistenden Fuhren in den
Kosten der Ausfithrung stets mit enthalten, aber in Spalte 11
noch besonders aufgefiihrt ist, sobald er hat ermittelt wer-
den konnen,

Zu erwithnen ist ferner, dafs da, wo die angegebenen
Kosten der Ausfihrung mit der Anschlagssumme genau
iibereinstimmen, meistens die Ausfuhrung des Baues dem
Piichter selbst fur die Anschlagssumme iibertragen war, und
dann selbstverstiindlich die wirklichen Ausfithrungskosten
nicht weiter ermittelt worden sind.

Die Bezeichnung der einzelnen Riiume fiir die in
Spalte b mitgetheilten Grundrisse oentspricht genau derjeni-
gen, welche filr die Grundrisse der Oberforstereien gewiihlt
und am Anfange der Tabelle 15 A mitgetheilt worden ist.
Gleichfalls sind auch die daselbst gegebenen Abkiirzungen
beibehalten worden und diesen nur noch Dg=Dachgeschols
und Gk=Gesindekiiche hinzugefigt.

8 9 10 11 12 13 14
- © Kosten Kostenbetriige Material und Construction
E E der Ausfithrung fiir die dex
- I M Heizungs-
_é % g pro g anlage % : 4 ’ i Bemerkungen.
= = g 3 2 &
ﬂ\ - g —g E % g =1 ¢§ ot
& - E qm | cbm s B g n.g E i E a g
cbhm S M M M M S
616,0 | 15545 | 15545 |156,2 | 25,2 — — — | Feldstein, | Ziegel Rohbau |Kronendach| K. gew.,
Kacheltfen | auch die sonst
Plinthe Balkend.
810,2 | 12400 | 12400 °| 96,0 | 15,1 1800 230 | 63 | Feldstein - geputzt » - Im Dg. 1 Gst., 1 Rk. u. 2 Kam-
Kacheltfen mern.
889,5 | 10200 | 10197 |-64,5 | 11,5 700 210 | 95 Sand- p Rohbau | Hohlziegel o Im Dg. 1 Gst.
Kacheltfen | bruchstein
8218 | 10980 | 11196 | 70,1 | 18,6 — — — | Feldstein : 4 Kronendach ,, Im Dg. 1 Rk
Kacheltfen
860,4 | 12180 | 12346 | 74,8 | 14,4 - 408 | 147 " . % 4 = |Im Dg. 1 Rk.
Kacheldfen

22%
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1 2 | 8 | 4 5 . oy
ko <
4 E E 2 Bebaute it d
@ .
Regier.- = 2 Grundfliiche e
Gegenstand A 4 258 Ry S I
z ZW. - o geg ifsski | : : .
9 Sl 0i 4 E"EE Grundrifsskizze E HE Eé ﬂ &
E Landdr.- = B 8% nebst Legende gl ER |25 8 &
2 des Baues g 22m A @ e faw s g
b ; N i o TR 12| R 2
2 Bezirk = Eﬁg z E E% & &
’ =3 -] =]
22 qm qm m m m
Piichterwohnhans
auf der Dom.
6 | Schirokopals | Marienwerder |76|— Rauter E=24,k, 8, g, m. 183,0| 129,8 | 2,8 3,4 1,2
Anbau K = Wirthschaftsriume, (58,2 | 0,6)
7 |anf d. Fischhof Cassel 74{76 Ciisar E=n, 1, 4d,k, s 186,0 | 186,0 | 2,8 34 2,45
K = Wirthschaftsriiume.
Colonat
8 Krechting Miinster  |73|74| Borggrewe I + 221,0 — — - —
Hayptook (Hamm) m ‘ﬂ_ﬂ: 4 K= Wirthschafteriume 148.0 0000 5| it 88 1,8
- ¢ 58,8 | 1,
Anbau 78|— Quantz - H" g 72,7 (— ) {1,:% 8,8 1,8
KlDi)lmaina K b 2
9 . Bertun onigsherg |72|— ueilsner E=o,h k, s. 22
o g gsberg (%mmin- K=g, e I‘?, g, k, s B,0| 2250 | 28 | 8 1,9
Heilsberg)
Amtshaus zu
10 | Crummendorf | Frankfurt a/0. (75— Ebel 240,9| 2409 | 2,9 3,85 1,4
K==k, g, x,'v.
11 Ullersdorf 0 77— Liidke 243,0( 243,0 | 2,8 3,6 B
Kemg, ¢, v, x,
Piichterwohnhaus
auf der Dom,
12 Schinna Hannover  |76|77 Rhien - 252,2| 2622 | 3,08 | 8,87 1,6
( Nienburg) R ;
'-:""ﬂ'nT. i K = Wirthschaftsriume.
13 Kragau Konigsberg 80— Siebert =-=-r' "I=-=- 253,8| 268,38 | 8,0 3
(Fischhausen) d kv ' 4 i 1t
5 'I'L" el
agn I I o I
I L4
14 Neunguth ” 78(—|  Friedrich Repi e 208,5| 2688 | 27 | 844 | 1,0
(Pr. Holland) (Braunsberg) ; d' l‘d_‘ : ' d | d
oy e— ?r =
CHREE
]
15 |Krumm Wohlan Breslan 7980  Fischer Aehnlich wie vor. 279,4 | 2794 | 285 | 8,8 1,1
(Winzig)
Amtshaus zu |
16 Gollin Frankfurt a/0. |79{80 Libell - E==n, a, 6d° 287,0| 2870 | 2,0 3,8 —
Anbau =v,
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8 9 10 11 12 13 14
e ™ Kosten Kostenbetrige Material und Construction
% g der Ausfihrang fiir die der
=]
= o e ~ | Heizungs- |
< %ﬁ g 3 g ___anlage = Bemerkungen.
4] S ;4 =) B g z g
s | & | 94 S| B § £ £ E g
& e o m | chm Ha | B2 g s §‘ 2 3
obm | 4 X o & Lk S | A 2
1307,2 | 18000 | 18000 | 98,3 | 13,8 670 | 134 | Feldstein | Ziegel Rohbau |Kronendach| K.gew., |Im Dg. 1 Ez
einschl. der| Kacheldfen sonst
Kosten f. d. Balkend.
Dach-
deckung
1515,0 | 10524 | 15285 | 82,2 | 10,8 3060 456 | 95 Sand- Ziegel, | Rohbau, |Hohlziegel | Balkenk.
gulseis, Oefen | bruchstein | innen | Sockel von (nur ein
Fachwerk | Sandstein Raum gew.)
Balkend.
1620,6 | 18050 | 20970 | 94,0 | 129 - - — Ziegel - Rohbau | Pfannen | K. gew.,
11498 11850 15401 | 1088 | 13,4 eiserne Oefen gonst
Balkend.
479, | 6200 | 5569 | 76,6 | 11,6
1687,5 | 21900 | 21900 | 97,3 | 13,0 = — 75 | Feldstein | Ziegel geputzt | Pfannen = Im Dg. 4 Gst. u. 4 Kammern.
Kachelifen anf
Schalung
1963,s | 18450 | 19170 | 79,5 9,8 _ 780 97 - ,, Rohbau |Kronendach &
1630,9 | 23200 | 20700 | 85,2 | 13,5 e 900 | 73 » 2 » » "
2156,8 | 36000 | 36120 |143,0 | 16,7 — 1185 | 180 |Bruchstein o o Pfannen "
" " in Cement-
mortel
2026,6 | 271656 | 27165 [;107,2 | 13,5 — — | — | Feldstein g b Pfan?en ,
n n an
Schalung
1915,7 | 24500 | 24500 | 91,8 | 12,8 ~* — = " » geputzt » » Im Kg. ist die Meierei unterge-
A " » bracht.
2166,4 | 22862 | 21500 | 76,0 | 9,9 — 797 | 116 |Bruchstein = & Kronendach x Im Dg. 4 Gst. u. 4 Kammern,
»n L]
1836,8 | 21000 | 21000 | 73,2 | 114 2146 463 | 50,8 | Feldstein % Rohbau s * Im Dg. 2 Gst.
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L 1 12 13 14
2 8 | 4 b 6 7 8 . 9 ;
%ﬂ g Bebaute - Kosten Kostenbetriige Material und Construction
-:ﬂ eban @ fir di der
Z Regier.- = ‘Eg Grundfliiche Hohen des % E der Ausfiihrung r die
g Gegenstand E @ g g ot p g $ole s | Heizungs- |
- bezw. < -k Grundrifsskizze @ £ |ge S g i a anlage 2 Bemerkungen.
g | wbBoapn o e RS 363 (58] 4, |3 08 R B B oeToweedtel g |8 g
= nddr,- =0 . 3 2 @
‘E des Baues E Egg iy & 50 .E'“"' Eﬂ & g 5 3 £ qm | cbm é EZ 28 'E g -E' a g
3 Beark | —| 2% ®|TE |35 | & & B sl Bl = ~
g3l & ot dtm ! || ok | o s loml] 4 | L1 A
= : qm qm m m m =
Pichterwohnhaus : " gt Lo ctate ol
auf der Dom. : 3100 | 713 | 92,6 |Bruchstein| Ziegel | Rohbau | osterr. K. gewdlbt, g. 2 Gs
Schmeisdorf Oppeln 70/80{ Holtzhausen 300,8| 300,8 | 8,0 382 | 18 AR |1 2080 1080008 (R84 L ethe einschl. der Km:lwliifen|1 ¥ Schiefer sonst 1179 4 fiir Nebenanlagen.
(Leobsehiits) Kosten f. d. an Balkend. 668 A fiir Tervainregulirung.
Dach- Schalung 511 A fiir einen Brunnen,
deckung
| 0,1 L - — | Feldstein o . Kronendach Im Dg. 4 Gst., 3 Kammern und
Letzin Stettin  (76(77|  Kunisch Achnlich wie vor. 302,7| 8027 | 28 | 848 | 1 S0 20000 | SIETEREINE | ; 1Bk
K=g,h, m, k, s, v.
101, 13, — — - s < Pfannen o
Heiligenwalde| Konigsherg |78/— Siebert BE=a,d, e, g, kl,s,z 3123| 2000 | 8,0 3,8 1 2251,s | 81520 | 31668 | 101,4 7 2 2 g
(Ft'cdslwuun) K=v, (1 12,8 013) o Sr_-,hnlnng
Im Dg. 3 Gst.
- 201 " " n » " g
Budupénen Gumbinnen [77(78]  Schlepps 326,4 | 826,4 | 2,8 3,9 1,7 el LW | 24400183, 11158 P X
(Ragnit) . "
K=m, p, x, y, v.
‘\(Vahhfnsdau! d. K dach Im Dg. 3 Gst., 5 Kammern und
orwerke d. Dom. i 621 65,8 | Feldstein, ronen: m 1 s
Dersewitz Stettin 71— Alberti E=a, 54,1, o, z 33L,0( 3310 | 27 3,77 | 1,2 2534 |/ BABRD | 26835 | 8,0 | 98 £ 2 auch die i " ‘ 1 Ri.
Piichte b (“J’”“m) K-gs h, m, k, s, t, v. Plinthe
Trwo ans
anf der Dom, 2708.¢ | 30922 | 30022 | 94,4 | 11,4 5 e L1 J 2 . englischer " Im 2& 2 Gst., 4 Kammern und
Wendemark Potsdam  |80|—| Blaurock 336,0 [ 836,0 | 2,75 3,66 | 1,75 | 3 - Schiefer 1 Rk.
(Eberswalde) auf
Schalung
91,4 | 11, 3628 | 1200 | 116 | Feldstein 2 geputzt Im Dg. 2 Gst.
Drosedow Coslin 72173  Andres Achnlich wie Nr. 17. 3470 | 8470 | 2 4,0 1,84 B0 [Lean | 81838 g ; o . ’ i
(Sehlawe)
. - 2070 | 173 o e Pfannen i Im Dg. 5 Gst.
Kuckerneese | Gumbinnen [73]75|  Lorck "”rl_:w 380s| 3970 | 26 | 86 | 1 3003,0 | 42576 | 42576 |111,8 | 13,0 2t i e
& . d_| (58,8 | 1,1) j Schalung
e s et ks A
gl e e Rohbau | englischer = Im Dg. 4 Gst. und 1 Rk.
KL Cordshagen| Stralsund [78|—|  Tribe 307, | 8974 | 36 sel | 24 3073,0 | 80000 | 80000 | 75,5 | 76 : ; . . sﬁhiﬂfm
au
Lattung
K=h, g,k m,x,vw
. 87, f — sy jer " »n »”
Barkow » L O B=a, 2d, b, 1, k, s, 8z 462,6| 4625 | 245 | 38 | 18 ST 4y BR00D | 40547 2 ldh ¥ 4 » Shmen
(Grimmen) Ke=g,m p,x,y" Fachwerk
— 1122 | 151 S ,, Pfannen 4 Im Dg. 4 Gst.
Stutthof Danzig (7980 Passarge 207,0| 2070 | — -3 A }2?:5.2 26400 | 23003 | 1155 | 14,8 3 ’ » i
160,1| 169,1 | 8,0 8,8 1,0 3 Schalung
3 867
) K=g, m,t, x, v. 87,90 87,0 | 8,0 lraf_"';’:: 16
23
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2 | 3 4 5 ' ;._-_ 7 — = = £ T
9 10 1 11 12 13 14
s .
= E "Eg Bebaute y 3 K Cal i c :
E Regier.- E %o Grandfliche Hihen des e E Kosten oatenha'trﬁge Material un onstruetion
E Gegenstand 7 “5g _g g der Ausfiihrung filr die der
4 hBIW. oo 3 i " T | Ty ;_. - TN — g . i g A— s -
4 10 : wgé Grundrilsskizze - E gé = b » % ;) = Heizungs-
2 Tandds: o S ; _E == 2 E 2 T, = = g ] = anlage S Bemerkungen.
£ des B 5 £g2 nebst Legende g EE = g8 z ) = 8§ | g v = -] - g
i es Banes - L £3 A 4% E:: 2% 5 3 B E £ 5 9_5 @ g 8 5 s
. sl 24 = g G = & - qm | chm = 8 g = g = -§ 2 $
sl|a 2 =) 8 ¥ S b= E = = a (=
B2 [==] q].ll qm m m m ” .-
e R r S L IR ool O e O S Y O, =2 ¢bm M M M M M | o M _—
Piichterwohnhaus ' 0 2 b
auf der Dom,
28 Hagen Magdeburg (7172|  Schrider 2236 2234 | — - - >
(Jevichow I1,) 149,40 | 1494 | 8,8 8,60 | 0.71 2099,5 | 18900 | 22005 | 102,5| 10,0 - t}}(%h la1f00 Ziegel Ziegel Rohbau |Kronendach K. gewtzlbt, Im Dg. 1 Gst.
' 1150, acheldfen 80N§
K=h, g, m, k, s, t, x5 74,8 . {El}=3,uu 9.51 4 Balkend.
: 3 : ==8,8 | 949,
Wobhnhaas auf d. P
Vorw%rke d. Dom. |
resin Danzig  |71{72|  Blaurock 2 s o =
ol Bty L | e § B 2268,0 | 20520 | 20520 | 827| 90 | 900 | 1000 | 118 | Peldstein | OO Lo % YR R e
K=g, m, t, v. B : I 1395,0 1 » » S h::l]
88,8| 88,3 | 3, {Ijg':: s o . chalung
=3, A .
Piichterwohnhaus j 5
l"?ur der Dom. !
mmeringen | Magdeburg |76/—| Marggraft - i 4 e !
' (Oschorsieben) i,ié; 233; 2.8 8.8 % 2706,6 | 89220 | 42200 | 135,7| 15,6 3667 720 | 171 |Bruchstein, . Rohbau, | deutscher N Im Dg. 2 Gst. u. 5 Kammern.
' fe im0 1 1640,0 ! 4 Kachelifen | auch dic Gosimse, | Schiefer
K=g, b, m, ki s, t, v oL ao 7 Plinthe inthe e au
g m (I Ol T RERN 111,1 2,8 I=38.0 1066,6 . 8 els. IO&fﬁl‘l mitSandst.-| Schalung
| Verblend.
|
| |
. |
Neuhausen Bromberg = 75/77|  Reitsch 3504,6| 364 | — — — ' i
. (Wongrowits) L P 180, | 180,56 | 2,8 8,6 0,6 3055,7 | 42000 | 42000 | 118.4 | 13,7 — 1065 | 185 | Feldstein g geputzt |Kronendach| K. theilw.
o oy g R eotht
f - 174, 4, : ! f |
T 1| d | Keg, m, k s, v o ireo | ae {133 | o 17923 | Balkend.
r
d | " .11
Galow Coalin | (74|  Kleefeld Ews, 0,8d)1, 0 — 1} - ' '
(Noustettin) K = WirthschaftsFiume. e el vl Bl | 30651 | 53060 | 53050 | 120,5| 14,6 | 10664 | 1368 | 95 |Bruchstein| . | Robban |, [K.gewdlbe,| Fiersu 10050 A fur die tiefore
82,1 32,1 : " 0:3 1747,4 . X B:.?kn:::d undirung.
" 240,8 .
E=4,1
164 164, ) -
+ o e {1==3'3 1676,
Sobbowitz Danzig  |76|— Nath 366 = i S TENEE
444,8 )0 a0y 4309,7 | 64100 | 64100 | 1441 | 14,9 — 2045 | 166 | Feldstein g » " "
q . ==d,0
K= &; m, k, s, e i (R LI R {l==3:s 07 2741,2 : )
irthschaftsriinme. 195,6| 108,8 | 8,0 s W v
{33:8 ...} 2 1 .+ 1568,5
Buylien Gumbionen  |74|—| Treuhaupt 509,6 | H096 | — - e !
(Gumbinnen) S— .-51- . ’ v XY 49224 | 54000 | 53700 | 1054[ 100 | — |2040 | 1m1 ; o | semutat |engl. Sab.|
s | 265, - R »" » aun
.-T: L | K=c¢, g, h, m, p, i o it {1_314 -1 2021, ' Schalung
|__I- Jl-ﬁ- 'I tx, 5, v 244,0| 244,0 | 2,8 4,1 1,3
3 2000,
WIS -
Wohnhaus
lll:{ ddsm Hofgut 3 Bt
amsthal iesbaden [78|—|  Helbig E=2d, g, s. 1 . '
Blog g,: 10,2 ('ﬁ:: g::) I=3:Iﬂ 1,8 2 1187,3 | 16800 | 13535 | 113,6( 11,4 — nll?l.eegeﬁiemc Bruchstein - Rohbau rheit;.uf&uh. P
Ir=-
‘}”ﬁ"’h'};‘“ Fiillofen Schalung
auf der Dom. >
Carlsmarkt Breslan 79|80 Waas K == E=4,0p
Andou (Brieg) i A 1947 1047 | 275 [{FZP10 Owr 2314,7 | 19545 | 19545 | 100,4| 8,5 | 2180 | 650 | — 1 v geputzt |Holzcement| . | Hinterfront und eine Giebelwand
Tah ot ba Kacheldfen . wurden durch vorhandenes Maner-
1 Oy . werk gﬁbﬂd&t
23 *
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1 2 ] 4 b
bo '
5 = Bebauto
%.&j Grundfliiche
Gegenstand ; d3 ey
zi - it i ¥ — .
= il ety : g’ﬁﬁ Grundriflfsskizze é ::E Eg -
-] = i S © " =
% a5 S E géa nebst Iege“do 'g ED E_E Eé E
k| | %2 |l E |38 a
(= s qm qm m m
‘Wohnhaus
f. d. Schlofsgiirtner
37 Carlsane 75|76 Zellner 2235 | 2235 1,2
ck==x, o==t'"g=u'sl 1, d, 2=V,
. 1 =a. e, k== (Gehilfen.
d, z, z=Saamenstuben.
Piichterwohnhaus
auf der Domaine
38 Springe 77/78|  Bansen 235,4 | 235, Le
Kemg, X, 5,7
. a=d. n=n. k=d, s=i.
A=z i=1i, 0, e=] z=d.
Giirtnerwohnhaus
zu
39 | Poppelsdorf 78|79 Neumann 307,0| 307,0 2,0
E. 1=Elevenz. 2= Saamenz.
L 1,1,i=82z 1,d=24.
a=8 2=1 k=k
Piichterwohnhaus
auf der Dom.
40 |Baiersridderhof| 77|78 Grau 264,6 | 264.6 —
(Hanau)
. 1,d=2d e=21i s=i. 215,4 | 2154 0,7
k=12, n. a==Fremdenz.
89,2 39,2 —
41 Schladen 71{73|  Schulze 383,4 | 8