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Verzeichmiss der Figuren auf den Zeichnungstafeln.

Taf, I. Hauptformen der Eisenbahnwagen
Fig. 1 und 2 Vierriidriger offener Giiterwagen.
Fig. 3—5. Vierriidriger Personenwagen mit Seitenthiiren.
Fig. 6—8. Amerikanischer achtriidriger Personenwagen mit Mittelgang.

Fig. 9—11. Combinirter sechsriidriger Personenwagen mit Batard-C oupé von der Bonn-
‘ Kilner Bahn,
Taf, I1. Elsmlbahnwmnurlider.

Fig. ‘]elmlenguss -Speichenrad von H. Gruson in Buckau bei Magdeburg.

Fig. 2. Fiedler's Doppelscheibenrad mit Schalengussreif.

Fig. 3. Schalenguss-Scheibenrad von Washburn Hunts & Co. in Jersey City.
Fig. 4 " " » Bush& Lobdell in Wilmington.

Fig. 5. " " » H, Gruson in Buckau bei Magdeburg.
Fig. 6. » » » A Gangz in Ofen,

Fig. 7. Losh's Rad mit gusseiserner Nabe von Phoenix in Laar bei Ruhrort.
Fig. 8. Haddan's Rad mit gusseiserner Nabe von demselben Werk.
Fig. 9, Losh’s Rad mit schmiedeeiserner Nabe von demselben Work.
| Fig. 10. Geschmiedetes Speichenrad nach Sharp von demselben Werk.
Fig. 11. Sharp'sgeschmiedetes Speichenrad vom Hoerder Bergwerks- und Hiitten-Verein.
Fig. 12. Arbel’s geschmiedetes Speichenmd
Fig. 13. Heusinger von Waldegg’'s Doppelscheibenrad, von C almny & Comp. in
(Gient. (Belgien.)
Fig. 14. Holzscheibenrad von Monk bridge Iron Works in Leeds.
' Fig. 15. Scheibenrad mit angenietetem Unterreif vom Hoerder Bergwerks- und Hiitten-
Verein.
Fig. 16. Scheibenrad mit angeschweisstem Unterreif von demselben Werk.
. Fig. 17. Scheibenrad mit angeschweisstor Bandage von demselben Werk.
Fig. 18, Gussstahl-Scheibenrad vom Bochumer Verein fiir Gussstahlfabrikation,
Taf. 111, Fabrikation der Eisenbaln-Wagenrvitder:
Fig. 1. Speichenpresse.
Fig. 2 und 3. Radnaben-Formkasten.
Fig. 4 und 5. Schweissfeuer fiir Rilder.
Fig. 6. Schweisseinrichtungen fiir Riider.
Fig. 7 und 8. Herstellung der Radfelgen.
Fig. 9—11. Zusammensetzung der Radsegmente und Einschweissung der Keile am
Felgenkranz.
| Fig. 12. Aufschweissung der Nabenscheiben,
, Fig. 13, 135, 13 und 14. Heusingervon Waldegg's neueste D(J])pulﬂchelhcn-Rallt'l
Fig. 15 und 16. Coquille zum Giessen der Riider.
Fig. 17 und 18. Sehalengussriider von A. Ganz & Comp. in Ofen.
Fig. 19. Dampfhammer zum Verlochen der Bandagen-Rohblicke.
Fig. 20, Dampfhammer zur Erweiterung der Verlochung des Rohstiicks.
Fig. 21, Speicheneisen zum L osh-Rade.
Fig. 22 und 23. Daelen's Befestigung der Radreifen.
Fig. 24 und 25, A, Lindner's Befestigung der Radreifen.
Fig. 26. Anschweissung des Unterreifes bei Scheibenriidern.
Iig. 27 und 28. Pressring zum Zusammenhalten des Radsterns.
0 : Fig. 20, Gabel zum Schweissen der Radsterne.
Fig. 30 und 31. Hydraulischer Apparat zum Centriren der Bandagen.
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1A VERZEICHNISS DER FIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGSTAFELN.

Taf. IV. Achsbilchsen :
Fig. 1 und 2. Achsbiichse fiir dicke Schmiere von der Franzissischen Ostbahn.
Fig. 3—5. Achsbiichse filr dicke Schmiere von der Braunschweigischen Staatsbahn,
PFig. 6—9, Oelschmierbiichse. (System der Kiln-Mindener Bahu.)
Fig. 10 und 11. Dichtungsringe dazu.
Fig. 12 und 13. Schmierpolsterkiistchen von der Kiln-Mindener Eisenbahn,
Fig. 14 und 148, L. Becker's Achsbiichsen mit Mineraltl-Schmiere.
Fig. 15 und 16. Piret's Achsbiichse.

Taf. V. Fig. 1-—7. Achsbiichse fiir periodische Schmierung. (System Basson-Bender.)
Fig. 8—13, » " " » (System Beuther )
Fig. 14—16. " " " " (System Basson von der Franzii-
sischen Ostbahn.
Taf. V1. Fig. 1—6. Neue Wagenachsbiichse der ersten Siebenblirger Eisenbahn.

Fig. 7—14. Achsbiichse der neuen Wagen der Vereinigten Schweizerbalinen,
Taf. VII. Tragfedern:
Fig. 1, Tragfeder fiir vierriidrige Giiterwagen (iiltere Construction).
Fig. 2und 3. » u » » (neuere i )
Fig. 4 und 5. Baillie's Schneckenfedern. -
Fig. 6und 7. Reifert's doppeltes Federsystem.
Fig. 78, Schraubenfeder.
Fig. Sund 9. Adam’s Bogenfedern.
Iig. 10 und 11. Federstiitze fiir Gliterwagen.
Fig. 12—18. Riemen- oder Spannfeder.
Fig. 19. Buchanan's Parallelfedern.
Taf. VIII.  Fig. 1 und 2. Tragfeder von Giiterwagen.
Iig. 3. Gemeinschaftliche Feder von 2 Achsbiichsen eines achtriidrigen Wagens.
Fig. 4. Holzfedern bei Kieswagen.
Fig. 5. Federblatt fiir Schneckenfedern.
Fig. 6. Federstiitze filr die mittlere Feder eines sechsriidrigen Personenwagens.
Fig. 7 und 8. Vorrichtung zum Biegen der Federlagen.
Iig. 9. Querschnitt von geripptem Federstahl.
Fig. 10 und 11, Federaufhiingung der neuen Wagen von den Vereinigten Schweizerbahnen.
Fig, 12— 15. Federfassung von J. Correns.
Fig. 16 und 17. Spannfeder fiir Personenwagen fiir 36 Ctr. Belastung.
Fig. 18 und 19. Ty " " w 25 "
Fig. 20. Schunecken-Bufferfeder.
Fig. 21. Schnecken-Tragfeder fiir kleine Kohlenwagen®
Taf. IX, Buffer:
Fig. 1 und 2. Buffer mit Schneckenfeder (System Oehwme) von der Oesterr. Stantsbahn.
Fig. 3 und 4. Schneckenfederbuffer von der Rheinischen Eisenbahn.
Fig.. 5. » von der Oberschlesischen Eisenbahn.
Fig. 6. Buffer fiir Personen- und Lastwagen der Kaiser Ferdinands Nordbahn.
Fig. 7. Buffer mit Scheibenfedern. (System Belleville.)
Iig. & » mit Schneckenfedern. (System Brown,)
Fig. 9. Werder's combin. Bufler.
Fig. 10, Pneumatischer Gummibuffer. (System Sterne.)
Fig. 11 und 12, Buffer der Saarbriicker Eisenbahn. (System Werder.)
Taf. X. Rahmen:

Fig. 1. Vierriidriger hillzerner Wagenrahmen von der Versailler Eisenbahn.

Fig. 2. » " » » o London-Birmingham Eisenbahn.
Fig. 3. 0 " " » » Badischen Staatsbahn,

Fig. 4. " " " s » Paris-Rouen Eisenbahn.

Fig. 5. » " " » » Saarbriicker Eisenbaln.

Fig. 6. » » ] » »  Siichsisch-iistl. Staatsbahn.
Fig. 7 " » » » »  Rheinischen Eisenbahn.

Fig. 8. Achtriidriger hilzerner Wagenrahmen von der Wilrttemberg. Staats-Eisenbahn.
Fig. 9—13. Gemischte Rahmen von Wagen der Kiln-Mindener Eisenbahu.

Taf. XI1. Zugvorrichtungen und Kuppelungs-Apparate:
Fig. 1—3. Schrauben-Kuppelung.



Taf. XIL

VERZEICHNISS DER FIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGSTAFELN. Y

Fig. 4 und 5. Nothkuppelungs-Ketten.

Fig. 6und 7. Ketten-Kuppelung.

Fig. 8. Wrighton's elastische Schrauben-Kuppelung.

Pig. 0--12. Pihl's Kuppelungs- und Buffervorrichtung der schwalspurigen norwegi-
schen Bahnen.

Fig. 13. Kuppelungshaken mit Feder @ilterer Construction).

Fig. 14, Zug- und Buffervorrichtung der Bréhlthalbahn,

Fig. 15—17, Meggenhofen's Federkuppelungsstange.

Iig. 18—=21. Osborne’s Sicherheits-Kuppelung.

Fig. 22. Zugapparat von der Rheinischen Eisenbahn.

Fig. 23. Reifert's Parallelogramm zur Achsenfiihrung.

Fig. 24 und 25. Zugapparat von der Berg.-Miirk. Eisenbaln.

Fig. 26—31. Zug- u, Kuppelungsapparat von den amerik. Wagen d. Wiirttemb. Eisenbahn.

Fig. 1—4, Uhlenhuth’'s Sehraubenkuppelung.

Fig. 5und 6. Luschka’s Kuppelung fiir Giiterwagen.

Fig. 7 und 8. Schmiedeeiserner Buffer der preuss. Normalwagen.

Fig. 9-—12. Verstiirkte Schraubenkuppelung.

Fig. 13—15. Sfirth's Kuppelung.

Taf. XIII. Bremsen:

Taf. XIV.

Taf. XV.

Taf. XYL

Taf. XVII.

Taf. XVIIL

Taf. XIX,

Taf, XX,

Taf, XXI.

Fig. 1. Bremse eines Wagens der London-Nord-West-Eisenbahn.

Fig. 2. Bremse eines Wagens der Elsiissischen Eisenbahn.

Fig. 3. 3remse eines Wagens der Siichsisch-Schlesischen Bahn vom Jahre 1844,
Fig. 4—06. Bremse von Giiterwagen der Siichsischen westl. Staatsbahn,

Fig. 7 und 8. Bremsschuh von J. Correns.

Fig. 9—11. Bremse eines Kohlenwagens der Oberschlesischen Eisenbahn.

Fig. 12, Lee’s Bremse.

Fig. 13, Limdner's Sperrvorrichtung fiir Wagenbremsen.

Fig. 1 und 2. Keilbremse eines Wagens der Rheinischen Eisenbahn.

Pig. 3. Bremse von offenen Giiterwagen der Badischen Staatsbahn.

Fig. 4. Bremse von Personenwagen der Taunusbahn vom Jahre 1843,

Fig. 5. Bremse eines offenen Giiterwagens der Siichsischen stl. Stantshahn,
Fig. 6. Stilmant’'s Bremse an Wagen der franzisischen Ostbhahn,

Fig. 7. Wihler's Bremsvorrichtung.

Fig. 8. Ketten-Bremse von Wagen der Kiln-Mindener Eisenbahn,

Fig. 1 und 2. Aufhiingung der Bremskltze an Wagen der Braunschweig” Staatshaha,

Fig. 3—6. Exter’s gekuppelte Bremse an Wagen der Bayerischen Staatsbahn.

Fig. 7. Bremse von Chambers und Champion an Wagen der North-London Eisenb.

Fig. Sund 9. Bremse von Newall. -

Fig. 10 und 11. Bremse von Bricogne.

Fig. 12 und 13. Bremse von Stephenson,

Fig. 1—6. Selbstwirkende Bremse von Guerin.

Fig. Tund 8. Laignel's Schlitten-Bremse.

Fig. 9—11. Bremse von Molinos und Pronnier.

Fig. 12-16. Riener's selbstthiitige Bremse.

Fig. 1—3. Archard’s electrische Bremse.

Fig. 4—6. Kendall’s pneumatische Bremse.

Fig. 7undS. Heberlein's schnellwirkende Bremse.

Fig. 9. Naylor's Bremse.

Fig. 10. Barker's hydraulische Bremse.

Personenwagen:

Fig. 1—8. Personenwagen 1. und 1I. Classe der Rheinischen Eisenbahn,

Fig. 1—4, Personenwagen I. und II. Classe der Bebra-Hanauer Eisenbahn,

Fig. 5—7. Personenwagen I.u. IL. Classe mit Doppelfedersystem von d. Hannov. Staatsh.

Fig. 8-—10. Details der Schwungaretten zu letzteren.

Fig. 1—5. Personenwagen L. und I1. Classe mit Intercommunication von der Schweizeri-
schen Nordostbahn,

Fig. 69, Personenwagen 1. Classe mit Cabinet von der Schweiz. Nord-Ostbahn,

Fig. 10 und 11, Details des Wasserclosets und der Wascheinrichtung zu letzteren,

Fig. 1—6. Eiserne Personenwagen I. u. IL. Cl. der Braunschweigischen Staatsbahn.
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Vi

Taf. XXII.

Taf. XXIII

VERZEICHNISS DER FIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGSTAFELN.

Pig. 7. Sitzeinrichtung der Coupé's 1. Classe mit ausgezogenen Sitzen.

Fig.
Fig.

Fig.

Pig.
Fig.
Iig.

8. Details der Spiralfedern-Console.

9. Coupé-Laterne im Durchschnitt. -

1—49. Personenwagen 111 und IV. Classe von der Oberschlesischen Eisenbahn.
10, Grundriss der Personenwagen 1. Classe { von den Vereinigten Schweizer-
i B I u. 1L Classe |  bahnen.

1—7. Personenwagen 1V. Classe der Hannoverschen Staatsbahn mit Einrichtung
zum Transport der Verwundeten.

» » »

Fig. 8 und 9. Liingen- und Querschnitt einer Bahre.
Fig, 10—14. Details des Wagenkastens und Untergestelles.
Taf. XXIV. Fig. 1—4. Zweistickige Personenwagen der Franzdsischen Ostbahn.
Fig. 5—7. Morrisson’s Thiirsehloss fiir Eisenbahnwagen.
Fig. 8—=10. Thiirfenster der Personenwagen der Kaiser-Ferdinands Nordbahn. <
Fig. 11. Salonwagen der Riga-Mitauer Eisenbahn. -

g
Taf. XXV. Fig.
Fig.
Taf. XXVs. Fig.
Fig.

Fig.
Fig
. Salon
Fig.
Fig.
Fig.

Taf. XXVI

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

12 und 13. Coupéwagen mit Seitengang. (System Heusinger von Waldegg.)
1—6. Eiserne Personenwagen mit Intercommunication von der Saarbriicker Bahn.
7—8. Fauland's Wagenthiirschlisser.

1—6. Zweistiickige Personenwagen der Oesterreichischen Staatsbahn,
7—9. Details der Verbindung der einzelnen Wagen des Hofzngs der kaiserl. siid-
russischen Eisenbahn.

10 und 1. Vierriidriger Schlafwagen 1. Classe der Kaiser-Ferdinands Nordbahn.

12—14, Schlafsessel der Personenwagen II. Classe der Mosk *1-Nischny Eisenbahn,

wagen:

1. Salonwagen von der Luxemburger Eisenbahn.

2, Sr. Majestiit des Kinigs von Preussen.

3. von der Rheinischen Bahn,

4. Schlafwagen des kaiserl. Zuges von der Franziisischen Ostbahn,

5. Salonwagen von der Warschan-Wiener Eisenbahn.

G und 7. Ofen von dem Salonwagen der Rheinischen Eisenbahn.

8. Absperr- und Regulirvorrichtung der Dampfheizung. (System Haag.)

»

Taf. XXVIL Sitze der Personenwagen

Fig

1—8. Sitze mit Sahlafeinrichtung 1. und I1. Classe.

Fig. 9—11. Sitze I11. Classe.

Fig
Taf. XXVIII.
Fig
Pig
Fig
Fig
Fig
Fig
Fig.

. 12—14. Ausfiihrung der Polsterungen 1. Olasse.

Construction der Thilren, Fenster und Gasheleuchtung :

. 1. Bender's Schutzleisten zur Verhinderung des Fingerklemmens.

2. Einrichtung der Fensterralmen von der Taunus-Bahn.

5—6. Thiirfenster mit Gegengewicht von der Westphiilischen Bahn.

. 7. Gummistreifen zur Verhinderung des Fensterrahmen - Klirrens und Dichtung
der Thiirfugen. _

. Sund 9. Fenstereinrichtung von der Bayerischen Staatshahn.

.10 und 11. Vorhiingestangen der Wagen 1. u. 1L Classe der Preussischen Ostbahn.

- 12, Gasbeleuchtung der Personenwagen der Niederschlesisch-Miirkischen Bahn.

Taf. XXIX. Schlaf-, Heiz- und Ventilations-Einrichtungen :

g,
Iig.
Fig.
Fig.

Fig
Fig

1—3. Fecht's Ventilationsapparat.

4und 5. Grund's Spannungsregulatur fiir Dampfheizung der Personenwagen.
6 und 7. Mantelofen der Salonwagen der Preuss. Ostbaln.

§ —10. Schlafsessel fiir Wagen I. Classe.

. 11 und 12. Schlafwagen der Petersburg-Moskauer Bahn.

. 13—16. Halbeoupé mit Schlafeinrichtung von der Franzsischen Osthahn,

Taf. XXX. Helzeinrichtungen:

Fig.
Iig.
Iig.

Iig
Fig

I. Warmwasser-Heizung von Weibel, Brignet & Comp.

25, Luftheizungs-Apparat von Rothmiiller und Thamm.

6—10. Schlauchverbindung der Dampfheizung. (System Grund.)

. 11, Metallsehlauchverbindung der Dampfheizung. (System Haag.)

. 12—14. Heizapparat fiir Presskohle. (System der Kiln-Mindener Eisenbahn.)

Taf. XXX». Schlafeinrichtungen und Oefen:
Fig. 1—4. Schlafwagen 1. Classe der Kaiserin-Elisabeth Eisenbahn.
Fig. 5~7. Schlafeinriehtung von Personenwagen der Kronprinz-Rudolf Bahn,



VERZEICHNISS DER FIGUREN AUP DEN ZEICHNUNGSTAFELN, VIl

Fig.

§—10, Mantelofen fiir Holzkohlen-Heizung der Personenwagen der Moskau-
Nischny-Eisenbahn.

Taf. XXXI. Postwagen:

Fig.
Fig.
Fig.

Taf. XXXII. Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

1—4. Preussischer Postwagen.

5. Combinirter Personenwagen mit Retiraden und Posteoupé,

6 und 7. Fangvorrichtung fiir Postbrieftaschen von der Preuss. Ostbahn, wmit
Details des Halters.

1—5. Achtriidriger Postwagen der Oesterreichischen Staatsbahn.

6 und 7. Kuppelung dazu.

8 und 9. Nothkuppelung dazu.
10, Lampe dazu.
11, Fillifen zu den Preussischen Postwagen.

Taf. XXXIII. Gepiickwagen :

Fig.
Fig.
Taf. XXXIV. Fig.
Fig.
Fig.
Taf. XXXV. Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Taf. XXXVI. Fig.
Fig.

1—4. (xep:lckwugeu der Schlesischen Gebirgsbahn,

5-—17. (epiickwagen der Hannoversehen Staatsbahn.

1—4. Sechgriideriger Gepiickwagen der Mecklenburgischen Eisenbahn.
5—7. Vierrlideriger Gepiickwagen der Mecklenburgischen Eisenbahn.
8 und 9. Vierriideriger Geplickwegen der Saarbriicker Bahn.

| und 2. Gepiickwagen der Friedrich-Franz-Bahn.

3—0. Geplickwagen der Siichs. westl. Staatsbahn.

8. Vierriideriger Gepiickwagen der badischen Staatsbahn.

9 und 10. Sechsriidr. Geplickwagen der Berlin-Potsdam-Magdeburger Bahn.
1—4. Geplickwagen der Preussischen Osthahn.

3—7. Gepiickwagen der Vorpommerschen Eisenbahn,

Taf. XXXVII. Bedeckte Giiter- und Plerdewagen :

Fig.

Fig.

Taf XXXVIIL Fig.

Fig.

Taf. XXXIX. Fig.
Fig.

Fig.

Fig.
Fig.
Taf. XL, Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

1—4. Bedeckte Giiterwagen der Preuss, Ostbahn.

4—6. Pferde-Transportwagen der Kiinigl. Siichs. tstl. Staatsbahn.

1— 6. Transportwagen {. Luxuspferde mit Querstiinden d. Mecklenburg. Eisenbahn.
7. Grundriss einer Anordnung mit Liingsstiinden.

1—4. Bedeckter Giiterwagen der Rechten-Oder-Ufer-Eisenbahn.

5—17. Bedeckter Giiterwagen der Wilkelmsbahn.

8—13. Details der Thiirbeschliige dazu.
14—17. Eiswagen zum Fleischtransport.
18—20. Eiswagen zum Biertransport.

1—34. Bedeckter Klein-Vieh-Transportwagen der Oberschlesischen Eisenbahn,
4—9. Schweine-Wagen der Mecklenburgischen Eisenbahn.
1012, Bedeckter Gliterwagen mit Einrichtung zum Transport von Pferden.
14—15. Schiebethiiren verschiedener Construction.

Taf. XLI. Bedeckter Gilter- nnd Viehwagen:

Fig.
Fig.

Fig.

1—35. Bedeckter Gliterwagen der Berlin-Girlitzer- u. Halle-Sorau-Gubener Bahn.
G—9. Vieh-Transportwagen nach System Reid
10—11. Controle-Apparat fiir bedeckte Giiterwagen von Clauss.

Taf. XLIL. Offene Giiter- und Kohlenwagen:

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Taf. XLIII. Fig.
Fig.
Fig.
Fig,
Fig.
Fig.

Taf. XLIV. Fig,

Fig.

Fig.

1—3. Vierriidriger Kohlenwagen der Kéln-Mindener-Eisenbahn.
4—b6. Vierriidriger Giiterwagen der Hannover'schen Eisenbahn,
7 und 8. Bedeckter Bremsersitz an offenen Gliterwagen der Hannov. Eisenbahn.
9 und 10, Offener Giiterwagen der Great-Northern-Railway.
11. Zur Construction der Federaufhiingung bei Gilterwagen,
13—15. Fagoneisen fiir die Untergestelle der ganz eisernen Kohlenwagen.
13, Kohlenwagen der Rechten-Oder-Ufer-Eisenbahn.
4 und 5. Plateau-Wagen der Rechten-Oder-Ufer-Eisenbahn,
—8, Kohlenwagen der Niederschlesisch-Miirkischen Eisenbahn.
9—11. Offener Giiterwagen der Kinigl. Ostbahn.
12. Fagonwagen fiir Untergestelle.
13 und 14. Fagoneisen fiir die ganz eisernen Kohlenwagen: Zu den Oberkasten.
1—3. Kohlenwagen zum Transport von Schienen.
4—6. Wagen zum Transport von Langhtilzern, Equipagen, Schienen, Brettern und
45 Tonnen Kohlen von der Oberschlesischen Bahn.
79, Kohlenwagen der Oberschlesischen Bahu.



VI VERZEICHNISS DER FIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGSTAFELN.

Fig. 10—12. Kohlenwagen der Kiinigl. Ostbahn.
Fig. 15—15. Wagen zum Transport von Kalk und Kohlen von der Oberschles. Bahn.
Pig. 17—18. Wagen zum Transport von Theer vou der Oberschles. Bahn.
Fig. 19 und 20, Untergestell der ganz eisernen Kohlenwagen v. d. Oberschles. Bahn,
Taf. XLV, Kohlen- und Langholz-Transportwagen:
Fig. 1—3. Kohlenwagen mit abnehmbarem Deckel. (Rechte-Oder-Ufer-Eisenbahn.)
Fig. 4—6. Kohlenwagen der Bergisch-Miirkischen Eisenbahu.
Fig. 7—9. Hladik's Kippstockwagen fiir Langholztransporte.
Fig. 10—12. Gruson’s Langholz-Transpertwagen.
Fig. 13 und 14, Trichterformiger Kohlenwagen. (Aelteste Construction.)
. Fig. 15. Lowricswagen. (Aeltere Construction.)
Taf. XLVI. Fig. 1—3. Kohlenwagen der Westfilischen Bahn. !
Fig. 4—6. Kohlenwagen der Siichsisch Ustl. Staatsbahn. .
Fig. 7-—11. Langholztransportwagen der Bergisch-Miirk. Bahn.
Fig. 12—14. Verschiedene Kuppelbiiume dazu.
Fig, 15 und 16. Offener Giiterwagen der Great-Northern Bahn.
Fig. 17. Signallaternen-Oese.
Taf XLVIL Fig. 1 und 2. Holzerner Kohlenwagen mit Einrichtung zum Stroh-Transport der Ober-
schlesischen Eisenbahn.
Fig. 3—5. Offener Giiterwagen mit Bremse der Saarbriicker Eisenbahn,
Iig. 6—8. Offene Viehtransportwagen der Oberschlesischen Bahn,
Fig. 9—11. Wagen zum Kessel-Transport von der Schweizer-Nord-Osthahn.
Taf. XLVIIL Transportwagen fiir aussergewihnlich grosse und schwere Stiicke:
Fig. 1—3. Achtriidr, Spiegel-Transportwagen der Stollberger Spiegelfabrik bei Aachen.
Fig. 4—6. Achtriidriger Platformwagen mit abnehmbaren Bords von der Rheinischen

Eisenbahn,
Taf. XLIX. Fig. 1 und 2. Achtriidriger Transportwagen fiir schwore Fuhrwerke von der Rheinischen '
Bahn. y
Fig. 3—6. Hiilfswagen der Rheinischen Eisenbahn.

Fig. 7—9. Bahndraisine der Rheinischen Eisenbahn. 3 |
Fig. 10. Details des Triebrades dazu. |
Taf. L. Kies- und Erdtransportwagen :
Fig. 1—3. Kieswagen mit Kippvorrichtung. (Amerikan. Bahuen.
Fig. 5—6. Vorkipper. (Orléans-Bahn.)
Iig. 7 und 8. Seitenkipper. (Schweizer-Bahnen.)
Fig. 9 und 10. Maderon,
Iig. 11 und 12. Material-Transportwagen. (Hannover-Bahn.)
Fig. 13—16, Muldenwagen. (Hannover-Altenbecker-Eisenbaln.)
Taf. LI. Aussergewihnliche Wagenconstructionen :
Fig. 1—8, System Arnoux: (Fig.1, 2, 3 u. 8§ Wagen der Bahn Paris-Seéaux).

Fig. 4—7. » » (Probewagen der franz. Nordbahn.)
Fig. 9. System-Laignel.
Fig. 10—12. Adam's Pferdehuf Tyres und radiale Achsbiichsen. e

Fig. 13, System Jouffroy.
Fig. 14. Halbfestes Rad des System Arnoux.
Fig. 15. Achsbiichsen der Bahn Paris-Sedéaux.,

Taf. L1I. Strassenbahn-Omnibus:
Fig. 1—3. Offene Strassenbahn-Omnibus der Stuttgarter Pferdebahn. i
Fig. 4—6. Geschlossene Strassenbaln-Omnibus der Stuttgarter Pferdebahn. y
Fig. 7. Drehbare Raduabe. (Details.) !
Fig. 8—10. Achsbiichsen dazu. (Details.)
Fig. 11. Deichsel mit elastischer Zugvorrichtung.

Taf. LIII. Prerdebahnwagen und Kippwagen : -
Iig. 1—4. Wiener Plerdebahn-Personenwagen.
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