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Verzeichniss der Figuren auf den Zeichnungstafeln.

Tat'. I.
Taf. II.

Tat'. Hl.

Taf. IV.

Taf. V.

Taf. VI.

Graphische Darstellung filr das Verhalten gesättigten Wasserdampfes.
Dynamometer, Indicatoren, Diagramme.
Fig. 1—3. Dynamometrischer Apparat von Vuillemin, Dieudonne undGueb- 

hard.
Fig. 4 und 5. Indicator zum Aufzeichnen der Schwankungen der Eisenbahnfahr

zeuge von Clauss.
Fig. 6. Diagramme des Clauss’schcn Indicators.
Fig. 7 und 8. Indicator von Welkner.
Fig. 9—12. Dynamometer von Schäffer und Buddenberg.
Fig. 13—17. Diagramme des Wolknerschen Indicators.
Feuerkisten.
Fig. 1 und 2. Feuerkisten von Tenderlocomotiyen der Bergisch-Märk. Eisenbahn.
Fig. 3 und 4. Feuerkisten von Lastzuglocomotiven der Köln-Mindener Bahn.
Fig. 5 und 6. Feuerkisten von Lastzuglocomotiven der Kaiser Ferdinands-Nord

bahn.
Fig. 7 und 8. Runde hohe Feuerkisten von J. J. Meyer.
Fig. 9—12. Deckenanker von Feuerkisten bei Locomotiven derSächs. Staats-Bahn
Fig. 13 und 11. Hohe Feuerkiste der Main-Weserbahn.
Fig. 1. Feuerkiste mit Jvessler’s Doppelkessel der Locomotive »Pfeil« von der 

Taunusbahn.
Fig. 2 und 3. Kessler's Kessel bei Locomotiven der Hessischen Ludwigsbahn.
Fig. 4 und 5. Feuerkasten von Locomotiven der Great-Westeru Bahn.
Fig. G und 7. Feuerkästen der Locomotive »Liverpool« nach Cramptons System.
Fig. 8 und 9. Feuerkasten der 1849 von Derosne und Cail gebauten Eilzugloco-

motiven.
Langkessel und Feuerkisten.
Fig. 1—5. Webb's Locomotivkessel.
Fig. (1—9. Locomotivkessel von Ludw. Becker.
Fig. Kl. Schlammsack.
Fig. 11. Bailey’s Bleipfropf.
Fig. 12 und 13. Smith s Bleipfropf.
Fig. 14 und 15. Kessler’s Aus waschbolzen.
Feuorthilron und Roste.
Fig. 1 und 2. Gewöhnliche Feuerthiire.
Fig. 3 und 4. Feuerthiire von Sigl’schen Locomotiven.
Fig. 5 und 6. Feuerthiire von Borsig'schen Locomotiven.
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Fig. 7. Feuerthürring von Stanhope und Perkins.
Fig. 8. Rost und Aschenkasten der Sharp’schen Tenderlocomotiven.
Fig. 9. 10 und 12 und 13. Rost und Aschenkasten von Locoinotiven der Nieder- 

länd. Staatsbahn.
Fig. 11. Roststäbo der Great-Western Bahn.
Fig. 1-1. Rost von Bury, Curtis und Kennedy.
Fig. 15 und 16. Rost von Locomotiven der Berlin-Hamburger Bahn.
Fig. 17. Rost der Belpaire’schen Feuerbüchse.
Fig. 18. Wasserroste von amerikanischen Locoinotiven.
Fig. 1'3 und 20. Schiittelrost von amerikanischen Locomotiven.
Fig. 21. Rost von Locomotiven der franz. Nordbahn, gebaut von Kessler.

Taf. VII. Rauchkammern.
Fig. 1 und 2. Schraubenanker zwischen Feuerkasten-Hintorwand- und Rauch

kammer-Rohrwand .
Fig. 3 und 4. Rauchkammer der Lastzugsmaschinen der Köln-Mindener Bahn.
Fig. 5 und 6. Rauchkammer von Tenderlocomotiven der Berg.-Märk. Bahn.
Fig. 7 und 8. Schutz des unteren Theils der Rauchkammer-Rohrwand durch

Kupferplattirung.
Fig. 9 und lo. Rauchkammern mit versetzten und eingesetzten Rohrwänden.
Fig. 11 und 12. Rauchkammer-Thür-Verschluas von Heusinger von Waldegg.
Fig. 13 und 14. Rauchkammer-Thürverschluss von Sigi.
Fig. 15 und 16. Rauchkammer-Thürverschluss der französ. Nordbahn.
Fig. 17 und 18. Desgl. von Lastzugloeomotiven der Köln-Mindener Bahn.
Fig. 19. Thürverschluss von Schwartzkopff.

Taf. VIII. Sicherheitsventile.
Fig. 1 und 2. Kitson’s Sicherheitsventil.
Fig. 3—6. Sicherheitsventil nach Ramsbottom von Wöhler.
Fig. 7. Doppel-Sicherheits-Ventil von Dreyer, Rosenkranz und Droop.
Fig. 8. Sicherheitsventil von Sharp.
Fig. 9 und 10. Flaehat’s Sicherheitsventil.
Fig. 11 und 12. Federwaage von Allesch.
Fig. 13—16. Meggenhofen’s Federwaage.
Fig. 17—20. Kirchweger’» Gewichtsbelastung.

Taf. IX. Federwaagen und Manometer.
Fig. 1 und 2. Federwaage von J. Correns.
Fig. 3 und 4. Röhrenfeder-Manometer von Schinz.
Fig 5—7. Quecksilber-Manometer von Journeux.
Fig. 8—10. Control-Manometer von Gäbler und Veitshans in Hamburg.
Fig. 11—13. Plattenfeder-Manometer mit Transparent-Beleuchtung (System

Rau).
Taf. X. Manometer und Wasserstandszeiger.

Fig. 1. Maximum- und Control-Manometer.
Fig. 2—5. Bourdon's Manometer.
Fig. 6. Wasserstandszeiger mit Doppelsitz-Absporr-Ventilcn.
Fig. 7—10. Wasserstandszeiger von 11. H. Fritz.
Fig. 11 — 13. Mannhart’s Wasserstandszeiger.
Fig. 14. Wasserstandszeiger mit gleichzeitigem Abschluss beider Hähne.
Fig. 15—18. Mannhart’s Probierhähne.
Fig. 19 und 20. Wasserstandszeiger von Dreyer, Rosenkranz und Droop.
Fig. 21—23. Wasserstandszeiger mit selbstthätigem Kugelabschluss.

Taf. XI. Signalpfeifen und Ablasshähne.
Fig. 1—4. Webb's Wasserstandsglas.
Fig. 5 und 5a. Signalpfeife.
Fig. 6. Dampfhorn von Locomotiven der Dcutz-Giessencr Bahn.
Fig. 7 und 8. Bender s Signalpfeife.
Fig. 9 und 10. Ablasshahn.
Fig. 11. Schlauchkuppelung.
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Taf. XII. Rauch verbrennunga-Apparate.
Fig. I und 2. Rauch verbrenn ungsapparat der NiedersclileB.-Märk. Bahn.
Fig. 3. Stösgor’s Rauchverbrenner.
Fig. 4 und 5. Thierry’« Rauchverbrennungs-Apparat.
Fig. 6 und 7. Priismann's Rauchvorbronnungs-Appnrat.
Fig. 8. Treppenroste.
Fig. 9—II. Beattie’s RauchvorbrennungB-Apparat.
Fig. 12—14. Tenbrink's Rauch vorbrennungs-Apparat.
Fig. 15—18. Einrichtung von Loconiotiven zur Heizung mit Stcinkohlentheer auf 

der franz. Ostbahn.
Fig. 19 und 20. Unveränderliche Blasrohre.

Taf. XIII. Veränderliche Blasrohr-Apparate.
Fig. 1 und 2. Veränderliches Blasrohr mit Konus.
Fig. 3 und 4. » » mit Nebenrohr.
Fig. 5 und 6. » » mit Birne.
Fig. 7—10. » » von Heusinger von Waldegg.
Fig. 11—14. » » von Polonccau.

Taf. XIV. Pumpen und Condensationsvorrichtungen.
Fig. 1—3. Pumpen von Borsigschen Loconiotiven.
Fig. 4—5. Pumpe mit kurzem Hub.
Fig. 6 und 8. Pumpe von Loconiotiven der Karlsruher Maschinenfabrik.
Fig. 7, 9—13. Pumpe von Jos. Cor re ns.
Fig. 14. Speisepumpe mit langem Hub.
Fig. 15 und 16. Dampfpumpe von A. Borsig.
Fig. 17 und 18. Verbindung des^Druckrohrs mit dem Kessel von Loconiotiven der 

Obel-schlesischen Bahn.
Fig. 19 und 20. Kesselventil mit Hahn von Krauss.
Fig. 21 und 22. » von Sigi.
Fig. 23—29. Mann hart’s Speiseköpfe.
Fig. 30 und 31. Kirchweger’« Condensations-Apparat.

Taf. XV. Injectoren.
Fig. 1. Giffard’scher Injector von Flaud.
Fig. 2—4. Giffard’scher Injector von Sharp und Steward.
Fig. 5. » » von Schäffer und Buddenberg.
Fig. 6 und 7. Injector von Webb.
Fig. 8. Verbesserter Giffard’scher Injector von Barclay.
Fig. 9. Verbesserter Giffard’scher Injector von Hunt.

Taf. XVI. Fig. 1. Injector von Seilers.
Fig. 2—5. Verboss. Giffard’scher Injector von Turk.
Fig. 6 und 7. Injector von Fletcher und Bower.
Fig. 8. Injector von Krauss.
Fig. 9. Verbesserter Giffard’scher Injector von Bousfield.
Fig. 10—14. Injector von Seilers.
Fig. 15 und 16. injector von Friedmann.
Fig. 17—19. Neuester Friedmannseher Injector.

Taf. XVII. Dampfdome und Regulatorvorrichtungen.
Fig. 1—8. Dom und Regulator der Schuellzugmaschinen der Sächsischen Staats

bahn.
Fig. 9—11 und 19. Dom und Regulator von Borsigschen Loconiotiven der Ober- 

schlesischen Bahn.
Fig. 12 bis 14. Einrichtung des Regulator-Hebels von Schwartzkopff.
Fig. 15 und 16. Regulator der Personenzug-Maschinen der Bahn von Freiburg 

nach Lausanne.
Fig. 17 und 18. Dampfaufnahme und Regulator von Hartmann’schen Loconiotiven 

der Sächsischen Staatsbahn.
Fig. 20 bis 25. Regulator von Schwartzkopff in Berlin.
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Taf. XIX

Taf. XX.

Taf. XXI.

Taf. XXII.

Taf. XXIII.
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Fig. 1—3. Regulator von Kesslers GUterzuglocomotiven der französ. Südbahn
Fig. 4—6. Dom und Regulator von Maschinen der französ. Westbahn.
Fig. 7 und 8. Regulator einer Crampton’schen Eilzugmaschino gebaut von Dcrosne 

und Cail in Paris.
Fig. 9. Regulatorhebel bei hochliegenden Wellen.
Fig. JO und 11. Dampfaufnahme und Regulator von Locomotiven der Sächsischen 

Maschinenbau-Anstalt in Chemnitz.
Fig. 12. Dampfdom und Regulator von Schwarzkopf in Berlin.
Fig. 13. Regulator von Maschinen der Pans-Orleansbahn.
Fig. 14 und 15. Regulator einer Tenderlocomotive von Gooch für die Great- 

Western Bahn.

Fig. 1. Dampfdom und Regulator von Sharp.
Fig. 2. Dampfdom und Regulator von Allan.
Fig. 3 und 4. Regulator der Gilterzuglocomotivo von der Paris-Lyon-Mittclmoor- 

Bahn.
Fig. 6. Regulator von Bury, Curtis und Kennedy in Liverpool.
Fig. 7—11. Regulator mit Voreilungsschieber.
Fig. 12—15. Grimmer's entlasteter Regulator-Schieber.
Fig. 16 und 17. Spooner's Regulator-Bewegung für Locomotiven.
Fig. 5, 18 und 19. Clapets entlasteter Regulator.
Fig. 2(1 und 21. Details der Kolbenringe dazu.

Die Steuerung der Locomotiven.
Fig. 1 und 2. Steuerung von Stephenson mit gekreuzten Stangen.
Fig. 3. Diagramm der Stephenson’schen Steuerung.
Fig. 4. Steuerung von Allan mit gekreuzten Stangen.
Fig. 5. Diagramm der Allan’schen Steuerung.

Details der Steuerungen.
Fig. 1. Allan’sche Coulisse.
Fig. 2. Hängeschienen für Coulisse und Schieberstangen der Allan’schen Steue

rung.
Fig. 3. Winkelhebel zur Bewegung von Coulisse und Schiebersteuerung der Allau- 

schen Steuerung.
Fig. 4. Vordere Exconterstange der Allan’schen Steuerung.
Fig. 4a. Hintere » » ’ » »
Fig. 5. Schieber und Schieberkasten in Verbindung mit dem Cylinder.
Fig. 6. Gegenkurbel der Allan’schen Steuerung.
Fig. 7. Steuerungsschraube der Niederschlesisch-Märk. Bahn (System Wöhler).
Fig. 8. Aufhängung der Coulisse nach amerikanischem System.
Fig. 9. Steuerhebel für rasche und langsame Bewegung (System Volkmar).
Fig. 10. Steuerhebel gewöhnlicher Construction.

Fig. 1 und 2, 2a. Steuerungscoulisse von Correns.
Pig. 3—5. Regulirbare Coulissenbacken von Krauss.
Fig. 6—8. Excenterscheibe gewöhnl. Construction.
Fig. 9—11. Beoker’s Befestigung der Excenterscheibe.
Fig. 12 und 13. Geschlossene Coulisse nach Stephenson.
Fig. 14—16. Vereinfachte Schieberführung von Correns.
Fig. 17. Mayer’s Schieberführung.
Fig. 18—22. Schieber mit Weissmetall-Garnirung.
Fig. 23—25. Schieberführungon.
Steuerungen der Locomotiven.
Fig. 1 (a und b). Steuerung nach System Heusinger von Waldegg.
Fig. 2 (a und b). Steuerung nach System Gooch. (Aufhäng, der Coulisse.
Pig, 3. » » » » (Andere Anordnung;.
Fig. 4 (a, b und c). Steuerung nach System Stephenson.
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Taf. XXIV. Händel- und Schraubensteuerungen zum Umsteuern.
Fig. 1. Steuerschraube mit Händel nach System Stephenson.
Fig. 2. Steuerungsvorrichtung der Hannoverschen Staatsbahn.
Fig. 3. Steuerschraube ohne Händel der Sächs. Staatsbahn (System Maw).
Fig. 4 und 5. Alexander’s Reversirhebel fiir Locomotiven.
Fig. 6. Steuerungsvorrichtung der Sächsischen Staatsbahn (neuere Construction).

Taf. XXV. Locomoti vcylinder und Stopfbüchsen.
Fig. 1—3. Aeusscre Cylinderanordnung der Tendermaschinen der Berliner-Ma- 

schinenbau-Actiengesellschaft (vormals Schwartzkopff).
Fig. 4 und 5. Innere Cylinderanordnung.
Fig. 6 und 7. Cylinderanordnung mit doppelten Rahmen.
Fig. 8 und 9. Anordnung der Cylinderhähne.
Fig. 10. Cylinder mit Gussstahlringausfütterung.

Taf. XXVI. Dampfkolben der Locomotiven.
Fig. 1 und 2. Dampfkolben mit Hartmetallringen.
Fig. 3— 5. Kolben mit Stange aus einem Stück und aufgezogenem Rohr.
Fig. 6— 8. Kolben mit einfachem Ring unter Anwendung von Dampfdruck.
Fig. 9—11. Desgl. mit Evolutfedern.
Fig. 12 und 13. Schwedischer Kolben gewöhnlicher Construction.
Fig. 14—16. » » nach Curant.
Fig. 17—20. » » der Kaiserin Elisabeth-Bahn.
Fig. 21. » » der Main-Weserbahn.
Fig. 22 und 23. » » der Hannov. Staatsbahn.
Fig. 24. Gusseiserner Kolben der Kaiser Ferdinands-Nordbahn.
Fig. 25. Ramsbottom's Kolben mit gussstählernem Körper.
Fig. 26. Kolben der Locomotiven der Niederländischen Staatsbahn.
Fig. 27 und 28. Ungothelite Stopfbüchse mit Metallliderung.
hig. 29 und 30. Gotheilte Stopfbüchse mit Metallliderung.
Fig. 31 und 32. Befestigung der Kolbenstange nach Vickers.

'Taf. XXVII. Kreuzköpfe und Parallelleitungen.
Fig. 1—6. Geradführungen mit 4 Linealen verschiedener Construction.
Fig. 7—9. Geradführung mit 2 Linealen.
Fig. 10—12. Stroudley’s Geradführung mit einfacher Gleitschiene.
Fig. 13 und 14. Becker s gusseiserner Kolben mit Kreuzkopf und Führung.
Fig. 15—17. Hoher Kreuzkopf für 2 Lineale.
Fig. 18 und 19. Doppelte Geradführung der Locomotive »Duplex«.
Fig. 20 und 21. Niedriger Kreuzkopf für 4 Lineale nach Sharp.
Fig. 22 und 23. Selbstthätige Schmierbüchse fiir Kurbelstangenlager.

Taf. XXVIII. Schmierapparate fiir Kolben und Schieber.
Fig. 1 und 2. Einfacher und doppelter Schmierhahn fiir Dampfeylinder.
Fig. 3. Bouillon’s Condonsations-Schmierbüchse.
Fig. 4 und 5. Görgel’s Schmierbüchse.
Fig. 6. Kolbenschmicrbüchsc von Colquhoun und Ferris.
Fig. 7. Scharnberger’s Schmierapparat.
Fig. 8. Sommer's Schmiorapparat.
Fig. 9. Volkmar’s Schmiorapparat.
1'ig. 10 und 11. Reimherr's selbstthätiger Schmierapparat.
Fig. 12, 14 und 22. Curant's Schmierapparate.
Fig. 13. Schauwecker’s Oeltropfapparat.
Fig. 15. Ramsbottom’s Schmiorapparat.
Big. 16. Curant’s Schmiorapparat für Kolben.
Fig. 17. Schmierbüchse der Württemberg. Staatsbahn.
Fig. 18 und 19. Selbstthätiger Schmiorapparat von Anschütz.
Fig. 20. Sch <51 wer ’s Schmiervorrichtung.
Fig. 21. Kolbonschmierbüchse von Du balle und Lambelin.
Fig. 23. Schmierbüchse der Bayerischen Ostbahn.
Fig. 24. Storers Schmierbüchse.
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Taf XXIX.

Taf. XXX.

Taf. XXXI.

Taf. XXXII.

Taf. XXXIII.

Taf. XXXIV.

Fig. 1 und 2. Oelpumpenapparat von Dreyer, Rosenkranz und Droop
Fig. 3. Schmierbüchse für bewegte Stangen.
Fig. 4 und 5. Schmierbüchse für Geradführungen.
Fig. 6. Kessler’s Schmierbüchse.
Fig. 7. Trute's Schmierapparat.
Fig. 8. Schmierapparat von Schärges.
Fig. 9, 10 und 13. Schmierapparat für Bleuelsümgenköpfe.
Fig. 11 und 12. Schmierapparat für Kuppelstangenköpfe.
Locomotivrahmen für KuppelungsVorrichtungen.
Fig. 1 und 2. Locomotivrahmen mit aufgenieteten Achshalterplatten.
Fig. 3. Doppelter Locomotivrahmen mit Holzfutter von Sharp.
Fig. 4 und 8. Massiver Locomotivrahmen.
Fig. 6. Querverbindung zu letzterem.
Fig. 7. Locomotivrahmen in der gegenwärtigen Form.
Fig. 8 und 9. Tenderkuppelung nach System Engerth.
Fig. 10 und 11. Maschinen zum Grobausstossen der Rahmenbleche.
Fig. 12 und 13. Amerikanischer Locomotivrahmen.
Tenderkupplung und Bahnräumer.
Fig. 1 und la. Kupplungsvorrichtung nach System Stradal.
Fig. 2. Kupplungsvorrichtung nach System Polonceau.
Fig. 3 und 4. Horizontale Buffervorrichtung und Anordnung des Universaigelenk- 

llängeeisens der Locomotive nach System Behne-Kool.
Fig. 5 und 6. Amerikanisches Bahn-Räumer-Gestell (Kuhfänger).
Fig. 7. KupplungsVorrichtung mittelst einfacher Zugstange.
Fig. 8. Elastischer Kupplungsapparat zwischen Tender und Zug.
Fig. I und 2. Tenderkupplung mittelst Doppelfeder.
Fig. 3 und lo. Tenderkupplung mittelst Universalgelenk.
Fig. 4 und 5. Tendcrkupplung nach System Dubs, Goodall und C'opestakc.
Fig. B und 7. Tendcrbufferung mittelst liegender Blattfeder.
Fig. 8. Tenderkupplung mittelst Schraube und Bolzen.
Fig. 9. Feste Tenderkupplung nach System Engerth.
Fig. 11 und 12. Aufhängung der Feuerbüchse am Rahmen mittelst Hängeeisen.
Fig. 13 und II. Bahnräumer der Köln-Mindener Bahn.
Locomotivach son, Kurbeln, Kurbel- und Kuppel Stangen.
Fig. 1 und 2. Bessemer Kropfachsc für Rangir-Tendermaschinen der belgischen 

Staatsbahn.
Fig. 3. Triebachse der Russischen Güterzug-Locomotive.
Fig. 4. Kurbelachse der Belgischen Güterzug-Locomotiven mit 3facher La

gerung.
Fig. 5- Triebachse nach System Hall.
Fig. 6. Triebachse mit aussenliegender Kurbel und Steuerung.
Fig. 7 und 8. Sharp’scher Kurbclstangcnkopf.
Fig. 9 und 10. Kurbelstangenkopf nach Heusinger von Wald egg.
Fig. 11—14. Hawthorns Kurbelstange.
Fig. 15 und Hi. Amerikanische Kurbelstange.
Fig. 17 und 18. Gussstahlscheibenräder für Locomotiven.
Fig. 19—21. Volk mar’s Kurbelstangenkopf.
Fig. 22—25. Kurbelstange mit geschlossenen Köpfen nach System Krauss.
Fig. 20—28. Kuppelstange und Bleucistange roh geschmiedet und ausgearbeitet.
Locomotiv-AchsbUchsen.
Fig. i—3. Achsbüchse der Locomotiven von der Badischen Staatsbahn.
Fig. 4 und 5. Locomotivachsbüchse der Berlin-Stettiner (Hinterpommerschen) 

Eisenbahn.
Fig. 6—8. Achsbuchse mit Keilstellung.
Fig. 9 und 10. Stellvorrichtung mittelst Schrauben.
Fig. 11 und 12. Achsbiichse mit Keilstellung von der Main-Weserbahn.
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Fig. 13 und 14. Mittleres Lager der Kurbclachsen von Sehnellzugmasehineu der 
York-Newcastle-Bahn.

Fig. 15 und 16. Keilstellung dos inittlorn Kurbellagers von Locomotiven der 
Grcat-Westcrnbahn.

Fig. 17 und 18. Achsbuchse von Norris und Tull.
Fig. 19—21. Haswoll's bewegliche Achsenconstruction bei der Locoinotive 

»Wien-Raab«.
Taf. XXXV. Tragfedorn.

Fig. 1—4. Gewöhnliche Tragfedorn.
Fig. 5—7. Tragfedorn anderer Construction.
Fig. 8. Querschnitt des gerippten Federstahls.
Fig. 9 und 10. Federbundring nach System Corrcns.
Fig. II. Federschraube mit Platte neuerer Construction.
Fig. 12 und 13. Tragfedern der Hinterachse einer EgestorfTschen Maschine.
Fig. 14 und 15. Desgl. von Sharp u. Comp.
Fig- 16—19. Verschiedene Construction von Tragfedern mit Boalie’s Sehneeken

federn.
Fig. 20 und 21. Kautschuk-Tragfedern.
Fig. 22—26. Verschiebbare Achsbuchse nach System Adams
Fig. 27—30. Verschiedene Construction von Federbalanciers.

Taf. XXXVI. Fig. 1—3. Federbalancier der Niederschles.-Märk. Bahn.
Fig- 4—6. Dosgl. von Kitson in Leeds.
Fig. 7—10. Desgl. von Borsig in Berlin.
Fig. II und 12. Dosgl. von Philadelphia-Reading-Bahn.
Fig. 13 und 14. Achsbuchse mit Fedor von bowegl. Gestelllocomotiven der Balti-

• more-Ohio-Bahn.
Fig. 15—17. Desgl. mit Federbalancier der Triebräder dieser Bahn.
Fig. 18. Elastische Hängeeisen mit Tragfedern der Great-Western Bahn.
Fig. 19. Fedorconstruction fiir die gekuppelten Achsen der Güterzuglocomotiven 

der Mecklenburg. Bahn.
Fig. 20—22. Federbalanciers von Tendern von A. Borsig in Berlin.
Fig. 23. Gekröpfte Tragfedern von Kessler.
Fig. 24—27. Qucrfoder als Balancier.

Taf. XXXVII. Bewegliche Vordergestelle der Locomotiven.
Fig. 1—4. Bewegliches Vordorgestell bei den Güterzugmaschinen der Baltimore- 

Ohio-Bahn.
Taf. XXXVII1. Fig. 1—3. Drohgestell System Bissel) bei Locomotiven der Berg.-Märk. Bahn.

Fig. 4—6. Bewegliche Achslager-Construction (System Haswell).
Fig. 7—14. Nowotny’s einachsiges Vordergestell mit Verticalzapfen.

Taf. XXXIX- Bewegliche Gestelle und verschiebbare Achsen.
Fig. 1—3. Rich. Hartmann's einachsiges Vordergestell.
Fig. 4—6. Beugniot’s Achsenverschiebung vermittelst Balancier.
Fig. 7. Gleitbackenanordnung des Vordergestelles nach System Vaessen.
Fig. 8 und 9. Anordnung des amerikanischen Vordergestolles bei Expressmaschi- 

nen der Great-Northern Bahn.
Fig. 10. Caillet’s Achsenverschiebung mittelst horizontalen Blattfedern.

Taf. XL. Bremsapparate an Locomotiven.
Fig. 1. Schraubenbremse an Tenderlocomotiven von A. Borsig.
Fig. 2. Exter’s Bremse an einer Wöhlert’schen Tenderlocomotive.
Fig. 3—5. Desgl. an einer Tenderlocomotive von Schwartzkopff.
Fig. 6 und 7. Dampfklotzbremso mit horizontalem C'ylinder.
Fig. 8 und 9. Desgl. mit verticalom Cylinder.
Fig. 10. Dampf-Bandbremse.
Fig. 11—13. Dampf-Schlittenbremse.

Taf. XLI. Fig. 1—Id. Schnellbremse (System Westinghouse).
Fig. 2 und 2a. Schnellbremse (System Heberlein).
Fig. 3. Heberlein’sehe Bremse fiir eine Tenderlocomotive.
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Taf. XL1I.

Taf. XL1II.

Taf. XL1V.

Taf. XLV.

Tai. XLVI.

Taf. XLV1I.

Taf. XLV11I.

Taf. XL1X.
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Fig. la—c. Dampfbremse (System Lamlsee) bei Maschinen der franz. Westbahn.
Fig. 2a—d. Repressionsbremse (System Krauss.)
Fig. 3a—c. Contredampfapparat von Le Ch&telier.
Fig. 4a—c. Einfacher Hahn als Contredampfapparat.
Bedeckte Führerstünde und Pfeifensohnur-Apparate.
Fig. 1 und 2. Bedeckter Fiihrerstand von Locomotiven der Paris-Lyoner-Eisenb.
Fig. 3 und 4. Klinge’s bedeckter Fiihrerstand.
Fig. 5 und 6. Bedeckter Fiihrerstand von Locomotiven der Berlin-Stettiner Bahn.
Fig. 7. Fiihrerstand der Rangirlocomotiven der Hannoverschen Staatsbahn.
Fig. 8. Fiihrerstand der Grand Central Belge-Locomotiven (Tubize).
Fig. 9. Apparat zum Anziehen der Zugleine der Rheinischen Bahn.
Fig. 10—12. Desgl. von der Köln-Mindener Bahn.
S a n d s t r e u - A p p a r a t e.
Fig. 1—3. Sandbiichsen an den Locomotiven der North-London Eisenbahn.
Fig. 4—7. Sandstreu-Apparat der Köln-Mindener Eisenbahn.
Fig. 8 und 9. Gruson’s Sandstreu-Apparat.
Fig. 10 und 11. Nohl’s » »
Fig. 12—15. Aelterer » »
L ocom o ti v 1 a t e rn en und Aschenkasten.
Fig. 1—3. Locomotivlaterne der Hannoverschen Staatsbahn.
Fig. 4 und 5. Locoinq^ivlaterne der Preuss. Ostbahn.
Fig. 6—8. Locomotiv-Signallaternc der Preuss. Ostbahn.
Fig. 9 und 10. Aschenkasten von R. Paulus.
Fig. 11 und 12. » vom »Vulkan« in Stettin.
Fig. 13—15. » von Grusen.
Tender.
Fig. 1—3. Holzrahmen eines Gilterzug-Tenders von der Kgl. Sachs. Staatsbahn.
Fig. 4—4c- Tender mit 3 Achsen von der Kgl. Sachs. Staatsbahn.
Fig. 5—7. Tender mit 2 Achsen von der Hannoverschen Staatsbahn.
Fig. 8—11. Tender für Schnollzuglocomotiven der Leipzig-Dresdener Bahn.
Fig, 12. Tenderrahmen von der Taunusbabn.
Fig. 13. Befestigung des Wasserkastons von Borsig’schon Tendern.
Fig. 1—3. Tender für gekuppelte GUtorzuglocomotiven der Oberschles. Balm.
Fig. 4—6. Tender der gekuppelten Porsonenzug-Locomotiven der Niederschles.- 

Märk. Bahn.
Fig. 7 —7c. Vordertheile des Tenders der Schnellzugmaschinen der Westfäl. Bahn.
Fig. 8a—8d. Tender von Schneider in Creuzot.
Fig. 9—11. Torftender der Oldenburg. Staatsbahn.
Tender (Details).
Fig. 1 und 2. Antifrictionshahn zum Absperren des Tenderwassers.
Fig. 3-r5. Neuere Schlauchkuppelung.
Fig. 6—8. Schlauchkuppelung mit Kugelgelenken.
Fig. 9. Parallel-Bremse von Tendern der Hannoversch. Staatsbahn.
Fig. 10. Desgl. bei einer Behno-Kool-Maschine.
Fig. 11 und 12. Schlauchverbindung mittelst Heberrohr.
Fig. 13. Spencer’s Schlauchverbindung.
Fig. 14. Gummischlauch mit Verschraubung.
Fig. 15. Absperrvorrichtung am Saugrohr.
Fig. 16—19. Ramsbottom’s Füllvorrichtung.
Personen- und Schnellzugmaschincn.
Fig. 1. Schnellzugmaachinc der Societc Marciuelle et Couillet bei Charleroi.
Fig. 2. Personenzugmaschinc von »Vulkan« in Stettin.
Fig. 3. Schnellzugmaschine der Maschinonfahr. Carlsruhe (System Crampton).
Fig. 4. Schnellzugmaschino von Köchlin in Mülhausen.
Fig. 5. Schnellzugmaschine der HaunOYor’schen Maschinenfabr. (vorm. EgcstorfF.)
Fig. 6. Englische Expressmaschinc (Gesellschaft Lillesvhall).
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Taf. L.

Taf. LI.

Taf. LIL
Taf. LHI.

Taf. LIV.
Taf. LV.
Taf. LVL
Taf. LV1I

Tat. LVI1I.

Fig. 7. Schnellzugmasohine von Sigi in Wiener-Neustadt.
Fig. 8. Personenzugmaschine der Oesterr. Nordwestbahn.
Fig. 9. Eilzugmaschine der Paris-Lyon- und Mittelmeer-Bahn.
Fig. 10. Eilzugmaschine von Kessler in Esslingen.
Fig. 11. Eizugraaschine von der Gesellschaft »Tubize« in Brüssel.
Fig. 12. Personen- und Schnellzugmaschine der Belgischen Staatsbahn.
Maschinen fiir Personen- und gemischte Züge.
Fig. 1. Maschinen für gemischte Züge von Carels in Gent (System Belpaire).
Fig. 2. Tendermaschine der Berliner Maschinenfabrik (vorm. Schwartzkopff .
Fig. 3. Personenzugmaschine der London und North-Westorn Bahn.
Fig. 4. Schnellzugmaschine der Oesterr- Staatsbahu (System Engerth).
Fig. 5. Russische Personenzugmaschine von Kolomna Maschinenfabr. bei Moskau.
l'ig. 6- Personenzugmaschine der Sächsischen Maschinenfabr. (Rich. Hartmann) 

in Chemnitz.
Fig. 7. Tendermaschine der Oberschles. Bahn von Wohlert in Berlin.
Fig. 8. Amerikanische Personenzugmaschine von Grant.
Fig. 9. Personenzugmaschine der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn.
Fig. 10. Personenzugmaschine von A. Borsig.
Fig. 11. Personenzugmaschine der Bayerisch. Staatsbahn (von Maffei .
Fig. 12. Personenzugmaschine der Hannov. Staatsbahn von Georg Egcstorff.
Fig. 13. Personenzugmaschine von E. Kessler in Esslingen.
Locomotiven fiir Güterzüge.
Fig. I. Güterzugsmaschine von Henschel u. Sohn in Cassel.

Fig. 1—8. Schnellzuglocomotive von A. Borsig in Berlin.
Fig. 1—6. Güterzug-Locomoti ve von J. A. v. Maffei’s Eisenwerk Hirschau 

bei München.

Fig. 2. » von Soc. John Cockerill in Seraing.
Fig. 3. M von Fowler für London-Chatham-Dover Bahn.
Fig- 4. » der Maschinenfabr. d. Oesterr. Staatsbahn-Gesellsch.
Fig. 5. M Hannoversch. Maschinen!).-Acticngcsellsch. (Egcstorff).
Fig. 6. » von Sigi in Wiener-Neustadt.
Fig. 7. » dcsgl. für Oesterr. SUdbahn.
Fig. 8. W Claparede in St. Denis.
Fig. 9. U Schneider u. Comp. in Creuzot.
Fig. 10. » Sigi in W.-Neustadt für Kaiser Ferdinand-Nordbahn.
Fig. 11. » " '* » für I. Ungar. Galiz. Bahn.
Fig. 12. M französ. Nordbahn.

l'ig. 7. Schnellzugsmaschine für die grosse russische Eisenbahn von Schneider in
Creuzot. ,

Fig. 8. Duplexmaaobino der Oesterr. Staatsbahu-Gesellschaft.
Fig. 1 und 4. Semmering-Tender-Locomotive (System Engerth).
Fig. t und 2. Berglocomotive »Steierdorf«.
Fig. 1—7. Gebirgslocomotive des Grand Central Beige (System Meyer).
Berglocomotiven.
Fig. 1—3. Porsonen-Berglocomotiven nach System Vaessen.
Fig. 4 und 5. Gliterzug-Berglocomotive nach System Vaessen.
Fig. 6. Motortender nach System Sturrock.
Fig. 7. Fairlie-Locomotive für Peru.
Fig. 8. Längensehnitt cinbs Fairlie-Kessels mit den gegliederten Verbindungen 

der Admissions- und Exhaustions-Rohre.
l'ig. 9 und 10. Englische Rahmenkuppolung für Berglocomotivc.
Zweiachsige Locomotiven, Tender- und Rangirmaschinen.
Fig- 1. Vierräderige Tonder-Locomotivo von Krauss u. Co. in München.

21 " ” mit Blindachse von Compagnie Beige
in Brüssel.

'‘1’' a- " . " von der Maschinenfabrik und Eisengiess.
in Darmstadt.



XH Verzeichnis« der Figuren auf den Zeichnungstafeln.

Fig. 1. Vierräderige Locomotive von Grafenstaden.
Fig, 5, » Tenderlocomotive mit stehendem Kessel von J. Cockerill

in Seraing.
Fig. (>. » » von Harzer Werke zu RUbcland und 

Zorge.
Fig. 7. u. si. Sochsrädrige Tenderlocomotive von Krauss u. Co. in München.
Fig. II. » » von Creuzot.
Fig. 10. » » von Köchlin Ilir französ. Nordbahn.
Fig. 11. » » von der Repar.-Werkstätte der Kai

ser Ferdin. Nordbahn.
Fig. 12. n » desgl. (4fach gekuppelt).
Fig. 13. » » von Russton-Procter u. Co. fürGrcat- 

Eastern Bahn.
Fig. 11. M » von Cail und Creuzot f. franz. Nord

bahn.
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Fig-8.
Kessler's Kessel bei Locomotiven p Hessischen Ludwigsbahn
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feuerthüren und Koste.
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Fig 16. Querschnitt

turn. Gr.

Grundriss Ho.
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totre»

iionatOr. Wasserrost

Locomotiven

Vien .Gr.
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Fig'. 20. 
Grundrifs

Figll.Foststabe 
der Great-Western Bahn

Fig: 21. Kost von Locomotiven 
der franz.Nordbahn geb. von Reisler

Fig 15. Rost von Locomotiven 
der Berlin-Hamburg er Bahn.
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15. hoo d.nat.Or

Stöstfers Rauchveibreraier.

*50. d.nat.Or

*50 d.nat.ör.
Steinkohlentheer auf der franz. Ostbahn.

Tiff. 18.

nnnnnnrm.

*sp d.nat.Or

Tiff 14. Horizonialsclmiff nach CI).

’ig- 9. *50 d.nat.ör. Voideransicht Querschnitt

*« IxOr.*is dxör.
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0999 
9999
••09, 

Ä999 ’

Eauchverbrennungs Apparat ■ 
der NiederscHes. "Märkfrchen Bahn

Treppenrost
*»5dnßr.

Einrichtance der Locomotiven zur Heizung' mit

Honzontalschnift nach 1S. 

reribnnXs Hauchverbrenmings Apparat.
13- Ti^ 12. Durchschnitt nach AB,

Liöi. Ans( v. K Wirt Ihm st ..dt
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Jnjector von Seilers
Neuester Fnedmann'scher Jnjector

ysnatGr.

Verbesserter Gifiardscher Jnjector vonfurk

Jnjector von Friedmann

Jnjector von Krau Cs

Jnjector.von Haswell

Lift. AnstvF. Wirtz, Darmstadt

Jnjector von Fletcher &,Bow

Verbesserter
Gifjard’scher Jnjector 

von G.T. Bousfield .

Jnjector von Schau
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Schnitt AB
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Bampfaufnahme u.Regulator von flartmannschen Locomotiven der Sächsischen Staatsbahn.
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Regulator von Locomotiven 
der Oberschlesischen Bahn. (Fig.9 11.) 

desgl.Dom(Fig.l9.)
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Regulator von. Maschinen 
Tans-Orleans Bahn.

Regulator von. Kefslers Güferzugmas chine 

der französ. Süibahn.

Regulator einer Tenderlocomoäve von. Gooch 
für he Gr West E.

Dampfdom und Regula, 

for von Schwartzkopff 

in Berlin.

Regulator einer Cramptonsehen 

Eilzugmaschine gebaut von Derosne & Cail 
in Paris. •
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Locomotiven der Sächfi^h^ hfaschinenbaU-Ansfalf in Chemnitz

Dom. und Regulator 

von Maschinen d< t 
französ. Wesfbahn ,r 1
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Grimmers entasteter Regulator- Schieber für Locomotiven
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18.d naf. Gröfse 1:8. dnat.flr

Rif. 18

L8.dnat.Gr

nat. Gr

Schnitt n>-n

Schnitt o-pnat. Gr

lith. Ansf.r.F. Wirtz. Barmstadf

01>cransicht|

Regulator der Güferzugslocomotiven 
v.d Paris- Lyon.-Mittelmeer

Rahn. I^\

Jpoonpr's Regulator-Bewegung 

für Locomotiven.

Fig. 6 . Regulator von .

Bury. Curtis u Kennedy in Liverpool
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ronvärts

UM zur Bewegung

Lith Anst v.F. Wl x.Tannsiadt
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Steuerung von Stephenson, (mit gekreuzten Stangen.) 

Fig. 1. Aufriss.
Maassstab Vis nat.Gr.

Hauptdimensionen
Ejccentrintä!
ForeüwinM
Halbe CmiUssenlänge
Ejccenlcrstangenlänge

llaiipuliinriisioiioii >

Kmniririlät 
lomlwinkel
Länge des halben Coulissenbogen.
Kjmntenlangenlänge
Aeufsere Deckung
Jnnm Deckung

Länge der Sclucbersdtubstangen 
Länge derselben bis zum .Difhängqnmkt 

\ Coulisse'

Steuerung von Allan, (mit gekreuzten Stangen.) 

Ttg 4 Aufriss.
Maassstab Mj> nat.Gr. ' \

(Details-folgende Blätter.) \

[ülcitbackcn 
deufsere Deckung 
Innere Deckung
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‘/lonatGrfss

bhieber und Schieberkasten yn Verbindung mit dem Cyimdt

Vianat Gr.

Allansche Coalisse 
’iIcmGt

Hängeschienen für Ccuhsse und 
Schieberstangc der Manschen 

Steuerung'.

Steuerhebel für rasd® 
und langsame bewegt 

MaaEsstab-Vio

Fw;. 10 ü

Steuerhebel gewöhnlicher
Consiruction.
MaaCastaV/to ■

Fig. 6. —H Maatsstab- Via

Gegerikufbel der Manschen Steuerung 
(die Excenter ersetzend.)

Winkelhebe] zur Bewegung von Coulisse und 
Schiebers lange der AJlanschen Steuerung.

. VionatGröfse

Hintere Exeenterstange der Manschen Steuerung 
Flo na l Gr

Steuerschraube der Nielerschles MärkEiseiibahn 
(System Wöhler.) 

Maafsstäb Vio.

Vordere Excenterstange 
। der Manschen Steuerung. 
tT Viomt Gr.

I Aufhängung der Coulisse 
I nach amerikanischem

Lith Anstalt v F Wirtz mDarmstadt
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1> Grundriss

c. Querdurchschnitt

.enson
aAufnss Ho nat ör

a.Aufriss b.Grundriss

nun.

Grundriss

Lith ÄMtvF Wirtr.CanuBladt

Steuerung nach System Gooch 
(Aufhängung der Couhsse) 

Mo nat.Gr.

Steuerung 
nach System Gooch

Steuerung nach System Heusinger von Waldegg 
a Aufriss.

.\ ।



Händel und Schrauben-Sleierui^en zum Umsteuern Taf. XXIV.

BSeuerungsvornchtung I d. 
■ Staatsbahn yk

d. Hannoverschen.
*/io nat.Gr.

Hl.Luid Locomotivbau.

— -H

Litk Anst.v T Wirtz.Lamstadt.

. Steuerschraube ohne Händel 
der Sachs Oestl. Staatsbahn 

(SystemMaw.)Mo nat.Gr.

Alexanders ReversirhebSl für 
Locomotiven.

Ho nat. (rr. Steuerschraube mu H.indel I 1 
nach System Stephenson 

Mo nat.Gr.

□ i

Frg.6.
Steuerungswrichtung der 

Sachs. Oestl. Staatsbahn 
(Neuere Constructionf.Jfo
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Äussere Cyhnderanordnung’ 
der Tendermaschine

dtr Berliner Maschinenbau ActiengeseBschaft vorm Schwarzkopf. 
%6natGr.

Fig 1 Honzontaldurchschnitt
-k--------W-------- ---------- Mf---------- <l.

Querdurchschnitt im Auft3
Fig 4 Innere Cylinderanordnung Horizontalschnitt. Vie nat.Gr.

A39

WR

Schnitt durch AB

Vertikalschnitt im Schieberplai

Fig3 Ansicht der Tianflächen im Schieberkasten

Anordnung der Cylinderhähne. *inat.Gr.

lath. Ans taltvF Wirtx inDarmstadt

Cylinderanordnung mit doppeltem ^hmi 
Maaisstab 60%-lMe(er , Anordnung da' Cylinderhähne

■ I ! VionatCr

inat.Gr
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Vb nat Gr.

Fitf.22
Locomotive

Piff.W

Vionat.Gr

Stroudleys Gradführung 
init einfacher Gleitschiene

Gradführung fürlocomotivenimt zwei Gleiüinealen 
M.

, Kaafsstali-VSnal.Qr. 

noCmhni
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Schmierapparate für die Kolben und b'lueber der Locomotiven. Taf XXVII!.in Jaul Locamottveb»u

Volkmare Schmierapparat

Vinat te

Vanat.Gr.

Vs nat.Gr.

% nat.Gr

Fig J9 Schnitt CB

lull Auslilt». F Wirtz in Darmstadt

Kolben schnnei nuchae 
toi DübaBe wi<l .'ambe^11

-
i Schmier- | 

apparat 6 

von Anschütz
Vinal Gr

GörtreTs 
Schnnerbürhs

Venat.Gr

Schaüiw'’-ker'B 
Odtr^Pfarat

Curant’s 
Schmierapparat 
K Vs nat Gr

Curant's 
Schmierapparat

S Vinaf Gr. 

Storers SchmiHbüchse.

Boinllon's Caridensation.s ■
»v-—“-“"rs Schmierbüchse' 
'l ß J) Vana'tGr

Einfacher und doppelter 

Sohmterhahn 

für Dantpfc^inder. 

ki nat.Gr

Schollwer s Schmervonditung'.
14 nat Gr

Kolbenscnuiia'büclise 

vonColquhoummd Penis

Schmierbüchse der
Wtenberj. Staatsbahn

VanatQr

KeimMTT ß sdbstthäüger Schnuerapparat.
VinatGr. [

Sommcr'B Schmierapparat.

' O Curant's Schnuerapparat für Kolben

Eamsbottonrs verbefeerter 
Schmierapparat.

Ve rtat Gr.

■
 Schmierbüchse 

; derbayenschen
Fig 2 2 Ostbahn 

Curant's Schmierapparat
VznatOr.

Vanat.Gr
Venat.Gr


Schmierapparate für die Kolben,Schieber,bewegte Stangen und 
Geradführungen der Locomotiven. Tal XXIX.III Bei .Loconto tivb au

' Lith Anst,v E Wirtz Ddrmstrlt.
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Horizontale Buffer-Vorrichtung da Locomotwe nach System Behne tKool

Amerikanisches 
Turner *■ Gestell 
" ^4 nat Gr.

Kupplungsvonichtung 
mittelst 

einfacher Zugstange 
y2O.nat.Gr

Universalgelen^ -.Hängeersens 
der Locomoüve nac| System BehheiKool

r ' ?
Kupplui^svoiiichtun^ nach System Polonceäti 

j VSO nat hr

Elastischer
Kupplungsaparat zwischen 

Tender und Zu£ 
nat Qi

Kopplungsvorrichtung nach System Stradal.
%0.Mt.Gl

louuUÄiiuuuun’

Lifh.Anst.v.F W.z. iarmstadt
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Loconiotiv-uiui Tenderkupplungen, Bahnraümer ect Taf XXXllTU.Band Locomotivbau

HahnenFig 5. Aufriss

V8 nat Qr

vß nat Gr

Locomotiv Piatform

Feste Tenderku^pl^g (nach System Engerth)

Feuerbüchse 
vermittelst 
Hänge eisen 

i ¥10 nGr

Fig 8 TenderkupplungX 

vermittelst Schraube und.
Bolzen ¥10 n.Gr

Fig. 3. Tenderkupplung 
vermittelst Universal-Gelenk 

% nat.Gr

Bahnraümer 
der Cöln Mindener Bahn

VlOn.Ür.

Tenderkupplung " 
mittelst

Ihnversalgelenk und 
liegender Blattfeder 

(Taunusbahn)

Fig 4 Tenderkupphmp, nach 
System Dubs,Godau 4 '-opestake 

a Grundriss.

Lifh Aust v F/Wnlj,Darmstadt

Fig. 1 Tentekupplung vermittelst Poppelfeder a Grundriss 7ön(n

Fig. 6 TenäerbuffUTUng steigt 
hegender Blattfeder aurundriss 

^Wr

Fig. 11
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Rufs: Güterzug-Locpmofive

^on.Qr, W> n.GrFigl

VsonGr

lager leim'.

UV UV

Kurbelachse

Vwn.Gr

/.’OI

.1281

Vio n.Gr.

1,590

Lilh.Anst v EWirtz Ddimutaif

Gussstahl - Scheibenräder 
für Locomotiven ViOruGr

.w«.
^iW.

Amerikanische Kurbelstangi 
unt I förmi^ui Querschnitt 

*/io n. Gr.

Fig. 27 Bleuelstange Vion.Gr

Bessemer - .Kropfachse 
für Rangirtendennaschiner. 

der belgischen Staatsbahn.
V20 n Gr

usinger von Waldeg£ 
KurbelstanBenkopf

■Vm.ft

Fig.lO.
s Schub -u Kurbelstangentopf

32«
Hawthorn's Kurbel Stange 

V10n.Gr.

Fabrikation von Maschmentheilen aus Bessemerstahl
Fig. 26 Kuppelstange Vion ür. r

Belgischen Criiterzug Locomotiven 
mit dreifacher Lagerung .

TafXXXlU 
System Hall.

<r :: <£.rm ...r
b hl tAio

.t.vi’i.

Vion.Gr
V10n.Gr
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Bewegliche Goslolle der Locomotiven. 'hi xxxvin

Fif 3, Querschnitt c d.
Fid 8. Schnitt AB

der Berfräch Märkischen E.B 
° V20 n Or

Grundriss

fl5 12

Schnitt ah

LithAnst.v FWirte,Darmstadt

Neue Achslager - Construction 
(System Haswell) 

%o mGr.

Gleitbacken 
des Novotny sehen Gestelles

Novotnys einachsiges Vorderöestell 

k mit Vertiikalzapfen
V?0 IvOt



Taf XXXIXBewegliche (iestelle und verschiebbare Achsen.
Big. 4>.|Aufnss.

3i

1H Band Locomotivbau

I, 100
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Beugniot's Achsenver Schiebung 
vermittelst Balancier

VlO-nGr.

rig Ü.Queidurchschnitt
270

Big 3. Grundriss

a' 
□

' ' ♦«fc

fig 1 Gleitbackenanordnung des Vordergestelles 
nach System Vaessen ud n Gr.

O OO

4»
Mil.

^■9

Vertikalschmtt 
wich die Kuppelräder

1 Fig. 6
Vertikal schnitt 

durch die Treibräder

Fig. 10. Caillet's AchsenverSchiebung 
vermittelst honzontalei: Blattfedern %o n.Cn
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Breinsapparale an Locoinoliven
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Tender-Locomotive von Borsig 
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Querschnitt der 
Feuerbüchse vor 

der Rohrwand.

Querschnitt der 
Feuerbüchse nach 
der Hinterachse. Querschnitt durch 

die Rauchkammer,
Vordere Ansicht
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Vordere Ansicht

TTTTE

tut

Lüh. Inst. v. F. Wirtz, Lamstait

Q o 

O o

Ftp. Querschnitt 
durch, die Feuerbüchse

Duplexmaaclürte y der • 
öesten. Staatsbain-Gesellschaft

Maafsstab-. 1400. f

Fig 7- 
Schnellzu^smaschine 

für die grofee Tufs. Eisenbahn

Schneider in Creuzot
1100

JOJ*

Gj 2M

Ö O /

G-tüf

<4>

!



Täth. Anatol t v.F.Wim ,D«nnrfadt



Mi.Anst F/Wntz, Darmstadt



Taf LVIID Band Locomotivbau

Ujj

Querschnitt 
nach ABCD

Fr£ 4 o
Vorder Ansicht

Umsteuerung 

am Vordergestell

Liüi. Anstv. K Wirtz Baimsladt



III

I



Zweiachsige Locomoliven,Tender und Ranöir Maschinen. LVIIIIII

tJM

Creuzot.

Kraufs 8c' C", München

Fl^. 10' Fran;. . No 
(Kiechlrn 1867.

Ws ft C° München

9.0Q« «i ■
Fiö.5. SocieS» Cookenll Seiainq.
















Raport dostępności


		Nazwa pliku: 

		17266.pdf




		Autor raportu: 

		

		Organizacja: 

		




[Wprowadź informacje osobiste oraz dotyczące organizacji w oknie dialogowym Preferencje > Tożsamość.]


Podsumowanie


Sprawdzanie napotkało na problemy, które mogą uniemożliwić pełne wyświetlanie dokumentu.


		Wymaga sprawdzenia ręcznego: 2

		Zatwierdzono ręcznie: 0

		Odrzucono ręcznie: 0

		Pominięto: 1

		Zatwierdzono: 28

		Niepowodzenie: 1




Raport szczegółowy


		Dokument



		Nazwa reguły		Status		Opis

		Flaga przyzwolenia dostępności		Zatwierdzono		Należy ustawić flagę przyzwolenia dostępności

		PDF zawierający wyłącznie obrazy		Zatwierdzono		Dokument nie jest plikiem PDF zawierającym wyłącznie obrazy

		Oznakowany PDF		Zatwierdzono		Dokument jest oznakowanym plikiem PDF

		Logiczna kolejność odczytu		Wymaga sprawdzenia ręcznego		Struktura dokumentu zapewnia logiczną kolejność odczytu

		Język główny		Zatwierdzono		Język tekstu jest określony

		Tytuł		Zatwierdzono		Tytuł dokumentu jest wyświetlany na pasku tytułowym

		Zakładki		Niepowodzenie		W dużych dokumentach znajdują się zakładki

		Kontrast kolorów		Wymaga sprawdzenia ręcznego		Dokument ma odpowiedni kontrast kolorów

		Zawartość strony



		Nazwa reguły		Status		Opis

		Oznakowana zawartość		Zatwierdzono		Cała zawartość stron jest oznakowana

		Oznakowane adnotacje		Zatwierdzono		Wszystkie adnotacje są oznakowane

		Kolejność tabulatorów		Zatwierdzono		Kolejność tabulatorów jest zgodna z kolejnością struktury

		Kodowanie znaków		Zatwierdzono		Dostarczone jest niezawodne kodowanie znaku

		Oznakowane multimedia		Zatwierdzono		Wszystkie obiekty multimedialne są oznakowane

		Miganie ekranu		Zatwierdzono		Strona nie spowoduje migania ekranu

		Skrypty		Zatwierdzono		Brak niedostępnych skryptów

		Odpowiedzi czasowe		Zatwierdzono		Strona nie wymaga odpowiedzi czasowych

		Łącza nawigacyjne		Zatwierdzono		Łącza nawigacji nie powtarzają się

		Formularze



		Nazwa reguły		Status		Opis

		Oznakowane pola formularza		Zatwierdzono		Wszystkie pola formularza są oznakowane

		Opisy pól		Zatwierdzono		Wszystkie pola formularza mają opis

		Tekst zastępczy



		Nazwa reguły		Status		Opis

		Tekst zastępczy ilustracji		Zatwierdzono		Ilustracje wymagają tekstu zastępczego

		Zagnieżdżony tekst zastępczy		Zatwierdzono		Tekst zastępczy, który nigdy nie będzie odczytany

		Powiązane z zawartością		Zatwierdzono		Tekst zastępczy musi być powiązany z zawartością

		Ukrywa adnotacje		Zatwierdzono		Tekst zastępczy nie powinien ukrywać adnotacji

		Tekst zastępczy pozostałych elementów		Zatwierdzono		Pozostałe elementy, dla których wymagany jest tekst zastępczy

		Tabele



		Nazwa reguły		Status		Opis

		Wiersze		Zatwierdzono		TR musi być elementem potomnym Table, THead, TBody lub TFoot

		TH i TD		Zatwierdzono		TH i TD muszą być elementami potomnymi TR

		Nagłówki		Zatwierdzono		Tabele powinny mieć nagłówki

		Regularność		Zatwierdzono		Tabele muszą zawierać taką samą liczbę kolumn w każdym wierszu oraz wierszy w każdej kolumnie

		Podsumowanie		Pominięto		Tabele muszą mieć podsumowanie

		Listy



		Nazwa reguły		Status		Opis

		Elementy listy		Zatwierdzono		LI musi być elementem potomnym L

		Lbl i LBody		Zatwierdzono		Lbl i LBody muszą być elementami potomnymi LI

		Nagłówki



		Nazwa reguły		Status		Opis

		Właściwe zagnieżdżenie		Zatwierdzono		Właściwe zagnieżdżenie






Powrót w górę
