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Verzeichniss der Figuren auf den Zeichnungstafeln,

Taf. L
Taf. IL

Taf. LI

Taf. IV.

Taf. V.

Taf. VL

Graphische Darstellung filv das Verhalten gesiittigten Wasserdampfos.

Dynamometer, Indiecatoren, Diagramme.

Fig. 1—3. Dynamometrischer Apparat von Vuillemin, Dieudonné und Gueb-
hard.

Pig. 4 und 5. Indieator zum Aufzeichnen der Schwankungen der Eisenbahnfuhr-
zeuge von Clauss,

Iig. 6. Diagramme des Clauss’schen Indieators,

Fig. 7 und 8. Indieator von Welkner.

Fig. 9—12. Dynamometer von Schiiffer und Buddenberg,

Fig. 13—=17. Diagramme des Welknerschen Indicators.

Feuerkisten.

Iig. 1 und 2. Feuerkisten von Tenderlocomotiven der Bergisch-Mirk. Eisenbahn.

Fig. 3 und 4. Feuerkisten von Lastzuglocomotiven der Kiln-Mindener Bahn,

Fig. 5 und 6. Feuerkisten von Lastzuglocomotiven der Kaiser Ferdinands-Nord-
bahn,

Fig. 7 und 8. Runde hohe Ieuerkisten von J. J. Meyer.

ig, 9—12. Deckenanker von Feuerkisten bei Locomotiven der Siichs. Staats-Bahn

IYig. 13 und 14. Hohe Feuerkiste der Main-Weserbahn,

Fig. 1. Feuerkiste mit Jessler's Doppelkessel der Locomotive »Pfeil« von der
Taunusbahn.

Iig. 2 und 3. Kessler's Kessel bei Locomotiven der Hessischen Ludwigsbuhn.

Iig. 4 und 5, Feuerkasten von Locomotiven der Great-Western Bahn,

I'ig. 6 und 7. Feuerkasten der Locomotive »Liverpools nach Cramptons System.

Iig. 8 und 9. Feuerkasten der 1849 von Derosne und Cail gebsuten Eilzugloco-
motiven. 3 :

Langkessel und Feuerkistoun.

Fig. 1—5. Webb's Locomotivkessel. :

Fig. 6—9. Locomotivkessel von Ludw. Becker.

IMig. 10, Schlammsack,

Fig. 11. Bailey's Bleipfropf.

Fig. 12 und 13. Smith's Bleipfropf.

Pig. 14 und 15, Kessler's Auswaschbolzen.

Feuerthiiren und Roste.

Fig. 1 und 2. Gewihnliche Feuerthiire.

Fig. 3 und 4. Feuerthiive von Sigl'schen Locomotiven.

Iig. 5 und 6. Feuerthiire von Borsig'schen Locomotiven.
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Taf. VIL

Taf. VIIL

Taf. 1X.

Taf. X,

Taf. XI.

VERZEICHNISS DER FIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGSTAFELN
\
Fig. 7. Feuerthiivring von Stanhope und Perkins,
[Fig. 5. Rost und Aschenkasten der Sharp'schen Tenderlocomotiven.
Fig. 9. 10 und 12 und 13. Rost und Aschenkasten von Locomotiven der Nieder-
liind. Staatsbahn.
Fig. 11. Roststiibe der Great-Western Bahn.
IMig. 14. Rost von Bury, Curtis und Kennedy.
ig. 15 und 16. Rost von Locomotiven der Berlin-Hamburger Bahy.
Fig. 17. Rost der Belpaire’schen Feuerbiichse.
Fig. 18, Wasserroste von amerikanischen Locomotiven.
Fig. 19 und 20. Schiittelrost von amerikanischen Locomotiven.
Fig. 21. Rost von Locomotiven der franz. Nordbahn, gebaut von Kessler.

Rauchkammern.

Fig. 1 und 2. Schraubenanker zwischen FPenerkaston - Hinterwand: und  Rauch-
kammer-Rohrwand. ]

Fig. 3 und 4. Rauchkammer der Lastzugsmaschinen der Kiln-Mindener Bahn.

Fig. 5 und 6. Rauchkammer von Tenderlocomotiven der Berg.-Miirk. Bahn,

Iig. 7 und 8. Schutz des unteren Theils der Rauchkammer-Rohrwand durch
Kupferplattirung.

Fig. 9 und 10. Rauchkammern mit versetzten und eingesetzten Rohrwiinden.

Fig. 11 und 12, Rauchkammer-Thiir-Verschluss von Heusinger von Waldegg.

Fig. 13 und 14. Rauehkammer-Thilrverschluss von Sigl.

Fig. 15 und 16. Rauchkammer-Thiirverschluss der franzis. Nordbahn.

Iig. 17 und 18. Desgl. von Lastzuglocomotiven der Kiln-Mindener Balin.

Fig. 19, Thitrverschluss von Sehwartzkopft.

Sicherheitsventile,

Fig. 1 und 2. Kitson's Sicherheitsventil.

Fig. 3—6. Sicherheitsventil nach Ramsbottom von Wihler.

Fig. 7. Doppel-Sicherheits-Ventil von Dreyer, Rosenkranz und Droop.

Iig. 8. Sicherheitsventil von Sharp.

Fig. 9 und 10. Flachat's Sicherheitsventil,

Fig. 11 und 12, Federwaage von Allesch.

Fig. 13—16. Meggenhofen's Federwaage.

- Pig. 17—20. Kirchweger's Gewichtshelastung.

Federwaagen und Manometer,

Fig. 1 und 2. Federwaage von J. Correns.

Fig. 3 und 4. Rohrenfeder-Manometer von Schinz,

Iig. 5—17. Quecksilber-Manometer von Journeux.

IMig. 8—10, Control-Manometer von Giibler und Veitshans in Hamburg.

Fig. 11—13. Plattenfeder - Manometer mit  Transparent - Beleuchtung  (System
Rau).

Manometer und Wasserstandszeiger.

Fig. 1. Maximum- und Control-Manometer.

Fig. 2—5. Bourdon’s Manometer.

Fig. 6. Wasserstandszeiger mit Doppelsitz-Absperr-Ventilen.

Pig. 7—10. Wasserstandszeiger von H. H. Fritz.

Fig. 11—1%. Mannhart's Wuasserstandszeigor,

Fig. 14. Wasserstandszeiger mit gleichzeitigem Abschluss beider Hithne.

Iig. 15—18. Mannhart's Probierhiihne,

Flig. 10 und 20. Wasserstandszeiger von Dreyer, Rosenkranz und Droop.

Pig. 21—23. Wasserstandszeiger mit selbstthiitigem Kugelabschluss.

Signalpfeifen und Ablasshiihne.

Iig. 1—4. Webb's Wasserstandsglas.

Fig. 5 und 5a. Signalpfeife.

Fig. 6. Dampfhorn von Locomotiven der Deutz-Giessener Buhu.

Fig. 7 und 8. Bender's Signalpfeife.

Iig. 9 und 10. Ablasshahn.

Fig. 11. Schlauchkuppelung.
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Taf. XIL

Taf. XIIL

Taf. XIV.

Taf. XV.

Taf. XVL

Taf. XVIL

VERZEICHNISS DER FIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGSTAFELN. A%

Rauehverbrennungs-Apparate.

Fig.
Fig.
Fig.

Fig.

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

Fig.

I und 2. Rauchverbrennungsapparat der Niederschles.-Mirk. Bahn.

3. Stusger's Rauchverbrenner.

4 und 5. Thierry's Rauchverbrennungs-Apparat.

6 und 7. Priismann’s Rauchverbrennungs-Apparat.

8. Treppenroste.

O—11. Beattie's Rauchverbrennungs-Apparat,

12—14, Tenbrink’s Raunchverbrennungs-Appurat.

15—18. Einrichtung von Locomotiven zur Heizung mit Steinkohlentheer auf
der franz, Osthahn.

19 und 20. Unveriinderliche Blasrohre.

Veriinderliche Blasrohr-Apparate.

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

I und 2. Veriinderliches Blasrohr mit Konus,

3 und 4. » » mit Nebeunrohr.

5 und 6. " » mit Birne.

T—10. » " von Heusinger von Waldegg.
11—14. " » von Poloncean.

Pumpen und Condensationsvorrichtungen.

Fig.
Fig.

Fig.
Fig.

Fig.
Fig.
Fig.

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

1—3. Pumpen von Borsigschen Locomotiven.

4—5. Pumpe mit kurzem Hub.

6 und 8. Pumpe von Locomotiven der Karlsruher Maschinenfabrik.
7, 9—13. Pumpe von Jos. Correns.

14. Speisepumpe mit langem Hub.

15 und 16. Dampfpumpe ven A. Borsig.

17 und 18, Verbindung des’Druckrohrs mit dem Kessel von Locomotiven der
Oberschlesischen Baln.

19 und 20. Kesselventil mit Haln von Krauss.

21 und 22. » von Sigl.

2329, Mannhart's Speisekiipfe.

30 und 31. Kirehweger's Condensations-Apparat.

Injectoren.

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Iig.
Fig.
Fig.
Fig,
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
IMig.

1. Giffard'scher Injector von Flaud,

2—4. Giffard'scher Injector von Sharp und Steward.

5. el 3 " von Schiiffer und Buddenberg.
6 und 7. Injector von Webb,

8. Verbesserter Giffard’scher Injector von Barelay.

9. Verbesserter Giffard'scher Injector von Hunt,

1. Injector von Sellers.

2—b5. Verbess. Giffard’'scher Injector von Turk.

6 und 7. Injector von Fletcher und Bower.

8. Injector von Krauss.

9. Verbesserter Giffard’'scher Injector von Bousfield.
10—14. Injector von Sellers.

15 und 16. Injector von Friedmann,

17—19. Neuester Friedmannscher Injector.

Dampfdome und Regulatorvorrichtungen.

Fig.
Iig.

Fig.
Fig.

Fig.

Fig.

1—8. Dom und Regulator der Schuellzugmaschinen der Siichsischen Staats-
bahn, ‘
9—11 und 19, Dom und Regulator von Borsigschen Locomotiven der Ober-
schlesischen Bahn.

12 bis 14. Einrichtung des Regulator-Hebels von Schwartzkopit,

15 und 16. Regulator der Personenzug-Maschinen der Bahn von Freiburg
nach Lausanne.

17 und 15, Dampfaufnahme und Regulator von Hartmann'schen Locomotiven
der Siichsischen Staatsbahn.

20 bis 25. Regulator von Schwartzkopil in Berlin,



VI VERZEICHNISS DER FIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGSTAFELN.

Tal. XVIIIL. Fig. 1—3. Regulator von Kessler's Gilterzuglocomotiven der franzés. Stidbahn,

Fig. 4—6. Dom und Regulator von Maschinen der franziis. Westbahn,

Fig. 7 und 8. Regulator einer Crampton'schen Eilzugmaschine gebaut von Derosne
und Cail in Paris.

Fig. 9. Regulatorhebel bei hochliegenden Wellen.

Fig. 10 und 11. Dampfaufnahme und Regulator von Locomotiven der Siichsischen
Maschinenbau-Anstalt in Chemnitz.

Fig. 12. Dampfdom und Regulator von Schwarzkopf in Berlin.

IMig. 13. Regulator von Maschinen der Paris-Orleanshahn,

Fig. 14 und 15. Regulator einer Tenderlocomotive von Gooch fiir die Great-
Woestern Bahn, |

Taf. XIX. Fig. 1. Dampfdom und Regulator von Sharp.

Fig. 2. Dampfdom und Regulator von Allan.

Fig. 3 und 4. Regulator der Giiterzuglocomotive von der Paris-Lyon-Mittelmeer-

Bahn.

Fig. 6. Regulator von Bury, Curtis und Kennedy in Liverpool.

IYig. 7—11. Regulator mit Voreilungsschieber.

Fig. 12—15. Grimmer's entlasteter Regulator-Schicher.

Pig. 16 und 17. Spooner's Regulator-Bewegung fiir Locomotiven.

Fig. 5, 18 und 19. Clapet's entlasteter Regulator.
Fig. 20 und 21. Details der Kolbenringe dazu.

Taf, XX. Die Steuerung der Locomotiven.
Fig. 1 und 2. Stenerung von Stephenson mit gekreuz{en Stangen.
IMig. 3. Diagrulmn der Stephenson’schen Steuerung.
Fig. 4. Steuerung von Allan mit gekreuzten Stangen.
Fig. 5. Diagramm der Allan'schen Steuerung.

Taf. XXL Details der Steuerungen.

Iig. 1. Allan'sche Coulisse,

Iig. 2. Hiingeschienen fiir Coulisse und Schieberstangen der Allan'schen Steue-
rung. |

Iig. 3. Winkelhebel zur Bewegung von Coulisse und Schiebersteucrung der Alluan-
schen Steuerung.

Iig. 4. Vordere Excenterstange der Alhm schen Steuerung.

Iig. m Hintere u » " »

Fig. 5. Schieber und Schicberkasten in Verbindung mit dem Cylinder.

IMig. 6. Gegenkurbel der Allan’schen Steuerung.

Fig. 7. Steuerungsschraube der Niederschlesisch-Mirk. Bahn (System Wihler).

Fig. 8. Aufhiingung der Coulisse nach amerikanischem System.

! Pig. 9. Steuerhebel fiir rasche und langsame Bewegung (System Volkmar).
Fig., 10. Steuerhebel gewdhnlicher Construetion.

Tuf. XXII. Iig. 1 und 2, 2a. Steuerungscoulisse von Correns.
Fig. 3—5. Regulirbare Coulissenbacken von Krauss.
IMig. 6—8. Execenterscheibe gewthnl. Construction,
Fig. 9—11, Becker's Befestigung der Excenterscheibe.
Fig. 12 und 13. Geschlossene Coulisse nach Stephenson.
Iig. 14—16. Vereinfachte Schieberfiihrung von Correns.

s Pig. 17. Mayer's Schieberfithrung.

Fig. 18—22. Schieber mit Weissmetall-Garnirung.
FPig. 23—25. Schieberfithrungen.

Taf. XXIHIL Steuerungen der Locomotiven.

Fig. | (a und b). Steuerung nach System Heusinger von Waldegg.
Fig. 2 (a und b). Steuerung nach System Gooch. (Aufhiing. der Coulisse.
IMig. 3. " " u " (Andere Anordnung .
Fig. 4 (8, b und ¢). Stewerung nach System Stephenson.



Taf. XXIV.

Taf. XXV.

Taf. XXVL

Taf. XXVIL

Taf. XXVIII.

VERZEICHNISS DER IIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGSTAFELN. VIl

Hiindel- und Schraubenstenerungen zum Umsteuern.

Fig. 1. Steuerschraube mit Hiindel nach System Stephenson.

Fig. 2. Steuerungsvorrichtung der Hannoverschen Staatsbahn,

I'ig. 3. Steuerschraube ohne Hiindel der Siichs. Staatsbahn (System Maw).

Fig. 4 und 5. Alexander's Reversirhebel fiir Locomotiven.

Fig. 6. Steuerungsvorrichtung der Siichsischen Staatshalin menere Construction.

Locomotiveylinder und Stopfbilchsen.

Fig. 1—3. Aeussere Cylinderanordnung der Tendermaschinen der Berliner- Ma-
schinenbau-Actiengesellschaft (vormals Schwartzkopfl),

Fig. 4 und 5. Innere Cylinderanordnung.

Fig, 6 und 7. Cylinderanordnung mit doppelten Rahwmen.

Fig. 8 und 9. Anordnung der Cylinderhiihne.

Fig. 10. Cylinder mit Gussstahlringausfitterung.

Dampfkolben der Locomotiven,

Fig. 1 und 2. Dampfkolben mit Hartmetallvingen.

Fig. 3—5. Kolben mit Stange aus einem Stiick und aufgezogenem Rohr.

Fig. 6—8. Kolben mit einfachem Ring unter Anwendung von Dampfdruck.

Fig. 9—11. Desgl. mit Evolutfedern.

Fig. 12 und 13, Schwedischer Kolben gewihnlicher Construction.

Fig. 14—16, " »  nach Curant.

Fig. 17—20, » v der Kaiserin Elisabeth-Baln.
Fig. 21. » »  der Main-Weserbahn.

Fig. 22 und 23. 0 " der Hannov. Staatsbahn.

Fig. 24, Gusseiserner Kolben der Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

Fig. 25. Ramsbottom's Kolben mit gussstithlernem Korper.

Fig. 26. Kolben der Locomotiven der Niederlindischen Staatsbahn,
Fig. 27 und 28. Ungetheilte Stopfbiichse mit Metallliderung.

Fig. 29 und 30. Getheilte Stopfbiichse mit Metallliderung.

Fig. 31 und 32, Befestigung der Kolbenstange nach Vickers.
Kreuzkipfe und Parallelleitungen,

Fig. 1—6. Geradfiihrungen mit 4 Linealen verschiedener Construction.
Fig. 7—9. Geradfiihrung mit 2 Linealen.

Fig. 1012, Stroudley’s Geradfiihrung mit einfacher (3leitsehiene.
Iig. 13 und 14, Becker's gussciserner Kolben mit Kreuzkopf und Fiihrung.
Fig. 15617, Hoher Kreuzkopf fiir 2 Lineale.

Fig. 18 und 19. Doppelte Geradfiihrung der Locomotive » Duplex «.
Ifig. 20 und 21. Niedriger Krouzkepf fiir 4 Lincale nach Sharp.

Fig, 22 und 28. Selbstthiitige Schmierbiichse fiir Kurbelstangenlager.
Schmierapparate fiir Kolben und Schieber.

Fig. 1 und 2. Einfacher und doppelter Schmierhahn fiir Dampfeylinder,
Fig. 3. Bouillon's Condensations-Schmierbilchise.

Fig. 4 und 5. Gurgel’s Schmierbiichse.

Fig. 6. Kolbenschmierbiichse von Colquhoun und Ferris.

Fig. 7. Scharnberger’s Schmierapparat.

Fig. 8. Sommer's Schmierapparat.

Fig. 9. Volkmar's Schmicrapparat.

Fig. 10 und 11. Reimherr's selbstthiitiger Schmierapparat.

Fig. 12, 14 und 22. Curant's Schmicrapparate.

Fig. 13. Schauwecker's Oeltropfapparat.

Fig. 15. Ramsbottom’s Schmierapparat.

Fig, 16, Curant's Schmierapparat fiir Kolben.

Fig. 17. Schmierbiichse der Wiirttemberg. Staatsbhahn.

Fig. 15 und 19. Selbstthiitiger Schmierapparat von Angehiitz.
Fig. 20. Schélwer's Schmiervorrichtung.

IMig. 21. Kolbenschmierbiichse von Duballe und Lambelin.

Fig. 23. Schmierbiichse der Bayerischen Ostbahn,

Iig. 24, Storers Schmierbiichse.
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Taf. XXIX,

Taf. XXX,

Taf. XXXL

Taf. XXXIIL

Taf. XXXIITL

Taf. XXXIV.

VERZEICHNISS DER FIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGSTAFELN.

Fig. 1 und 2. Oelpumpenapparat von Dreyer, Rosenkranz und Droop
IMig. 3. Schmierbiichse fiir bewegte Stangen.

Fig. 4 und 5. Schmierbiichse fiir Geradfithrungen.

Fig. 6. Kessler’s Schmierbiichse.

Fig. 7. Trute's Schmierapparat.

Fig. S. Schmierapparat von Schiirges.

Fig. 9, 10 und 13. Schmierapparat fiir Bleuelstangenkiipfe.

Iig. 11 und 12. Schmierapparat fiir Kuppelstangenkiipfe.

Locomotivrahmen fliir Kuppelungsvorrichtungen.

Fig. 1 und 2. Locomotiviahmen mit aufgenieteten Achshalterplatten.
Fig. 3. Doppelter Locomotivrahmen mit Holzfutter von Sharp,

Fig. 4 und 8. Massiver Locomotivrahmen.

Fig. 6. Querverbindung zu letzterem.

Fig. 7. Locomotivrahmen in der gegenwiirtigen Form.

Fig. 8 und 9. Tenderkuppelung nach System Engerth.

Pig. 10 und 11. Maschinen zum Grobausstossen der Rahmenbleche.
Fig, 12 und 13, Amerikanischer Locomotivrahmen.

Tenderkupplung und Bahnriiumer.

Fig. 1 und 1a. Kupplungsvorrichtung nach System Stradal.

IMig. 2. Kupplungsvorrichtung nach System Polonceau,

Fig. 3 und 4. Horizontale Buffervorrichtung und Anordnung des Universalgelenk-
Hiingeeisens der Locomotive nach System Behne-Kool,

ig. 5 und 6. Amerikanisches Bahn-Riumer-Gestell (Kuhfiinger|.

Pig. 7. Kupplungsvorrichtung mittelst einfacher Zugstange.

Pig. 8. Elastischer Kupplungsapparat zwischen Tender und Zug.

Fig. 1 und 2. Tenderkupplung mittelst Doppelfeder.

Fig. 3 und 10. Tenderkupplung wittelst Universalgelenk.

[fig. 4 und 5. Tenderkupplung nach System Dubs, Goodall und Copestake.

Fig, 6 und 7. Tenderbufferung mittelst liegender Blattfeder.

IMig. 8. Tenderkupplung mittelst Schraube und Bolzen.

Fig. 9. Feste Tenderkupplung nach System Engerth.

Fig. 11 und 12. Aufhiingung der Feuerbiichse am Rahmen mittelst Hiingeeisen,

Fig. 13 und 14, Bahnriiumer der Kén-Mindencr Bahn.

Locomotivachsen, Kurbeln, Kurbel- und Kuppelstangen.

Fig. 1 und 2. Bessemer Kropfachse fiie Rangic-Tendermaschinen der belgischen
Staatshahn,

Fig. 3. Tricbachse der Russischen Giiterzug-Locomotive.

Pig. 4. Kurbelachse der Belgischen Giiterzug - Locomotiven wit 3facher La-
gerung,

g, 5- Triebachse nach System Hall.

Fig. 6. Tricbachse mit aussenliegender Kurbel und Steuerung.

Iig. 7 und 8. Sharp'scher Kurbelstangenkopf.

Fig. 9 und 10. Kurbelstangenkopf nach Heusinger von Waldegg.

Fig. 11—14. Hawthorns Kurbelstange.

Fig. 15 und 16. Amerikanische Kurbelstange.

Fig. 17 und 18. Gussstahlscheibenriider fiir Locomotiven.

Pig. 19—21. Volkmar's Kurbelstangenkopf.

Fig. 22—25. Kurbelstange wit geschlossenen Kipfen nach System Krauss.

Fig. 26—28. Kuppelstange und Bleuelstange roh geschmiedet und ausgearbeitet.

Locomotiv-Achshiichsen.

Fig. 1—3. Achsbiichse der Locomotiven von der Badischen Staatsbahn.

Fig. 4 und 5. Locomotivachsbiichse der Berlin - Stettiner  (Hinterpommerschen)
Eigenbahn. 3

Fig. 6—8. Achsbiichse mit Keilstellung.

Fig. 9 und 10. Stellvorrichtung wmittelst Schrauben.

Fig. 11 und 12. Achsbiichse mit Keilstellung von der Main-Weserbahn.
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VERZEICHNISS DER FIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGSTAFELN. IX

Fig. 13 und 14. Mittleres Lager der Kurbelachsen von Schuellzugmaschinen der
York-Newcastle-Bahn,

Fig. 15 und 16, Keilstellung des mittlern Kurbellagers von Locomotiven der
Great-Westernbahn.

Fig. 17 und 18. Achsblichse von Norris und Tull.

Fig. 19—21. Haswell's bewegliche Achsenconstruction bei der Locomotive
» Wien-Raab«.

Tragfedern.

Fig. 1—4. Gewdihnliche Tragfedern.

Iig. 57, Tragfedern anderer Construction.

Fig. 8. Querschnitt des gerippten Federstahls.

Fig. 9 und 10, Federbundring nach System Correns,

Fig. 11. PFederschraube mit Platte neuerer Construction.

Iig. 12 und 13. Tragfedern der Hinterachse einer EgestorfPschen Maschine.

Fig. 14 und 15. Desgl. von Sharp u. Comp,

Fig. 1619, Verschiedene Construction von T'ragfedern mit Bealie’s Schnecken-
federn.

Fig. 20 und 21. Kautschuk-Tragfedern.

Fig. 22—26. Verschiebbare Achsbiichse nach System Adams

Fig. 27—30. Verschiedene Construction von Federbalanciers.

Fig. 1. Federbalancier der Niederschles.-Mirk. Bahn.

Fig- 4—6. Desgl. von Kitson in Leeds,

Fig. 7—10. Desgl. von Borsig in Berlin,

Fig. 11 und 12. Desgl. von Philadelphia-Reading-Bahn,

Fig. 13 und 14. Achsbiichse mit Feder von bewegl. Gestelllocomotiven der Balti-

- more-Ohio-Bahn.

Fig. 15—17. Desgl. mit Federbalancier der Tricbriider dieser Baln.

Iig. 18, Elastische Hiingecisen mit Tragfedern der Great-Western Bahn,

Fig. 19. Federconstruction fiir die gekuppelten Achsen der Giiterzuglocomotiven
der Mecklenburg. Bahn.

Fig. 20—22. Federbalanciers von Tendern von A. Borsig in Berlin.

Fig. 23. Gekriipfte Tragfedern von Kessler.

Fig. 24—27. Querfeder als Balancier.

Bewegliche Vordergestelle der Locomotiven,

Fig. 1—4. Bewegliches Vordergestell bei den Giiterzugmaschinen der Baltimore-
Ohio-Bahn.

Fig. 1—3. Drehgestell (System Bissel) bei Locomotiven der Berg.-Miirk. Bahn.

Fig. 1—6. Bewegliche Achslager-Construction (System Haswell).

Fig. 7—14. Nowotny's einachsiges Vordergestell wit Verticalzapfon.

Bewegliche Gestelle und verschiebbare Achsen.

Fig. 1—3. Rich. Hartmann's einachsiges Vordergestell,

Fig. 4—6. Beugniot’s Achsenverschiebung vermittelst Balancier,

Fig. 7. Gleitbackenanordnung des Vordergestelles nach System Vaessen,

Fig. 8 und 9. Anordnung des amerikanischen Vordergestelles bei Expressmaschi-
nen der Great-Northern Bahn.

Fig. 10, Caillet's Achsenverschichung mittelst horizontalen Blattfedern,

Bremsapparate an Locomotiven.

Fig. 1. Schraubenbremse an Tenderlocomotiven von A. Borsig,

Iig. 2. Exter's Bremse an einer Wohlert'schen Tenderlocomotive.

Fig. 3—5. Desgl. an einer Tenderlocomotive von Schwartzkopfl,

Fig. 6 und 7. Dampfklotzbremse mit horizontalem Cylinder.

Fig. 8 und 9. Desgl. mit verticalem Cylinder.

Fig. 10. Dampf-Bandbremse,

Fig. 11—13. Dampf-Schlittenbremse.

Fig. 1—1d. Schuellbremge (System Westinghouse).

Fig. 2 und 2a. Schnellbremse (System Heberlein).

Fig. 3. Heberlein'sche Bremse fiir eine Tenderlocomotive.
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Fig. la—c¢. Dampfbremse (System Landsee) bei Maschinen der franz. Westbahn,
Fig, 2a—d. Repressionsbremse (System Krauss.)

Fig. 3a—e. Contredampfapparat von Le Chatelier.

Pig. 4a—c. Einfacher Hahn als Contredampfapparat.

Bedeckte Fiithrerstiinde und Pfeifenschnur-Apparate.

Fig. 1 und 2, Bedeckter Fiihrerstand von Locomotiven der Paris-Lyoner-Eisenb.
Fig. 3 und 4. Klinge's bedeckter Fiihrerstand.

Fig. 5 und 6. Bedeckter Fiilhrerstand von Locomotiven der Berlin-Stottiner Buhu.
Fig. 7. Fiihrerstand der Rangirlocomotiven der Hannoverschen Staatsbahn,

Fig. 8. Fiihrerstand der Grand Central Belge-Locomotiven (Tubize).

Fig. 9. Apparat zum Anziehen der Zugleine der Rheinischen Bahn,

Fig. 10—12, Desgl. von der Kiln-Mindener Bahn.

Sandstreu-Apparate.

Fig. 1—3. Sandbiichsen an den Locomotiven der North-London Eisenbahn,

Fig. 4—7. Sandstreu-Apparat der Kiln-Mindener Eisenbahn,

Fig. 8 und 9. Gruson’s Sandstreu-Appurat.

Fig. 10 und 11. Nohl's » "

Fig. 12—15. Aelterer . .

Locomotivliaternen und Aschenkasten,

Fig. 1—3. Locomotivlaterne der Hannoverschen Stantshahn.

Fig. 4 und 5. Locomqfiviaterne der Preuss. Ostbahn.

Fig. 68, Locomotiv-Signallaterne der Preuss, Ostbuhu,

Fig. 9 und 10. Aschenkasten von R. Paulus.

Fig. 11 und 12, " vom »Vulkan« in Stettin.
Fig. 13—15, u von Gruson.
Tender.

Fig. 1—3. Holzrahmen eines Gliterzug-Tenders von der Kgl. Siichs. Staatsbahn.

Fig. 4—4e¢: Tender mit 3 Achsen von der Kgl. Siichs. Staatsbahn.

Fig. 5—7, Tender mit 2 Achsen von der Hannoverschen Staatsbahn.

Fig. 8—11. Tender fiir Schnellzuglocomotiven der Leipzig-Dresdener Buhn,

Fig, 12, Tenderrahmen von der Taunusbahn.

Fig. 13. Befestigung des Wasserkastens von Borgig'schen Tendern.

Fig. 1—3. Tender fir gekuppelte Gilterzuglocomotiven der Oberschlos. Bahn,

Fig. 4—6. Tender der gekuppelten Personenzug-Locomotiven der Nlcdelsuhleu
Miirk. Bahn.

IYig. 7—Te. Vordertheile des Tenders der Schnellzugmaschinen der Westfill. Bahn,

Fig. 8a—8d. Tender von Schueider in Creuzot,

Fig. 9—11. Torftender der Oldenburg. Staatsbahn.

Tender (Details).

Fig. 1 und 2. Antifrictionshahn zum Absperren des Tenderwussers.

Fig. 3—5. Neuere Schlauchkuppelung.

Fig. 6—8. Schlauchkuppelung mit Kugelgelenken.

Fig. 9. Parallel-Bremse von Tendern der Hannoversch. Staatsbahn,

Fig. 10. Desgl. bei einer Behne-Kool-Maschine,

Fig. 11 und 12, Schlauchverbindung mittelst Heberrohr,

Fig. 13, Spencer's Schlauchverhindung.

Fig. 14. Gummischlauch mit Verschraubung.

Fig. 16, Absperrvorrichtung am Saugrohr.

Fig. 16—=19. Ramsbottom’s Fiillvorrichtung.

Personen- und Schunellzugmaschinen.

Fig. 1. Schnellzugmaschine der Société Marcinelle ot Couillet bei Charleroi.

Fig. 2. Personenzugmaschine von »Vulkan« in Stettin,

Iig. 3. Schnellzugmaschine der Maschinenfalir. Carlsruhe (System Lrampbon]

Fig. 4. Schnellzugmaschine von Kiichlin in Miilhausen.

Fig. 5. Schnellzugmasching der Hannover'schen Maschinenfabr. (vorm. Egestorit.)

Fig. 6. Englische Expressmaschine (Gesellschaft Lilleschall).
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Fig. 7. Schuellzugmaschine von Sigl in Wiener-Neustadt.

Fig. 8. Personenzugmaschine der Oesterr. Nordwestbahn,

Fig. 9. Eilzugmaschine der Paris-Lyon- und Mittelmeer-Bahn.

Fig. 10. Eilzugmaschine von Kessler in Esslingen.

Fig. 11. Eizugmaschine von der Gesellschaft »Tubize« in Briissel.

Fig. 12, Personen- und Schnellzugmaschine der Belgischen Staatsbahn.

Maschinen fiir Personen- und gemischte Ziige.

Fig. 1. Maschinen filr gemischte Ziige von Cavels in Gent (System Belpaire).

Fig. 2, "Pendermaschine der Berliner Maschinenfabrik (vorm. Schwartzkopfl).

Fig. 3. Personenzugmaschine der London und North-Western Bahn.

Fig. 4. Schuellzugmaschine der Oesterr. Staatshahn ‘System Engerth).

Fig. 5. Russische Personenzugmaschine von Kolomna Maschinenfabr. hei Moskau.

Fig. 6. Personenzugmaschine der Siichsischen Maschinenfabr. (Rich, Hartmann)
in Chemnitz.

Fig. 7. Tendermaschine der Oberschles. Bahn von Wohlert in Berlin.

Fig. 8. Amerikanische Personenzugmaschine von Grant.

Fig. 9. Personenzugmaschine der Paris-Lyon-Mittelmeerbaln.

Fig. 10. Personenzugmaschine von A. Borsig.

Fig. 11. Personenzugmaschine der Bayerisch. Staatshahn (von Maffei .

Fig. 12, Personenzugmaschine der Hannov. Staatsbahn von Georg Egestorfl,

Fig. 13. Personenzugmaschine von E. Kessler in Esslingen.

Locomotiven fiir Gliterziige.

Fig. 1. Gliterzugsmaschine von Henschel u, Sohn in Cassel.

Fig. 2. " von Soc. John Cockerill in Seraing.

Fig. 4. " von Fowler fiir London-Chatham-Dover Bahn.

Fig. 4. " der Maschinenfabr. d. Oesterr. Staatsbahn-Gesellsch.
Fig. 5. " Hannoversch. Maschinenb.-Actiengesollsch. (Egestordt).
Fig. 6. » von Sigl in Wiener-Neustadt.

Fig. 7. " desgl. fiir Oesterr. Stidbahn.

Fig. 8. " Claparéde in St. Denis.

Fig. . » Schneider u. Comp. in Creuzot.

Fig. 10. " Sigl in W.-Neustadt fiir Kaiser Ferdinand-Nordbahy,
Fig. 11. " noow n fiir 1. Ungar. Galiz. Bahn.

Fig. 12, " franziis. Nordbahn,

Fig. 1—8. Schnellzuglocomotive von A. Borsig in Berlin.

Fig. 1 —6. Giliterzug-Locomotive vonJ. A, v. Maffei's Eisenwerk Hirschau
bei Miinchen.

Fig. 7. Schnellzugsmaschine fiir die grosse russische Eisenbahn von Schueider in
Creuzot. .

Fig. 8. Duplexmaschine der Oestorr. Staatsbahn-Gesellschaft.

Fig. 1 und 4. Semmering-Tender-Locomotive (System Engerth).

Fig. 1 und 2. Berglocomotive »Steierdorfo,

Fig. 1—17. Gebirgslocomotive des Grand Central Belge (System Meyer, .

Berglocomotiven,

Fig. 1—3. Personen-Berglocomotiven nach System Viessen.

Fig. 4 und 5. Giiterzug-Berglocomotive nach System Vacssen.

Fig. 6. Motortender nach System Sturrock.

Fig. 7. Fairlie-Locomotive fiir Peru.

Fig. 8. Liingenschnitt cines Fairlie-Kessels mit den gegliederten Verbindungen
der Admissions- und Exhaustions-Rohre.

Fig. 9 und 10. Englische Rahmenkuppelung fiir Berglocomotive.

Zweinchsige Locomotiven, Tender- und Rangirmaschinen,
Fig. 1. Vierriiderige Tender-Locomotive von Krauss u. Co. in Miinchen,

Fig. ‘2. 0 " mit Blindachse von Compagnie Bolge
in Briissel.
Fig. 3. " » " von der Maschinenfabrik und Eisengiess.

in Darmstadt.
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Fig. 4. Viertiiderige Locomotive von Grafenstaden.

Fig. 5. " T'enderlocomotive mit stehendem Kessel von J. Cockerill
in Seraing.
Fig. 6. " » von Harzer Werke zu Riibeland und
Zorge.
Fig. 7. 5. Sechsriidrige Tenderlocomotive von Krauss w. Co. in Miinchen.
Fig. 9. " " von Creuzot.
- Fig. 10, " " von Ktchlin fiir franzis. Nordbahn.
Fig. 11. » " von der Repar.-Werkstiitte der Kui-
ser Ferdin. Nordbahn.
Fig. 12. " " desgl. (dfach gekuppelt).
Fig. 13. » " von Russton-Procter u. Co. fiir Great-
Eastern Bahn.
Fig. 14, " " von Cail und Creuzot f. franz. Nord-
bahn,
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< o5 Hg 8. Rost von Tenderlocomotiven s,
o gebaut von Scharp & (*in Manchester.
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ﬁf 9 Kost von Locomotiven
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51y

Fig: 3.
Feuerthir
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