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Jak to przewiez¢, jak dojechaé... 50 lat temu

Gdy z rocznym naddatkiem wywigzatem si¢ z dzentelmenskiej umowy z mgr
Zygmuntem Rybickim — glownym ksiggowym Zjednoczenia Przemystu Celulozo-
wo-Papierniczego, ze przynajmniej przez trzy lata pozostang ksiggowym-rewiden-
tem Zjednoczenia, zaproponowano mi funkcj¢ zastgpcy dyrektora do spraw ekono-
micznych w Bardeckich Zaktadach Celulozowo-Papierniczych w Bardzie Slaskim.
Praktycznie wszystkie przedsiebiorstwa podlegle ZPCP znalem powierzchownie
z kilkutygodniowych kontroli przeprowadzanych w nich w ciagu czterech lat w 2-3
osobowych zespotach rewidentow. W wigkszosci z nich bylem w ciggu mijajacych
czterech lat kilkakrotnie bo ZPCP starato si¢ utrzymywac roczng czestotliwos¢ kon-
troli przedsiebiorstw a majac do dyspozycji tylko 5 ksiegowych-rewidentéw inten-
sywnie korzystato z ustug trzech najmtodszych z nich. Najrzadziej wypadaty mi
kontrole w przedsiebiorstwach znajdujacych sie¢ w Lodzi i okolicy (BPPP, CBT, Pa-
bianicka Fabryka Papieru), bo nimi zainteresowani byli starsi wiekiem i posiadaja-
cy rodziny koledzy stale mieszkajacy w Lodzi. Nasza trojka mtodych absolwentow
todzkiej WSE — Tadeusz Pszczota, Kazimierz Sonta i ja, samotnych i nie zwigza-
nych z Lodzig a nawet majacych trudnosci z uzyskaniem zgody na zameldowanie
w niej w jakim$ sublokatorskim pokoju, chetnie wyjezdzata nawet na dluzsze kon-
trole w najodleglejszych przedsigbiorstwach. W Bardeckich ZCP bylem na kontroli
latem 1965 roku a od 2 listopada tegoz roku powierzono mi w nich funkcje zastepcy
dyrektora do spraw ekonomicznych.

Wsrod podporzadkowanych mi komorek organizacyjnych znalazt si¢ rowniez
dzial transportu i problematyce z nim zwigzanej chcg poswigcic¢ niniejszy fragment
moich wspomnien.

W sktad Bardeckich ZCP wchodzity trzy fabryki; w Bardzie Slaskim, Mtynowie
i Nowej Bystrzycy a w roku 1966 wiaczono w ich sktad nowo organizowane Mu-
zeum Papiernictwa w Dusznikach-Zdroju. Zarzad BZCP miescit si¢ przy fabryce
celulozy i papieru lezacej u stop Gor Bardzkich zas pozostate trzy jednostki orga-
nizacyjne w obrebie Kotliny Ktodzkiej. Aby z Barda Sl. dojecha¢ do nich nalezato
szosa E67 (wowczas E12) pokonaé na odcinku 5 km prawie 200-metrowa roznice
pozioméw miedzy mostem na Nysie Klodzkiej w Bardzie Sl. i Przelecza Bardzka
a nastepnie zjecha¢ z niej serig zakretow do Klodzka. Na wstepie wspominam, ze
poznatem wczesniej wszystkie przedsi¢biorstwa podporzadkowane Zjednoczeniu
Przemyshu Celulozowo-Papierniczego i prawie wszystkie wchodzace w ich sktad
fabryki. Na tej podstawie moge twierdzi¢, ze Bardeckie ZCP miaty najtrudniejsze
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warunki wewnetrznej komunikacji miedzy swoimi zaktadami. Nasz transport oso-
bowy radzit sobie w nich zupelnie dobrze, ale specjalisci ze Zjednoczenia czy 16dz-
kiego biura projektow, ktorzy niekiedy musieli dojecha¢ wlasnym transportem do
fabryki w Nowej Bystrzycy docierali do niej spoceni i zestresowani wyrazajac zdzi-
wienie jak my sobie radzimy w tych warunkach. Natomiast problemem, rowniez dla
nas, byt transport towarowy miedzy Bardem SI. I Mtynowem.

Celulozownia bardecka byta jedyng w branzy wysylajaca calag wyprodukowang
ilo$¢ celulozy do innych odbiorcow, bo jedyna w Bardzie maszyna papiernicza do
produkowanego na niej makulaturowego papieru pakowego zagospodarowywata je-
dynie mase tapang odzyskiwang ze Sciekow pocelulozowych. Najpowazniejszym
odbiorcag bardeckiej celulozy byta fabryka w Miynowie. Rocznie produkowata ona
okoto 8§ tys.ton polpergaminéw z czego okoto 5 tys.ton z bardeckiej celulozy. Te
ilo§¢ pomnozona przez trzy, bo rolki z bardeckich odwadniarek mialy sucho$¢ nieco
ponad 30 %, nalezato corocznie dostarczy¢ do Mtynowa. Wspinaty si¢ z nig na Prze-
tecz Bardzka cigzarowki Star 20, ciagle naprawiane w warsztacie samochodowym.
Gdy dostali$§my nowego 8-tonowego Zubra sadzilismy, ze bedzie o wicle tatwie;j.
Niestety, pierwsze wersje tych ciezarowek nie byly udane, psuta si¢ szczegolnie cze-
sto przektadnia tylnego mostu.

O tym, ze istniejg cigzarowki doskonale radzace sobie w naszych warunkach, prze-
konato nas Ludowe Wojsko Polskie. Zaprzyjaznionemu putkowi artylerii w Zabko-
wicach Slaskich podarowali$my wicksza parti¢ szlaki kottowej na utwardzenie placu
apelowego i nawet im jg podwiezli. Wojacy w rewanzu oswiadczyli, ze przez kilka
dni powoza nasza celuloz¢ do Mtynowa. Przystali kilka radzieckich 3-osiowych
cigzarowek petigcych funkcje ciggnikow artyleryjskich zdolnych z armata na holu
i amunicjg do niej na skrzyni, jecha¢ pod gore po zoranym polu. Zapytani o ich ta-
downo$¢ odpowiedzieli ,,2 1 pot tony, ale mozecie tadowac ile si¢ zmiesci”. Ciagnik
artyleryjski zatadowany mokrg celuloza na miedzynarodowej drodze E12 budzitby
zdziwienie i1 niepotrzebne zainteresowanie, wi¢c jezdzili z nig bocznag kretg grun-
towg droga przez Wojborz, traktujac to jako trudny trening dla kierowcow. Troche
pézniej my réwniez dorobilismy si¢ samochodéw podobnej klasy otrzymujac dwie
cigzarowki Tatra z napedem na trzy osie. Te radzity sobie z transportem do Miynowa
bez probleméw a poza tym stuzyly w roznych awaryjnych sytuacjach. Jedna
z nich sam przypadkiem wywotatem, kiedy wracajac z dwojka innych pracownikow
z Jeleniej Gory utkneliSmy nasza ,,Nysa”-mikrobusem w zaspach tuz przed Zabko-
wicami S1. Nas pasazerow wywiozt do Zabkowic ciezki i wysoki ,,Jelcz” zatadowa-
ny prefabrykatami betonowymi, ale bardzo obowigzkowy kierowca ,,Nysy” zostat
w niej twierdzac,ze ma kilka kocow i do$¢ paliwa aby uruchamia¢ ogrzewanie; od
nas dostat jeszcze nasze kanapki. Dotartszy p6znym wieczorem do Barda urucho-
mitem akcje ratunkowa. Ruszylta na nig wtasnie ,, Tatra” zaladowana do petna szlakg
prosto z kotlowni, petnigcg role obcigzenia i materiatu na ewentualng walke ze $liska
nawierzchnia,wyposazona w duzy zapas lin holowniczych. Do celu mieli tylko 15
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km ale wrocili po wielu godzinach, bo aby dotrze¢ do naszej ,,Nysy” musieli wcze-
$niej wyciagna¢ z zasp kilkanascie innych, blokujacych ja pojazdow.

Przewozy osobowe to zupehie inny problem; nieporéwnywalny z dzisiejsza rze-
czywistoscig. Przede wszystkim nie byto samochodow prywatnych. Gdy rozpoczy-
natem prace w BZCP chyba jedynym znanym mi prywatnym samochodem osobo-
wym byta nalezaca do z-cy gtéwnego ksiggowego wyeksploatowana ,,Warszawa,”
jezdzaca pewnie w duzym stopniu dzigki temu, ze jego brat byl mechanikiem samo-
chodowym. W przedsiebiorstwie mielismy w kazdej fabryce po jednej ,, Warszawie”
pozostajacej praktycznie w dyspozycji kierownika fabryki a w Bardzie — dyrektora.
Byly takze furgony ,,Zuk” i ,,Nysa” wykorzystywane do podwozenia pracownikéw
na mniejsze odlegtosci a w Bardzie ,,Nysa”-mikrobus, ktora czesto jezdzono do Lo-
dzi na narady i szkolenia w ZPCP. Taki wyjazd byt zawsze poprzedzony starannym
przegladem samochodu w warsztacie samochodowym, obejmujacym regulacje gaz-
nika 1 zaptonu, wymiane¢ §wiec a nawet szlifowanie zaworoéw. Dzigki temu te kiep-
skie samochody nie zawodzily i nie przypominam sobie abym w czasie dziesigtkow
dojazdoéw do Lodzi utkngt z powodu ich awarii. Kto$ powie -byly przeciez pociagi!
Tak, ale dojazd z nocna przesiadka w Ktodzku tam i z powrotem zajmowal prawie
dwie doby.

Gdy zdarzato mi si¢ pozostawa¢ w Lodzi dluzej, stosowatem powrdt innym spo-
sobem. Po zatatwieniu spraw jechatem na nocleg do rodziny w Sulejowie i nazajutrz
wracalem do domu z Piotrkowa Tryb. autobusem relacji Warszawa — Kudowa. Raz
bytem nawet jego pilotem! Gdy jadacy z Warszawy autobus zatrzymat si¢ w Piotr-
kowie Tryb. jego kierowca zadal pasazerom pytanie: ,,czy kto§ z panstwa zna dalsza
tras¢ do Kudowy; bo mnie wstawiono na zast¢pstwo i jade pierwszy raz?” Nikt inny
si¢ nie zglosit wigc zaoferowatem swoje ustugi i siadtem obok kierowcy. Wskazy-
watem nie tylko droge ale nawet stanowiska na dworcach PKS-u na, ktore nalezy
zajezdza¢. Gdy o zmierzchu mingliSmy Otmuchdéw powiedziatem: ,,teraz ma Pan
kilka kilometrow prostej drogi”, ale pézniej przed wjazdem do Starego Paczkowa:
,»a teraz trzeba zwolni¢ do 30 km/godz bo bedzie ostry zakret w prawa i zaraz za nim
drugi w tyl na lewo”. Po ich przejechaniu kierowca odetchnat gtgboko 1 powiedzial:
,»gdyby Pan nie kazat zwolni¢, nie wyrobitbym si¢.”

W BZCP takze byl autobus, ,,Autosan” w Fabryce w Mlynowie, na co dzien
dowozacy do pracy osoby mieszkajace w Ktodzku. Latem autobus ten wykorzysty-
wano do przewozow wczasowiczéw do zaktadowego domu wcezasowego ,,Mewa”
w Swinoujsciu. W czasie jednego z takich przejazdéw autobus stanat chwile po za-
tankowaniu paliwa na trasie. Kierowcy (zawsze jezdzito dwoch) rozebrali prawie
pot silnika zanim zorientowano si¢, ze do autobusu majacego silnik benzynowy za-
tankowano im olej napedowy.

Okoto roku 1969 pojawily si¢ przepisy zalecajace likwidacje stuzbowych samo-
chodéw osobowych i oferujace w zamian talony uprawniajgce do nabycia samocho-
dow przez osoby prywatne (najczesciej dyrektorow i kierownikdéw). Mozna je byto
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naby¢ na raty i wykorzystywac¢ do celow stuzbowych w ramach przyznawanego
limitu kilometréw. Pozniej talony na samochody dawano takze bez likwidacji eta-
tow stuzbowych. Na jeden z nich ,,zalapatem” si¢ w roku 1970. Byta to ,,Syrena”
104 z drzwiami otwierajgcymi si¢ ,,pod wiatr”. Jezdzitem nig stuzbowo do Lodzi,
Wroctawia i oczywiscie do naszych fabryk a rozliczenie przejechanych kilometrow
wystarczalo na paliwo i splate rat kredytu. Na drodze ,,Syrena” bez problemow osig-
gala 100 km/godz., gdy ,,Warszawy” jezdzity z szybkos$cia rzgdu 80 km/godz. Przed-
ni naped doskonale sprawdzat si¢ w zimowych warunkach na drodze do Ktodzka,
gdzie zona korzystajaca z naszej ,,Syreny” w dojazdach do pracy, wyprzedzata inne
samochody osobowe. Nasz zaktadowy kierowca jezdzacy do Ktodzka stuzbowym
»Flatem 125” w takich razach ,,docigzal” go zabierajac z przystanku autobusowego
w Bardzie trzech co ciezszych pasazerow.

»Syrena” wymagatl niestety czestych wymian zuzywajacych si¢ czgsci, Kupowato
si¢ je w sklepach ,,Polmozbytu” gdzie ich z reguty nie byto. Gdy raz w towarzyskiej
rozmowie skarzylem sig, ze nie moge kupi¢ tozyska do skrzyni biegdw, od glowne-
go mechanika ustyszatem: ,, przeciez nasza fabryka w Mlynowie ma ich zawsze ze
100 sztuk bo w kazdej bobiniarce pracuje ich po kilkanascie!”. Kupitem je oczywi-
$cie, za kilka zlotych podczas gdy w ,,Polmozbycie” kosztowalo kilkakrotnie droze;j.
To z Mlynowa miato bowiem standardowe oznaczenie zgodne z ,,Polska Norma”,
a identyczne w ,,Polmozbycie” oznaczone bylo jako ,,cze$¢ samochodowa”.

Prywatne samochody upowszechnily si¢ oczywiscie wsrdéd pracownikoéw Zjed-
noczenia w Lodzi. Dyrektor Jerzy Olejniczak gdy dojezdzal do nas w Bardzie swo-
im nowym kremowym ,,Fiatem 125” mowit: ,teraz wysiadam z samochodu w nie-
pogniecionych spodniach”. Z moim poprzednim szefem Zygmuntem Rybickim —
glownym ksiggowym ZPCP, odbytem podroz z L.odzi do Barda jego nowa ,,Skodg”.
Pierwszy raz w zyciu jechatem zapigty pasem, ktory przed wyjazdem z ul. Wigc-
kowskiego regulowalismy kilka minut. Wieloletni dyrektor naszego Zjednoczenia —
Henryk Pawtowski, w tym czasie bedacy juz blisko emerytury i zajmujacy stanowi-
sko dyrektora Biura Projektow Przemystu Papierniczego w Lodzi na ul. Zachodniej,
jezdzit nowym ,,Wartburgiem”. Dyrektor ZPCP ds. ekonomicznych - Edward S6jka
opowiadat w zwigzku z tym, ze gdy idac ulicg zobaczyt jadacego dyr. Pawtowskie-
g0, ztozyl mu uprzejmy ukton. Przy najblizszym osobistym spotkaniu ustyszat od
dyr. Pawlowskiego : ,, Ty mi si¢ nie ktaniaj gdy prowadzg¢. Uwage mi rozpraszasz!
Wypadek spowodujesz!”.

Dzisiaj korzystam z samochodow, ktorych obstuga sprowadza si¢ do tankowania
paliwa, ale z sentymentem wspominam t¢ ,,Syren¢” sprzed prawie pigcdziesigciu lat.
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